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PEUIZ

1 Situation und Aufgabenstellung

In Bielefeld ist auf einem derzeit gewerblich genutzten Grundstiick nérdlich des Kreu-
zungsbereiches FeldstraBe/ Eckendorfer StraBe die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 111/3/104.00 ,Neue Hauptfeuer- und Rettungswache an der Eckendorfer Strae” ge-
plant.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in Anlage
1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermit-
teln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu priifen, ob Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse gewahrt werden. Hierfir sind die Verkehrslarmimmissionen der
benachbarten Stralen sowie Schienenwege gemal den Vorgaben der RLS-19 [4] und der
Schall 03 [5] zu berechnen.

Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 [1]. Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle Schall-
schutzmaBnahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kdnnen. Die
bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte erforderlichen passiven
SchallschutzmaBnahmen sind in Form einer Dimensionierung von Larmpegelbereichen ge-
maB DIN 4109 innerhalb des Plangebietes zu kennzeichnen.

In einem weiteren Untersuchungsschritt soll anhand der vorliegenden Vorplanung fir die
Hauptfeuer- und Rettungswache mittels einer detaillierten Prognose gemaB TA Larm die
von der Feuer- und Rettungswache schalltechnisch bewertet und deren Umsetzbarkeit aus
schalltechnischer Sicht gepruft werden.

Die in Verbindung mit der zukinftigen Nutzung der Hauptfeuer- und Rettungswache zu
erwartenden Gewerbelarmimmissionen sind auf Grundlage der zur Verfligung gestellten
Planunterlagen und Nutzungsangaben gemal den Vorgaben der TA Larm in Verbindung
mit der DIN ISO 9613-2 zu ermitteln.

Es ist zu prifen, inwieweit die in der Nachbarschaft zuldssigen Immissionsrichtwerte unter
Berlicksichtigung der bereits vorhandenen Gewerbelarmimmissionen Dritter in der Summe
(Gewerbeldarmvorbelastung) mit der Zusatzbelastung des Vorhabens eingehalten werden.

Grundlage der Betrachtung ist die Vorplanung der Firma Briichner-Hittemann Pasch bhp
Architekten + Generalplaner GmbH (August 2024) mit einem aus schalltechnischer Sicht
optimierten Baukonzept eines nach auBen abschirmenden ,Innenhofes”.

FA 10262-1
30.09.2024




PEUIZ

2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
(11 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[2] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023
Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
3] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[4] RLS-19 Eingeflihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[5] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[6] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fir RIL 2022
Zusatzliche Technische Ver-  StraBen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richt- Arbeitsgruppe StraBenentwurf
linien fur die Ausfihrung von
Larmschutzwanden an Stra-
Ben
[71 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[8] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVWV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[9] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997

Seite 6 von 44



PEUIZ

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum

[10] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallt-
bertragung von Radumen ins
Freie

[11] DIN 45 645, Teil 1 Ermittlung von Beurteilungspe- N Juli 1996
geln aus Messungen,
Geraduschimmissionen in der
Nachbarschaft

[12] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[13] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fir 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen, Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992

[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerduschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006

[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007

Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohofen

und Omnibusbahnhofen so-

wie von Parkhausern und
Tiefgaragen

Landesamtes fur Umwelt-
schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
lage
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[18] Empfehlungen zur Bestim- LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen  Cyet Bildung
Déampfung Ciyet gemal DIN
9613-2
[19] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September
Schallquellen — Sport- und 2012
Freizeitanlagen
[20] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rdusche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe-  Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[21] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um- Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldnden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermarkten
[22] Zum Nachweis der Einhal- D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
tung von Gerduschimmissi- ~ NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
onswerten mittels Prognose  kampfung, 5/2001
[23] LAI-Hinweise zur Auslegung Bund / Lander-Arbeitsgemein-  Lit. Stand LAI-
der TA Larm (Fragen und Ant- schaft Immissionsschutz Sitzung am
worten zur TA Larm) 24.02.2023
[24] Planunterlagen und Nut- Zur Verfligung gestellt durch P Stand: Au-
zungsangaben den Auftraggeber gust 2024
[25] Immissionsschutz-Gutachten Normec uppenkamp GmbH- Lit. 07.06.2022
— Schalltechnische Untersu-  Schallimmissionsprognose
chung zum zukinftigen Bil-  Nr. 105020121
dungscampus auf dem
Seidenstickergelande
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen im Umfeld

Ortliche Gegebenheiten und Planung

Das Plangebiet befindet sich nérdlich des Kreuzungsbereiches FeldstraBe/ Eckendorfer
StraBe sowie sudlich der Herforder StraBe. Westlich des Plangebiets befinden sich zum
einen bereits bestehende Gewerbenutzungen tiw. mit Wohnnutzungen sowie der in Auf-
stellung befindliche Bebauungsplan ,Neubau eines Bildungscampus auf dem ehemaligen
Seidensticker-Areal”. Ostlich des Plangebietes schlieBt ebenfalls gewerbliche Nutzung an.
Nordlich entlang der Herforder StraBe sowie sudlich im Bereich der Eckendorfer StraBe
befinden sich weitere Wohnnutzungen.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Bebauungsplangebietes dargestellt. Das digitale Simulationsmodell bertcksichtigt detail-
liert die vorliegende Topografie und bestehende Bebauung.

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. I11/3/104.00 ist die Errichtung der Hauptfeuer- und
Rettungswache geplant. Diese wird aus Richtung Norden (ber die HerforderstraBe (Ein-
fahrt zum Betriebsgrundstiick) und in Richtung Sliden Uber die Eckendorfer Strae (Aus-
fahrt des Betriebsgrundstiickes) erschlossen. Die geplante Hauptfeuer- und Rettungswa-
che verfligt neben mehreren Fahrzeughallen fur die Einsatz- und Dienstfahrzeuge Uber
Pkw-Stellflachen, Waschhallen sowie Hallen fir die Wartung, Instandhaltung, Fahrzeugauf-
bereitung und Desinfektion.

Ein Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells fir die geplante Hauptfeuer- und Ret-
tungswache ist den Darstellung in Anlage 10.2 bis Anlage 10.4 zu entnehmen.

Gebietsnutzungen im Umfeld

In Anlage 1 sind die berticksichtigten Immissionsorte entlang der Baugrenzen des Bebau-
ungsplangebietes Nr. 111/3/104.00 dargestellt. Der Bebauungsplan sieht eine Festsetzung
als Flache fiir den gemeinbedarf "Feuerwehr" vor.

In Anlage 9 sind die beriicksichtigten Immissionsorte (IO Nr. 01 bis 30) im Umfeld der
geplanten Hauptfeuer- und Rettungswache dargestellt.

Fir die Immissionsorte im Bereich der Wohnnutzungen entlang der Feldstrae und der
Herforder StraBe (IO Nr. 01 bis 16 und 24 bis 26) westlich der geplanten Hauptfeuer- und
Rettungswache wird eine Schutzbeddrftigkeit entsprechend eines Gewerbegebietes (GE)
angesetzt.

Fur die Immissionsorte im Bereich der Wohnnutzungen entlang der Eckendorfer Strale
stdlich der geplanten Hauptfeuer- und Rettungswache (IO Nr. 17 bis 21 und 20) wird eine
Schutzbediirftigkeit entsprechend eines Mischgebietes (Ml) angesetzt.

Fur die Immissionsorte im Bereich der Wohnnutzungen entlang der FeldstraBe/ Am Fin-
kenbach (10 Nr. 22 und 23 ) stdlich der geplanten Hauptfeuer- und Rettungswache wird
eine Schutzbediirftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt.
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Fur die Immissionsorte im Bereich der Baugrenze des Bebauungsplanes ,Neubau eines
Bildungscampus auf dem ehemaligen Seidensticker-Areal” (IO Nr. 27 bis 30) westlich der
geplanten Hauptfeuer- und Rettungswache wird unter Berlcksichtigung der schalltechni-
schen Untersuchung zum Bebauungsplan [25] eine Schutzbedurftigkeit entsprechend ei-
nes Mischgebietes (MI) angesetzt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [1].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [2] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
o . 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),
. 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerausche von

vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Héhe der Immissionen lberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumafnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchV

Beurteilungsgrundlagen der TA Ldarm

Immissionsrichtwerte / zuldssige Gerauschspitzen der TA Larm

Eine Feuerwache bzw. eine Rettungswache unterliegt den Anforderungen des zweiten Teils
des Bundesimmissionsschutzgesetzes [7]. Da keine der in Ziffer 1 der TA Larm [8]
genannten Ausnahmen einschlagig ist, gilt die TA Larm auch fir die zu beurteilende Feu-
erwehr bzw. Rettungswache. Da die TA Larm originar gewerbliche Anlagen betrachtet, er-
folgt die weitere Betrachtung der Feuerwehr bzw. Rettungswache wie eine gewerbliche
Anlage.
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GemalB den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starks-
ten betroffenen schutzbedirftigen Raumes.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Geb3duden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete sz 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemaB TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhohter Empfindlichkeit sind wie
folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Bei Industriegebieten (Gl), Gewerbegebieten (GE), urbanen Gebieten (MU) und Mischge-
bieten (MI) sind bei einer Beurteilung des Tageszeitraumes gemalB TA Larm keine Zu-

schlage fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu beriicksichtigen. FA 10262-1
30.09.2024

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. dass
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.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Bei den Immissionsrichtwerten der TA Ladrm handelt es sich um sogenannte akzeptorbezo-
gene Immissionsbegrenzungen, welche aus der Summe aller Gewerbeldrmimmissionen
einzuhalten sind.

Im vorliegenden Fall sind, neben der geplanten zu untersuchenden Nutzung, keine umlie-
genden, relevanten gewerblichen Nutzungen als Gewerbeldrmvorbelastung zu berlicksich-
tigen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm kdnnen an den bericksichtigten Immission-
sorten tags und nachts ausgeschopft werden.

Seltene Ereignisse

GemaB Punkt 7.2 der TA Larm kann fir seltene Ereignisse eines Betriebes fiir eine be-
grenzte Zeitdauer die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm zugelassen
werden, wenn diese Ereignisse an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten im Jahr und nicht
an mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen
sollen die Beurteilungspegel am Immissionsort in Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten
folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten:

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten um nicht
mehr als 25 dB am Tag und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB lberschreiten. In Misch-
und Wohngebieten dirfen die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse durch kurzzei-
tige Gerduschspitzen um nicht mehr als 20 dB am Tag und nicht mehr als 10 dB in der
Nacht tberschritten werden.

Die nachtlichen Einsatze kénnen nicht als seltene Ereignisse im Sinne von Ziffer 7.2 der
TA Larm angesehen werden.

Sondersignale

Bei Einsatzfahrten der Feuerwehr werden zur Warnung der Verkehrsteilnehmer Sondersig-
nale (Martinshorn) eingesetzt. Der Einsatz dieser Sondersignale ist an strenge gesetzliche
Vorgaben gebunden. Der § 38 der StraBenverkehrsordnung regelt hierzu in Satz 1 (Zitat):

FA 10262-1
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.Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder
schwere gesundheitliche Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6f-
fentliche Sicherheit und Ordnung abzuwenden, fliichtende Personen zu
verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.”

Unter Nr. 7.1 der TA Lirm ist unter diesen Voraussetzungen eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 zuldssig, wenn die Tatigkeit, die zur Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte fihrt, auch zur Abwehr der Gefahr erforderlich ist.

Das Ziel von Sondersignalen ist es, eine hohe Wahrnehmung und Warnwirkung fir die
Bevdlkerung zu erzeugen. Dieser Anspruch ist mit dem eigentlichen Ziel des Larmschutzes
unvereinbar.

Es ist in diesem Zusammenhang zu beriicksichtigen, dass die vom Betrieb der Feuerwehr
bzw. Rettungswache ausgehenden Schallemissionen nur dann als sozial addquat von der
Nachbarschaft hinzunehmen sind, wenn diese im Einsatzfall nach dem Stand der Technik
unvermeidbar sind (Verwaltungsgericht Minster, Urteil vom 05.04.2017, Az.: 2 K 1345/15).

In Sonderféllen ist auch im Rahmen der Grundséatze fir die Prifung von nicht genehmi-
gungsbediirftigen Anlagen nach Nr. 4 der TA Larm auf die Regelungen in Nr. 3.2.2 der
TA Larm zuriickzugreifen. Diese lassen es zu, dass dann, wenn im Einzelfall etwa unter den
Gesichtspunkten der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz von Gerauschimmissi-
onen besondere Umsténde vorliegen, die bei der Regelfallpriifung keine Beriicksichtigung
finden, ggf. abweichende Beurteilungen vorgenommen werden.

Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme

Es ist in diesem Zusammenhang zu beriicksichtigen, dass die aus dem Betrieb einer Feuer-
und Rettungswache resultierenden Schallimmissionen in der Nachbarschaft nur dann als
sozial adaquat von der Nachbarschaft hinzunehmen sind, wenn diese im Einsatzfall nach
dem Stand der Technik unvermeidbar sind (Verwaltungsgericht Mdinster, Urteil vom
05.04.2017, Az.: 2 K 1345/15).

Im vorliegenden Fall werden im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
entsprechende organisatorische und aktive SchallschutzmaBnahmen getroffen, um die
Gerauscheinwirkung auf die Nachbarschaft durch den Betrieb der Feuerwehr bzw. Ret-
tungswache auf ein MindestmaR zu reduzieren.

Sonderfallpriifung nach TA Larm Ziffer 3.2.2

Unter Ziffer 3.2.2 der TA Larm werden betriebliche Umstande aufgefiihrt, die eine sog.
Sonderfallprifung erforderlich machen kénnen:

.Liegen im Einzelfall besondere Umstdnde vor, die bei der Regelfallprii-
fung keine Berlicksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch we-
sentlichen Einfluss auf die Beurteilung haben kénnen, ob die Anlage zum
Entstehen schddlicher Umwelteinwirkungen relevant beitrdgt, so ist er-
gdnzend zu priifen, ob sich unter Berlicksichtigung dieser Umstédnde des

FA 10262-1
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Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpriifung abweichende Beurtei-
lung ergibt. Als Umstdnde, die eine Sonderfallpriifung erforderlich ma-
chen kdnnen, kommen insbesondere in Betracht:

a) Gerduschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender
Anlagen, die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamt-
belastung nicht sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umstinde, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Ein-
schrédnkungen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standort-
bindung der zu beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz ei-
ner Gerduschimmission auswirken kdnnen,

¢) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssi-
tuation durch andere als die in Nummer 3.2.1 Abs. 4 genannten Ma3-
nahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkémmlichkeit und der sozialen
Addquanz der Gerduschimmission.”

Im vorliegenden Fall kann eine solche Sonderfallpriifung in immissionsschutzrechtlicher
Hinsicht auch bei nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen, wie etwa einem Feuerwehrge-
ratehaus, erfolgen (s. OVG NRW, Urt. v. 17.12.2019 — 2 D 101/18.NE -, Juris).

Im Wege einer solchen Sonderfallpriifung ist eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte der TA Larm im Einzelfall moglich. Die Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immis-
sionsschutz (LAI) hat folgende Empfehlungen zur Sonderfallprifung abgegeben:

.Entscheidend fiir die Beurteilung sind alle Umsténde, die sich in der
konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der Gerduschbelastung aus-
wirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann hoher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tdtigkeit nur an einem bestimmten Standort
durchgefiihrt werden kann oder wenn die gerduschverursachende Titig-
keit einem gesellschaftlich wiinschenswerten Zweck dient. (...) Die Son-
derfallpriifung ist eine ergéinzende Priifung, die eine vorherige Regelfall-
prifung voraussetzt. Die Sonderfallpriifung wird durch die Feststellung
ausgeldst, dass Umstdnde vorliegen, die wesentlich zur Beurteilung bei-
tragen kénnen, in der Regelfallpriifung aber nicht beriicksichtigt werden
konnten. Sodann erfolgt die wertende Beurteilung, ob und inwieweit der
oder die in der Regelfallpriifung nicht berticksichtigten Gesichtspunkte
im konkreten Einzelfall ein vom Ergebnis der Regelfallpriifung abwei-
chendes Ergebnis erfordern “.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [4] bzw. der Schall 03 [5] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [1], [2] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [4] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrsmengen aus [25].

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 8.2 mitberlicksichtigt.
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Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell berilcksichtigten StraBen, sind der Anlage 3 zu entnehmen.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Schallleistungspe-
gel des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei wird der aktuelle Haltestellenfahrplan fir die
Linie 2 zu Grunde gelegt.

Entsprechend der Schall 03 wird die Berechnung der Schallemission fir die nachfolgend
aufgefihrten vier Schallquellenarten

* Rollgerdusche,

» Aerodynamische Gerausche,
» Aggregatgerausche und

« Antriebsgerausche

fur jeweils drei verschiedene Hohenbereiche tiber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m)
im Oktavband fur die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entspre-
chend der Zugzahlen getrennt fir den Tages- (06 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum
(22 — 06 Uhr) durchgefiihrt.

Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus Zug-
zahlen und zuldssiger Streckenhdchstgeschwindigkeit fiir die einzelnen Streckenabschnitte
die gleisspezifischen Schallemissionen.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 4 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an der Baugrenze mit dem Programm SoundPLAN 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefiihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 6). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2,5 m (Erdgeschoss) und 12,5 m (4. Obergeschoss).

» Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen. Die Ergebnisse dieser Berech-
nungen sind Anlage 5 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der
Einzelpunkte kann Anlage 1 entnommen werden.
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Die Berechnungen wurden zum einen ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung
von Geb&duden innerhalb des Plangebietes durchgefiihrt (worst-case-Betrachtung).

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an der nérdlichen Bau-
grenze an der Herforder Strae mit Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) im Tageszeit-
raum und 68 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Innerhalb des Plangebietes liegen aus Ver-
kehrslarm zwischen 61 und 65 dB(A) tags bzw. zwischen 53 und 58 dB(A) vor.




PEUIZ

6 Schalltechnische Beurteilung eines moglichen Nutzungs-

6.1

6.2

konzepts

Vorbemerkungen

Ziel des Bebauungsplanes Nr. I11/3/104.00 ist die Schaffung der planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen flr die Errichtung einer Feuer- und Rettungswache.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplanverfah-
ren wird auf Grundlage einer Vorplanung zunachst generell geprift, ob die geplante Nut-
zung aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich mdéglich ist bzw. ob die Immissionsricht-
werte im Umfeld eingehalten werden kdnnen.

Grundlage der Betrachtung ist die Vorplanung der Firma Briichner-Hittemann Pasch bhp
Architekten + Generalplaner GmbH (August 2024) mit einem aus schalltechnischer Sicht
optimierten Baukonzept eines nach auBen abschirmenden ,Innenhofes”.

Methodik

Die Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener,
vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Berlicksichtigung der Nutzungsanga-
ben des im Datenanhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 10.2 bis 10.4 dargestellt ist, berticksichtigt. Anlage
9 ist die Lage der berlcksichtigten Immissionsorte zu entnehmen. In der Anlage 1 ist ein
Lageplan der 6rtlichen Gegebenheiten dargestellt.

Das digitale Simulationsmodell beriicksichtigt detailliert die vorliegende Topografie und
bestehende Bebauung.

Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cme: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maBk den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle
6.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren Co fir die Station Bad Salzuflen.

Tabelle 6.7: Meteorologiefaktoren Co [dB] gemdls Empfehlungen des LANUV NRW fiir
die Station Bad Salzuflen

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Co [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

Bad Salzuflen | 27 |32 |32 |28 (22|18 |16 |15]|14 | 14|16 21
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Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq fiir Schallquellen im Freien unter Berlick-
sichtigung eventueller Impulszuschldge. Die Emissionsansatze sind detailliert der Anlage
12 (Emissionsdaten der berilcksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel)
und der Anlage 13 (Tagesgange der Schallquellen) zu entnehmen.

Gewerbelarmvorbelastung

Nachfolgend werden die im Rahmen der Immissionsberechnungen beriicksichtigten Nut-
zungsansatze fir die zu betrachtenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Bebau-
ungsplanes (Gewerbeldarmvorbelastung) kurz erlautert. Eine Darstellung der beriicksichtig-
ten Gewerbenutzungen der Vorbelastung ist Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Gewerbenut-
zungen befinden sich innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 3/27.00, der fiir die Flachen ein
Gewerbegebiet (GE) bzw. Industriegebiet (Gl) ausweist.

Grundlage fir die Immissionsberechnungen zur Gewerbelarmvorbelastung sind die Emis-
sions- und Nutzungsansatze bzw. Ergebnisse der Immissionsberechnungen aus den schall-
technischen Untersuchungen des Blros Normec uppenkamp GmbH “Immissionsschutz-
Gutachten - Schalltechnische Untersuchung zum zukiinftigen Bildungscampus auf dem
Seidenstickergeldande” [25]. In diesem Zusammenhang wurde fiir jede Gewerbeflache die
planungsrechtlich zuldssige Nutzung aus schalltechnischer Sicht ermittelt und beurteilt
(Bestandsschutz). Eine Darstellung der bericksichtigten Gewerbenutzungen der Vorbelas-
tung ist Anlage 10.1 zu entnehmen.

Hierbei wurden folgende Randbedingungen berlicksichtigt:

« Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm tags und nachts an den
Immissionsorten im Umfeld. Die bericksichtigten Immissionsorte sind in Anlage
9 dargestellt.

«  Ermittlung der zuldssigen Schallleistungspegel Lwateq / m? unter Beriicksichti-
gung einer durchgehenden 24-stiindigen Nutzung;

* Quellhdhe der Flachenschallquelle H = 5 m Uber Geldnde.

Unter Berticksichtigung dieser Randbedingungen erfolgten Immissionsberechnungen ge-
maB TA Larm / DIN ISO 9613-2, mit dem Ergebnis der Ausschépfung der Immissionsricht-
werte fir Gewerbegebiete (GE) im Bereich der bestehenden Bebauung Herforder
Strale 198.

Der sich unter Berlicksichtigung der hier fiir das Gewerbegebiet im Bestand beriicksichtig-
ten Randbedingungen fiir den Tages- und Nachtzeitraum ergebenden flaichenbezogenen
Schallleistungspegel sind in der nachfolgenden Tabelle 6.2 dargestellt. Die Ersatzflachen-
schallguellen sind im Lageplan der Anlage 10.1 dargestellt.
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Tabelle 6.2 Emissionsansdtze / Randbedingungen ,Gewerbeldrmvorbelastung”

Flichenbezogener
Schallleistungspegel

Gewerbenutzung/ Bezeichnung LWAT" [dB(A) / m2]

Ersatzflachenschallquelle

Tageszeitraum | Nachtzeitraum

(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
TF_01_GE 63 48
TF_02_GE 65 50
TF_04_Gl 65 50
TF_05_GlI 68 53
TF_06_Gl 65 50
TF_07_Gl 65 50
TF_08_GlI 68 53

Zur Beurteilung der Berechnungsergebnisse unter Berlicksichtigung der Gewerbelarmvor-
belastung durch die bestehenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld werden auf Grund-
lage der o.a. Nutzungsansatze und Planungsrandbedingungen Immissionsberechnungen
zur detaillierten Ermittlung der Gewerbelarmvorbelastung fir die in Anlage 9 dargestellten
fur die geplante Hauptfeuer- und Rettungswache relevanten Immissionsorte durchgefiihrt.
Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Gewerbeldrmvorbelastung sind detailliert
der Tabelle in Anlage 11 zu entnehmen.

Nutzungs- und Emissionsansitze Hauptfeuer- und Rettungswache

Nutzungsansatze Hauptfeuer- und Rettungswache

Es werden die nachfolgend aufgefiihrten zwei Nutzungsszenarien fur den Betrieb der Feu-
erwache und Rettungswache untersucht.

In Nutzungsszenario 1 wird der Betrieb der Feuerwache und Rettungswache an Sonn-/
Feiertagen inkl. Einsatzfall zum Tageszeitraum und innerhalb des Nachtzeitraums (lauteste
Nachtstunde) betrachtet. Nutzungsszenario 2 betrachtet den Betrieb der Feuerwache und
Rettungswache an Sonn-/ Feiertagen inkl. Einsatzfall zum Tageszeitraum und innerhalb des
Nachtzeitraums (lauteste Nachtstunde) mit Einsatz des Martinshorns im Einsatzdienst.

In den nachfolgenden Tabelle 6.3 sind die Nutzungsanséatze zur Ubersicht dargestellt.
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Tabelle 6.3: Nutzungsanscitze: Betrieb Feuerwehr bzw. Rettungswache inkl. Einsatzfall
an Sonn-/ Felertagen

Frequentierung zum

s Nachtzeitraum
Gerauschquelle Tageszeitraum

(6 bis 22 Uhr) lauteste Nachtstunde

(22 bis 6 Uhr)

16 Vorgange mit 12 Fahrzeugen 1 Vorgang mit
Ein- und Ausrtcken 12 Fahrzeugen
Einsatzwagen im (4 Einsatzfahrzeuge, Ein- und Ausriicken
Einsatzfall 4 Mannschaftswagen und 4 Pkw) | (4 Einsatzfahrzeuge,
davon 6 Vorgang idR** und 4 Mannschaftswagen
9 Vorgédnge adR*** und 4 Pkw)

Durchgehender Betrieb bei
Fahrzeughallen* Einsatz mit Innenpegel Keine Nutzung nachts
LaFreq = Lpin = 75 dB(A)*

2 Fahrzeuge/Std Ein- und Aus-
Servicefahrzeuge fahrt (50% Uber FeldstraBe und | Keine Nutzung nachts
50% Uber Eckendorfer Stral3e)

Durchgehender Betrieb
Werksstatt mit Innenpegel Keine Nutzung nachts
LaFteq = Lp,in = 85 dB(A)*

Durchgehender Betrieb
mit Innenpegel Keine Nutzung nachts
LaFteq = Lp,in = 80 dB(A)*

Waschhalle/ Instandhal-
tung/Desinfektion

Durchgehender 24-stiindiger Betrieb

Haus-/ Luft technik
aus-/ Lftungstechni (Ersatzschallquellen) vgl. Kapitel 6.4.3

*) Es wird angesetzt, dass die Tore der Fahrzeughallen erst gedffnet werden, wenn die Fahrzeuge fur den Einsatz
besetzt sind. Die Schallabstrahlung erfolgt Gber das geschlossene Tor (Schallddmmung R'w= 15 dB) (im einge-
bauten Zustand).

**) idR= innerhalb der Ruhezeiten geméaB TA Larm vgl. Kapitel 4.1
***) adR= auBerhalb der Ruhezeiten gemaB TA Larm vgl. Kapitel 4.1

Fir die Angehorigen der Feuerwehr bzw. Rettungswache sind auf dem Grundstiick der
Feuerwache/ Rettungswache selbst keine Pkw-Stellplatze vorgesehen, die privaten Fahr-
zeuge werden in einem ebenfalls in Planung befindlichen Parkhaus auf dem Gelénde des
Bebauungsplanes zum Bildungscampus auf der gegeniiber liegenden Seite der FeldstraBe
untergebracht.
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6.4.2 Bereits getroffene SchallschutzmaBnahmen

Die im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zugrunde gelegte Plan-
variante beriicksichtigt bereits aktive und organisatorische SchallschutzmaBnahmen, um
die auf die umliegenden Immissionsorte einwirkenden Gerduschemissionen aus dem Be-
trieb der Feuerwehr bzw. Rettungswache auf ein technisch mégliches Minimum zu redu-
zieren.

Durch das optimierte Baukonzept eines nach auB3en abschirmenden ,Innenhofes” sind die
Schallimmissionen des Ein-/ Ausriickens der Feuerwehrfahrzeuge effektiv abgeschirmt (vgl.
Kapitel 6.1).

Aufgrund der im Vorfeld umfangreichen durchgefiihrten Immissionsberechnungen zu
Planvarianten bzw. prognostizierten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir allge-
meine Wohngebiete im Umfeld des Vorhabens werden im Rahmen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung die erforderlichen SchallschutzmaBnahmen dimensio-
niert, um die auf die umliegenden Immissionsorte einwirkenden Gerduschemissionen aus
dem Betrieb der Feuerwehr bzw. Rettungswache auf ein technisch mogliches Minimum zu
reduzieren.

Bei den organisatorischen SchallschutzmaBnahmen handelt es sich um Folgende:

« Tore der Fahrzeughalle bei Ausriicken geschlossen bis zur Ausfahrt der Einsatzwa-
gen der Feuerwache.

6.4.3 Emissionsansatze Hauptfeuer- und Rettungswache

Einsatzwagen- und Pkw Fahrbewegungen und Rangierbewegungen

Die Fahrgerdusche von Einsatzwagen ebenso wie fir Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebs-
hofen kdnnen wie folgt berechnet werden:

T,
L'war = L'waan + 10log (n) — 10log (FT)
Darin bedeuten:

Lwar ' = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel pro Meter Fahrstrecke

Lwa,1h Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fz/h und 1 m;

hier:

Lwa,1n = 63 dB(A) fiir Einsatzwagen Feuerwehr und Rettungswagen sowie

Servicefahrzeuge vergleichbar mit einer Lkw-Vorbeifahrt (ochne Rickfahr-

warnsignal);

Lwa,1nh = 48 dB(A) fur Pkw Vorbeifahrt

Lwa,1n = 56 dB(A) fir Fahrbewegungen Mannschaftswagen vergleichbar

mit einem Kleintransporter

Lwa,1h = 68 dB(A) fiir Einsatzwagen Feuerwehr und Rettungswagen ver- FA 10262-1
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T = Beurteilungszeit in Stunden; hier: 16 Stunden am Tag, 1 Stunde in der
Nacht

Abstellvorgang Einsatzfahrzeuge

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Ly acryr = Lwaryin + 10log (n) — 10log (%)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt zu dem in Tabelle 6.4 aufge-
fuhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,ih.

Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam.1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

FA 10262-1
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Schallabstrahlung der Fahrzeughallen, Werkstitten und Waschhallen

Die Schallabstrahlung von Hallen wird entsprechend folgender Formel gemaB
DIN EN 12354-4 [10] berlcksichtigt:

S
Lya = Ly + C4 — R' + 10log <5_>
0

Mit:

Lp,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld [dB], hier: C4= -6 dB

R' = Schallddmm-MaSB fiir das Segment [dB]

S = Fliche des Segementes [m?]

So = Bezugsflache; hier So = 1 m?

Es wird auf Grundlage vergleichbarer Nutzungen und Erfahrungswerten folgender Innen-
pegel fiir die Fahrzeughalle angesetzt:

» Fahrzeughalle Lafreq = Lpin = 75 dB(A) tags und nachts bei Ein- / Ausriicken
*  Werkstatt Larreq = Lpin = 85 dB(A) wahrend Betriebszeit

*  Wartung/Instandhaltung Lafreq = Lp,n = 80 dB(A) wahrend Betriebszeit

*  WartungsstraBe Larreq = Lpin = 80 dB(A) wahrend Betriebszeit

*  Waschhalle Larreq = Lp,n = 80 dB(A) wahrend Betriebszeit

» Desinfektion Larreq = Lpin = 80 dB(A) wahrend Betriebszeit

Als Diffusitatsterm wird gemaB DIN EN 12354-4 ein Wert von Cq4 = -6 dB zugrunde gelegt.
Die Gebaudeabstrahlung findet iber die einzelnen Fassadenbauteile statt.

Die Fassadenbauteile und die entsprechenden Schallddammungen (eingebauter Zustand)
der Bauteile sind nachfolgend aufgefihrt:

« Tore geschlossen: R’y = 12 dB
» Tore geodffnet: R'y, = 0 dB

Es wird nur die Schallabstrahlung tiber die Tore der Fahrzeughalle als immissionsrelevante
Gerauschquelle berticksichtigt. Die Schallabstrahlung tber die in Massivbauweise ausge-
fihrten Fassadenbauteile des Gebdudes der Feuerwehr bzw. Rettungswache kann auf-
grund der hohen Schalldammung (R'w > 48 dB) im Verhéltnis zu einem Innenpegel von
Lafteq = Lpin = 75 dB(A) vernachlassigt werden.

Die o.a. Schallddmmungen der AuBenbauteile stellen die jeweilige Mindestanforderung
dar. Prifzeugniswerte missen bei gleichen Abmessungen, gleichen Konstruktionen und
gleichen Randbedingungen eine mindestens um einen Sicherheitsbeiwert (friher Vorhal-
temaB) der DIN 4109 von 2 dB (bei Tiren mindestens 5 dB) héhere Schallddmmung auf-
weisen. Bei abweichenden Abmessungen, abweichenden Konstruktionen oder abweichen-
den Randbedingungen sind diese Einflisse gesondert zu beriicksichtigen, z.B. durch
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geeignete Sicherheitszuschldge, eine Planung der flachengemittelten Schallddmmungen
oder ggf. durch projektspezifische Messungen. Innerhalb der vorliegenden Untersuchung
werden die SchallddmmmaBe im eingebauten Zustand beriicksichtigt.

EmissionsqgréBen Martinshorn

Fur die Schallimmissionen des Martinshorns wird ein Schallleistungspegel von
Lwar = 135 dB(A) angesetzt. Die Hohe der Ersatzschallquelle betragt h= 3 m 0.G.

Als Fahrgeschwindigkeit wird v = 10 km / h berlicksichtigt, so dass sich ein zeitlich gemit-
telter Schallleistungspegel fiir 1 Fz/h und 1 m von Lwa 1, 1m = 95 dB(A) ergibt.

Die Gerausche des Martinshorns kdnnen wie folgt berechnet werden:
l ’ TT
L WAr — L WA,1h + 1010g (Tl) - 1010g (?)
Darin bedeuten:

Lwar ' = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel pro Meter Fahrstrecke

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fz/h und 1 m;
hier: Lwan = 95 dB(A) fir Martinshorn Einsatzwagen Feuerwehr

Lwa,1h

n = Anzahl der Lkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Beurteilungszeit in Stunden; hier: 16 Stunden am Tag, 1 Stunde in der
Nacht

Anforderungen an die Haustechnik

Fur die Haustechnik sowie klima- und raumlufttechnischen Anlagen liegt noch keine
Detailplanung vor. Um die schalltechnischen Auswirkungen solcher Aggregate bewerten
zu kdnnen, wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung reprasentative Ersatzpunkt-
schallquellen auf dem Dach der Hallen bertcksichtigt.

Im Folgenden wird auf den Déachern der Nebengebdude sowie auf dem Dach der Fahr-
zeughallen jeweils eine Ersatzpunktschallquelle mit einem Taktmaximal-Schallleistungspe-
gel von Lwateq = 75 dB(A) in einem durchgehenden 24-stiindigen Betrieb berlcksichtigt.

Die Position der Ersatzpunktschallquellen ist in der Anlage 10.2 bis 10.4 dargestellt.

Die geplanten haustechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass diese einen Schallleis-
tungspegel von Lwareq = 75 dB(A) nicht Gberschreiten.

Neben der Einhaltung der angegebenen Schallleistungspegel sind weiterhin die nachfol-
gend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhalten:

+ Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufiihren (Sind sie nicht einzeltonfrei, Bericksichti- FA 10262-1
gung eines 6 dB Tonhaltigkeitszuschlages); 30.09.2024
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- Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nichstge-
legenen schutzwiirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft flihren.

Normenkonforme Luftschallmessungen als Grundlage fir die Beurteilung der Kriterien fir
tieffrequente Gerdausch gemafB DIN 45680 kdnnen bei noch nicht errichteten Anlagen ent-
sprechend nicht durchgefiihrt werden. Bei Massivbauweise der vorhandenen Geb&dude im
Umfeld ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Kr fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden.

Die eingesetzten Liftungs-/ Haustechnikanlagen entsprechen dem Stand der Technik und
werden einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681 / der TA Larm ausgefiihrt. Entsprechend sind
hier keine Tonhaltigkeitszuschldge zu berlicksichtigen (s.0.). Fir informationshaltige
Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit,
vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informationshaltigkeit der Betriebsge-
rdusche auszugehen.

Fur die hier zu betrachtenden Aggregate ist davon auszugehen, dass impulshaltige Ge-
rauschkomponenten nicht enthalten sind. Eigene Messungen vergleichbarer Anlagen zei-
gen, dass hier keine impulshaltigen Gerduschkomponenten vorliegen bzw. die messtech-
nisch erfasste Pegeldifferenz Larreq — Laeq Unterhalb von 2 dB liegt. Unter Ziffer 4.2.1 ,Im-
pulszuschlag” der DIN 45645-1 heif3t es u.a.:

(Zitat Anfang)

Der Impulszuschlag ist
K/ = [_FTeq - Leq .....

Wenn diese Differenz nicht gréBer als 2 dB ist, kann auf den Im-
pulszuschlag verzichtet werden.

(Zitat Ende)
Der Zuschlag fir die Impulshaltigkeit betragt demnach fir diese Aggregate K, = 0 dB.

Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

GemaB Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche” der TA Larm ist bei Ge-
raduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdnnen. Hier heift es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
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kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
LCeq - LAeq den Wert 20 dB liberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche” des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehdérige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
in Beiblatt 1T genannten Anhaltswerte nicht lberschritten werden."

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaB der TA Larm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbediirf-
tigen Raumes. Aufgrund der zu erwartenden Téatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine
tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerdu-
sche der Einsatzfahrzeuge, Betrieb NEA etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik
mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise
der vorhandenen Gebé&ude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten
Bereich jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszu-
gehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Im vorliegenden Fall ist bei den Rangierbewegungen der Einsatzfahrzeuge
und Mannschaftswagen von einer Tonhaltigkeit der Betriebsgerdausche auszugehen. Hier-
fur wird entsprechend ein Zuschlag von Ky = 3 dB angesetzt.

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Ky = 3 bzw.
6 dB, je nach Auffdlligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informa-
tionshaltigkeit der vorliegenden Schallquellen auszugehen.

Ergebnisse der Immissionsberechnung

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplanverfah-
ren wird auf Grundlage einer Machbarkeitsstudie zundchst generell gepriift, ob die ge-
plante Nutzung aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich méglich ist bzw. ob die Immissi-
onskontingente im Umfeld eingehalten werden kénnen.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fir die in Anlage 9 dargestellten Immissionsorte
unter Berlcksichtigung der Gebaudeform bzw. -struktur eines nach auBen abschirmenden
LInnenhof" und den in Kapitel 6.2.4 beschriebenen SchallschutzmaBnahmen.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 11 dargestellt. Detaillierte In-
formationen zu den Emissionsdaten, Tagesgangen, Beurteilungs- und Maximalpegel sowie
Ausbreitungsparameter kdnnen den Anlagen 12 und 13 sowie dem Datenanhang entnom-
men werden.
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Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass ohne weitere als die bereits aufgefiihrten
SchallschutzmaBnahmen (aktive/organisatorische) die Immissionsrichtwerte im Umfeld
durch den Betrieb der Feuer-/ Rettungswache gemal der Nutzungsansatze in Tabelle 6.2
unter Berticksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung an allen Immissionsorten im Umfeld
tags und nachts eingehalten werden kdnnen.

Die in Anlage 13 aufgefiihrten Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten fiir einen
24-stiindigen Betrieb an Sonn-/ Feiertagen unter Berlicksichtigung der langeren Ruhezei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit gemaB TA Larm (vgl. Kapitel 4.1). Bei gleicher Nutzung
werktags wirden sich tags um 1,9 dB geringere Beurteilungspegel fiir Immissionsorte mit
der entsprechenden Gebietseinstufung (vgl. Kapitel 4.3.1) ergeben. Zum Nachtzeitraum
ergeben sich sonn-/ feiertags die gleichen Beurteilungspegel wie werktags.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir einen Betrieb der Feuer- und Rettungs-
wache das inkl. Einsatzfall mit Martinshorn sind in der Anlage 14 dargestellt.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass die Immissionsrichtwerte an den berlick-
sichtigten Immissionsorten mit Beurteilungspegeln von maximal 83 dB(A) tags um bis zu
18 dB Uberschritten werden. Durch die Fahrbewegungen der Einsatzfahrzeuge mit Mar-
tinshorn nachts ergeben sich mit Beurteilungspegeln von maximal 85 dB(A) an den Immis-
sionsorten im Umfeld Uberschreitungen um bis zu 35 dB.

Mit Beurteilungspegeln von bis zu 83 dB(A) tags und 85 dB(A) nachts bei Berlicksichtigung
des Martinshorns im Einsatzfall im Umfeld der geplanten Feuerwache/Rettungswache
Schallimmissionen deutlich oberhalb der Grenzwerte fiir gesunde Wohnverhéltnisse vor.

Durch aktive SchallschutzmaBnahmen kdnnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da das Martinshorn bzw. die Schall-
quelle auf dem Dach der Einsatzfahrzeuge liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht
nicht umsetzbar und ist auch im Bereich des Alarmhofes nicht realisierbar. Als aktive Schall-
schutzmaBnahme ist aus schalltechnischer Sicht eine Vorrang-Ampelschaltung fiir das
Grundstiick der Feuer-/ Rettungswache sinnvoll. Zudem ist durch eine Dienstanweisung
sicher zustellen, dass auf dem Innenhof das Martinshorn noch nicht eingeschaltet wird,
sondern erst vor dem befahren des 6ffentlichen StraBenraums.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» das Zuschlagen der Tir eines Pkw oder Kleintransporters mit Lwamax = 99 dB(A);
« die Bremsentliftung eines Einsatzwagens mit Lwamax = 108 dB(A);

» lautes Rufen mit Lwamax = 108 dB(A) und

» beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit Lwamax = 93 dB(A).
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Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glinstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse sind in den Anlage 11
aufgefiihrt.

Wie die Ergebnisse der Anlage 11 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm an die
kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nacht-
zeitraum eingehalten.

Bei Einsatz des Martinshorns wiirden deutliche Uberschreitungen der kurzzeitig zulassigen
Gerauschspitzen sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum vorliegen (vgl. Anlage
14).

Durch aktive SchallschutzmaBBnahmen kdnnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da das Martinshorn bzw. die Schall-
quelle auf dem Dach der Einsatzfahrzeuge liegt. Dies wére u.a. aus stadtebaulicher Sicht
nicht umsetzbar. Als aktive SchallschutzmaBnahme ist aus schalltechnischer Sicht eine Vor-
rang-Ampelschaltung fir das Grundstlick der Feuer-/ Rettungswache sinnvoll.

Beurteilung und Einordnung der Ergebnisse der Immissionsberech-
nungen

Insgesamt kdnnen die Immissionsrichtwerte der hilfsweise zur Beurteilung der Larmimmis-
sionen der Feuerwehr bzw. Rettungswache herangezogenen TA Larm im Umfeld des Bau-
vorhabens eingehalten werden. Bei Einsatz des Martinshorns wirden jedoch deutliche
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte bzw. kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen
sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum vorliegen.

Eine solche Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist nicht grundsatzlich unzuléssig.
Entscheidend ist, dass eine solche Uberschreitung im Rahmen der Sonderfallpriifung nach
Ziff. 3.2.2 TA Larm gerechtfertigt werden kann. Die Voraussetzung fiir eine Sonderfallpri-
fung durfte vorliegend mit den oben stehenden Argumenten sowie der hierzu ergangenen
Rechtsprechung gegeben sein. Dies gilt umso mehr, weil sogar die Immissionsrichtwerte
fur grundsatzlich ebenfalls zum Wohnen dienenden Mischgebieten eingehalten werden,
sodass die auftretenden Immissionswerte grundsatzlich wohnvertraglich sind (Vgl.
BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 — 4 N 6.88 -, NVwZ 1991, 881; OVG NRW, Urt. v. 21.04.2015
-2 D 12/13.NE -, BeckRS 2015, 47365.)".

Generell werden die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete, Gewerbegebiete und allge-
meine Wohngebiete unter Beriicksichtigung der SchallschutzmaBnahmen gemaB Kapitel
6.4.2 im Umfeld des Bauvorhabens bei Betrieb der Feuerwache/ Rettungswache sowie bei
Einsdtzen ohne Martinshorn tags und nachts eingehalten.

Der Einsatz der Sondersignale der Einsatzwagen ist an strenge gesetzliche Vorgaben ge-
bunden. In solchen Sonderféllen ist auch im Rahmen der Grundsatze fir die Priifung von
nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen nach Nr. 4 der TA Larm auf die Regelungen in
Nr. 3.2.2 der TA Larm zurlickzugreifen. Diese lassen es zu, dass dann, wenn im Einzelfall
etwa unter den Gesichtspunkten der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz von
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Gerauschimmissionen besondere Umsténde vorliegen, die bei der Regelfallprifung keine
Berlicksichtigung finden, ggf. abweichende Beurteilungen vorgenommen werden.

Die im Bereich der umliegenden Immissionsorte vorliegenden Gerduschimmissionen aus
dem Betrieb der Feuerwache/ Rettungswache werden bereits durch die Fahrzeughallen
und die Funktionsgebaude effektiv in Richtung Norden, Osten und Siiden abgeschirmt.

Insgesamt ist zu beriicksichtigen, dass gemal aktueller Rechtsprechung des OVG Miinster
29.09.2019 10 A 1114/17 und des BVerwG vom 29.03.2022 - 4 C 6.20 ein Feuerwehrgera-
tehaus als Anlage fiir Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3 Nr. 3 BauNVO im allgemeinen
Wohngebiet gebietsvertraglich ist, sofern es nach GréBe und Ausstattung maBgeblich auch
dem effektiven Brandschutz in der ndheren Umgebung dient. Im Urteil BVerwG vom
29.03.2022 - 4 C 6.20 heift es unter Punkt 13 - 15 hierzu:

Das allgemeine Wohngebiet dient gemdB § 4 Abs. 1 BauNVO vorwie-
gend dem Wohnen. Es soll nach Méglichkeit ein grundsdtzlich ungestér-
tes Wohnen gewdhrleisten. Die Gebietsunvertrdglichkeit beurteilt sich
ftir § 4 BauNVO daher in erster Linie nach dem Kriterium der gebietsun-
Ublichen Stérung (BVerwG, Urteil vom 21. Mdrz 2002 - 4 C 1.02 -
BVerwGE 116, 155 <159>). (...) Entscheidend ist nicht, ob die mit der
Nutzung verbundenen immissionsschutzrechtlichen Ldrmwerte einge-
halten werden. Die geschiitzte Wohnruhe ist nicht gleichbedeutend mit
einer immissionsschutzrechtlichen Lédrmsituation. Bei dem Kriterium der
Gebietsvertrdglichkeit geht es um die Vermeidung als atypisch angese-
hener Nutzungen, die den Wohngebietscharakter als solchen stéren
(BVerwG, Beschluss vom 28. Februar 2008 - 4 B 60.07 - Buchholz 406.12
$ 4 BauNVO Nr. 19 Rn. 11).

Von dem Feuerwehrgerdtehaus geht trotz der Unruhe, die von den gele-
gentlichen Einsdtzen vor allem zur Nachtzeit ausgeldst wird, keine ge-
bietsuniibliche Stérung aus. Es dient (...) zur Erfiillung der gesetzlich zu-
gewiesenen Aufgabe des Brandschutzes (vgl. § 2 Abs. 1 des Gesetzes liber
den Brandschutz, die Hilfeleistung und den Katastrophenschutz - BHKG
NRW - vom 17. Dezember 2015, GV NRW S. 886). (...)

Zugleich dient das Feuerwehrgerdtehaus einem stédtebaulichen Belang,
nédmlich der Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevilkerung nach § 1 Abs.
6 Nr. 1 BauGB. Die — ausnahmsweise - Zuldssigkeit von Feuerwehrge-
rdtehdusern in einem allgemeinen Wohngebiet ist damit das Ergebnis
einer lberlegten Stddtebaupolitik. (..) Ein Feuerwehrgerdtehaus, das
nach GréBe und Ausstattung maBgeblich auch dem effektiven Brand-
schutz in der ndheren Umgebung dient, ist im allgemeinen Wohngebiet
daher gebietsvertrdglich (ebenso VGH Miinchen, Urteil vom 16. Januar
2074 - 9 B 10.2528 - NVwZ-RR 2014, 508 <509>; OVG Magdeburg, Be-
schluss vom 23. Juni 2020 - 2 M 32/20 - NVwZ-RR 2020, 914 <918>,
Stock, in: Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger, BauGB, Stand August
2021, § 4 BauNVO Rn. 132, Hornmann, in: Spannowsky/Horn-
mann/Kdmper BeckOK BauNVO, Stand April 2022, § 4 Rn. 130).
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6.9 Auswirkungen auf die umliegende Verkehrsgerauschsituation

GemaB den Vorgaben der TA Larm sind die in Verbindung mit einer gewerblichen Nutzung
auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen,
d.h., auBerhalb des Betriebsgrundstiickes gemaB Nr. 7.4 in einem Abstand von bis zu 500
m von dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit:

» Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB erhéhen und

«  Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Bei den o0.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknlpfungen", dass
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfillt ist, eine Betrachtung bzw.
Beurteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Hauptsachlich verlassen die Einsatzfahrzeuge und Dienstfahrzeuge sowie die Pkw der Feu-
erwehrangehdrigen und Besucher die Feuer-/ Rettungswache Uber die Eckendorfer Straf3e,
die Einfahrt erfolgt groBtenteils tGber die HerforderstraBe.

Grundlage fir die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen fiir das Bebauungsplangebiet
waren Verkehrsbelastungszahlen fiir die HerforderstraBe von 28.084 Kfz/ 24 Stunden. Fir
die Eckendorfer Strale liegen Verkehrsbelastungszahlen in Hohe von 31.000 Kfz/ 24 Stun-
den vor.

Im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung entspricht eine Pegelerh6hung um 3 dB auf-
grund der Rundungskriterien einer Pegelerhéhung um 2,1 dB.

Rechnerisch waren Zusatzverkehre in Verbindung mit dem Betrieb der Feuer- und Ret-
tungswache von tiber 10.000 Kfz/ 24 h tags moglich. Diese rein theoretisch zusatzlich mog-
liche Verkehrsbelastung ohne eine Erhéhung der Beurteilungspegel um 2,1 dB liegt deut-
lich oberhalb der zu erwartenden Zusatzverkehre der Feuer-/ Rettungswache. Hier werden
zunéchst knapp 240 Bewegungen durch Einsatzfahrzeuge und Dienstfahrzeuge sowie 680
Bewegungen die Pkw der Feuerwehrangehdrigen und Besucher in 24 Stunden angesetzt.

Da die rechnerisch mdéglich Zusatzbelastung deutlich oberhalb der zu erwartenden Belas-
tung von 920 zusatzlichen Kfz-Bewegungen in 24 Stunden liegt, ergeben sich keine Anfor-
derungen geman Ziffer 7.4 der TA Larm.

Durch eine neue Lichtsignalanlage wird das Ausriicken ohne Martinshorn mdéglich. Durch
eine entsprechende Ampelschaltung kann des Weiteren eine ungehinderte Fahrt fiir die
Einsatzfahrzeuge gewahrleistet werden. Hierdurch entfallt der Einsatz des Martinshorns auf
dem Betriebsgeldnde des Feuerwehrgeratehauses sowie im naheren Umkreis. Hier erfolgt
dann auch eine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr.

Die bedarfsgesteuerte Ampelschaltung fiir die Feuerwehr erfolgt tags und nachts, um so-
wohl zum Tageszeitraum als auch zum Nachtzeitraum eine Erhéhung der Gerduschsitua-
tion im Umfeld zu verhindern.

FA 10262-1
30.09.2024




PEUIZ

6.10 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
+ Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 H — 2 2
Oges = |Oprog + 0f mit o, = ’O‘R + 0

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert Lm (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion) bestimmt. GemaR der Verof-
fentlichungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der
Eingangsdaten haufig Werte von or = 0,5 dB und op = 1,2 dB an. Nach oben genannter
Former ergibt sich damit eine Unsicherheit von o; = 1,3 dB fur die modellunabhangigen
EingabegroBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansdtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB flr die Standardabweichung Gprog im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB
nachfolgender Tabelle:
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Tabelle 6.5: Standardabweichung des Prognosemodells
Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O - 5 m Oprog = 1,5 dB 0prog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB 0prog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:
Oges = |0rog 07 +0f = /1,5 + 1,32 = 2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Lm +7,28 Uges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansétze Gberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.
Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L; stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze Lo, die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L# und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betrégt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq flir die Emissionsansétze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Eine aktive SchallschutzmaBnahme wiirde der Bau einer Lirmschutzwand entlang der Stra-
Benbahnlinie und der umgebenden StraBen bedeuten.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fur alle geplanten Geschosse miisste aber in einer der zu
schiitzenden Bebauung dhnlichen Hohe (etwa 15 — 20 m) errichtet werden. Eine solche,
fast vollstéandige Einfassung der Plangebaude mit Schallschutzwénden erscheint aus stad-
tebaulichen Aspekten jedoch fragwiirdig.

Durch die ringsum fast geschlossene, mehrgeschossige Bebauung wird jedoch eine ruhige
Innenhoflage im Plangebiet geschaffen.

Im vorliegenden Fall werden zur Umsetzung von passivem Larmschutz nachfolgend maf-
gebliche AuBenlarmpegel gemal DIN 4109:2018 berechnet.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

+ Einbau schallddmmender Fenster
» Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

« Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MaBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 an den Fassaden getroffen.

o Erlduterungen zu maBgeblichen AuBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenlarmpegel" heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelméaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldrm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Ausgehend von den berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf. R,w,ges = Lg — Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R\wges = 30 dB furr Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrédume 0.4.

« erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
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einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenrdume in Wohnungen, .
.. . Biirordaume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdaume,

Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und :
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R ges ist in Abhdngigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBBenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

)
R ges = 2dB = erf. Ry, ges + 10 log (0 53 )
! G

Mit:

Ss

KAL = IOIOg(OB'S )
’ G

« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhdltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatséchlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBBenbauteile sowie der GréBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaR der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 7 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden
maBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 tabellarisch dargestellt. In Anlage 8
sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel fiir das maBgebende Geschoss in Form von Iso-
phonenkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum dargestellt. Die Berechnung der
maBgeblichen AuBenlarmpegel erfolgte unter Berilicksichtigung einer freien Schallausbrei-
tung im Plangebiet ohne die Berlicksichtigung der schallabschirmenden bzw. reflektieren-
den Wirkung der geplanten Bebauung (worst-case-Szenario).

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen 79 dB(A) tags bzw. 80
dB(A) nachts im Bereich der zur HerforderstraBe nachstgelegenen Baugrenze
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(Immissionsort 100), woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-
MaB erf. R'wges bei Aufenthaltsraumen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsrdumen oder
Ahnliches von erf. R'w,ges = 49 dB bzw. 50 dB ergibt.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlirmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenlirm nach DIN 4109 [3]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBenldarm werden individuell fir die geplan-
ten Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldrmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich tberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten tblicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von AuBenwand zu Fenster in der
Regel erfillt wird.

»  SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fur Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmaBnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
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8 Zusammenfassung

Im Auftrag der Stadt Bielefeld war im Zuge der geplanten Errichtung einer Feuer- und
Rettungswachewache auf einem derzeit gewerblich genutzten Grundstiick nérdlich des
Kreuzungsbereiches FeldstraBe/ Eckendorfer StraBe Uber ein Bebauungsplanverfahren
eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren.

Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung
von Gebauden innerhalb des Plangebietes durchgeflihrt (worst-case-Betrachtung).

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an der nérdlichen Bau-
grenze an der Herforder StraBe mit Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) im Tageszeit-
raum und 68 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Innerhalb des Plangebietes liegen aus Ver-
kehrslarm zwischen 61 und 65 dB(A) tags bzw. zwischen 53 und 58 dB(A) vor.

Empfehlungen zu LirmschutzmaBnahmen innerhalb des Bebauungsplangebietes
hinsichtlich gesunder Wohn-/ Arbeitsverhiltnisse

Fur die Berticksichtigung der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ergeben sich unter
Berlicksichtigung des Summenpegels aus Verkehrs- und Gewerbelarm maBgebliche Au-
Benlarmpegel von maximal 79 dB(A) tags bzw. maximal 80 dB(A) nachts, woraus sich ein
gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges bei Aufenthaltsrdu-
men, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsraumen oder Ahnliches von erf. R'yges = 49 dB
bzw. 50 dB ergibt.

Schalltechnische Bewertung der geplanten Feuerwache

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die von der Feuer- und Rettungswache aus-
gehenden Gerduschemissionen ermittelt, anhand der Beurteilungsgrundlagen der TA Larm
unter Berlicksichtigung der Gewerbeldrmvorbelastung beurteilt und mdgliche Schall-
schutzmaBnahmen aufgezeigt.

Das in der Vorplanung der Firma Briichner-Huttemann Pasch bhp Architekten + General-
planer GmbH (August 2024) aufgezeigte Baukonzept mit einer Gebdudeform bzw. -struk-
tur, eines allseits umschlossenen Gebaudes ist aus Sicht des Immissionsschutzes unter Be-
ricksichtigung der in Kapitel 6.4.1 dargestellten Nutzungsanséatze und der in Kapitel 6.4.2
aufgezeigten SchallschutzmalBnahmen umsetzbar.

Unter Berlicksichtigung des Martinshorn liegen im Umfeld des Bauvorhabens sowohl im
Einsatzfall tags als auch nachts mit Beurteilungspegeln von bis zu 83 dB(A) tags und
85 dB(A) nachts deutlich Gber den Immissionsrichtwerten. Durch aktive Schallschutzmal3-
nahmen konnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur durch sehr hohe Schall-
schutzwénde reduziert werden, da die Schallquelle auf dem Dach der Einsatzfahrzeuge
liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar und ist auch im Bereich des
Alarmhofs nicht realisierbar. Durch die Errichtung der Lichtsignalanlage mit Vorrangschal-
tung wird das Ausriicken jedoch ohne Martinshorn mdglich. Zudem ist durch eine
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Dienstanweisung sicher zustellen, dass auf dem Innenhof das Martinshorn noch nicht ein-
geschaltet wird, sondern erst vor dem befahren des 6ffentlichen StraBenraums.

Die kurzzeitig zuldssige Gerduschspitzen werden an allen Immissionsorten ohne Einsatz
des Martinshorns eingehalten. Bei Einsatz des Martinshorns liegen deutliche Uberschrei-
tungen der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen tags und nachts vor.

Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist nicht grundsétzlich unzuldssig. Entschei-
dend ist, dass eine solche Uberschreitung im Rahmen der Sonderfallprifung nach Ziff. 3.2.2
TA Larm gerechtfertigt werden kann. Die Voraussetzung fiir eine Sonderfallpriifung durfte
vorliegend mit den oben stehenden Argumenten sowie der hierzu ergangenen Rechtspre-
chung gegeben sein.

Generell ist die Errichtung einer Bedarfsampel aus schalltechnischer Sicht fiir den weiteren
Planungsverlauf zu empfehlen. Durch eine Lichtsignalanlage wird das Ausriicken ohne
Martinshorn méglich. Durch eine entsprechende Ampelschaltung kann des Weiteren eine
ungehinderte Fahrt fiir die Einsatzfahrzeuge gewéhrleistet werden. Hierdurch entfillt der
Einsatz des Martinshorns auf dem Betriebsgelénde der Feuer-/ Rettungswache sowie im
naheren Umkreis. Hier erfolgt dann auch eine Vermischung mit dem brigen Verkehr.

Die bedarfsgesteuerte Ampelschaltung fiir die Feuerwehr erfolgt tags und nachts, um so-
wohl zum Tageszeitraum als auch zum Nachtzeitraum eine Erhéhung der Geréuschsitua-
tion im Umfeld zu verhindern.

Peutz Consult GmbH

/'{{ipl.—lng. [ I Wi i.A. Dipl.-Ing. Anika Kénigs

| (Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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"Verkehrslarmimmissionen innerhlab des Plangebietes (Strale und Schiene)

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
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Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemall RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal} RLS-19 EUIZ
CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
FeldstraRe 2.408 |0,0575 0,0100( 138 24 3,2 5,2 5,3 6,3 50 50 0,0 0,0 76,2 68,9
Eckendorfer s
StraRe Ostlich FeldstraRe | 27.850 | 0,0575 0,0100|1.601 | 279 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 86,6 79,0
Eckendorfer .
StraRe westlich feldstrale| 31.210 | 0,0575 0,0100 | 1.795 | 312 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 87,1 79,5
FinkenstralRe 1.540 |0,0575 0,0100| 89 15 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 74,0 66,4
Jollheide 2.000 |0,0575 0,0100( 115 20 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 75,1 67,5
/:;f ddeer Grofen 1360 |0,0575 00100 78 14 30 30 | 40 40 50 50 | 00| 00 | 735 659
SchillerstralRe 1.640 |0,0575 0,0100| 94 16 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 74,3 66,7
Am Stadtholz 14.270 | 0,0575 0,0100| 821 143 3,0 3,0 4,0 4,0 50 50 0,0 0,0 83,7 76,1
Herforder StraBe |Ost nach West 14.500 | 0,0575 | 0,0100 | 834 145 0,7 0,7 1,5 1,3 50 50 0,0 0,0 83,1 75,4
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Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal} RLS-19 PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Herforder StraBe |West nach Ost 13.584 | 0,0575 | 0,0100| 781 136 1,9 4,3 4,3 8,0 50 50 0,0 0,0 83,4 76,6
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Emissionsberechnungen fir den Schienenverkehr
nach Schall 03 PELer

Zugart Anzahl Zige |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Oom|4m|/5m|0m|4m|5m
Trambahn Linie 2 Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 123,0 19,0 50 26 - |702/589| - [651]538| -
- | Gesamt 123,01 19,0 - - - 7021589 | - 651|538 -
Trambahn Linie 2 Std Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 122,0 22,0 50 26 - 70,2 | 58,9 - 65,7 | 54,5 -
- | Gesamt 1220 220 - - - 7021589 | - 657545 -
Trambahn Linie 2 Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+614
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 122,0 22,0 50 26 - |702/589| - [657]545| -
- | Gesamt 1220 220 - - - 7021589 | - 657545 -
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Anlage 5: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEULZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr
10 Orientierungswert Stralenverkehr Schienenverkehr Summe Verkehr
Nr. Name Geschoss
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 74 66 58 53 741 66,2
1.0G 60 50 75 66 58 53 75,1 66,2
2.0G 60 50 74 66 58 53 741 66,2
3.0G 60 50 74 65 57 53 741 65,3
4.0G 60 50 74 65 57 52 74,1 65,2
101 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 70 63 53 48 70,1 63,1
1.0G 60 50 71 64 55 50 711 64,2
2.0G 60 50 72 64 55 50 72,1 64,2
3.0G 60 50 72 64 55 50 72,1 64,2
4.0G 60 50 72 64 55 50 72,1 64,2
102 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 63 55 43 38 63,0 55,1
1.0G 60 50 63 55 44 39 63,1 55,1
2.0G 60 50 63 55 44 39 63,1 55,1
3.0G 60 50 63 55 45 40 63,1 55,1
4.0G 60 50 63 56 45 40 63,1 56,1
103 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 61 53 34 29 61,0 53,0
1.0G 60 50 62 54 39 34 62,0 54,0
2.0G 60 50 62 55 40 35 62,0 55,0
3.0G 60 50 62 54 40 35 62,0 54,1
4.0G 60 50 62 54 40 35 62,0 54,1
104 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 63 55 36 31 63,0 55,0
1.0G 60 50 63 56 37 32 63,0 56,0
2.0G 60 50 64 56 38 33 64,0 56,0
3.0G 60 50 64 56 37 32 64,0 56,0
4.0G 60 50 64 56 38 33 64,0 56,0
105 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 71 64 34 29 71,0 64,0
1.0G 60 50 72 65 35 31 72,0 65,0
2.0G 60 50 72 65 36 31 72,0 65,0
3.0G 60 50 72 64 36 32 72,0 64,0
4.0G 60 50 72 64 36 32 72,0 64,0
106 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 67 59 35 30 67,0 59,0
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Anlage 5: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005 PELJ-I-Z

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr
10 Orientierungswert Stralenverkehr Schienenverkehr Summe Verkehr
Nr. Name Geschoss
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 1.0G 60 50 67 59 36 31 67,0 59,0
2.0G 60 50 67 59 37 32 67,0 59,0
3.0G 60 50 67 59 38 33 67,0 59,0
4.0G 60 50 67 59 38 34 67,0 59,0
107 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 66 58 Y| 36 66,0 58,0
1.0G 60 50 66 59 42 38 66,0 59,0
2.0G 60 50 66 58 43 38 66,0 58,0
3.0G 60 50 66 58 43 38 66,0 58,0
4.0G 60 50 65 58 43 39 65,0 58,1
108 | Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 60 50 68 60 47 42 68,0 60,1
1.0G 60 50 68 60 48 43 68,0 60,1
2.0G 60 50 68 61 49 44 68,1 61,1
3.0G 60 50 68 61 50 45 68,1 61,1
4.0G 60 50 68 61 51 46 68,1 61,1

FA 10262-1 - 30.09.2024 - Anlage 5 - Seite 2

SoundPLAN 8.2




Isophonendarstellung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm (Stral’e und Schiene) und Beurteilung nach DIN 18005 EUTZ
Rechenhdhe h= 2,5 m 0.G. (Erdgeschoss/ Freiflachen) P

W Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) W Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) Beurteilungspegel
o< in dB(A)
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Isophonendarstellung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm (Stral’e und Schiene) und Beurteilung nach DIN 18005 EUTZ
Rechenhdhe h= 12,5 m 0.G. (4. Obergeschoss) P

W Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) W Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) Beurteilungspegel
o< in dB(A)

<=35

35< . <=40
40 < <=45
45< <=50
50</|<=55
55 < <=60
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70 < <=75
75< <=80
80 <
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PELer
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AufRenlampegel La nach DIN 4109
10 Bezeichnung Stock- Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt La LPB La
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
100 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 74 66 58 53 65 50 74,1 66,2 74,6 66,3 78 \ 78 80
1.0G 75 66 58 53 65 50 75,1 66,2 75,5 66,3 79 \ 79 80
2.0G 74 66 58 53 65 50 741 66,2 74,6 66,3 78 \ 78 80
3.0G 74 65 57 53 65 50 74,1 65,3 74,6 65,4 78 \ 78 79
4.0G 74 65 57 52 65 50 74,1 65,2 74,6 65,3 78 VI 78 79
101 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 70 63 53 48 65 50 70,1 63,1 71,3 63,3 74 \Y, 75 77
1.0G 71 64 55 50 65 50 711 64,2 72,1 64,3 75 \Y, 75 78
2.0G 72 64 55 50 65 50 72,1 64,2 72,9 64,3 76 \ 76 78
3.0G 72 64 55 50 65 50 72,1 64,2 72,9 64,3 76 \ 76 78
4.0G 72 64 55 50 65 50 72,1 64,2 72,9 64,3 76 VI 76 78
102 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 63 55 43 38 65 50 63,0 55,1 67,1 56,3 69 I\ 71 70
1.0G 63 55 44 39 65 50 63,1 55,1 67,1 56,3 69 I\ 71 70
2.0G 63 55 44 39 65 50 63,1 55,1 67,1 56,3 69 \% 71 70
3.0G 63 55 45 40 65 50 63,1 55,1 67,2 56,3 69 \% 71 70
4.0G 63 56 45 40 65 50 63,1 56,1 67,2 57,1 69 I\ 71 70
103 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 61 53 34 29 65 50 61,0 53,0 66,5 54,8 68 I\ 70 68
1.0G 62 54 39 34 65 50 62,0 54,0 66,8 55,5 68 \% 70 69
2.0G 62 55 40 35 65 50 62,0 55,0 66,8 56,2 68 \% 70 70
3.0G 62 54 40 35 65 50 62,0 54,1 66,8 55,5 68 \% 70 69
4.0G 62 54 40 35 65 50 62,0 54,1 66,8 55,5 68 I\ 70 69
104 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 63 55 36 31 65 50 63,0 55,0 67,1 56,2 69 I\ 71 70
1.0G 63 56 37 32 65 50 63,0 56,0 67,1 57,0 69 \% 71 70
2.0G 64 56 38 33 65 50 64,0 56,0 67,5 57,0 70 \% 71 70
3.0G 64 56 37 32 65 50 64,0 56,0 67,5 57,0 70 I\ 71 70
4.0G 64 56 38 33 65 50 64,0 56,0 67,5 57,0 70 v 71 70
105 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 71 64 34 29 65 50 71,0 64,0 72,0 64,2 75 \Y, 75 78
1.0G 72 65 35 31 65 50 72,0 65,0 72,8 65,1 76 \ 76 79
2.0G 72 65 36 31 65 50 72,0 65,0 72,8 65,1 76 \ 76 79
3.0G 72 64 36 32 65 50 72,0 64,0 72,8 64,2 76 \ 76 78
4.0G 72 64 36 32 65 50 72,0 64,0 72,8 64,2 76 \ 76 78
106 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 67 59 35 30 65 50 67,0 59,0 69,1 59,5 72 \' 73 73
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

AufRenlampegel La nach DIN 4109

10 Bezeichnung Stock- Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt La LPB La
- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

106 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 1.0G 67 59 36 31 65 50 67,0 59,0 69,1 59,5 72 \Y 73 73
2.0G 67 59 37 32 65 50 67,0 59,0 69,1 59,5 72 \Y 73 73
3.0G 67 59 38 33 65 50 67,0 59,0 69,1 59,5 72 \Y 73 73
4.0G 67 59 38 34 65 50 67,0 59,0 69,1 59,5 72 Vv 73 73

107 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 66 58 41 36 65 50 66,0 58,0 68,5 58,7 71 \Y 72 72
1.0G 66 59 42 38 65 50 66,0 59,0 68,5 59,5 71 \Y 72 73
2.0G 66 58 43 38 65 50 66,0 58,0 68,6 58,7 71 \Y 72 72
3.0G 66 58 43 38 65 50 66,0 58,0 68,6 58,7 71 \Y 72 72
4.0G 65 58 43 39 65 50 65,0 58,1 68,0 58,7 70 [\ 71 72

108 Baugrenze BPlan Nr. 111/3/104.00 EG 68 60 47 42 65 50 68,0 60,1 69,8 60,5 72 \Y 73 74
1.0G 68 60 48 43 65 50 68,0 60,1 69,8 60,5 72 \Y 73 74
2.0G 68 61 49 44 65 50 68,1 61,1 69,8 61,4 72 \Y 73 75
3.0G 68 61 50 45 65 50 68,1 61,1 69,8 61,4 72 \Y 73 75
4.0G 68 61 51 46 65 50 68,1 61,1 69,8 61,5 72 \ 73 75
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Maldgebliche AulRenlarmpegel gemaf DIN 4109:2018

Isophonendarstellung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet fur das maRgebende Geschoss

pEULZ
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mit Kennzeichnung des Betriebsgrundstucks der geplanten Feuer- und Rettungswache

Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten
und der Immissionsorte im Umfeld
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
Darstellung in 3D mit Ansicht aus Richtung Stidwesten
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
Darstellung in 3D mit Ansicht aus Richtung Sltdosten
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm EUTZ
Summe Gewerbelarm aus Gewerbelarmvorbelastung (vgl. Anlage 10.1) und Feuer- und P
Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung, vgl. Anlage 10.2 bis 10.4)
Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | zulassiger berechneter | Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- | richtwert IRW | Gewerbelarm-| Gewerbelarm- Summe IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. werk [ nutzung TA Larm vorbelastung | zusatzbelastung GE Summe GE Zusatzbel. Zusatzbel.
- FRW FRW FRW
- Beschreibung Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag | Nacht]| Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
01 | Feldstrae 70 EG GE 65 50 41 26 52 49 53 49 - - 95 70 73 64 - -
1.0G 65 50 43 28 54 50 54 50 - - 95 70 73 67 - -
2.0G 65 50 43 28 54 50 55 50 - - 95 70 72 68 - -
3.0G 65 50 43 28 54 50 55 50 - - 95 70 71 69 - -
02 | Feldstrafte 72 EG GE 65 50 40 25 53 50 53 50 - - 95 70 75 61 - -
1.0G 65 50 43 28 54 50 55 50 - - 95 70 75 65 - -
2.0G 65 50 43 28 55 50 55 50 - - 95 70 75 65 - -
3.0G 65 50 43 28 55 50 55 50 - - 95 70 74 65 - -
03 | Feldstrafte 72 EG GE 65 50 37 22 53 44 53 44 - - 95 70 86 60 - -
1.0G 65 50 41 26 54 47 54 47 - - 95 70 84 64 - -
2.0G 65 50 43 28 55 48 55 48 - - 95 70 81 64 - -
3.0G 65 50 45 30 55 48 55 48 - - 95 70 78 63 - -
04 | Feldstrale 82 EG GE 65 50 45 30 57 46 57 46 - - 95 70 65 62 - -
1.0G 65 50 48 33 59 49 59 49 - - 95 70 70 62 - -
2.0G 65 50 49 34 59 50 59 50 - - 95 70 72 61 - -
3.0G 65 50 49 34 59 49 59 50 - - 95 70 71 61 - -
05 | FeldstraRe 82 EG GE 65 50 35 20 56 48 56 48 - - 95 70 75 60 - -
1.0G 65 50 37 22 58 50 58 50 - - 95 70 76 62 - -
2.0G 65 50 37 22 58 50 58 50 - - 95 70 75 62 - -
06 | Feldstrafie 84 EG GE 65 50 33 18 53 49 53 49 - - 95 70 77 59 - -
1.0G 65 50 34 19 55 50 55 50 - - 95 70 76 59 - -
2.0G 65 50 35 20 55 50 55 50 - - 95 70 75 58 - -
3.0G 65 50 37 22 55 50 55 50 - - 95 70 74 58 - -
07 | Herforder Stralle 206 EG GE 65 50 33 18 52 49 52 49 - - 95 70 79 61 - -
1.0G 65 50 35 20 53 50 53 50 - - 95 70 78 61 - -
2.0G 65 50 37 22 53 50 53 50 - - 95 70 77 60 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm
Summe Gewerbelarm aus Gewerbelarmvorbelastung (vgl. Anlage 10.1) und Feuer- und
Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung, vgl. Anlage 10.2 bis 10.4)

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | zulassiger berechneter | Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- | richtwert IRW | Gewerbelarm-| Gewerbelarm- Summe IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. werk [ nutzung TA Larm vorbelastung | zusatzbelastung GE Summe GE Zusatzbel. Zusatzbel.
- FRW FRW FRW
- Beschreibung Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
07 | Herforder Stralle 206 3.0G GE 65 50 40 25 53 49 53 49 - - 95 70 76 59 - -
08 | Herforder StralRe 206 EG GE 65 50 32 17 55 50 55 50 - - 95 70 83 64 - -
1.0G 65 50 34 19 54 50 55 50 - - 95 70 82 63 - -
2.0G 65 50 34 19 54 49 54 49 - - 95 70 79 62 - -
3.0G 65 50 36 21 53 48 53 48 - - 95 70 77 60 - -
09 | Herforder StralRe 210 2.0G GE 65 50 37 22 50 49 50 49 - - 95 70 73 59 - -
3.0G 65 50 40 25 51 50 51 50 - - 95 70 73 59 - -
10 | Herforder Strafl’e 210 EG GE 65 50 37 22 37 33 40 33 - - 95 70 50 38 - -
1.0G 65 50 40 25 40 36 43 37 - - 95 70 57 42 - -
2.0G 65 50 41 26 46 40 47 40 - - 95 70 59 46 - -
3.0G 65 50 45 30 50 44 51 44 - - 95 70 64 48 - -
11 | Herforder StralRe 212 EG GE 65 50 41 26 38 35 43 35 - - 95 70 57 40 - -
1.0G 65 50 43 28 41 38 45 38 - - 95 70 59 43 - -
2.0G 65 50 44 29 46 40 48 41 - - 95 70 61 46 - -
3.0G 65 50 45 30 47 42 49 42 - - 95 70 64 48 - -
12 | Herforder StralRe 212 2.0G GE 65 50 32 17 31 27 35 27 - - 95 70 47 33 - -
3.0G 65 50 35 20 33 30 37 30 - - 95 70 48 36 - -
13 | Herforder Stralle 214a EG GE 65 50 41 26 35 32 42 33 - - 95 70 53 38 - -
1.0G 65 50 44 29 36 34 44 35 - - 95 70 55 40 - -
2.0G 65 50 44 29 40 36 46 37 - - 95 70 56 43 - -
14 | Herforder Stralle 214a EG GE 65 50 41 26 34 31 42 32 - - 95 70 54 37 - -
1.0G 65 50 44 29 36 33 45 35 - - 95 70 56 39 - -
2.0G 65 50 45 30 40 36 46 37 - - 95 70 58 44 - -
15 | Herforder Stralle 216 EG GE 65 50 37 22 31 27 38 28 - - 95 70 41 35 - -
1.0G 65 50 43 28 33 30 43 32 - - 95 70 50 39 - -
2.0G 65 50 44 29 38 34 45 35 - - 95 70 54 44 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm EUTZ
Summe Gewerbelarm aus Gewerbelarmvorbelastung (vgl. Anlage 10.1) und Feuer- und P
Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung, vgl. Anlage 10.2 bis 10.4)
Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | zulassiger berechneter | Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- | richtwert IRW | Gewerbelarm-| Gewerbelarm- Summe IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. werk [ nutzung TA Larm vorbelastung | zusatzbelastung GE Summe GE Zusatzbel. Zusatzbel.
- FRW FRW FRW
- Beschreibung Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag | Nacht]| Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
16 | Herforder Stralle 218 EG GE 65 50 40 25 30 27 41 29 - - 95 70 43 35 - -
1.0G 65 50 43 28 32 29 44 32 - - 95 70 50 38 - -
2.0G 65 50 44 29 36 33 45 34 - - 95 70 53 42 - -
17 | Eckendorfer Stral’e 50 EG MI 60 45 48 33 35 35 48 37 - - 90 65 62 58 - -
1.0G 60 45 50 35 37 36 50 38 - - 90 65 62 59 - -
2.0G 60 45 50 35 37 36 51 39 - - 90 65 63 59 - -
18 | Eckendorfer Stralle 48 EG MI 60 45 50 35 41 40 50 41 - - 90 65 70 63 - -
1.0G 60 45 52 37 42 41 52 42 - - 90 65 70 64 - -
2.0G 60 45 52 37 42 41 53 43 - - 90 65 70 64 - -
19 | Eckendorfer Stralle 46 EG MI 60 45 51 36 43 43 52 44 - - 90 65 65 65 - -
1.0G 60 45 53 38 44 44 53 45 - - 90 65 65 65 - -
2.0G 60 45 53 38 44 44 54 45 - - 90 65 65 65 - -
20 | Eckendorfer Stralle 46 EG MI 60 45 49 34 34 35 49 37 - - 90 65 60 60 - -
1.0G 60 45 51 36 36 37 51 39 - - 90 65 62 62 - -
2.0G 60 45 52 37 36 37 52 40 - - 90 65 62 62 - -
21 | FeldstralRe 54 EG MI 60 45 54 39 39 39 54 42 - - 90 65 62 62 - -
1.0G 60 45 56 41 40 41 56 44 - - 90 65 64 64 - -
2.0G 60 45 56 41 41 41 56 44 - - 90 65 64 64 - -
3.0G 60 45 57 42 41 41 57 44 - - 90 65 64 64 - -
22 | FeldstralRe 45 EG WA 55 40 52 33 29 24 52 34 - - 85 60 45 45 - -
1.0G 55 40 54 36 31 25 54 36 - - 85 60 49 49 - -
2.0G 55 40 55 37 32 26 55 37 - - 85 60 50 50 - -
3.0G 55 40 55 37 33 27 55 38 - - 85 60 50 50 - -
4.0G 55 40 55 38 34 28 55 39 - - 85 60 54 49 - -
23 | Am Finkenbach 32 EG WA 55 40 46 28 35 31 46 33 - - 85 60 54 54 - -
1.0G 55 40 48 30 36 33 49 35 - - 85 60 56 56 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUTZ
Summe Gewerbelarm aus Gewerbelarmvorbelastung (vgl. Anlage 10.1) und Feuer- und P
Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung, vgl. Anlage 10.2 bis 10.4)
Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | zulassiger berechneter | Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- | richtwert IRW | Gewerbelarm-| Gewerbelarm- Summe IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. werk [ nutzung TA Larm vorbelastung | zusatzbelastung GE Summe GE Zusatzbel. Zusatzbel.
- FRW FRW FRW
- Beschreibung Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag | Nacht]| Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
23 | Am Finkenbach 32 2.0G WA 55 40 50 31 37 34 50 36 - - 85 60 57 57 - -
3.0G 55 40 51 33 37 34 51 36 - - 85 60 57 57 - -
24 | FeldstralRe 95 EG GE 65 50 51 36 38 36 51 39 - - 95 70 59 45 - -
1.0G 65 50 52 37 41 38 52 41 - - 95 70 61 48 - -
2.0G 65 50 52 37 44 42 53 43 - - 95 70 61 53 - -
3.0G 65 50 52 37 46 44 53 45 - - 95 70 62 56 - -
25 | Feldstralle 97 EG GE 65 50 50 35 45 43 51 43 - - 95 70 71 57 - -
1.0G 65 50 53 38 48 45 54 46 - - 95 70 71 57 - -
2.0G 65 50 53 38 49 46 55 47 - - 95 70 71 58 - -
3.0G 65 50 54 39 47 47 55 47 - - 95 70 71 58 - -
26 | FeldstralRe 97 EG GE 65 50 45 30 40 38 47 38 - - 95 70 62 46 - -
1.0G 65 50 47 32 43 40 48 41 - - 95 70 64 48 - -
2.0G 65 50 47 32 45 43 49 43 - - 95 70 64 53 - -
3.0G 65 50 47 32 46 44 50 44 - - 95 70 65 55 - -
27 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 41 26 52 43 52 43 - - 90 65 61 54 - -
1.0G 60 45 49 34 56 43 57 44 - - 90 65 64 56 - -
2.0G 60 45 50 35 57 45 58 45 - - 90 65 64 56 - -
3.0G 60 45 51 36 57 45 58 45 - - 90 65 65 56 - -
28 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Ml 60 45 42 27 48 42 49 42 - - 90 65 71 54 - -
1.0G 60 45 51 36 52 44 54 45 - - 90 65 70 56 - -
2.0G 60 45 51 36 53 45 55 45 - - 90 65 70 56 - -
3.0G 60 45 53 38 54 45 56 45 - - 90 65 70 56 - -
29 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 46 31 42 37 48 38 - - 90 65 68 47 - -
1.0G 60 45 49 34 45 40 50 41 - - 90 65 69 50 - -
2.0G 60 45 54 39 48 43 55 44 - - 90 65 69 52 - -
3.0G 60 45 55 40 48 44 56 45 - - 90 65 69 54 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm

Summe Gewerbelarm aus Gewerbelarmvorbelastung (vgl. Anlage 10.1) und Feuer- und
Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung, vgl. Anlage 10.2 bis 10.4)

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | zulassiger berechneter | Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- | richtwert IRW | Gewerbelarm-| Gewerbelarm- Summe IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel
Nr. werk | nutzung TA Larm vorbelastung | zusatzbelastung GE Summe GE Zusatzbel. Zusatzbel.
- FRW FRW FRW
- Beschreibung Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag | Nacht]| Tag | Nacht | Tag |Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
30 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 57 42 32 29 57 42 - - 90 65 54 45 - -
1.0G 60 45 59 44 37 33 59 44 - - 90 65 58 47 - -
2.0G 60 45 59 44 43 38 60 45 - - 90 65 59 47 - -
3.0G 60 45 60 45 47 39 60 45 - - 90 65 59 49 - -
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)

PEUIZ

Obj.- [Name Gruppe Kommentar Quell- Li R'w L'w Lange / Lw Kl KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dBA) | dB | dB(A) mm? dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flachenschallquelle 01 |>1@ndard Flache 20,4 1103| 00 0,0 | 0,0 0,0
Gewerbelarm
Punktschallquelle 01 Standard Punkt 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0
Gewerbelarm
—
100 |Fanrbewegungen Einsatzfahrzeuge |20 Uber Eckendorfer |, ; ;o 60,0 370,8| 857 | 00 | 00 | 1080 | 527 | 627 69,7 | 758 | 787 | 797 | 797 | 777
Servicefahrzeuge Stralle
101 |Fanrbewegungen Einsatzfahrzeuge  |50% iiber Feldstralte Linie 60,0 1702| 823 | 00 | 00 | 1080 | 493 | 593 | 664 | 724 | 753 | 763 | 764 | 743
Servicefahrzeuge
102 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie 63,0 292,6| 87,7 0,0 0,0 108,0 72,5 76,5 78,6 80,6 82,5 80,5 75,6 67,5
105 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie 48,0 2923 72,7 0,0 0,0 93,0 57,5 61,5 63,6 65,6 67,5 65,5 60,6 52,5
106 |Einsatzwagen Transporter |Einsatzfahrzeuge Linie 56,0 292,3| 80,7 0,0 0,0 93,0 65,5 69,5 71,6 73,6 75,5 73,5 68,6 60,5
10g |Rangieren und Abstellen g toheuge (S0 dB(A) Abstellen und 1, L 65,9 558 834 | 00 | 30 | 1080 | 683 | 723 743 | 763 | 783 | 763 | 713 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
109 |Rangieren und Abstellen g toheuge (S0 dBA) Abstellen und 1, L 67,4 396 834 | 00 | 30| 1080 | 683 | 723 743 | 763 | 783 | 763 | 713 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
110 |Rangieren und Abstellen |g, o tnseuge |15 AB(A) Abstellen und 1, L 63,4 989 834 | 00 | 30| 1080 | 683 | 723 | 743 | 763 | 783 | 763 | 71,3 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
111 |Rangieren und Abstellen | g\ tnseuge |15 AB(A) Abstellen und 1, L 68,2 335| 834 | 00 | 30| 1080 | 683 | 723 | 743 | 763 | 783 | 763 | 71,3 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
112 |Rangieren und Abstellen g roheuge (S0 dB(A) Abstellen und 1, L 69,2 26,1 834 | 00 | 30 | 1080 | 683 | 723 743 | 763 | 783 | 763 | 71,3 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
113 |Rangieren und Abstellen g toheuge |80 dB(A) Abstellen und 1, L 69,2 26,1 834 | 00 | 30 | 1080 | 683 | 723 743 | 763 | 783 | 763 | 71,3 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
114 |Rangieren und Abstellen | g, tonseyge |15 AB(A) Abstellen und 1, L 66,1 532| 834 | 00 | 30| 1080 | 683 | 723 | 743 | 763 | 783 | 763 | 71,3 | 633
Einsatzfahrzeuge 79 dB(A) Rangieren 10 m
115 |Einsatzwagen Transporter |Einsatzfahrzeuge Linie 56,0 17,6] 68,5 0,0 0,0 93,0 53,3 57,3 59,4 61,4 63,3 61,3 56,4 48,4
116 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie 63,0 17,4] 754 0,0 0,0 108,0 60,3 64,3 66,3 68,3 70,3 68,3 63,3 55,3
117 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie 48,0 17,61 60,5 0,0 0,0 93,0 45,3 49,3 51,4 53,4 55,3 53,3 48,4 40,4
118 |Fahrzeughalle 2 Hallen Flache 75 1 69,0 126,0] 900 | 00 | 00 570 | 67,0 | 741 801 | 830 | 840 | 841 | 820
123 |Werkstatt Tor offen Hallen Flache 85 1 79,0 855 983 | 00 | 00 653 | 753 | 824 | 884 | 913 | 923 | 924 | 904
124 Sfrf‘“::se”pr”fSta”d Tor Iallen Flache 85 1 79,0 270 933 | 00 | 00 603 | 703 | 774 | 834 | 863 | 873 | 874 | 853
125 |Bremsenpriifstand Tor  |Hallen Flache 85 12 | 65,9 270 802 | 00 | 00 573 | 649 | 677 | 738 | 748 | 733 | 714 | 683
126 |Werkstatt Tor Hallen Flache 85 12 | 65,9 855 852 | 00 | 0,0 623 | 699 | 727 | 788 | 798 | 783 | 764 | 734
127 |Haustechnik 3 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 0,0 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
128 |Haustechnik 4 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 0,0 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
129 |Haustechnik 5 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 601 69,1 685 | 667 | 679 | 652 | 616
130 |Waschhalle Hallen Flache 80 12 | 61,6 225 751 | 00 | 00 559 | 61,1 637 | 691 | 702 | 675 | 644 | 60,8
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)

Obj.- [Name Gruppe Kommentar Quell- Li R'w L'w Lange / Lw Kl KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A) | dB | dB(A) m,m? dBA) | d8 | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
131 Y:;:;‘gga‘fﬂg Hallen Flache 80 12 | 61,6 225 751 | 00 | 00 559 | 61,1 637 | 691 | 702 | 675 | 644 | 60,8
132 |Desi Halle 1 und 2 Hallen Flache 80 12 | 61,6 450 781 | 0,0 | 0,0 589 | 64,1 66,7 | 721 | 733 | 705 | 67.4 | 639
133 |Desi Halle 3 Hallen Flache 80 12 | 61,6 225 751 | 0,0 | 0,0 559 | 61,1 637 | 691 | 702 | 675 | 644 | 60,8
134 |Haustechnik 1 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 0,0 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
135 |Haustechnik 2 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 601 69,1 685 | 66,7 | 679 | 652 | 616
136 |Fahrzeughalle 1 Hallen Flache 75 12 | 61,9 2600] 861 | 00 | 00 | 990 | 632 | 70,8 | 735 | 796 | 806 | 792 | 77,3 | 742
138 |Fahrzeughalle 4 Hallen Flache 75 12 | 55,9 1440| 775 | 00 | 0,0 546 | 622 | 650 | 711 | 720 | 706 | 687 | 656
139 |Haustechnik 6 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 0,0 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
140 Zig;;ﬁ‘r’tga“fbere'tung Hallen Flache 80 12 | 646 270 789 | 00 | 00 59,7 | 64,9 675 | 729 | 740 | 713 | 682 | 646
141 Ef‘:};ﬁ‘gambem't“”g Hallen Flache 80 12 | 64,6 270 789 | 00 | 00 507 | e49 | 675 | 729 | 740 | 713 | 682 | 64,6
142 |Haustechnik 11 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
143 |Fahrzeughalle 3 Hallen Flache 75 12 | 58,9 2610 831 | 00 | 0,0 602 | 67,8 | 706 | 766 | 776 | 762 | 743 | 71,2
144 |Haustechnik 7 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 601 69,1 685 | 66,7 | 679 | 652 | 616
145 |Fahrzeughalle 5 Hallen Flache 75 12 | 559 2408 797 | 0,0 | 0,0 568 | 644 | 672 | 733 | 743 | 728 | 709 | 67,9
146 |Haustechnik 8 Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 60,1 69,1 685 | 66,7 | 67,9 | 652 | 616
147 |Durchfahrt Hallen Flache 70 1 64,0 495 809 | 00 | 00 480 | 580 | 650 | 710 | 740 | 750 | 750 | 73,0
148 |Durchfahrt Hallen Flache 70 1 64,0 495 809 | 00 | 00 480 | 580 | 650 | 710 | 740 | 750 | 750 | 73,0
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)

PEUIZ

4kHz dB(A
8kHz dB(A

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Obj.- Nr. Objektnummer
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08]08-09[09-10[ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 |00-01[01-0202-0303-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) [ dB(A)
g;aChe”SCha”q“e”e 100%/24h 00 [ 00| 0000 00| 00 [o000f 00 | 00| 00| 00| 00| o0]|o0o|oo|oo0]|oo]|oo|o0o0|oo]oolfoo]|oo]oo
g;’”kt“ha”q“e”e 100%/24h 00 [ 00| 0000 00| 00 [o000f 00 | 00| 00| o0]f 00| o0]|o0o|o0foo]|oo]o0o|o0o|oo]oolfoo]|oo]oo
100 |Fanrbewegungen o i tanzeuge LKW: Bremsenentliftung Lmax 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 887 | 88,7 | 8870 | 88,7 | 887 | 887 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7
Servicefahrzeuge
101 |Fanrbewegungen o i tanrzeuge LKW: Bremsenentliftung Lmax 853 | 853|853 853 853 | 853 | 8532 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 85,3
Servicefahrzeuge
102 |Einsatzwagen Lkw |Einsatzfahrzeuge Lkw Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmh | 92,4 | 92,4 [ 924 [ 924 | 924 | 924 [ 9243 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 937 | 937 | 93,7 | 937 | 93,7 [ 93,7 | 937 | 937
105 |Einsatzwagen Pkw |Einsatzfahrzeuge Pkw Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmh | 77,4 | 77,4 | 77.4 | 774 | 774 | 774 | 7743 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 787
106 E'r';a;;gfsre” Einsatzfahrzeuge Transporter |Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmvh | 85,4 | 85,4 | 854 | 854 | 854 | 854 | 8543 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7
Rangieren und Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h tags
108 |Abstellen i 9 98| Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 86,41 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 834 | 834 | 834 | 834|834 [834|834 834
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
109 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h tags|Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmvh | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,41 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 8614
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
110 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h | Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 86,41 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
111 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h tags|Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,41 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 864 | 86,4
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
112 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h tags|Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,41 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 864 | 86,4
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
113 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h tags|Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,41 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 864 | 86,4
Einsatzfahrzeuge
Rangieren und
114 |Abstellen Einsatzfahrzeuge Lkw 2/h | Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmvh | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 86,41 | 86,4 | 86,4 | 864 | 864 | 864 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4
Einsatzfahrzeuge
115 E'r';a;;gfsre” Einsatzfahrzeuge Transporter |Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmvh | 732 | 732 | 732 [ 732 | 732 | 732 | 7324 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 73,2 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745
116 |Einsatzwagen Lkw |Einsatzfahrzeuge Lkw Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 80,2 | 80,2 [ 80,2 [ 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,19 | 80,2 | 80,2 | 802 | 80,2 | 802 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 802 | 81.4 | 81,4 | 81,4 814|814 814|814 ]814
117 |Einsatzwagen Pkw |Einsatzfahrzeuge Pkw Pkw, starke Beschleunigung 40-50 kmh | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 652 | 652 | 6524 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5
118 |Fahrzeughalle 2 |Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,00 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90.0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
123 |Werkstatt Tor offen |Kfz-Werkstatt/Priifhalle LKW: Bremsenentliftung Lmax 98,3 |1 98,3 ] 983|983 | 98,3 98,3 | 98,32 | 98,3 98,3 98,3 98,3 98,3 98,3 98,3 98,3 98,3
124 E:”;fsf‘::pr“f“a"d Kfz-Werkstatt/Priifhalle LKW: Bremsenentliftung Lmax 93,3 (933933933 933 | 933 |9331| 933 | 933 | 933 | 933 | 933 | 933 | 933 | 933 | 93,3
125 ?;fmse“pr“f“a“d Kfz-Werkstatt/Priifhalle LKW: Bremsenentliftung Lmax 80,2 | 80,2 | 80,2 [ 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,23 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2
126 |Werkstatt Tor Kfz-Werkstatt/Priifhalle LKW: Bremsenentliiftung Lmax 852 | 852 | 852|852 852 | 852 [ 8524 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 85,2
127 |Haustechnik 3 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 7500 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0
128 |Haustechnik 4 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 [ 7500 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75.0
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08]08-09[09-10[ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 |00-01[01-0202-0303-04 | 04-05 | 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) [ dB(A)

129 |Haustechnik 5 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 7500 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0

130 |Waschhalle Waschhalle Waschen (Tor offen) 751 | 751 | 754 | 754 | 751 | 751 [ 7510 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 751 | 751 | 751 | 75.1

131 Yr\]’;:zgga‘:mg Waschhalle Waschen (Tor offen) 751 | 751 | 751 | 754 | 751 | 751 7510 | 754 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75.1

132 |Desi Halle 1und 2 |Desi Waschen (Tor offen) 781 | 781|781 | 781 | 781 | 781 | 7811 | 781 | 781 | 781 | 78,1 | 781 | 781 | 781 | 781 | 78.1

133 |Desi Halle 3 Desi Waschen (Tor offen) 751 | 751 | 754 | 754 | 751 | 751 [ 7510 | 754 | 754 | 754 | 751 | 754 | 751 | 751 | 751 | 75.1

134 [Haustechnik 1 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 [ 7500] 750 | 750 | 75,0 | 75.0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 750 | 750 | 75.0 | 75.0

135 |Haustechnik 2 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 7500 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0

136 |Fahrzeughalle 1 |Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,07 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1

138 |Fahrzeughalle 4  |Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 775|775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 7750 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775

139 [Haustechnik 6 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 [ 7500 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75.0

140 :g'x;’aghar;’fbere”“ Fahrzeugaufbereitung Waschen (Tor offen) 789 | 78,9 | 789 | 78,9 | 78,89 | 78,9 | 789 | 78,9

141 :g'gﬁ:gft“fbere”“ Fahrzeugaufbereitung Waschen (Tor offen) 789 | 78,9 | 789 | 789 | 7889 | 78,9 | 789 | 78,9

142 |Haustechnik 11 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75.00| 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0

143 |Fahrzeughalle 3 |Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 83,1 | 831831831 831 | 831 | 8309 83,1 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 83,1 | 831 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 831831831 ]831

144 |Haustechnik 7 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 [ 7500 ] 750 | 750 | 75,0 | 75.0 | 75.0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 | 75.0 | 750 | 75.0 | 750 | 750 | 75.0 | 75.0

145 |Fahrzeughalle 5  |Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 797 | 797 | 797 | 797 | 797 | 797 [ 7974 | 707 | 707 | 797 | 797 | 797 | 797 | 797 | 797 | 797 | 79.7 | 797 | 797 | 79.7 | 79,7 | 79,7 | 79.7 | 79.7

146 |Haustechnik 8 100%/24h Axiallifter 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 [ 7500] 750 | 750 | 75,0 | 75.0 | 75.0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75.0 | 75,0 | 750 | 75.0 | 750 | 750 | 75.0 | 75.0

147 |Durchfahrt Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 [ 80,95] 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 | 80.9 | 80.9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 | 80,9 | 80.9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 | 80.9

148 |Durchfahrt Fahrzeughalle 2 LKW: Bremsenentliiftung Lmax 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,95 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung)
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm
Gewerbelarmimmissionen aus dem Betrieb der Feuer- und Rettungswache
mit Einsatz Martinshorn im Einsatzfall

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
01 Feldstrale 70 EG GE 65 50 69 71 4 21 95 70 91 9 - 21
1.0G 65 50 73 74 8 24 95 70 94 94 - 24
2.0G 65 50 72 73 7 23 95 70 94 94 - 24
3.0G 65 50 72 74 7 24 95 70 93 93 - 23
02 Feldstrale 72 EG GE 65 50 70 72 5 22 95 70 9 9 - 21
1.0G 65 50 73 74 8 24 95 70 92 92 - 22
2.0G 65 50 72 73 7 23 95 70 9 9 - 21
3.0G 65 50 72 74 7 24 95 70 91 91 - 21
03 FeldstralRe 72 EG GE 65 50 60 60 - 10 95 70 86 78 - 8
1.0G 65 50 63 64 - 14 95 70 84 82 - 12
2.0G 65 50 66 67 1 17 95 70 85 85 - 15
3.0G 65 50 66 67 1 17 95 70 85 85 - 15
04 FeldstralRe 82 EG GE 65 50 69 70 4 20 95 70 98 98 3 28
1.0G 65 50 7 72 6 22 95 70 100 100 5 30
2.0G 65 50 71 72 6 22 95 70 100 100 5 30
3.0G 65 50 71 72 6 22 95 70 99 99 4 29
05 [ FeldstralRe 82 EG GE 65 50 82 83 17 33 95 70 103 103 8 33
1.0G 65 50 82 83 17 33 95 70 104 104 9 34
2.0G 65 50 81 83 16 33 95 70 103 103 8 33
06 Feldstralle 84 EG GE 65 50 81 83 16 33 95 70 102 102 7 32
1.0G 65 50 82 83 17 33 95 70 102 102 7 32
2.0G 65 50 81 83 16 33 95 70 101 101 6 31
3.0G 65 50 81 82 16 32 95 70 100 100 5 30
07 [ Herforder StralRe 206 EG GE 65 50 81 82 16 32 95 70 104 104 9 34
1.0G 65 50 81 82 16 32 95 70 104 104 9 34
2.0G 65 50 81 82 16 32 95 70 103 103 8 33
3.0G 65 50 80 81 15 31 95 70 102 102 7 32
08 | Herforder Strale 206 EG GE 65 50 83 84 18 34 95 70 106 106 11 36
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUI-Z
Gewerbelarmimmissionen aus dem Betrieb der Feuer- und Rettungswache P
mit Einsatz Martinshorn im Einsatzfall
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
08 | Herforder Stralle 206 1.0G GE 65 50 83 85 18 35 95 70 107 107 12 37
2.0G 65 50 83 84 18 34 95 70 105 105 10 35
3.0G 65 50 82 83 17 33 95 70 104 104 9 34
09 | Herforder Stralle 210 2.0G GE 65 50 80 81 15 31 95 70 102 102 7 32
3.0G 65 50 81 82 16 32 95 70 102 102 7 32
10 | Herforder Stral’e 210 EG GE 65 50 60 61 - 11 95 70 80 80 - 10
1.0G 65 50 65 66 - 16 95 70 87 87 - 17
2.0G 65 50 66 67 1 17 95 70 88 88 - 18
3.0G 65 50 71 72 6 22 95 70 92 92 - 22
11 Herforder Stralle 212 EG GE 65 50 66 67 1 17 95 70 86 86 - 16
1.0G 65 50 68 70 3 20 95 70 89 89 - 19
2.0G 65 50 69 70 4 20 95 70 91 9 - 21
3.0G 65 50 69 71 4 21 95 70 92 92 - 22
12 | Herforder Stralle 212 2.0G GE 65 50 54 55 - 5 95 70 78 78 - 8
3.0G 65 50 56 57 - 7 95 70 80 80 - 10
13 | Herforder Stralle 214a EG GE 65 50 62 63 - 13 95 70 82 82 - 12
1.0G 65 50 64 65 - 15 95 70 85 85 - 15
2.0G 65 50 65 67 - 17 95 70 86 86 - 16
14 | Herforder StralRe 214a EG GE 65 50 61 62 - 12 95 70 84 84 - 14
1.0G 65 50 64 65 - 15 95 70 87 87 - 17
2.0G 65 50 64 66 - 16 95 70 87 87 - 17
15 | Herforder StralRe 216 EG GE 65 50 52 53 - 3 95 70 73 73 - 3
1.0G 65 50 58 60 - 10 95 70 81 81 - 11
2.0G 65 50 62 63 - 13 95 70 84 84 - 14
16 | Herforder StralRe 218 EG GE 65 50 53 54 - 4 95 70 75 75 - 5
1.0G 65 50 57 59 - 9 95 70 79 79 - 9
2.0G 65 50 60 61 - 11 95 70 82 82 - 12
17 | Eckendorfer Strale 50 EG Mi 60 45 62 63 2 18 90 65 85 85 - 20
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm
Gewerbelarmimmissionen aus dem Betrieb der Feuer- und Rettungswache
mit Einsatz Martinshorn im Einsatzfall

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
17 | Eckendorfer Strale 50 1.0G Mi 60 45 64 65 4 20 90 65 87 87 - 22
2.0G 60 45 64 66 4 21 90 65 87 87 - 22
18 | Eckendorfer Stralle 48 EG Mi 60 45 68 69 8 24 90 65 9 9 1 26
1.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 92 92 2 27
2.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 92 92 2 27
19 | Eckendorfer Stralle 46 EG Mi 60 45 71 72 11 27 90 65 95 95 5 30
1.0G 60 45 72 73 12 28 90 65 96 96 6 31
2.0G 60 45 72 73 12 28 90 65 96 96 6 31
20 [ Eckendorfer Stralie 46 EG Mi 60 45 63 65 3 20 90 65 88 88 - 23
1.0G 60 45 65 66 5 21 90 65 90 90 - 25
2.0G 60 45 65 67 5 22 90 65 90 90 - 25
21 Feldstrale 54 EG Mi 60 45 68 69 8 24 90 65 91 9 1 26
1.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 92 92 2 27
2.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 92 92 2 27
3.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 92 92 2 27
22 FeldstralRe 45 EG WA 55 40 54 52 - 12 85 60 75 75 - 15
1.0G 55 40 56 54 1 14 85 60 77 77 - 17
2.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 79 79 - 19
3.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 80 80 - 20
4.0G 55 40 58 55 3 15 85 60 77 77 - 17
23 [ Am Finkenbach 32 EG WA 55 40 63 60 8 20 85 60 82 82 - 22
1.0G 55 40 65 62 10 22 85 60 84 84 - 24
2.0G 55 40 66 63 11 23 85 60 85 85 - 25
3.0G 55 40 66 63 11 23 85 60 85 85 - 25
24 Feldstrale 95 EG GE 65 50 59 61 - 11 95 70 80 80 - 10
1.0G 65 50 62 63 - 13 95 70 78 78 - 8
2.0G 65 50 66 68 1 18 95 70 82 82 - 12
3.0G 65 50 68 70 3 20 95 70 84 84 - 14
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemal TA Larm
Gewerbelarmimmissionen aus dem Betrieb der Feuer- und Rettungswache
mit Einsatz Martinshorn im Einsatzfall

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
25 | Feldstralle 97 EG GE 65 50 64 65 - 15 95 70 90 90 - 20
1.0G 65 50 62 63 - 13 95 70 84 84 - 14
2.0G 65 50 67 68 2 18 95 70 85 85 - 15
3.0G 65 50 70 71 5 21 95 70 88 88 - 18
26 | Feldstralle 97 EG GE 65 50 59 60 10 95 70 76 76 - 6
1.0G 65 50 62 64 - 14 95 70 78 78 - 8
2.0G 65 50 66 67 1 17 95 70 82 82 - 12
3.0G 65 50 68 69 3 19 95 70 84 84 - 14
27 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 65 66 5 21 90 65 89 89 - 24
1.0G 60 45 68 69 8 24 90 65 93 93 3 28
2.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 93 93 3 28
3.0G 60 45 69 70 9 25 90 65 93 93 3 28
28 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 62 63 2 18 90 65 82 82 - 17
1.0G 60 45 65 66 5 21 90 65 86 86 - 21
2.0G 60 45 66 67 6 22 90 65 87 87 - 22
3.0G 60 45 66 68 6 23 90 65 87 87 - 22
29 | Baugrenze BPlan Bildungscampus EG Mi 60 45 60 61 - 16 90 65 77 77 - 12
1.0G 60 45 63 64 3 19 90 65 80 80 - 15
2.0G 60 45 66 67 6 22 90 65 83 83 - 18
3.0G 60 45 68 69 8 24 90 65 83 83 - 18
30 Baugrenze BPlan Bildungscampus EG M 60 45 51 53 - 8 90 65 75 75 - 10
1.0G 60 45 55 56 - 11 90 65 76 76 - 11
2.0G 60 45 58 60 15 90 65 78 78 - 13
3.0G 60 45 61 62 1 17 90 65 82 82 - 17
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) | mm? | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
IO Nr. 01 Feldstrale 70 3.0G LrT 54,5 dB(A) LrN 50,4 dB(A)
Flachenschallquelle 01 Standard" Flache LrT -20,4 110,3| 0,0 0,0 | 0,0 38,8 -42,8 0,0 -13,0 -0,1 0,3 -49,7 0,0 0,0 0,0 -49,7
Gewerbelarm
N Standard «
Flachenschallquelle 01 N Flache LrN -20,4 110,3| 0,0 0,0 | 0,0 38,8 -42,8 0,0 -13,0 -0,1 0,3 -49,7 0,0 0,0 0,0 -49,7
Gewerbelarm
Standard
Punktschallquelle 01 x Punkt LrT 0,0 0,0 0,0 | 0,0 33,7 -41,6 0,0 0,0 -0,1 1,0 -38,1 0,0 0,0 0,0 -38,1
Gewerbeldarm
Standard
Punktschallquelle 01 x Punkt LrN 0,0 0,0 0,0 | 0,0 33,7 -41,6 0,0 0,0 -0,1 1,0 -38,1 0,0 0,0 0,0 -38,1
Gewerbelarm
100 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LT 60,0 370,8 | 85,7 0,0 | 0,0 48,01 -44,6 -0,5 -0,6 -0,8 1,1 40,3 0,0 3,0 0,0 43,3
100 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrN 60,0 370,8 | 85,7 0,0 | 0,0 48,0| -44,6 -0,5 -0,6 -0,8 1,1 40,3 0,0
101 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrT 60,0 170,2 | 82,3 0,0 | 0,0 49,21 -44,8 -0,5 -2,5 -1,3 2,0 35,1 0,0 3,0 0,0 38,1
101 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrN 60,0 170,21 82,3 0,0 | 0,0 49,2 -44,8 -0,5 -2,5 -1,3 2,0 35,1 0,0
102 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrT 63,0 2926 | 87,7 0,0 | 0,0 45,4] -441 -1,1 -0,3 -0,2 11 43,0 0,0 4,8 0,0 47,8
102 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 63,0 2926 | 87,7 0,0 | 0,0 454 -441 -11 -0,3 -0,2 1,1 43,0 0,0 6,0 0,0 49,0
105 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LT 48,0 2923 72,7 0,0 | 0,0 45,6 -44,2 -1,5 -0,3 -0,2 1,1 27,5 0,0 4.8 0,0 32,3
105 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 48,0 2923 | 72,7 0,0 | 0,0 45,6 -44,2 -1,5 -0,3 -0,2 11 27,5 0,0 6,0 0,0 33,6
106 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LT 56,0 292,31 80,7 0,0 | 0,0 45,6 -44,2 -1,5 -0,3 -0,2 1,1 35,5 0,0 4.8 0,0 40,3
106 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LrN 56,0 292,3 | 80,7 0,0 | 0,0 45,6 -44,2 -1,5 -0,3 -0,2 11 35,5 0,0 6,0 0,0 41,6
108 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 65,9 558 | 834 |00 |30 586| 464 | 15 | 06 | 05 | 22 [368 | 00 | 30 | 00 | 428
Einsatzfahrzeuge
108 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 65,9 558 | 834 |00 |30 586| 464 | 15 | 06 | 05 | 22 | 368 | 00
Einsatzfahrzeuge
109 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 67,4 396| 834 |00 |30 530 455 | 15 | 00 | 04 | 32 | 393 | 00 | 30 00 | 453
Einsatzfahrzeuge
109 |Rangieren und Abstelien Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 67,4 396| 834 |00 30 530| 455 | 15 | 00 | 04 | 32 [ 393 | 00
Einsatzfahrzeuge
110 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge |Linie LT 63,4 989 | 834 |00 |30 525\ -454 | 13 | 84 | 01 | 48 [330 | 00 | 30 | 00 | 390
Einsatzfahrzeuge
110 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 63,4 98,9| 834 |00 3,0 525| 454 | 13 | 84 | -0,1 48 | 330 | 00 | 30 0,0 39,0
Einsatzfahrzeuge
114 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge |Linie LT 68,2 335|834 00|30 1084 517 | 19 | 35 | 07 | 44 [301 | 00 | 30 | 00 | 361
Einsatzfahrzeuge
111 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 68,2 335| 834 |00 3,0 1084 517 | 19 | 35 | 07 | 44 | 30,1 0,0
Einsatzfahrzeuge
112 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 69,2 26,1| 834 |00 |30 564| 460 | 15 | 00 | 04 | 36 [390 | 00 | 30 | 00 | 450
Einsatzfahrzeuge
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) EUTZ'
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29
Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dBA)| dB | aB(A) [ mmz | dBA) | dB | aB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
112 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 69,2 26,1| 834 |00 30 56,4 460 | 15 | 00 | -04 | 36 | 390 | 00
Einsatzfahrzeuge
113 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrT 69,2 26,1| 834 |00 30 924| 503 | 18 | 136 | -03 | 95 | 269 | 00 | 30 0,0 32,9
Einsatzfahrzeuge
113 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 69,2 26,1| 834 |00 30 924| 503 | 1.8 | 136 | -03 | 95 | 269 | 00
Einsatzfahrzeuge
114 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrT 66,1 532 | 834 |00 3,0 98,7 509 | 1.8 | 46 | -06 | 30 | 286 | -01 | 30 0,0 34,5
Einsatzfahrzeuge
114 E;';g';gﬂ;gﬂ g’ZbSte"e” Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 66,1 532| 834 |00 |30 987 509 | 1,8 | 46 | 06 | 30 | 286 | 01 | 30 00 | 345
115 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LrT 56,0 17,6 | 68,5 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -11,5 -0,5 4,8 0,0 -7,3
115 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LrN 56,0 176 | 68,5 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -11,5 -0,5 6,0 0,0 -6,1
116 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrT 63,0 17,4 | 754 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -4,6 -0,5 4,8 0,0 -0,4
116 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 63,0 17,4 754 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -4,6 -0,5 6,0 0,0 0,9
117 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LT 48,0 17,6 | 60,5 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -19,5 -0,5 4.8 0,0 -15,3
117 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 48,0 17,6 | 60,5 0,0 | 0,0 161,7| -55,2 -1,4 -22,8 -0,7 0,0 -19,5 -0,5 6,0 0,0 -14,1
118  |Fahrzeughalle 2 Hallen Flache ut | 75 | 1 | 690 126,0| 90,0 |00 [ 00 109,8| 51,8 | 03 | 34 | 20 | 25 | 380 | 00 | 00 0,0 37,9
118  |Fahrzeughalle 2 Hallen Flache LN | 75 | 1 | 890 126,0 | 90,0 |00 [ 00 109,8| 51,8 | 03 | 34 | 20 | 25 | 380 | 00 | 00 0,0 37,9
123 |Werkstatt Tor offen Hallen Flache Lt | 85 | 1 | 790 855| 98,3 | 00|00 91,3 502 | -02 | 193 | 1,7 | 126 | 426 | 00 | 00 0,0 42,5
123 |Werkstatt Tor offen Hallen Flache LN | 85 | 1 | 790 855| 98,3 | 0,0 |00 91,3 502 | 02 | 193 | 1,7 | 126 | 426 | 00
124  |Bremsenpriifstand Tor offen Hallen Flache Lt | 8 | 1 | 790 27,0 933 |00 00 86,1 497 | 02 | 179 | 1.3 | 139 | 411 00 | 00 0,0 41,1
124 |Bremsenpriifstand Tor offen Hallen Flache LrN 85 1 79,0 27,0 93,3 0,0 | 0,0 86,1| -49,7 -0,2 -17,9 -1,3 13,9 411 0,0
125  |Bremsenpriifstand Tor Hallen Flache Lt | 85 | 12 | 659 270| 80,2 |00 |00 53,0 455 | 03 | 00 | -07 13 | 381 00 | 00 0,0 38,1
125  |Bremsenpriifstand Tor Hallen Flache LN | 85 | 12 | 8509 27,0| 802 |00 |00 53,0| 455 | 03 | 00 | -07 13 | 381 0,0
126  |Werkstatt Tor Hallen Flache Lt | 85 | 12 | 659 855| 852 | 0,0 |00 60,6| 466 | 06 | 00 | -08 18 | 421 00 | 00 0,0 42,1
126  |Werkstatt Tor Hallen Flache LN | 85 | 12 | 8509 855| 852 | 0,0 |00 60,6| 466 | 06 | 00 | -08 18 | 421 0,0
127  |Haustechnik 3 Haustechnik Punkt LrT 75,0 750 | 0,0 | 0,0 728| 482 | 00 | 14 | 08 | 01 | 246 | 00 | 00 0,0 24,6
127  |Haustechnik 3 Haustechnik Punkt LrN 75,0 750 | 0,0 | 0,0 728| 482 | 00 | 14 | -08 | 01 | 246 | 00 | 00 0,0 24,6
128  |Haustechnik 4 Haustechnik Punkt LrT 75,0 750 | 0,0 | 0,0 784| 489 | 00 | 12 | 08 | 02 | 242 | 00 | 00 0,0 24,2
128  |Haustechnik 4 Haustechnik Punkt LrN 75,0 750 | 0,0 | 0,0 784| 489 | 00 | 12 | 08 | 02 | 242 | 00 | 00 0,0 24,2
129  |Haustechnik 5 Haustechnik Punkt LrT 75,0 750 | 0,0 | 0,0 1208 526 | 00 | 21 | -14 11 | 200 | 00 | 00 0,0 20,0
129  |Haustechnik 5 Haustechnik Punkt LrN 75,0 750 | 0,0 | 0,0 1208 526 | 00 | 21 | -14 11 | 200 | 00 | 00 0,0 20,0
130 |Waschhalle Hallen Flache Lt | so | 12 | 616 225| 751 |00 00 559| 459 | 07 | 00 | -05 13 | 322 | 00 | 00 0,0 32,2
130 |Waschhalle Hallen Flache LN | 80 | 12 | 616 225| 751 |00 00 559| 459 | 07 | 00 | -05 13 | 322 | 00
131 [Wartung und Instandhaltung Hallen Flache LT | 80 | 12 | 616 225| 751 00|00 538| 456 | -07 | 00 | -05 11 | 324 | 00 | 00 0,0 32,4
131 [Wartung und Instandhaltung Hallen Flache LN | 80 | 12 | 616 225| 751 |00 00 53,8| 456 | 07 | 00 | -05 11 | 324 | 00
132  |Desi Halle 1 und 2 Hallen Flache LT | 80 | 12 | 616 450| 781 |00 |00 51,7| 453 | 06 | 00 | -05 | 07 | 355 | 00 | 00 0,0 35,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
132 |Desi Halle 1 und 2 Hallen Flache LrN 80 12 61,6 450 78,1 0,0 | 0,0 51,7| -453 -0,6 0,0 -0,5 0,7 35,5 0,0
133 |Desi Halle 3 Hallen Flache LT 80 12 61,6 225] 751 0,0 | 0,0 52,1| -45,3 -0,7 -2,0 -0,5 0,0 29,6 0,0 0,0 0,0 29,6
133 |Desi Halle 3 Hallen Flache LrN 80 12 61,6 22,5] 751 0,0 | 0,0 52,1| -45,3 -0,7 -2,0 -0,5 0,0 29,6 0,0
134 |Haustechnik 1 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 60,1| -46,6 0,0 -2,1 -0,8 0,4 25,9 0,0 0,0 0,0 25,9
134 |Haustechnik 1 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 60,1| -46,6 0,0 -2,1 -0,8 0,4 25,9 0,0 0,0 0,0 25,9
135 |Haustechnik 2 Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 63,8| -47,1 0,0 2,7 -0,9 0,6 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
135 |Haustechnik 2 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 63,8| -47,1 0,0 -2,7 -0,9 0,6 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
136 |Fahrzeughalle 1 Hallen Flache LrT 75 12 61,9 260,0 | 86,1 0,0 | 0,0 52,2| -453 -0,7 -8,2 -0,3 2,6 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
136 |Fahrzeughalle 1 Hallen Flache LrN 75 12 61,9 260,0 | 86,1 0,0 | 0,0 52,2| -453 -0,7 -8,2 -0,3 2,6 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
138 |Fahrzeughalle 4 Hallen Flache LT 75 12 55,9 1440 77,5 0,0 | 0,0 31,1] -40,8 -0,4 -12,7 -0,1 4,9 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
138 |Fahrzeughalle 4 Hallen Flache LrN 75 12 55,9 1440 77,5 0,0 | 0,0 31,1] -40,8 -0,4 -12,7 -0,1 4,9 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
139 |Haustechnik 6 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 37,4] 425 0,0 -13,4 -0,1 1,6 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
139 |Haustechnik 6 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 37,4] 425 0,0 -13,4 -0,1 1,6 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
140 |Fahrzeugaufbereitung Ausfahrt Hallen Flache LrT 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 67,8| -47.6 -0,4 -15,7 -0,3 2,9 20,7 0,0 -3,0 0,0 17,7
140 |Fahrzeugaufbereitung Ausfahrt Hallen Flache LrN 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 67,8 -47,6 -0,4 -15,7 -0,3 2,9 20,7 0,0
141 |Fahrzeugaufbereitung Einfahrt Hallen Flache LrT 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 54,2| -45,7 -0,7 -0,1 -0,5 0,8 35,7 0,0 -3,0 0,0 32,7
141 |Fahrzeugaufbereitung Einfahrt Hallen Flache LrN 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 54,2| -45,7 -0,7 -0,1 -0,5 0,8 35,7 0,0
142 |Haustechnik 11 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 56,7| -46,1 -0,1 0,0 -0,5 1,9 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3
142 |Haustechnik 11 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 56,7| -46,1 -0,1 0,0 -0,5 1,9 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3
143 |Fahrzeughalle 3 Hallen Flache LT 75 12 58,9 261,0 | 83,1 0,0 | 0,0 84,6| -49,5 -0,6 -19,3 -0,4 13,3 29,6 0,0 0,0 0,0 29,6
143 |Fahrzeughalle 3 Hallen Flache LrN 75 12 58,9 261,0 | 83,1 0,0 | 0,0 84,6| -49,5 -0,6 -19,3 -0,4 13,3 29,6 0,0 0,0 0,0 29,6
144 |Haustechnik 7 Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 84,9] -49,6 0,0 -11,5 -0,2 6,8 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
144 |Haustechnik 7 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 84,9] -49,6 0,0 -11,5 -0,2 6,8 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
145 |Fahrzeughalle 5 Hallen Flache LrT 75 12 55,9 240,8 | 79,7 0,0 | 0,0 99,3| -50,9 -0,8 -4,5 -1.1 1,5 26,9 0,0 0,0 0,0 26,9
145 |Fahrzeughalle 5 Hallen Flache LrN 75 12 55,9 240,8 | 79,7 0,0 | 0,0 99,3| -50,9 -0,8 -4,5 -1.1 1,5 26,9 0,0 0,0 0,0 26,9
146 |Haustechnik 8 Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 95,5| -50,6 0,0 -0,6 -0,9 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,9
146 |Haustechnik 8 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 95,5| -50,6 0,0 -0,6 -0,9 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,9
147 |Durchfahrt Hallen Flache LT 70 1 64,0 49,5] 80,9 0,0 | 0,0 152,5( -54,7 -0,1 -24,7 -2,4 0,0 2,0 -0,3 0,0 0,0 1,7
147 |Durchfahrt Hallen Flache LrN 70 1 64,0 49,5] 80,9 0,0 | 0,0 152,5( -54,7 -0,1 -24,7 -2,4 0,0 2,0 -0,3 0,0 0,0 1,7
148 |Durchfahrt Hallen Flache LrT 70 1 64,0 49,5| 80,9 0,0 | 0,0 129,9( -53,3 -0,2 -171 -1,2 15,9 28,0 -0,1 0,0 0,0 27,9
148 |Durchfahrt Hallen Flache LrN 70 1 64,0 49,5| 80,9 0,0 | 0,0 129,9| -53,3 -0,2 -17,1 -1,2 15,9 28,0 -0,1 0,0 0,0 27,9
10 Nr. 29 Baugrenze BPlan Bildungscampus 3.0G LrT 48,1 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Flachenschallquelle 01 Standard x Flache LrT -20,4 110,3| 0,0 0,0 | 0,0 64,4| 47,2 -0,3 -18,1 -0,1 3,7 -56,1 0,0 0,0 0,0 -56,1
Gewerbelarm
Flachenschallquelle 01 Standard x Flache LrN -20,4 110,3| 0,0 0,0 | 0,0 64,4| 47,2 -0,3 -18,1 -0,1 3,7 -56,1 0,0 0,0 0,0 -56,1
Gewerbelarm
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dBA)| dB | dBA) | mm2 | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Punktschallquelle 01 Standard | Punkt LT 0,0 00 |00]00 60,0| -465 | 00 | -184 | -01 55 | 568 | 00 | 00 00 | -56,8
Gewerbelarm
Standard
Punktschallquelle 01 i Punkt LrN 0,0 00 |00]00 60,0| -465 | 00 | -184 | -01 55 | 568 | 00 | 00 00 | -56,8
Gewerbelarm
100 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LT 60,0 370,8 | 85,7 0,0 | 0,0 79,2] -49,0 -0,7 -10,5 -2,0 4.1 27,6 -0,1 3,0 0,0 30,5
100 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrN 60,0 370,8 | 85,7 0,0 | 0,0 79,2 -49,0 -0,7 -10,5 -2,0 41 27,6 -0,1
101 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrT 60,0 170,2 | 82,3 0,0 | 0,0 62,1 -46,9 -0,6 -4,2 -1,2 2,2 31,7 0,0 3,0 0,0 34,7
101 |Fahrbewegungen Servicefahrzeuge |Einsatzfahrzeuge Linie LrN 60,0 170,2 | 82,3 0,0 | 0,0 62,1 -46,9 -0,6 -4,2 -1,2 2,2 31,7 0,0
102 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrT 63,0 292,6 | 87,7 0,0 | 0,0 71,6 -48,1 -1,5 -7,9 -0,5 3,1 32,7 -0,1 4,8 0,0 37,4
102 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 63,0 2926 | 87,7 0,0 | 0,0 71,6| -48,1 -1,5 -7,9 -0,5 3,1 32,7 -0,1 6,0 0,0 38,7
105 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LT 48,0 2923 72,7 0,0 | 0,0 71,7] -48,1 -2,0 -8,2 -0,5 3,3 17,2 -0,1 4.8 0,0 21,8
105 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 48,0 2923 | 72,7 0,0 | 0,0 71,7 -48,1 -2,0 -8,2 -0,5 3,3 17,2 -0,1 6,0 0,0 23,1
106 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LT 56,0 292,31 80,7 0,0 | 0,0 71,7] -48,1 -2,0 -8,2 -0,5 3,3 25,2 -0,1 4.8 0,0 29,8
106 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LrN 56,0 292,3 | 80,7 0,0 | 0,0 71,7 -48,1 -2,0 -8,2 -0,5 3,3 25,2 -0,1 6,0 0,0 31,1
108 |Rangieren und Abstelien Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 65,9 558 | 834 |00 |30 685 477 | 16 | 82 | 02 | 16 [273 | 00 | 30 | 00 | 333
Einsatzfahrzeuge
108 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 65,9 558 | 834 |00 |30 685 477 | 16 | 82 | 02 | 16 | 273 | 00
Einsatzfahrzeuge
109 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 67,4 396| 834 |00 |30 777 488 | 17 | 148 | 01 | 29 | 209 | 00 | 30 00 | 269
Einsatzfahrzeuge
109 |Rangieren und Abstelien Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 67,4 396| 834 |00 |30 77,7| 488 | 17 | 148 | 01 | 29 [ 209 | 00
Einsatzfahrzeuge
110 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge |Linie LT 63,4 989 | 834 |00 |30 691| 478 | 15 | 150 | 02 | 74 [262 | 00 | 30 | 00 | 322
Einsatzfahrzeuge
110 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 63,4 98,9| 834 |00 ] 3,0 69,1| 478 | 15 | 150 | -02 | 74 | 262 | 00 | 30 0,0 32,2
Einsatzfahrzeuge
114 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 68,2 335|834 |00|30| 1183 525 | 19 | 25 | 09 | 37 | 204 | 02 | 30 | 00 | 352
Einsatzfahrzeuge
111 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 68,2 335| 834 |00 3,0 1183 525 | 1,9 | 25 | 09 | 37 | 204 | 02
Einsatzfahrzeuge
112 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 69,2 26,1| 834 |00 |30 755| 485 | 17 | 129 | 01 | 26 [ 227 | 00 | 30 | 00 | 287
Einsatzfahrzeuge
112 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 69,2 26,1| 834 |o00]30 755 485 | 17 | 129 | 01 | 26 | 227 | 00
Einsatzfahrzeuge
113 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LT 69,2 261|834 |00 30| 1049 514 [ 18 | 127 | 06 | 102 | 270 | 00 | 30 | 00 | 330
Einsatzfahrzeuge
113 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrN 69,2 26,1| 834 |00]30 1049| 514 | 18 | 127 | -06 | 102 | 270 | 00
Einsatzfahrzeuge
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
114 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LrT 66,1 532 | 834 |00 3,0 1140 521 | 1,9 | 51 | 05 | 47 | 285 | 02 | 30 0,0 34,3
Einsatzfahrzeuge
114 |Rangieren und Abstellen Einsatzfahrzeuge  |Linie LN 66,1 532 | 834 |00 3,0 1140 521 | 1,9 | 51 | 05 | 47 | 285 | 02 | 30 0,0 34,3
Einsatzfahrzeuge
115 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LT 56,0 176 | 68,5 0,0 | 0,0 168,5| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,5 -8,1 -0,6 4.8 0,0 -3,9
115 |Einsatzwagen Transporter Einsatzfahrzeuge Linie LrN 56,0 17,6 | 68,5 0,0 | 0,0 168,5| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,5 -8,1 -0,6 6,0 0,0 -2,6
116 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrT 63,0 17,4 | 754 0,0 | 0,0 168,6| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,4 -1.1 -0,6 4,8 0,0 3,0
116 |Einsatzwagen Lkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 63,0 174 754 0,0 | 0,0 168,6| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,4 -11 -0,6 6,0 0,0 4,3
117 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LrT 48,0 17,6 | 60,5 0,0 | 0,0 168,5| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,5 -16,1 -0,6 4,8 0,0 -11,9
117 |Einsatzwagen Pkw Einsatzfahrzeuge Linie LrN 48,0 17,6 | 60,5 0,0 | 0,0 168,5| -55,5 -1,4 -20,6 -0,5 1,5 -16,1 -0,6 6,0 0,0 -10,6
118 [Fahrzeughalle 2 Hallen Flache LT 75 1 69,0 126,0 | 90,0 0,0 | 0,0 119,4| -52,5 -0,3 -1,5 -2,2 1,1 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
118 [Fahrzeughalle 2 Hallen Flache LrN 75 1 69,0 126,0 | 90,0 0,0 | 0,0 119,4| -52,5 -0,3 -1,5 -2,2 1,1 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
123 [Werkstatt Tor offen Hallen Flache LT 85 1 79,0 85,5 98,3 0,0 | 0,0 105,1| -51,4 -0,2 -21,6 -1,9 17,5 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
123 [Werkstatt Tor offen Hallen Flache LrN 85 1 79,0 855 98,3 0,0 | 0,0 105,1| -51,4 -0,2 -21,6 -1,9 17,5 43,7 0,0
124  [Bremsenpriifstand Tor offen Hallen Flache LT 85 1 79,0 27,0 | 93,3 0,0 | 0,0 96,9| -50,7 -0,2 -19,7 -1,8 13,7 37,6 0,0 0,0 0,0 37,6
124 |Bremsenpriifstand Tor offen Hallen Flache LrN 85 1 79,0 27,01 93,3 0,0 | 0,0 96,9| -50,7 -0,2 -19,7 -1,8 13,7 37,6 0,0
125 [Bremsenpriifstand Tor Hallen Flache LT 85 12 65,9 27,0 | 80,2 0,0 | 0,0 69,5| -47,8 -0,7 -16,8 -0,3 1,8 19,3 0,0 0,0 0,0 19,3
125 [Bremsenprifstand Tor Hallen Flache LrN 85 12 65,9 27,0 | 80,2 0,0 | 0,0 69,5| -47,8 -0,7 -16,8 -0,3 1,8 19,3 0,0
126 [Werkstatt Tor Hallen Flache LT 85 12 65,9 85,5 85,2 0,0 | 0,0 80,0 -49,1 -0,7 -16,3 -0,3 2,6 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5
126 [Werkstatt Tor Hallen Flache LrN 85 12 65,9 855 852 0,0 | 0,0 80,0| -49,1 -0,7 -16,3 -0,3 2,6 24,5 0,0
127 [Haustechnik 3 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 88,9| -50,0 0,0 -9,6 -0,2 0,8 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
127 [Haustechnik 3 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 88,9| -50,0 0,0 -9,6 -0,2 0,8 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
128 [Haustechnik 4 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 99,6 -51,0 0,0 -13,8 -0,2 0,9 10,9 0,0 0,0 0,0 10,9
128 [Haustechnik 4 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 99,6 -51,0 0,0 -13,8 -0,2 0,9 10,9 0,0 0,0 0,0 10,9
129 [Haustechnik 5 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 135,3| -53,6 0,0 -4,1 -0,8 1,6 18,1 0,0 0,0 0,0 18,1
129 [Haustechnik 5 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 135,3| -53,6 0,0 -4,1 -0,8 1,6 18,1 0,0 0,0 0,0 18,1
130 [Waschhalle Hallen Flache LT 80 12 61,6 225( 75,1 0,0 | 0,0 80,4| -49,1 -0,8 -17,4 -0,2 2,4 12,9 0,0 0,0 0,0 12,9
130 [Waschhalle Hallen Flache LrN 80 12 61,6 22,5( 751 0,0 | 0,0 80,4| -49,1 -0,8 -17,4 -0,2 2,4 12,9 0,0
131 [Wartung und Instandhaltung Hallen Flache LT 80 12 61,6 225( 75,1 0,0 | 0,0 79,0| -48,9 -0,8 -18,0 -0,2 2,2 12,3 0,0 0,0 0,0 12,3
131  [Wartung und Instandhaltung Hallen Flache LrN 80 12 61,6 22,5( 751 0,0 | 0,0 79,0| -48,9 -0,8 -18,0 -0,2 2,2 12,3 0,0
132 [Desi Halle 1 und 2 Hallen Flache LT 80 12 61,6 45,0 ( 78,1 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 -0,8 -18,2 -0,2 1,7 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
132 [Desi Halle 1 und 2 Hallen Flache LrN 80 12 61,6 450 78,1 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 -0,8 -18,2 -0,2 1,7 14,8 0,0
133 [Desi Halle 3 Hallen Flache LT 80 12 61,6 22,5( 751 0,0 | 0,0 78,1 -48,9 -0,8 -16,8 -0,2 0,2 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5
133 [Desi Halle 3 Hallen Flache LrN 80 12 61,6 225( 75,1 0,0 | 0,0 78,1 -48,9 -0,8 -16,8 -0,2 0,2 11,5 0,0
134 [Haustechnik 1 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 86,4| -49,7 0,0 -15,6 -0,2 3,1 12,6 0,0 0,0 0,0 12,6
134 [Haustechnik 1 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 86,4| -49,7 0,0 -15,6 -0,2 3,1 12,6 0,0 0,0 0,0 12,6
135 [Haustechnik 2 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 89,1 -50,0 0,0 -15,9 -0,2 1,9 10,8 0,0 0,0 0,0 10,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
135 |Haustechnik 2 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 89,1] -50,0 0,0 -15,9 -0,2 1,9 10,8 0,0 0,0 0,0 10,8
136 |Fahrzeughalle 1 Hallen Flache LT 75 12 61,9 260,0 | 86,1 0,0 | 0,0 62,2| -46,9 -0,7 -15,5 -0,4 3,2 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
136 |Fahrzeughalle 1 Hallen Flache LrN 75 12 61,9 260,0 | 86,1 0,0 | 0,0 62,2| -46,9 -0,7 -15,5 -0,4 3,2 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
138 |Fahrzeughalle 4 Hallen Flache LT 75 12 55,9 1440 77,5 0,0 | 0,0 47,1 -44,5 -0,5 -17,9 -0,4 2,4 19,6 0,0 0,0 0,0 19,6
138 |Fahrzeughalle 4 Hallen Flache LrN 75 12 55,9 1440 77,5 0,0 | 0,0 47,1 -44,5 -0,5 -17,9 -0,4 2,4 19,6 0,0 0,0 0,0 19,6
139 |Haustechnik 6 Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 44,5| -44,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
139 |Haustechnik 6 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 44,5| -44,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
140 |Fahrzeugaufbereitung Ausfahrt Hallen Flache LrT 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 82,7| -49,3 -0,5 -18,2 -0,5 8,3 21,7 0,0 -3,0 0,0 18,7
140 |Fahrzeugaufbereitung Ausfahrt Hallen Flache LrN 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 82,7| -49,3 -0,5 -18,2 -0,5 8,3 21,7 0,0
141 |Fahrzeugaufbereitung Einfahrt Hallen Flache LT 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 76,4 -48,7 -0,8 -17,7 -0,2 1,5 16,0 0,0 -3,0 0,0 13,0
141 |Fahrzeugaufbereitung Einfahrt Hallen Flache LrN 80 12 64,6 27,0 78,9 0,0 | 0,0 76,4| -48,7 -0,8 -17,7 -0,2 1,5 16,0 0,0
142 |Haustechnik 11 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 75,4 -48,5 -0,1 -1,4 -0,9 2,6 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
142 |Haustechnik 11 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 75,4| -48,5 -0,1 -1,4 -0,9 2,6 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
143 |Fahrzeughalle 3 Hallen Flache LrT 75 12 58,9 261,0 | 83,1 0,0 | 0,0 92,11 -50,3 -0,6 -18,8 -0,8 13,3 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
143 |Fahrzeughalle 3 Hallen Flache LrN 75 12 58,9 261,0 | 83,1 0,0 | 0,0 92,1] -50,3 -0,6 -18,8 -0,8 13,3 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
144 |Haustechnik 7 Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 89,5| -50,0 0,0 -0,1 -0,7 1,6 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
144 |Haustechnik 7 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 89,5| -50,0 0,0 -0,1 -0,7 1,6 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
145 |Fahrzeughalle 5 Hallen Flache LT 75 12 55,9 240,8 | 79,7 0,0 | 0,0 114,9( -52,2 -0,8 -5,3 -11 2,9 26,3 -0,1 0,0 0,0 26,3
145 |Fahrzeughalle 5 Hallen Flache LrN 75 12 55,9 240,8 | 79,7 0,0 | 0,0 114,9( -52,2 -0,8 -53 -11 2,9 26,3 -0,1 0,0 0,0 26,3
146 |Haustechnik 8 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 112,3| -52,0 0,0 -0,4 -0,9 1,1 22,8 0,0 0,0 0,0 22,8
146 |Haustechnik 8 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 112,3| -52,0 0,0 -0,4 -0,9 1,1 22,8 0,0 0,0 0,0 22,8
147 |Durchfahrt Hallen Flache LrT 70 1 64,0 49,5| 80,9 0,0 | 0,0 159,7| -55,1 -0,1 -24,3 2,3 0,0 2,2 -0,4 0,0 0,0 1,9
147 |Durchfahrt Hallen Flache LrN 70 1 64,0 49,5] 80,9 0,0 | 0,0 159,7( -55,1 -0,1 -24,3 -2,3 0,0 2,2 -0,4 0,0 0,0 1,9
148 |Durchfahrt Hallen Flache LrT 70 1 64,0 49,5| 80,9 0,0 | 0,0 138,1 -53,8 -0,4 -7,6 -1,6 6,8 27,4 -0,2 0,0 0,0 27,2
148 |Durchfahrt Hallen Flache LrN 70 1 64,0 49,5| 80,9 0,0 | 0,0 138,1| -53,8 -0,4 -7,6 -1,6 6,8 27,4 -0,2 0,0 0,0 27,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

Feuer- und Rettungswache (Gewerbelarmzusatzbelastung) fur die Immissionsorte 01 und 29

PEUZ

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf (eingebauter Zustand)
Lw' dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

l oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag

Lr dB(A) Beurteilungspegel
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