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Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 29.04.2026

Stellungnahme des Amtes fiir Verkehr zum Antrag gemaR §24 GO NRW Drucksache
0162/2025-2030

Umwidmung einer Fahrspur der ArndtstraBe / Einrichtung eines geschiitzten
Radfahrstreifens (Protected Bikelane)

Anregung:

Ich beantrage die Einrichtung eines geschlitzten Radfahrstreifens auf der rechten Fahrspur
der Arndtstral8e Richtung Elsa-Bréndstrém-Stral3e, und zwar ab Ende des baulichen Radwegs
an der Mindener Stralle in Hobhe Goldbach/Arndtstralle. Ferner beantrage ich, den
geschlitzten Radfahrstreifen sowohl an den baulichen Radweg entlang der Mindener Stral3e
als auch an die aus nordwestlicher Richtung kommende Arndtstral3e anzubinden.

Antwort des Amtes fur Verkehr

Bauliche Realisierbarkeit

Die Mindener Stralde in Fahrtrichtung Elsa-Brandstrom-Stral3e ist bis zur Einmindung fur
den Busverkehr in die Arndtstraf3e durch den Parkstreifen einspurig. Die Umnutzung des
rechten Fahrstreifens bis zum Ubergang in die Elsa-Brandstrom-Strale ist aus verkehrlicher
Sicht hinsichtlich der Fahrspuraufteilung moglich. Hierbei ist im Anschluss an den
Parkstreifen mit entsprechenden Markierungen eine Einspurigkeit beizubehalten.

Einbindung in die bestehende Radverkehrsanlagen

Unterhalb des OWD miindet die Arndtstral3e aus westlicher Richtung in die Mindener Stral3e.
In diesem Bereich wird der Bus- und Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung auf die
Ubergeordnete Stralle geflihrt. An dieser Stelle musste der geschuitzte Radfahrstreifen gequert
werden.

Der bauliche Radweg entlang der Mindener Stralde quert die Arndtstral3e auf Hohe der OWD-
Briicke/Goldstralle um im weiteren Verlauf gemeinsam mit dem FulRverkehr durch den Tunnel
zur Elsa-Brandstrom-StraRe gefuhrt zu werden. Um den Radverkehr auf den geschutzten
Radfahrstreifen zu fihren, kann der Ubergang auf den Radfahrstreifen bereits friihzeitig
erfolgen (auf Hdhe der vorhandenen Signalanlage im Bereich der Einmindung in die
Arndtstral®e). Hierbei ist eine direkte Einbindung des Radverkehrs aus dem nordwestlichen
Teil der Arndstral3e nicht direkt moglich.

Alternativ ist ein Beginn des Radfahrstreifens erst im Bereich der Eisenbahnunterfihrung
moglich. Hierbei kdnnte der Radverkehr aus Richtung Mindener-Stralte sowie aus Richtung
Arndstralle gemeinsam mit dem Bus- und Kfz Verkehr in Richtung der Eisenbahnunterfihrung
gefuhrt werden.

Im Bereich des Ubergangs der ArndtstraBe in die Elsa-Brandstrém-StraRe hinter der
Eisenbahnunterflihrung ist eine Signalanlage fiir den querenden Ful3- und Radverkehr entlang
der ArndstraRe vorhanden. Dieser Bereich ist fur die Einbindung des geschitzten
Radfahrstreifens anzupassen, um einen sicheren Ubergang auf den bestehenden Radweg
entlang der Elsa-Brandstrom-Strale sowie in Richtung Emil-Gro3-Platz (mit einer
Aufstellflache zum indirekten Linksabbiegen) zu gewahrleisten.
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Nutzung durch den Radverkehr

Der Radfahrstreifen ware nur fiir die Fahrtrichtung stadteinwarts nutzbar. Der Radverkehr in
Richtung Westen miusste weiterhin den Geh- und Radwegtunnel unter der Eisenbahnstrecke
nutzen. Somit wurde dieser Radverkehr links der Fahrbahn und des Radfahrstreifens gefuhrt
werden. Eine Beidrichtungsfiihrung auf dem Radfahrstreifen ist mit den skizzierten kleinteiligen
Anpassungen nicht realisierbar.

Fazit

Die Umsetzung des geschutzten Radfahrstreifens ist mit zusatzlichen baulichen Malinahmen
in den Ubergangsbereichen realisierbar. Der Radverkehr kann auf dieser Verbindung nur in
stadteinwartiger Richtung nutzen. Zur Verbesserung der Gesamtsituation fir den Fuf3- und
Radverkehr im Bereich der Eisenbahnunterfihrung ist eine gesamtheitliche Betrachtung
beider Fahrtrichtungen des Radverkehrs zu empfehlen. Dies ist im Rahmen der Realisierung
der Radverkehrsverbindung entlang der Elsa-Brandstrom-StralRe als Verbindung zwischen der
Altstadt und dem Bielefelder Westen und einem Teil der Verbindung Campus-Innenstadt
vorgesehen.

Gez.
Lewald




