Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.
660 Amt fur Verkehr, 20.05.2025, 51-82 89 10301/2020-2025
Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Dornberg 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Heepen 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Jollenbeck 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Senne 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Gadderbaum 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Mitte 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Stieghorst 26.06.2025 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 01.07.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden
MaBRnahmen in ErschlieBungs-/Anliegerstrallen

Betroffene Proq_uktgruppe
11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen
keine

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan
keine

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Sachverhalt:

Begriindung:

1. Anlass | Ausgangslage

Dem Amt fir Verkehr liegen mehrere Beschlisse zur Uberpriifung und Umsetzung von
Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung in ErschlieBungs- und Anliegerstra3en vor (vgl. Anlage 1).
Das Amt fur Verkehr beabsichtigt, die Beschlisse zukinftig in einem einheitlichen Prozess zu
prifen. Der Prifprozess erfolgt bei Bedarf unter Hinzuziehen weiterer Dienststellen
(Ordnungsamt, Umweltbetrieb, Stralienreinigung/-unterhaltung, Feuerwehramt). Im Prifprozess
werden entsprechend der spezifischen oOrtlichen Verhaltnisse (Anteil der
Geschwindigkeitsiberschreitungen, Kfz-Verkehrsstarke, Anteil Kfz-Durchgangsverkehr,
Linienbusverkehr, FahrradstralRe, Fahrbahnbreite) Vorschldge fur geeignete Mallnahmen zur
Verkehrsberuhigung erarbeitet und deren Kosten ermittelt. Die Mallhahmen werden anschliel3end
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der jeweils zustandigen Bezirksvertretung zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Prifprozess wird nachstehend unter Ziffer 3. naher erlautert.

2. Begriffsbestimmungen

Das technische Regelwerk fur Verkehrsplanungen (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralien,
RASt 06) sieht zur Geschwindigkeitsreduzierung in ErschlieBungs-/Anliegerstralien folgende
streckenbezogenen Mallhahmen vor:

e Teilaufpflasterung
¢ Plateauaufpflasterung (,Berliner Kissen®)
e Fahrgassenversatz

Dariber hinaus kommen in Ausnahmefallen auch ,Berliner Kissen® aus Kunststoff in Betracht.
Fahrbahnschwellen dirfen gem. Rechtsprechung lediglich in verkehrsberuhigten Bereichen (ugs.
.opielstrake) eingesetzt werden. Die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV)* empfehlen flir Fahrradstralen mit Linienbusverkehr
Fahrbahnrandmarkierungen oder Mittelstreifen. Diese Malinahmen haben jedoch nur eine geringe
Wirkung auf die Geschwindigkeitsreduzierung.

Die wesentlichen Merkmale der MalRnahmen sowie bereits vorhandene Einsatzfalle in der Stadt
Bielefeld sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierung ist abhangig von der Art der MaRnahme sowie
dem Abstand zueinander (vgl. Abbildung 1).

Versatz
oder

TA1:20

Geschwindigkeit V85 [km/h]

20 30 &0 50
Abstand Alm]

Abbildung 1: Geschwindigkeitsniveau V85 in Abhangigkeit von
Art (TA = Teilaufpflasterung, PA = Plateaupflasterung) und
Abstand

Aus der Abbildung wird deutlich, dass mit einzelnen, punktuellen MalRnahmen keine wirksame
Geschwindigkeitsreduzierung erzielt werden kann. Vielmehr sind die jeweils geeigneten
MalBnahmen in regelmaligen Abstdanden zu wiederholen, um das gewunschte
Geschwindigkeitsniveau von 30 km/h oder geringer zu erreichen. Der Abstand sollte 50 m nicht
Uberschreiten.

An Kreuzungen/Einmiundungen werden in der RASt 06 zudem Mini-Kreisverkehre oder
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Gehweguberfahrten vorgeschlagen. Auf HauptverkehrsstraRen sind Fahrbahnversatze mittels
Mittelinseln vorgesehen. Diese MaRhahmen sind hier nicht Gegenstand der weiteren Betrachtung,
da sie entweder nicht fir die Strecke oder flr Anlieger-/ErschlieBungsstrallen vorgesehen sind.

Zu Beginn der Uberpriifung, ob und wenn ja, welche MaRnahmen
. zur Geschwindigkeitsdampfung empfehlenswert sind, erfolgen
"2 automatisierte Messungen des Verkehrs Uber mehrere Tage
! mittels eines sogenannten Verkehrszahlers. Bei einem
Verkehrszahler handelt es sich um eine Messeinheit in einem
Kunststoffgehduse, die an Schilder- oder Laternenpfosten
angebracht und von Verkehrsteilnehmern in der Regel nicht
. | wahrgenommen wird (vgl. Abbildung 2). Dadurch sind, anders als
bei mobilen Geschwindigkeitskontrollen, unbeeinflusste
Messwerte zu erwarten. Aus den Messwerten lassen sich u. a.
die Geschwindigkeit V85 sowie die Kfz-Verkehrsstarke ermitteln.

Abbildung 2: Verkehrszahler

Geschwindigkeit V85

Bei der Geschwindigkeit V85 handelt es sich um die Geschwindigkeit, die von 85 % aller
Verkehrsteilnehmern nicht Gberschritten wird. Beispiel: Betragt die V85 = 33 km/h, fahren 85 %
aller Verkehrsteilnehmer 33 km/h oder langsamer. Demzufolge fahren 15 % aller
Verkehrsteilnehmer schneller als 33 km/h.

Eine Uberpriifung von geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen erfolgt, sobald die ermittelte
V85 Uber 33 km/h liegt.

Kfz-Verkehrsstarke

Die RASt 06 sehen abhangig von der Netzfunktion der Stral’e und ihrer stadtebaulichen und
stralRenrdumlichen Situation folgende Kfz-Verkehrsstarken als (noch) vertraglich an:

Wohnwege: < 150 Kfz/h
Wohnstralen: < 400 Kfz/h
Sammel-/Quartierstrafen: < 800 Kfz/h

Sollte die ermittelte Verkehrsstarke 20 % uber dem in der RASt empfohlenen Wert liegen, werden
MafRnahmen zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsstarke erarbeitet.

Kfz-Durchgangsverkehr

Bei dem Kfz-Durchgangsverkehr handelt es sich um die Verkehre, die keine unmittelbaren
Quellen oder Ziele an der StralRe haben, sondern diese innerhalb einer bestimmten Zeit
,2durchfahren®, um eine Wegstrecke abzukurzen (,Schleichverkehr).

Bei einem Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs von mehr als 50 % werden Mallnahmen zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrs erarbeitet.

Die Ermittlung des Anteils des Durchgangsverkehrs erfolgt anlassbezogen durch die
stundenweise Erfassung von Kfz-Kennzeichen bei der Ein-/Ausfahrt in den / aus dem
entsprechenden Streckenabschnitt.

3. Prifprozess

In der Anlage 3 ist der Ablauf des Prifprozess anhand eines Flussdiagramms dargestellt. Anlass
fur den Start des Prozesses ist der Beschluss eines politischen Gremiums. Der zu Uberprifende
Streckenabschnitt der Stralle muss in einer Tempo-30-Zone oder in einem verkehrsberuhigten
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Bereich von Wohnwegen, Wohnstralen, QuartiersstralRen oder Sammelstralen gem. RASt 06
liegen.

Zu Beginn werden im Rahmen der Grundlagenermittiung die Kfz-Verkehrsstarke, die
Geschwindigkeit V85, ggfs. der Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs sowie die Stral3enkategorie
gem. RASt 06 ermittelt. Zudem findet ein Abgleich mit dem Liniennetz des Busverkehrs und
vorhandenen/geplanten Fahrradstrafl3en statt.

Die aus dem Prozess resultierenden MalRnahmen werden dem jeweils zustandigen politischen
Gremium (in der Regel der Bezirksvertretung) im Rahmen einer Vorlage zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Seitens der moBiel GmbH kénnen verkehrsberuhigende Malnahmen wie ,Berliner Kissen® in
Betracht gezogen werden, um lediglich den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu
verlangsamen. Bei der Uberfahrung von ,Berliner Kissen“ durch Busse ist aufgrund der
Zwillingsbereifung an der Hinterachse eine Beeintrachtigung der Fahrgaste nicht ganzlich
auszuschlieRen.

4. Kosten | Umsetzung | Ausblick

Fir geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen kann mit folgenden Kostenansatzen kalkuliert
werden:

. Teilaufpflasterung 12.500 — 25.000 €/Stick
. Plateauaufpflasterung 8.500 €/Stlck
° Fahrgassenversatz als Baumbeet 15.000 €/Stick
° Plateauaufpflasterung aus Kunststoff 2.600 €/Stick

Gemal RASt 06 sind die Mallnahmen nur bei Einbau in regelmafigen Abstanden wirksam (siehe
Ziffer 2). Dementsprechend ergeben sich fur einen Streckenabschnitt die Gesamtkosten aus der
erforderlichen Anzahl der Teilmal3inahmen.

Eine Umsetzung erfolgt entsprechend der zur Verfligung stehenden Finanzmittel der
StraRenunterhaltung. Dies konkurriert mit anderen Ma3nahmen wie Fahrbahndeckensanierungen
und Gehwegabsenkungen. Mittel des Umweltbetriebs sind nicht verfliigbar. Auf eine Perspektive
fur eine Umsetzung ebenso wie auf die jahrlichen Unterhaltungskosten wird in der jeweiligen
Beschlussfassung verwiesen.

Anlagen

Anlage 1 Antrage Bezirksvertretungen (Auswahl)
Anlage 2  Geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen in ErschlieBungsstrallen
Anlage 3  Prifprozess

Beigeordneter

Adamski
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in ErschlielBungs-/Anliegerstral3en

Anlage 1 zur Drucksachen-Nr. 10301/2020-2025

Antrage Bezirksvertretungen (Auswahl)

Bezirksvertretung Senne, 06.06.2024, TOP 5.4, Drucksachen-Nr. 8108/2020-2025

Die Verwaltung soll verkehrsberuhigende schnellumsetzbare bauliche Malinahmen prifen, die
dazu fuhren, dass entlang der StraRe Am Waldbad das giiltige Tempolimit 30 km/h eingehalten
wird, und der Bezirksvertretung zeitnah vorzustellen.

Bezirksvertretung Jéllenbeck, 06.06.2024, TOP 7, Drucksachen-Nr. 8096/2020-2025

Die Verwaltung wird aufgefordert, zeitnah weiterfihrende verkehrsberuhigende Maf3nahmen fur
den Orkenweg in Jollenbeck umzusetzen.

Bezirksvertretung Schildesche, 26.01.2023, TOP 5.1, Drucksachen-Nr. 5372/2020-2025

Die BV Schildesche beantragt fir die SchuckertstralRe zeitnah die Vorstellung von geeigneten
Maflnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit. Dabei ist auch der Einsatz von Fahrbahn-
schwellen (Berliner Kissen) zu prifen.

Bezirksvertretung Senne, 17.11.2022, TOP 5.7, Drucksachen-Nr. 5070/2020-2025

Die Verwaltung wird beauftragt, Vorschlage zu erarbeiten, wie trotz bestehender Verkehrsberu-
higung durch eine Tempo 30-Zone im Wohngebiet ,Okapiweg* die Einhaltung der Geschwindig-
keitsbegrenzung gewahrleistet werden kann.

Bezirksvertretung Mitte, 20.10.2022, TOP 5.3, Drucksachen-Nr. 4885/2020-2025

Die Verwaltung wird gebeten zu prufen, welche Maflinahmen es ermgglichen, dass in der Droge-
stral3e, insbesondere zwischen SchloRhofstralle und Am Brodhagen, sowie dem weiteren Ver-
lauf bis zur Jollenbecker Stral3e, die Autofahrer*innen zur Einhaltung des Tempo 30 bewegt wer-
den. Mogliche Mafznahmen kdnnten Bodenwellen, Blumenkibel auf der Stral3e oder Inseln usw.
sein. Des Weiteren wird um Priifung gebeten, wie in der DrégestralRe, zwischen Lauestral3e und
Am Brodhagen, der Hinweis auf die Tempozone 30 gegeben werden kann (z.B. durch Fahrbahn-
markierung ,Tempo 30%). Dies ist zeitnah und mindestens 14 Tage vor der BV Sitzung im Novem-
ber mitzuteilen.

Bezirksvertretung Sennestadt, 01.09.2022, TOP 8.4, Drucksachen-Nr. 4589/2020-2025

Um die Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeit (in der Sprungbachstrafie) sicherzu-
stellen (vorgeschriebenen Geschwindigkeitsbegrenzung/Tempo 30) beauftragt die Bezirksvertre-
tung die Verwaltung im StralRenverlauf an geeigneten Stellen Fahrbahnschwellen z.B. ,Berliner
Kissen* auf der Fahrbahn anzubringen.

Bezirksvertretung Heepen, 20.01.2022, TOP 5.2, Drucksachen-Nr. 3136/2020-2025

Die Verwaltung wird gebeten zu priifen, ob in der BrakhofstraRe verkehrsberuhigende Mal3-
nahmen maoglich sind.
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in ErschlielBungs-/AnliegerstrallenalRen

Anlage 2 zur Drucksachen-Nr. 10301/2020-2025

Geschwindigkeitsreduzierende MallBnhahmen in ErschlieBungsstral3en

Teilaufpflasterung (Ziffer 6.2.1.1)

L0 A

7

Anhebung der Fahrbahn um 8 bis 10 cm

Mindestlangen abhangig von Bemessungsfahrzeug (Mullfahrzeug, Standardlinienbus, Ge-
lenkbus)

Bei Linienbus-/Schwerlastverkehr hoher Unterhaltungsaufwand

Ungunstig fur Reinigung und Winterdienst

Rampenneigung 1:10 bis 1:7, dadurch fahrdynamische Geschwindigkeitsdampfung, Ge-
schwindigkeitsniveau zwischen 25 km/h und 35 km/h erreichbar. Fir Linienbusverkehr nicht
geeignet. Beschwerden wegen Larmzunahme nicht auszuschlie3en. Aufgrund geschwindig-
keitsreduzierender Wirkung in Fallen ohne Linienbusverkehr zur Umsetzung empfohlen.

Bei Befahrung durch Linienbusse flachere Rampenneigungen erforderlich, dadurch lediglich
optische Wirkung, Geschwindigkeitsniveau zwischen 40 km/h und 45 km/h erreichbar. Auf-
grund geringer geschwindigkeitsreduzierender Wirkung, erhdhten Unterhaltungsaufwand bei
Bus-/Schwerlastverkehr und erhéhter Gerauschentwicklung bei Verwendung von Naturstein
nicht fir Umsetzung empfohlen.

Teilaufpflasterung

Abbildung 1: Teilaufpflasterung, Ansicht (Quelle: www.stvo2go.de)

Teilaufpflasterung fur fahrdynamische Geschwindigkeitsdampfung

0,08 m
bis 0,10 m

l Rampe *Mindesﬂ'dnge 5,00 m* Rampe l

| psundledt——dg 25 undi flache, —4- 0,08m
— bis 0,10 m

l Rampe * Mindestléinge 7,00 m * Rampe l
T T

Abbildung 2: Teilaufpflasterung, L&dngsschnitt (Quelle: www.stvo2go.de)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in Erschlieungs-/Anliegerstralenallen

Beispiele in Bielefeld:

"//' -,// : & e, 2 g S ’ ‘H'. ;}' | e =2 s
Abbildung 4: BleicherfeldstralRe, fahrdynamische Teilaufpflasterung (Bezirk Sennestadt)

CRIATT [ ety

Abbildung 5: WebereistralRe, optische Teilaufpflasterung (Bezirk Mitte)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in Erschlieungs-/Anliegerstralenallen

Plateauaufpflasterungen (,,Berliner Kissen“, Ziffer 6.2.1.1)

= Ho6he 5 bis 7 cm

= Geschwindigkeitsniveau zwischen 25 km/h und 33 km/h erreichbar

= Fir Linienbusverkehr geeignet

= Beschwerden wegen Larmzunahme nicht auszuschliel3en

=> Ungunstig fur Reinigung und Winterdienst

=> Aufgrund geschwindigkeitsreduzierender Wirkung zur Umsetzung empfohlen.

Geteilte Plateaupflasterung

3,00m-500m

max. 1,00 m
Héhe
0.05 m - 0.07 m 1.70m

max. 1,20m
Hohe
0,05 m - 0,07 m 1.70m

max. 1,00 m

Abbildung 6: Geteilte Plateauaufpflasterung (Quelle: www.stvo2go.de)

Einfache Plateaupflasterung

3,00m-5,00m

Abbildung 7: Einfache Plateauaufpflasterung (Quelle: www.stvo2go.de)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in Erschlieungs-/Anliegerstralenallen

Beispiele in Bielefeld

Abbildung 9: Breitpohls Hof (Stadtbezirk Senne)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in ErschlielBungs-/AnliegerstrallenalRen

Fahrgassenversatze (Ziffer 6.2.1.2)

>

>

Fahrgassenversatze sind dann fahrdynamisch (= geschwindigkeitsreduzierend) wirksam,
wenn ihre Tiefe der Breite der Fahrgasse entspricht oder sie tbertrifft.

In ErschlieBungsstralien kommen in der Regel einfache Versatze ohne Inseln (Abbildung 10)
zum Einsatz.

Fur eine Befahrbarkeit von Versatzen durch Lkw und Busse ist die Versatzlange zu erhdhen.
Die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung fur PKW wird damit vermindert. Bei Linienbusver-
kehr sind Fahrbahnversatze somit nicht geeignet.

Fahrgassenversatze bedingen in der Regel wechselseitiges Parken (Wechsel der Parkstande
von der linken auf die rechte Seite im Streckenverlauf und umgekehrt).

Aufgrund geschwindigkeitsreduzierender Wirkung bei ausreichendem Fahrgassenversatz zur
Umsetzung empfohlen.

Einfacher Versatz

Versatzlange

Versatztiefe

Abbildung 10: Einfacher Fahrgassenversatz (Quelle: www.stvo2go.de)

Inselversatz

Abbildung 11: Inselversatz (Quelle: www.stvo2go.de)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in Erschlieungs-/Anliegerstralenallen

Doppelversatz

Abbildung 12: Doppelversatz (Quelle: www.stvo2go.de)

Fahrbahnrandmarkierung oder Mittelstreifen gemafl H RSV (Ziffer 4.5.2)

= Malnahmen zur Verdeutlichung von FahrradstraRen

= Fir Linienbusverkehr geeignet

= Aufgrund geringer geschwindigkeitsreduzierender Wirkung lediglich zur Umsetzung bei Fahr-
radstraf3en mit Linienbusverkehr empfohlen.

é’ frei Anlieger
= Joo ]

Fahrradstrafle
—_—
2 frei Anlieger

oder frei

I

Abbildung 13: Randmarkierungen (links) und Mittelstreifen (rechts)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in Erschlieungs-/Anliegerstralenallen

»Berliner Kissen“ aus Kunststoff

= Ho6he 5 bis 7 cm

= Geschwindigkeitsniveau zwischen 25 km/h und 33 km/h erreichbar

= Fir Linienbusverkehr geeignet

= Beschwerden wegen Larmzunahme nicht auszuschlie3en.

=> Sehr ungunstig fir Reinigung und Winterdienst

=> Aufgrund geschwindigkeitsreduzierender Wirkung eingeschrankt zur Umsetzung empfohlen.

Abbildung 14: ,,Berliner Kissen“ aus Kunststoff (Quelle: https://www.spd-
essen-oldb.de/2022/11/14/spd-essen-berliner-kissen-sollen-fuer-eine-ver-
kehrsberuhigung-in-essen-sorgen/)

Fahrbahnschwellen aus Kunststoff

=> HoOhe 5 bis 7 cm

= Geschwindigkeitsniveau zwischen 5 km/h und 10 km/h erreichbar

= Nur in Verkehrsberuhigten Bereichen (,SpielstralRe®) einsetzbar

=> Sehr ungunstig fir Reinigung und Winterdienst

= Aufgrund sehr eingeschrénkter Einsatzmaoglichkeiten nicht zur Umsetzung empfohlen.

Abbildung 14: Fahrbahnschwellen aus Kunststoff (Quelle: https://lwww.se-
ton.delverkehr-parkplatz/fahrbahnschwellen-bordsteinrampen)
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Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen BI
in ErschlielBungs-/Anliegerstral3en

Anlage 3 zur Drucksachen-Nr. 10301/2020-2025

Prufprozess

/" sind MaBnahmen
[ gemak Regehwerk

\(FEASt 06) erforderlich"?l v
“Strallenkategorien: Bedingung 1
Wohnwege: < 150 Kiz/h, ¥ v
Wohnstralien: < 400 Kfz/h, -
Sammel-/Quartierstraien: Die Verkehrs- s V.
< 800 Kfz/h starke > 20% der Dle V&5
rhspw_Anschlusshihen Anhaltwerte geman Z 33km/h
Grundsticksgrenzen, Zufahrien der RASt 06"

| |
‘

— Nur eine - Beide ~

P . _~ derbeiden __ " Bedingungen
"-\_}_E?me MaBnahmT_/‘_NEIN “. Bedingungen _ P4 NEIN— _ werden
T wird erfillt . erfilt

J& JA

Unterbindung
Durchgangsverkehr

oder Geschwindigkeits-

dampfung?
st /Wittelsireifen oder ™,
Durchgangs--.. Malnahmen zur | Randmarkierungen )
JA——< verkehr=50% >——NEIN » Geschwindigkeits- "\\ gemdf HRsSY ./
der Verkehrs- dampfung ~
stirke? T
l— Ja
i Y |
Ist es ‘
NEIN—_ eine Sammel- JA > 4 ' )
L \ - st eine
. strafke? st Linienbus- )
. . Fahmradsirate
Maiinahmen zur N \fegc:;rvgr:;r:gen A “.vorhanden oder
Unterbindung des ] gepiant:- “._geplant?
Durchgangsverkehrs ’ . /

i
4’ hNEIN—, N'i'”
Ist eine AN /Plz_nte_ —
Fahmadstrage Istein " (_aupfastorung )
“vorhanden oder “Fahrgassen- ™. T ~aufpfiasterung /
- ? g . I SN - -
A geplant? NEIN _ versatzvon  —ja—>»{ Fahmbahnversatze )
Il : ) C>200m
- : - - maglich? -

7/ Polleroder /baulich (Bordsteine™, v
“._ Beschilderung ./ “_oder Pflanzheete) / |

- — MNEIN
Gibt es "
bauliche . L T
Zwangspunkte® >—NEIN—»(_ Teilaufpflasterung :Zn
“.am Fahrbahn-
. rand?

JA
|

X

Ist die Strake _./P'ié-feauaufpﬂasterﬂ'ﬁ'g'i\,
endausgebaut? - NEIN—T>, . aus Kunststoff ./

.f’-iateaua ufpflasteru rﬁ:-(—.m— i

Hinweis: Eine Beschlussfassung Uber die in Blau gekennzeichneten MaRhahmen erfolgt in den politischen Gremien.
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