Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660.3 Amt fiir Verkehr, 12.06.2025, 51-29 82 10493/2020-2025

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Mitte 26.06.2025 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 01.07.2025 Offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 10.07.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Unterirdische Fahrradgarage Hauptbahnhof

Betroffene Produktgruppe

11.12.01 offentliche Verkehrsflachen
11.12.03 — Verkehrliche Planung

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Umsetzung Mobilitatsstrategie

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Mitte, 27.04.2023, TOP 13 6ffentlich, Ds-Nr.: 5029/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 18.05.2021, TOP 5.2 6ffentlich, Ds-Nr.: 1584/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 21.03.2023, TOP 6.3 offentlich, Ds-Nr.: 5818/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 02.05.2023, TOP 8 éffentlich, Ds-Nr.: 5029/2020-2025
Bezirksvertretung Mitte, 31.10.2024, TOP 10 6ffentlich, Ds-Nr.: 7745/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 05.11.2024, TOP 8 offentlich, Ds-Nr.: 7745/2020-2025
Finanz- und Personalausschuss, 05.11.2024, TOP 11 offentlich, Ds-Nr.: 7745/2020-25
Rat der Stadt Bielefeld, 19.12.2024, TOP 29 (6ffentlich), DS- Nr.: 9239/2020-2025

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Bielefeld Mitte und der Stadtentwicklungsausschuss empfehlen, der
Rat der Stadt Bielefeld beschlieft:

Die Verwaltung wird ermachtigt, zur Einhaltung der Forderzeitraume die notwendigen
Planungsauftrage fiir die unterirdische Fahrradgarage Hauptbahnhof, bestehend aus dem
Baukorper des ehemaligen Bunkers und einem Erweiterungsbau auf der Suidwestseite, an
externe Fachbiiros auch schon vor Abschluss der Vertrage mit der Deutsche Bahn AG und
vor Erhalt der Bewilligung der EFRE-Fordermittel zum Erweiterungsbau mit dem damit
verbundenen Kostenrisiko in Héhe von 0,751 Mio. Euro zu erteilen.
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Begriindung:
1. Aktuelle Beschlusslage

Am 19.12.2024 (s. Drucksache 9239/2020-2025) wurde vom Rat der Stadt Bielefeld der
Beschluss gefasst, am Hauptbahnhof Bielefeld eine unterirdische Fahrradgarage zu errichten.
Dazu soll der vorhandene Bunker umgebaut und sddwestlich davon ein unterirdischer
Erweiterungsbau errichtet werden.

2. Finanzierung / Zuschisse

Zur Finanzierung des Bunkerumbaus liegt seitens des BALM ein Bewilligungsbescheid vor. Die
anteiligen Projektkosten fur den Umbau belaufen sich auf 6.007.000 €, die Hohe der Férdermittel
betragt 4.500.000 €. Die bauliche Umsetzung muss bis zum 31.12.2027 erfolgen.

Zur Finanzierung des Erweiterungsbaus liegt derzeit seitens der EFRE Fdrderung die Zustimmung
zum vorzeitigen férderunschadlichen Mallnhahmenbeginn vor. Die anteiligen Projektkosten fir den
Erweiterungsbau belaufen sich auf 9.860.000 €, die Hohe der Foérdermittel betragt 7.890.000 €.
Die entsprechende Bewilligung wurde am 18.02.2025 in Aussicht gestellt, liegt derzeit (Stand
12.06.25) trotz mehrfacher Nachfragen noch nicht vor. Die bauliche Umsetzung des
Erweiterungsbaus muss bis zum 31.12.2028 abgeschlossen sein.

3. Projektablauf / Planungsauftrage

Die operative Umsetzung des Projektes wird durch das Amt fur Verkehr durchgefiihrt. Es wird
folgender Projektablauf angestrebt:

Vorbereitung der Planungsauftrage Januar 2025 — August 2025
Beauftragung der Planungen September 2025

Planungszeitraum September 2025 — April 2026
Vergabephase Mai 2026 — August 2026

Bauliche Umsetzung Bunker September 2026 — Dezember 2027
Bauliche Umsetzung Erweiterungsbau September 2026 — Dezember 2028

Derzeit erfolgt die Vorbereitung zur Vergabe der EU- weiten Planungsauftrage.

Es sollen folgende Planungen (jeweils Ubergreifend flur den Bunker und den Erweiterungsbau) im
Sommer 2025 nach EU- weiten Vergabeverfahren beauftragt werden:

» Objektplanung

» Tragwerksplanung

* Brandschutzplanung
* Technische Planung

Erganzt werden diese Planungen zusatzlich durch weitere Einzelbeauftragungen
(Baugrundgutachten, Schadstoffgutachten, Sicherheits- und Gesundheitsschutz Koordination
SIGEKO etc.).
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4. Planungsstand

Basierend auf den bisherigen Vorstudien und der Beschlussfassung wurde die Vorplanung zur
Vorbereitung auf den Planungswettbewerb weiter konkretisiert.

Innerhalb des vorhandenen Bunkers und innerhalb des Erweiterungsbaus sollen jeweils etwa 800
Fahrradabstellplatze geschaffen werden.

Der Bunker erhalt auf der Ostseite einen Zugang mit Aufzug und fester Treppe. Die Geometrie
des Zugangs berUcksichtigt die bisherige und spatere Strallenfiihrung.

Der Erweiterungsbau erhalt eine komfortable Zugangsanlage mit Mitteltreppe und beidseitigen
Fahrsteigen. Erganzt wird die Anlage durch einen Aufzug und eine weitere feste Treppe, die in
erster Linie aus Brandschutzgriinden erforderlich wird.

Beide Gebaudeteile werden nach Offnung der westlichen Bunkerwand miteinander verbunden.

Beide Gebaudeteile erhalten Technikraume, im Bunker soll eine Personal- Toilettenanlage
installiert werden, im Erweiterungsbau eine Servicestation.

Vom Bunker aus soll eine fuRlaufige Verbindung zur unteren Ebene des Hauptbahnhofsgebaudes
errichtet werden.

Nach diesen Vorgaben sind die weiteren Planungen zu erstellen.
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5. Abstimmungen mit der Deutschen Bahn

Zwischen der DB AG und der Stadt Bielefeld wurde in einer gemeinsamen Absichtserklarung am
23.02.2024 die gegenseitige Unterstitzung zur Realisierung des Projektes vereinbart.

Darauf aufbauend erfolgen seit Ende 2024 regelmaflige Abstimmungen zwischen dem Amt fir
Verkehr, dem Bauamt und der DB AG.
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Es wurde seitens der DB AG signalisiert, bis zum 30.06.2025 einen Vertragsentwurf zu erstellen,
der nach anschliel’ender Beratung zeitnah geschlossen werden soll.

Wahrend der Gesprache haben sich bereits folgende Eckpunkte des Vertrages herausgestellt:

1. Es sind gesonderte Regelungen durch die Uberbauung des Erweiterungsbaues ber die
Grundsticke der Stadt und der DB AG zu treffen.

2. Die Vertragsdauer wird zunachst auf 25 Jahre ausgelegt. Fir den Fall, dass eine
anschlieRende Verlangerung nicht erfolgt, ist auf ein autarkes Betreiben beider Baukorper
zu achten. Daraus ergeben sich nach derzeitigem Kenntnisstand folgende Konsequenzen:

a) Getrennte Nutzbarkeit nach Schlielien der Wandéffnung zwischen beiden Baukoérpern.

b) Getrennte eigenstandige Ver- und Entsorgung

c) Eigenstandiges Brandschutzkonzept mit jeweils zwei getrennten
Entfluchtungsmaoglichkeiten

In jedem Fall muss auf eine spatere Rickbauverpflichtung fir den Erweiterungsbau
ausgeschlossen werden. Dieses betrifft sowohl den unterirdischen Gebaudeteil, als auch das
oberirdische Zugangsgebdude. Es verbliebe demnach eine dauerhafte Uberbauung beider
Grundstlicke. Neben den o. g. Eckpunkten des Vertrages sind die Konditionen sowie weitere
Konsequenzen gegenwartig nicht absehbar und sollte sich der Vertragsabschluss zur
Bunkerumnutzung und zur Genehmigung des Erweiterungsbaus nicht zustande kommen, wirde
das Projekt nicht umsetzbar sein. Daher ist ein Vertragsabschluss mit der DB unter momentan
noch unbekannten Konditionen unumganglich.

Den Verkauf von Grundsticksflachen, welcher den erforderlichen Regelungsbedarf reduziert
hatte, lehnte die DB AG bisher ab.

Im laufenden Planungs- und Bauprozess ist die DB AG eng einzubinden. Dieses betrifft bereits die
Formulierung der Planungsauftrage, als auch den noch anstehenden Planungsprozess. Nach
Abschluss der Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung bedarf es der Planprifung und
Plangenehmigung durch die DB AG. Hierbei raumt sich die DB AG einen Prifzeitraum von ca.
jeweils 6 Wochen ein.

Bei Eingriffen in die Gebadudestruktur des Hauptgebdudes der DB AG ist das
Eisenbahnbundesamt zu beteiligen. Die damit verbundenen Bearbeitungszeitrdume werden
seitens der DB AG auf mehr als 12 Monate veranschlagt.

Zur Herstellung einer unterirdischen fulRlaufigen Verbindung zwischen dem Bunker und der
unteren Ebene des Bahnhofsgebaudes werden statisch relevante Unterfangungsmaf®nahmen am
Bahnhofsgebaude erforderlich, da die derzeitigen lichten Raumhdhen fir einen Verbindungsgang
nicht ausreichen und Sohlbereiche abgesenkt werden mussen. Dieses wird einen zusatzlichen
zeitintensiven Abstimmungsprozess erfordern. Hier muss ggfs eine erst spatere bauliche
Umsetzung in Kauf genommen werden, da der vorgegebene Zeitrahmen bis Ende 2027
vermutlich nicht einzuhalten ist. In diesem Fall ware die Finanzierung aulierhalb des
Forderzeitraumes noch zu klaren.

Neben den laufenden Abstimmungen mit der DB AG besteht ein weiterer umfassender Austausch
.Runder Tisch* im Zuge des GroRprojektes ,Umgestaltung Bahnhofsumfeld®. Hierbei wird sich u.
a. uber das Projekt Radstation im Bunker unter einem weitlaufigen Teilnehmerkreis
(Ordnungsamt, Umweltbetrieb, Bauamt, Umweltamt, Polizei, Stadthalle GmbH etc.) ausfihrlich
ausgetauscht. Ein Schwerpunkt der vergangenen Sitzung am 30.04.2025 bezog sich auf die
notwendige gesicherte Zuwegung samtlicher Einrichtungen wie z.B. Hauptbahnhof, Anwohner,
Hotel und Bundespolizei wahrend der Bauzeit.
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6. Vorlaufende Rdumung des Bunkers

Derzeit enthalt der Bunker noch Mobiliar und Geratschaften aus den Dekaden vorheriger,
historischer Nutzung des Objektes. Ferner bestehen nicht tragende Bauelemente und diverse
Verkleidungen aus den friiheren Jahren.

Diese missen in Ganze entfernt werden, um den Umbau durchfiihren zu konnen.

Unabhangig von dem Ergebnis der noch ausstehenden Fachplanungen sollen diese Altmaterialien
vorlaufend im Frihjahr 2026 entfernt werden, um die knapp bemessene Bauzeit ab Sommer 2026
nicht dadurch zu belasten.

In dem Zusammenhang soll in Kurze ein Schadstoffgutachter beauftragt und ein
Raumungskonzept erarbeitet werden.

Es wird davon ausgegangen, dass im Frihjahr 2026 ein vorlaufender Schacht westlich des
Bunkers errichtet und bis auf Sohltiefe abgeschachtet wird, um dann den Bunker an der spateren
Durchverbindung bereits zu 6ffnen und mit geeignetem Gerat die Rdumung durchzufuhren.
Entsprechende Vorabstimmungen mit der DB AG wurden dazu bereits geflihrt.

7. Weiteres Vorgehen

Angesichts der besonderen Herausforderungen und der engen Planungs- und
Realisierungszeitraume ist ein konsequentes Handeln erforderlich.

Um das Gesamtprojekt Fahrradgarage in einem einheitlichen Standard und Erscheinungsbild
erstellen zu kdnnen, sollen die Planungen jeweils Ubergreifend parallel erfolgen. Auch die bauliche
Umsetzung soll durch eine Ubergreifende Beauftragung an eine Baufirma erfolgen. Die
Bauarbeiten sollen in beiden Baukdrpern zeitgleich beginnen. Die daraus erzielbaren Synergien
ermoglichen kurzestmdogliche Planungs- und Bauzeiten. Beide Baukorper sind gemeinsam zu
planen und zu bauen. Sie werden lediglich aufgrund der getrennten Fo&rdergeber getrennt
abgerechnet.

In dem Zusammenhang sind die Planungsauftrage so schnell wie moglich zu erteilen. Schon zum
derzeitigen Zeitpunkt liegt aufgrund der langeren Vorlaufabstimmung ein Zeitverzug von 13
Wochen vor.

Es wird daher aller Voraussicht nach erforderlich, noch vor dem Abschluss des ausstehenden
Vertrages mit der DB AG und dem Erhalt der EFRE Bewilligung fur den Erweiterungsbau, die
ersten Planungsstufen zu erteilen.

Es wird davon ausgegangen, dass sich die Planungskosten fir den Umbau des Bunkers auf
1.000.000 € ergeben und fur den Erweiterungsbau auf 1.800.000 €.

Um den Planungsprozess qualifiziert anlaufen lassen zu kdnnen, sollen zunachst die ersten
Leistungsphasen bis zur Genehmigungsplanung beauftragt werden.

Die jeweiligen Teilsummen werden auf 526.000 € fir den Umbau des Bunkers und 751.000 € fur
den Erweiterungsbau veranschlagt.

Sollte der Vertragsabschluss mit der DB AG nicht zustande kommen, wirde das Gesamtprojekt
nicht umsetzbar sein. Es wiirde der Verlust von 1,278 Mio € drohen.

Sollte die EFRE Foérderung nicht erfolgen, ware der Erweiterungsbau nicht zu realisieren und die
anteiligen Planungskosten in Hohe von 0,751 Mio € wiirden verloren gehen.

Diese Verluste wirden entstehen, wenn sich nach Erstellung der Genehmigungsplanung fiir beide
Baukorper herausstellen wirde, dass ein Vertragsabschluss mit der DB AG nicht maoglich ist.
Selbstverstandlich wirde man im laufenden Planungsprozess bereits einzelne Planungsschritte
stoppen, wenn sich eine derartige Entwicklung abzeichnet, so dass die hier aufgezeigte
Groéfkenordnung nur den worst-case Fall darstellt.
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Die Option der stufenweisen Auftragserteilung bis zum Vorliegen beider Voraussetzungen zu
warten, wirde u.U. dazu fihren, dass das Projekt nicht mehr innerhalb der vorgegebenen
Zeitraume umgesetzt werden kénnte und vollstandig aufgegeben werden misste.

Unabhangig davon wurden beide Zuschussgeber in vorlaufenden Gesprachen angefragt, ob die
Bewilligungszeitraume verlangert werden kdénnen. Dieses wurde von beiden abgelehnt.

Zur weiteren Aufrechterhaltung des Projektzieles wird seitens der Verwaltung eine umgehende
Planungsbeauftragung auf Grundlage der politischen Beschlisse vom 19.12.2024 empfohlen,
verbunden mit den aufgezeigten Risiken.

Beigeordneter

Adamski
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