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Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Stadtentwicklungsausschuss 01.07.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Novelle der StraBenverkehrsordnung und der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrsordnung

Betroffene Produktgruppe
11.12.02

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen
Keine Auswirkungen

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan
Keine Auswirkungen

Sachverhalt:

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Hintergrund

Am 11.10.2024 ist die Novelle der Strallenverkehrsordnung (StVO) in Kraft getreten, gefolgt von
der Novelle der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrsordnung (VwV-StVO)
welche am 10.04.2025 in Kraft getreten ist, jedoch erst Ende Mai in einer lesbaren Version
veroffentlicht wurde.

Die groRte Anderung besteht darin, dass die StVO nicht mehr lediglich ein Instrument der
Gefahrenabwehr darstellt, sondern nun in einem eng begrenzten Umfang als Gestaltungsrecht
fungieren kann.

1) Neue Anordnungsziele Umwelt-, Klima- und Gesundheitsschutz und Unterstiitzung
der geordneten stadtebaulichen Entwicklung

Darauf beziehen sich die neuen Anordnungsziele der StVO, die nun auch
stral’enverkehrsrechtliche Anordnungen aus Grinden des Umwelt-, Klima und des
Gesundheitsschutzes und zur Unterstitzung der geordneten stadtebaulichen Entwicklung
zulassen. Dabei stehen die neunen Rechtsgrundlagen alternativ neben dem bisherigen
Gefahrenabwehrrecht.
Allerdings beschranken sich die neuen Anordnungen auf
- die Einrichtung von Sonderfahrstreifen und bevorrechtigenden
Lichtzeichenregelungen fir Linienbusse und
- die Bereitstellung angemessener Flachen fur den flieRenden und ruhenden
Fahrradverkehr sowie fur den Fullverkehr.




Da diese MalRnahmen gemalR § 45 Abs. 10 StVO keiner qualifizierten Gefahrenlage
bedirfen, genugt fur diese ein verkehrsplanerisches Gesamtkonzept.

a) Verkehrsplanerisches Gesamtkonzept

Gemal VwV-StVO sollen die genannten Anordnungen auf einem verkehrsplanerischen
Gesamtkonzept beruhen, welches auch auf eine einzelne Verkehrsart oder ein
raumliches Teilgebiet beschrankt sein kann. Aus dem Gesamtkonzept muss sich
ableiten lassen, dass die anzuordnende Malihahme zum Umweltschutz (einschlieflich
Klimaschutz), zur Unterstitzung der geordneten stadtebaulichen Entwicklung oder zum
Gesundheitsschutz beitragt. Es genligt dabei, wenn sich der Beitrag aus der
perspektivischen Umsetzung des Gesamtkonzepts ergibt. Der Effekt muss sich somit
nicht bereits aus der Umsetzung der jeweiligen EinzelmalRinahme ergeben.

@)

Zum Umweltschutz tragen insbesondere Mallnahmen bei, deren
Umsetzung eine Verkehrsverlagerung zugunsten des o6ffentlichen
Personenverkehrs, des Radverkehrs oder des Fuldverkehrs erwarten
|&sst.

Zu einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung tragen Mallnahmen
insbesondere dann bei, wenn sie zu einer besseren Vertraglichkeit des
Strallenverkehrs mit  Nutzungsansprichen des stadtebaulichen
Bestands oder mit der Verwirklichung stadtebaulicher Ziele beitragen.
Die stadtebaulichen Ziele kénnen sich aus der Bauleitplanung oder aus
stadtebaulichen Entwicklungskonzepten wie z.B. Quartiersplanungen
ergeben.

Zum Gesundheitsschutz zahlt insbesondere die Fdérderung des
ZufuRgehens und des Radfahrens als Formen der aktiven Mobilitat. Hier
ist bislang jedoch noch nicht bekannt, welche Qualitat der
Gesundheitsgewinn haben muss, da bisher an den Gesundheitsschutz,
in Bezug auf Larmschutz und Luftreinhaltung relativ hohe
Voraussetzungen geknupft wurden.

Die StralRenverkehrsbehdrden kdénnen im Einzelfall auch ohne ein verkehrs-
planerisches Gesamtkonzept, abweichend davon oder erganzend dazu
entsprechende Anordnungen treffen. Wann ein solcher Einzelfall genau vorliegt ist
bislang noch nicht geklart.

b) Bereitstellung angemessener Flachen fiir den flieBenden und ruhenden
Fahrradverkehr sowie fiir den FuBverkehr

Hierzu z&hlen gemafl VwV-StVO:

O O O O O

Radfahrstreifen und Schutzstreifen,

Fahrradstraflen und Fahrradzonen,

Verkehrsberuhigte Bereiche,

FuRgangerzonen,

Sonstige Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, durch die
Flachen auf Offentlichen Stralen alleine oder vorrangig dem
FulRverkehr- oder Radverkehr zugewiesen werden,

Malnahmen, die der Sicherstellung der Funktion der Verkehrsflache
dienen z.B. Vorrang an Knotenpunkten, beim Queren oder zum Schutz
vor dem Befahren oder Beparken durch Kfz.




2)

3)

4)

Nicht zur Bereitstellung angemessener Flachen zahlen dagegen:
o Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht
o Streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen

Angemessen sind Flachen fir den Rad- und FulRverkehr grundsatzlich dann, wenn
sie den einschlagigen technischen Regelwerken entsprechen.

Streckenbezogenes Tempo 30

Der Ausnahmekatalog des § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 6 StVO, nach dem Tempo 30 ohne
qualifizierte Gefahrenlagen nur mit einfacher Gefahrenlage angeordnet werden kann, ist
um folgende Punkte erweitert worden:
o Lickenschluss bis zu 500 Meter (bisher 300 Meter) zwischen zwei
Tempo 30-Strecken,
o FuRgangeriberwege (FGU — Zebrastreifen) - hier nur zur Herstellung
ausreichender Sichtachsen,
o Spielplatze — hier wird eine Definition, was als Spielplatz in diesem
Sinne gelten soll, durch das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr NRW (MUNV) nachgeliefert,
o Hochfrequentierte Schulwege,
o Nahbereich von Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen.

Hochfrequentierte Schulwege sind StralRenabschnitte, die innerhalb eines Stadt-
oder Dorfteils eine Bundelungswirkung hinsichtlich der Wege zwischen
Wohngebieten und allgemeinbildenden Schulen haben. Diese Wege kénnen auch
im Zusammenhang mit der Nutzung des OPNV bestehen. Ihre Lage kann sich
auch aus Schulwegplanen ergeben.

FuBgangeruberwege

GemaR § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 10 StVO kénnen nun auch FGU ohne den Nachweis einer
qualifizierten Gefahrenlage - und damit erleichtert - angeordnet werden.

Die bisher strengen Anordnungsvoraussetzungen in der VwV-StVO werden deutlich
gelockert, so dass FGU kiinftig auch im Rahmen einer Angebotsplanung umgesetzt
werden koénnen.

Bewohnerparken

Erleichterungen bietet die Novelle der StVO auch hinsichtlich des Bewohnerparkens:

o Das Bewohnerparken kann nun schon bei einem drohenden erheblichen
Parkraummangel angeordnet werden und nicht wie bislang erst dann,
wenn der Parkraummangel bereits existiert.

o Die maximale Ausdehnung eines Bewohnerparkbereiches wurde von
1.000 Meter auf 1.500 Meter erhoht.

o Das Bewohnerparken kann nun auch auf Grundlage eines stadtebaulich
verkehrsplanerischen Konzepts zur Vermeidung von schadlichen
Auswirkungen auf die Umwelt oder zur Unterstitzung der geordneten
stadtebaulichen Entwicklung angeordnet werden. Aus einem solchen
Parkraumkonzept mussen sich die verfolgten stadtebaulichen Ziele oder
zu vermeidenden schadlichen Umweltauswirkungen ergeben. Auf das
Vorliegen einer Gefahr fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs,
insbesondere auf den Nachweis eines Parkraummangels, kommt es
dann nicht mehr an.




Zudem wird die Digitalisierung des Bewohnerparkens eingeleitet, indem digitale
Bewohnerparkausweise erteilt werden kénne, welche nicht mehr im Kfz ausgelegt werden
mussen. Stattdessen erfolgt die Kontrolle anhand des Kfz-Kennzeichens.

5) Sonderfahrstreifen

Gemal § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 7a und 9 StVO wurden auch Bussonderfahrstreifen und
Sonderfahrstreifen zur Erprobung unterschiedlicher neuer Mobilitdtsformen wie z.B.
Carsharing oder Fahrgemeinschaften (mindestens drei Personen pro Kfz) vom Nachweis
der qualifizierten Gefahrenlage befreit und kénnen demnach erleichtert angeordnet
werden. Die Erprobung neuer Mobilitdtsformen ist zunachst bis zum 31.12.2028 befristet.

6) Neue Verkehrszeichen

- Verkehrszeichen 257-59 = Verbot fur Elektrokleinstfahrzeuge
Mit dem neuen Verkehrszeichen kann der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen
(E-Scooter) auf bestimmten Verkehrsflachen untersagt werden, wenn eine
entsprechende Gefahrenlage besteht. Dies war bislang nicht méglich.

- Verkehrszeichen 230 = Ladebereich
Mit dem neunen Verkehrszeichen kdnnen Parkflachen ausschlie3lich fir Be-
und Entladevorgange reserviert werden auf denen dann eine anderweitige
Nutzung untersagt ist. Eine Nutzung nur durch gewerbliche Nutzende ist nicht
maoglich. Eine erste Beschilderung mit dem neuen Verkehrszeichen befindet
sich bereits in der Kdrnerstral3e.

Beigeordneter Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.

Adamski
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