Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.
660 Amt fur Verkehr, 20.05.2025, 51-82 89 10301/2020-2025
Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Dornberg 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Heepen 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Jollenbeck 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Senne 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Gadderbaum 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Mitte 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Stieghorst 26.06.2025 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 01.07.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Darstellung des Verfahrensablaufs fiir die Uberpriifung von verkehrsberuhigenden
MaBRnahmen in ErschlieBungs-/Anliegerstrallen

Betroffene Proq_uktgruppe
11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen
keine

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan
keine

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Sachverhalt:

Begriindung:

1. Anlass | Ausgangslage

Dem Amt fir Verkehr liegen mehrere Beschlisse zur Uberpriifung und Umsetzung von
Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung in ErschlieBungs- und Anliegerstra3en vor (vgl. Anlage 1).
Das Amt fur Verkehr beabsichtigt, die Beschlisse zukinftig in einem einheitlichen Prozess zu
prifen. Der Prifprozess erfolgt bei Bedarf unter Hinzuziehen weiterer Dienststellen
(Ordnungsamt, Umweltbetrieb, Stralienreinigung/-unterhaltung, Feuerwehramt). Im Prifprozess
werden entsprechend der spezifischen oOrtlichen Verhaltnisse (Anteil der
Geschwindigkeitsiberschreitungen, Kfz-Verkehrsstarke, Anteil Kfz-Durchgangsverkehr,
Linienbusverkehr, FahrradstralRe, Fahrbahnbreite) Vorschldge fur geeignete Mallnahmen zur
Verkehrsberuhigung erarbeitet und deren Kosten ermittelt. Die Mallhahmen werden anschliel3end

Seite 1 von 4




der jeweils zustandigen Bezirksvertretung zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Prifprozess wird nachstehend unter Ziffer 3. naher erlautert.

2. Begriffsbestimmungen

Das technische Regelwerk fur Verkehrsplanungen (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralien,
RASt 06) sieht zur Geschwindigkeitsreduzierung in ErschlieBungs-/Anliegerstralien folgende
streckenbezogenen Mallhahmen vor:

e Teilaufpflasterung
¢ Plateauaufpflasterung (,Berliner Kissen®)
e Fahrgassenversatz

Dariber hinaus kommen in Ausnahmefallen auch ,Berliner Kissen® aus Kunststoff in Betracht.
Fahrbahnschwellen dirfen gem. Rechtsprechung lediglich in verkehrsberuhigten Bereichen (ugs.
.opielstrake) eingesetzt werden. Die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV)* empfehlen flir Fahrradstralen mit Linienbusverkehr
Fahrbahnrandmarkierungen oder Mittelstreifen. Diese Malinahmen haben jedoch nur eine geringe
Wirkung auf die Geschwindigkeitsreduzierung.

Die wesentlichen Merkmale der MalRnahmen sowie bereits vorhandene Einsatzfalle in der Stadt
Bielefeld sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierung ist abhangig von der Art der MaRnahme sowie
dem Abstand zueinander (vgl. Abbildung 1).

Versatz
oder

TA1:20

Geschwindigkeit V85 [km/h]

20 30 &0 50
Abstand Alm]

Abbildung 1: Geschwindigkeitsniveau V85 in Abhangigkeit von
Art (TA = Teilaufpflasterung, PA = Plateaupflasterung) und
Abstand

Aus der Abbildung wird deutlich, dass mit einzelnen, punktuellen MalRnahmen keine wirksame
Geschwindigkeitsreduzierung erzielt werden kann. Vielmehr sind die jeweils geeigneten
MalBnahmen in regelmaligen Abstdanden zu wiederholen, um das gewunschte
Geschwindigkeitsniveau von 30 km/h oder geringer zu erreichen. Der Abstand sollte 50 m nicht
Uberschreiten.

An Kreuzungen/Einmiundungen werden in der RASt 06 zudem Mini-Kreisverkehre oder
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Gehweguberfahrten vorgeschlagen. Auf HauptverkehrsstraRen sind Fahrbahnversatze mittels
Mittelinseln vorgesehen. Diese MaRhahmen sind hier nicht Gegenstand der weiteren Betrachtung,
da sie entweder nicht fir die Strecke oder flr Anlieger-/ErschlieBungsstrallen vorgesehen sind.

Zu Beginn der Uberpriifung, ob und wenn ja, welche MaRnahmen
. zur Geschwindigkeitsdampfung empfehlenswert sind, erfolgen
"2 automatisierte Messungen des Verkehrs Uber mehrere Tage
! mittels eines sogenannten Verkehrszahlers. Bei einem
Verkehrszahler handelt es sich um eine Messeinheit in einem
Kunststoffgehduse, die an Schilder- oder Laternenpfosten
angebracht und von Verkehrsteilnehmern in der Regel nicht
. | wahrgenommen wird (vgl. Abbildung 2). Dadurch sind, anders als
bei mobilen Geschwindigkeitskontrollen, unbeeinflusste
Messwerte zu erwarten. Aus den Messwerten lassen sich u. a.
die Geschwindigkeit V85 sowie die Kfz-Verkehrsstarke ermitteln.

Abbildung 2: Verkehrszahler

Geschwindigkeit V85

Bei der Geschwindigkeit V85 handelt es sich um die Geschwindigkeit, die von 85 % aller
Verkehrsteilnehmern nicht Gberschritten wird. Beispiel: Betragt die V85 = 33 km/h, fahren 85 %
aller Verkehrsteilnehmer 33 km/h oder langsamer. Demzufolge fahren 15 % aller
Verkehrsteilnehmer schneller als 33 km/h.

Eine Uberpriifung von geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen erfolgt, sobald die ermittelte
V85 Uber 33 km/h liegt.

Kfz-Verkehrsstarke

Die RASt 06 sehen abhangig von der Netzfunktion der Stral’e und ihrer stadtebaulichen und
stralRenrdumlichen Situation folgende Kfz-Verkehrsstarken als (noch) vertraglich an:

Wohnwege: < 150 Kfz/h
Wohnstralen: < 400 Kfz/h
Sammel-/Quartierstrafen: < 800 Kfz/h

Sollte die ermittelte Verkehrsstarke 20 % uber dem in der RASt empfohlenen Wert liegen, werden
MafRnahmen zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsstarke erarbeitet.

Kfz-Durchgangsverkehr

Bei dem Kfz-Durchgangsverkehr handelt es sich um die Verkehre, die keine unmittelbaren
Quellen oder Ziele an der StralRe haben, sondern diese innerhalb einer bestimmten Zeit
,2durchfahren®, um eine Wegstrecke abzukurzen (,Schleichverkehr).

Bei einem Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs von mehr als 50 % werden Mallnahmen zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrs erarbeitet.

Die Ermittlung des Anteils des Durchgangsverkehrs erfolgt anlassbezogen durch die
stundenweise Erfassung von Kfz-Kennzeichen bei der Ein-/Ausfahrt in den / aus dem
entsprechenden Streckenabschnitt.

3. Prifprozess

In der Anlage 3 ist der Ablauf des Prifprozess anhand eines Flussdiagramms dargestellt. Anlass
fur den Start des Prozesses ist der Beschluss eines politischen Gremiums. Der zu Uberprifende
Streckenabschnitt der Stralle muss in einer Tempo-30-Zone oder in einem verkehrsberuhigten

Seite 3 von 4




Bereich von Wohnwegen, Wohnstralen, QuartiersstralRen oder Sammelstralen gem. RASt 06
liegen.

Zu Beginn werden im Rahmen der Grundlagenermittiung die Kfz-Verkehrsstarke, die
Geschwindigkeit V85, ggfs. der Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs sowie die Stral3enkategorie
gem. RASt 06 ermittelt. Zudem findet ein Abgleich mit dem Liniennetz des Busverkehrs und
vorhandenen/geplanten Fahrradstrafl3en statt.

Die aus dem Prozess resultierenden MalRnahmen werden dem jeweils zustandigen politischen
Gremium (in der Regel der Bezirksvertretung) im Rahmen einer Vorlage zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Seitens der moBiel GmbH kénnen verkehrsberuhigende Malnahmen wie ,Berliner Kissen® in
Betracht gezogen werden, um lediglich den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu
verlangsamen. Bei der Uberfahrung von ,Berliner Kissen“ durch Busse ist aufgrund der
Zwillingsbereifung an der Hinterachse eine Beeintrachtigung der Fahrgaste nicht ganzlich
auszuschlieRen.

4. Kosten | Umsetzung | Ausblick

Fir geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen kann mit folgenden Kostenansatzen kalkuliert
werden:

. Teilaufpflasterung 12.500 — 25.000 €/Stick
. Plateauaufpflasterung 8.500 €/Stlck
° Fahrgassenversatz als Baumbeet 15.000 €/Stick
° Plateauaufpflasterung aus Kunststoff 2.600 €/Stick

Gemal RASt 06 sind die Mallnahmen nur bei Einbau in regelmafigen Abstanden wirksam (siehe
Ziffer 2). Dementsprechend ergeben sich fur einen Streckenabschnitt die Gesamtkosten aus der
erforderlichen Anzahl der Teilmal3inahmen.

Eine Umsetzung erfolgt entsprechend der zur Verfligung stehenden Finanzmittel der
StraRenunterhaltung. Dies konkurriert mit anderen Ma3nahmen wie Fahrbahndeckensanierungen
und Gehwegabsenkungen. Mittel des Umweltbetriebs sind nicht verfliigbar. Auf eine Perspektive
fur eine Umsetzung ebenso wie auf die jahrlichen Unterhaltungskosten wird in der jeweiligen
Beschlussfassung verwiesen.

Anlagen

Anlage 1 Antrage Bezirksvertretungen (Auswahl)
Anlage 2  Geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen in ErschlieBungsstrallen
Anlage 3  Prifprozess

Beigeordneter

Adamski
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