Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fur Verkehr, 10.06.2025, 51-38 17 10273/2020-2025
Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Heepen 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Jollenbeck 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Senne 12.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Dornberg 12.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Gadderbaum 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Mitte 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 26.06.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 26.06.2025 offentlich
Bezirksvertretung Stieghorst 26.06.2025 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 01.07.2025 offentlich
Finanz- und Personalausschuss 01.07.2025 offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 10.07.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Weiterentwicklung des OPNV (NVP-MaBnahmen und Frithverkehrsnetz)

Betroffene Produktgruppe
11.15.11

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

(Teil-)Umsetzung des 3. Nahverkehrsplans

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Die dargestellten Auswirkungen auf den Ergebnisplan basieren auf der Umsetzung der vom Amt
fur Verkehr und moBiel empfohlenen Mal3inahmen:

Jahr | Bewilligte Mittel | Mittel fUr politisch Mittel zur Ausgaben basierend
bereits beschlossene | Weiterentwicklung | auf Empfehlungen
MafRnahmen des OPNV des Amtes fir

Verkehr und moBiel

2025 | 880.000 € 510.000 € 370.000 € A

2026 | 1.500.000 € 510.000 € 990.000 € 990.000 €

2027 | 2.168.200 € 510.000 € 1.658.200 € 1.658.200 €

2028 | 2.168.200 € 510.000 € 1.658.200 € 1.658.200 €

2029 | 2.168.200 € 510.000 € 1.658.200 € 1.658.200 €




Ausgaben zur Finanzierung von Investitionen in einen neuen Bus durch die moBiel GmbH im
Haushaltsjahr 2027: 650.000 €

Da die vollstandige Umsetzung der Taktsynchronisierung Jéllenbeck — Babenhausen Sid erst im
Juli 2025 umgesetzt wird, werden von den fur diese MalRnahme bereits beschlossenen 510.000 €
voraussichtlich nur Mittel in Héhe von ca. 340.000 € verausgabt. Bei Umsetzung der durch das
Amt fir Verkehr und moBiel erstellten Empfehlung werden im Jahr 2025 keine weiteren
Angebotserweiterungen umgesetzt. Damit werden im Jahr 2025 Finanzmittel i.H.v. 540.000 €
nicht verausgabt.

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Rat der Stadt Bielefeld, 09.12.2021, TOP 25, Ds.-Nr. 2581/2020-2025

Rat der Stadt Bielefeld, 09.12.2021, TOP 25, Ds.-Nr. 3009/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 24.10.2023, TOP 8, Ds.-Nr. 6515/2020-2025
Finanz- und Personalausschuss, 21.11.2023, TOP 2.2, Ds.-Nr. 7160/2020-2025
Rat der Stadt Bielefeld, 14.12.2023, TOP 22, Ds.-Nr. 6515/20202025
Stadtentwicklungsausschuss, 17.09.2024, TOP 13, Ds-Nr. 8080/2020-2025
Finanz- und Personalausschuss, 17.09.2024, TOP 8, Ds.-Nr. 8080/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 29.11.2024, TOP 2, Ds.-Nr. 8950/2020.2025
Finanz- und Personalausschuss, 02.12.2024, TOP 4.2, Ds.-Nr. 8950/2020-2025
Rat der Stadt Bielefeld, 19.12.2024, TOP 12, Ds.-Nr. 8950/2020-2025

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretungen nehmen das gesamtstiadtische Konzept zur Kenntnis. Der Finanz-
und Personalausschuss sowie der Stadtentwicklungsausschuss empfehlen und der Rat
der Stadt Bielefeld beschlieft:

1. Die bereitgestellten Finanzmittel (Ds.-Nr. 7160/2020-2025) sollen fur die Umsetzung
folgender MaBnahmen verwendet werden:

- Anpassungen im Frithverkehr am Wochenende (Friihverkehrsnetz im 30-Minuten-Takt,
basierend auf Ds.-Nr. 6515/20202025).

Die Kosten in Hohe von jahrlich 850.000 € ab 2026 sowie einmalige Kosten in Hohe von
160.000 € sind im eingeplanten Betriebskostenzuschuss an moBiel enthalten.

- Synchronisierung der Buslinien 21 und 26 mit dem Stadtbahntakt in der
Schwachverkehrszeit (basierend auf Erganzungsbeschluss Ds.-Nr. 3009/2020-2025).
Die Kosten in Hohe von jahrlich 180.000 € ab 2026 sowie einmalige Kosten in Hohe von
40.000 € sind im eingeplanten Betriebskostenzuschuss an moBiel enthalten.

- Die MaBnahmenbiindel B51b (Verdichtung Linie 155 an Sonn- und Feiertagen) und B6a
(Linienkonzept Brake mit Linie 51 und 101, ohne die Buslinie 30) aus dem
Nahverkehrsplan.

Die Kosten fiir B51b in Hohe von jahrlich 90.000 € ab 2026 sowie einmalige Kosten in
Hoéhe von 20.000 € und die Kosten fiir B6a in Hohe von jahrlich 550.000 € ab 2027 sowie
einmalige Kosten in Hohe von 80.000 € sind im eingeplanten Betriebskostenzuschuss
an moBiel enthalten.

Zur Umsetzung der MaBnahme B6a (Linienkonzept Brake, ohne die Buslinie 30) wird
ein zusatzliches Fahrzeug benoétigt. Die Kosten i.H.v. 650.000 € sind im Investitionsplan
der moBiel enthalten.

Begriindung:
Allgemeiner Sachverhalt

Der Rat der Stadt Bielefeld hat in seiner Sitzung am 09.12.2021 die Umsetzung des 3.
Nahverkehrsplans (NVP) (Drucksachennummer 2581/2020-2025) als sektoralen Rahmenplan
beschlossen. Um die einzelnen Mallnahmen aus dem Nahverkehrsplan konkret umzusetzen und
die Mobilitatswende voranzutreiben, bedarf es dazu konkreter Einzel-Beschliisse.




Der Finanz- und Personalausschuss hat in seiner Sitzung am 21.11.2023 Finanzmittel fir den
weiteren Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs bereitgestellt. Die Bereitstellung erfolgt
jahrlich gestaffelt. In seiner Sitzung am 14.12.2023 beschloss der Rat der Stadt Bielefeld (Ds.-Nr.
6515/2020-2025) die Umsetzung von Fahrplanverbesserungen und Synchronisation der Linien
54/56/154 im Korridor Jollenbeck — Babenhausen Sud; hierfir sollen p.a. 510.000€ verwendet
werden. Das Angebot wurde schrittweise eingefuhrt, im Juli 2025 erfolgt die vollstandige
Synchronisation auch an Wochenenden und Feiertagen.

Die im Erganzungsbeschluss (Ds.-Nr. 3009/2020-2025) ebenfalls beschlossenen Maflnahmen
des Fruhverkehrsnetzes sowie der Fahrplanverbesserungen auf den Achsen Heepen — Jahnplatz
— Quelle und Durerstralle — Radrennbahn mit dem Stadtbahntakt wurden in Ds.-Nr. 6515/2020-
2025 weiter spezifiziert und durch moBiel in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Verkehr
anschlieBend ausgearbeitet. Hieraus hat sich die Anderung ergeben, dass die
Fahrplanverbesserung im Abendverkehr bis Betriebsschluss in Bezug auf die Linie 21 lediglich die
aufkommensstarke Achse Jahnplatz — Bachstelzenweg betrifft.

Herleitung des Vorgehens

Im Rahmen der Haushaltsberatungen im Herbst 2024 wurde zur Verwendung der noch
vorhandenen Gelder den politischen Gremien der Stadt Bielefeld mittels Ds.-Nr. 8950/2020-2025
alternativ die Umsetzung verschiedener weiterer Malnahmen des 3. Nahverkehrsplans der Stadt
Bielefeld empfohlen. Der Rat der Stadt Bielefeld hat in seiner Sitzung am 19.12.2024 den
Beschluss gefasst, dass bereits politisch beschlossene finanzielle Mittel je Haushaltsjahr
vollstandig fur die Umsetzung von MalRnahmen zur Qualitdtsverbesserung im OPNV verausgabt
werden sowie den Umsetzungsprioritaten des NVP entsprechen sollen. Die Wirkung soll
insbesondere bei den bereits aufgezeigten Mallnhahmen aus den Vorlagen 8080/2020-2025 sowie
8950/2020-2025 (Fruhverkehrsnetz, MalRnahmenbundel) von der Verwaltung im Frahjahr 2025
aufgezeigt werden.

Das Amt fur Verkehr hat aus diesem Grund die moBiel GmbH beauftragt, die verschiedenen
Malnahmen mit Hilfe des Verkehrsmodells zu untersuchen und mit verkehrsspezifischen
Analysetools zu bewerten. Gemeinsam wurden verschiedene Kriterien entwickelt und die
Ergebnisse zunachst am 27.03.2025 Mitgliedern des StEAs und am 07.05.2025 Mitgliedern der
Bezirksvertretungen prasentiert. In den Terminen gab es die Mdglichkeit fur direkte Rickfragen an
die entsprechenden Fachexperten von moBiel. Damit konnten Hintergrinde sowie Vor- und
Nachteile der Konzepte i.d.R. unmittelbar dargelegt werden. Weitergehende Anmerkungen und
Wiunsche, u.a. zu einer abgestimmten Einbindung des Fruhverkehrsnetzes an den
Schienenpersonennahverkehr, konnten bei moBiel platziert werden und sollen bei der
Feinjustierung des Konzeptes von moBiel entsprechend Berlcksichtigung finden.

In diesen Terminen wurde auch eine Empfehlung zur Weiterentwicklung des OPNV
vorgeschlagen, welche sowohl eine Umsetzung von Nahverkehrsplanmalinahmen enthalt als
auch die Einfuhrung eines neuen Fruhverkehrsnetzes. Die Empfehlung beinhaltet damit
gesamtstadtische Verbesserungen als auch lokal wirkende Anpassungen und fand bei den
Beteiligten letztendlich eine breite Mehrheit. Die Beschlussempfehlung entspricht damit der in den
Informationsterminen vorgestellten und diskutierten Malinahmenumsetzung.

Vorstellung der MaBRnahmen

Die untersuchten Konzepte unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Zielrichtung und Wirkung deutlich.
Wahrend das Fruhverkehrskonzept in nur wenigen Stunden am Wochenende zum Einsatz kommt,
betreffen die Nahverkehrsplan-Maf3nahmen zumeist den Regelbetrieb der Linien. Zu Zeiten des
Frihverkehrsnetzes bietet das Angebot noch deutliche Verbesserungspotenziale, wahrend im
Regelbetrieb bereits ein gutes Angebot gewahrleistet ist und Verbesserungspotenziale durch
kleinteiligere Angebotsanpassungen erfolgen kénnen.




. Das Friihverkehrsnetz

Die Einfuhrung eines Uberarbeiteten Fruhverkehrskonzeptes betrifft in etwa die Zeitrdume
zwischen 05:00 Uhr und 6:30 Uhr an Samstagen und zwischen 05:00 Uhr und 08:00 Uhr an
Sonn- und Feiertagen. In dieser Zeit verkehren zurzeit im Status-Quo keine Stadtbahnlinien;
die innerstadtische Verkehrsleistung wird durch insgesamt neun Nachtbuslinien erbracht. Die
Linien verkehren im 30-Minuten-Takt (Samstage) sowie im 60-Minuten-Takt (Sonn- und
Feiertage) und haben teils sehr umwegige und indirekte Linienflihrungen, i.d.R. erfolgt an den
Linienenden eine Schleifenfahrt, die dortigen Haltestellen werden nur in eine Fahrtrichtung
erschlossen.

Das neue Frihverkehrskonzept betrifft in den oben genannten Betriebszeiten eine
Uberarbeitung des dortigen Netz- und Angebotskonzeptes. Es beinhaltet gradlinige, direkte
Linienfihrungen, gréRtenteils im 30-Minuten-Takt. Es orientiert sich an den Primarlinien des
Tagesnetzes und ermdglicht entsprechende Umsteigeverbindungen am Jahnplatz.

Eine wichtige Neuerung ist auch der Betrieb der Stadtbahn. An den Endpunkten der
Stadtbahnlinien entstehen Anschlisse an weiterfiihrende Busverbindungen. Durch die
Orientierung an bekannten Angeboten entsteht fur die Fahrgaste ein besser nachvollziehbares
Konzept. Montag bis Freitag erfolgt bereits heute der regulare Betriebsbeginn um ca. 05:00
Uhr, diese Tage bleiben vom hier vorgestellten Frihverkehrskonzept unberthrt.

Darstellung des neuen Frihverkehrsnetzes:
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. Die Nahverkehrsplan-MalBnahmen

Verglichen wurde das Fruhverkehrskonzept mit der Einfihrung von drei Malnahmenpaketen
aus dem 3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld, alle MalRnahmen stammen aus der
Umsetzungsprioritat 1:




B6a: Linienkonzept Brake / Bedienungsachse Schildesche — Brake auf vier Fahrten pro Stunde
und Richtung verdichten

Zur Starkung der Bedienungsachse Schildesche — Blackenfeld — Brake wird die Linie 101 auf
einen 30-Minuten-Takt zwischen Schildesche und Brake verdichtet. Zwischen Brake und
Herford wird weiterhin ein 60-Minuten-Takt angeboten.

Die Linie 51 wird vom bisherigen 20/40-Minuten-Takt auf einen regelmafligen 30-Minuten-Takt
zwischen Schildesche und Milse umgestellt. Die Kurzfahrten zur Endhaltestelle Grafenheider
Stralde entfallen und alle Fahrten fahren weiter bis zur Stadtbahnhaltestelle in Milse.

Die Linie 51 wird dann Montag — Freitag tagsiber einen 30-Minuten-Takt zwischen
Schildesche und Milse anbieten. Auf der Linie 101 verbleibt, wie aktuell, ein 60-Minuten-Takt
zwischen Schildesche und Herford, wahrend die Achse Schildesche — Brake bis
Marktplatz/Wefelshof auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird und somit jede zweite Fahrt in
Brake endet.

Die Malinahmen der Linien 51 und 101 sind als ein Gesamtpaket zu sehen und kdnnen
sinnvoll nur gemeinsam umgesetzt werden.

Unabhangig von den Veranderungen auf den Linien 51 und 101 kann die MalRnahme auf der
Linie 30 umgesetzt werden: Der alternierende Linienverlauf der Linie 30 in Brake wird
harmonisiert. Ab der Endhaltestelle Marktplatz ist eine einheitliche Linienfihrung Uber Brake
Kirche, Gllckstadter StralRe, Stedefreunder Stralle und Bahnhof Brake weiter in Richtung
Baumheide/Heepen/Stieghorst/Sennestadt  vorgesehen. Die Umsetzung erfolgt aus
umlauftechnischen Grinden mit der Flhrung der Linie 30 zum Bahnhof Sennestadt im
Rahmen der Neuordnung des Liniennetzes Sennestadt (s. Malnahme B82). Eine
Vereinheitlichung der Linienfuhrung ist aus betrieblichen Grinden nur mdglich, sofern die Linie
30 in Sennestadt zum Bahnhof eingekurzt wird. Die Kostenveranderungen sind in der dort
aufgefiihrten MaRnahme enthalten.

Darstellung des neuen Linienkonzepts Brake:

== 30 - 30-Minutentakt
51 - 30-Minutentakt
== 101 - 60-Minutentakt

== 101 kurz bis Brake - 60-
Minutentakt

== 155 Sonntag - 30-Minutentakt
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B51b: Taktverdichtung zwischen Schildesche und Jollenbeck Dorf an Sonntagen / Linie 155
Schildesche-Nagelsholz am Sonntag im 30-Minuten-Takt

Der bestehende 60-Minuten-Takt zwischen Schildesche und Jdllenbeck Uber Vilsendorf wird
an Sonn- und Feiertagen ganztagig analog zum werktaglichen Abendverkehr auf einen 30-
Minuten-Takt verdichtet.

B82: Verbindung Sennestadt Nord — Sennestadt Bahnhof / Verbindung Sennestadt Nord-
Sennestadt Bahnhof mit neuen Linienwegen auf den Linien 30, 39, 46 und 47

Mit der Flhrung der Linie 30 zum Bahnhof Sennestadt wird eine Direktverbindung zwischen
dem Sennestadter Norden und dem Bahnhof Sennestadt mit Anschluss von/ zur Sennebahn
geschaffen. Von Brake kommend (auf einheitlichem Linienweg wie oben im Blndel Brake
beschrieben), verkehrt die Linie 30 Uber Altmuhlstralie, Innstrale, Verler Stralle (wie heute die
Linien 46/47) zum Bahnhof Sennestadt.

Die Fahrten bis Heidebliimchen werden von der Linie 47 Gbernommen, die auf dem Linienweg
der heutigen Linie 30 zwischen Sennestadthaus Uber BleicherfeldstralRe und Sender Stralde
nach Heideblimchen auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird. Zwischen Heideblimchen und
Schlof3 Holte bleiben die Linienfliihrung und der 60-Minuten-Takt bestehen. Da die Verbindung
von der Haltestelle Sennestadthaus zum Bahnhof von der Linie 30 Gbernommen wird, kann
der Verlauf der Linien 46 und 47 auf die neue Endhaltestelle am Sennestadthaus verklrzt
werden.

Zur Verbesserung der ErschlieBung von Dalbke wird die Linie 39 von der Paderborner Stral3e
neu Uber Sprungbachstrale, Morsestrale und Schlinghofstral’e gefthrt. Auf der Linie 39
besteht weiterhin ein 30-Minuten-Takt. Dieser wird durch einen 30-Minuten-Takt der Linie 46
zwischen Sennestadthaus und Dalbke erganzt. Zwischen Dalbke und Stukenbrock bleibt
weiterhin der 60-Minuten-Takt bestehen. Die ErschlieBung der Wohnsiedlung an der
AltmuhistraRe und Innstrae wird weiterhin durch die Linie 37 und der zum Bahnhof
Sennestadt verlangerten Linie 30 gewahrleistet. Somit sieht der Tagesverkehr wie folgt aus:

- Linie 30 Brake-Sennestadt Bahnhof im 30-Minuten-Takt

- Linie 39: Sennestadthaus (mit Linienweg Uber Sprungbachstralle, Morsestralle und
Schlinghofstralie) - Oerlinghausen Bahnhof im 30-Minuten-Takt

- Linie 46 Sennestadthaus-Dalbke im 30 Minuten-Takt und sttindlich weiter nach
Stukenbrock

- Linie 47 Sennestadthaus-Heidebliimchen im 30-Minuten-Takt und stlindlich weiter nach
Schlol3 Holte

Die MalRnahmen der Linien 30, 39, 46 und 47 sind als ein Gesamtpaket zu sehen und kénnen
sinnvoll nur gemeinsam umgesetzt werden.




Darstellung des Konzepts Sennestadt Nord — Sennestadt Bahnhof:
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Gegeniiberstellung der MaBnahmen

» ey |

Nachfolgend ist eine Grobubersicht der Gegenuberstellung einzelner Kriterien dargestellt, eine
detailliertere Beschreibung ausgewahlter Kriterien erfolgt im Anschluss.

Kriterium Frihverkehrskonzept

NVP-MaRnahmen

ErschlieBung - groflde Neuerschlielung

- Ldckenschluss zum Tagesnetz

- geringfligige Verschlechterung
durch Wegfall von funf
Haltestellen

Bedienung - z.T. deutliche Verbesserung der | - Verbesserung der Bedienung in
Bedienung der Hauptachsen in allen beruhrten Bezirken
allen Bezirken

Verbindung - Verbesserung der Reisezeiten im | - leichte Verschlechterung der
Netz Reisezeiten in Sennestadt,

- Starkung der Hauptachsen durch restliche berihrte Bezirke neutral

Stadtbahn

Kosten - geringere Gesamtkosten im - notwendige Neuinvestitionen flr

Betrieb und Invest

- héheres Potenzial zur
VerknlUpfung mit weiteren
MaRRnahmen

Busse

Fahrgastzahlen | - geringere absolute Steigerung

- Auswirkung auf gesamtes

- héhere absolute Steigerung
- Auswirkung nur in berUhrten

Bielefelder Stadtgebiet Bezirken
Sonstiges - Umsetzung Anderungsantrag - weitere Umsetzung NVP
zum NVP - Verkehr tagstber

- Starkung der Daseinsvorsorge
- Wochenendverkehr




Betrachtung der ErschlieRungs- und Bedienungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat wird durch die erschlossene Bevolkerung in einem Radius von 400 m
um die entsprechenden Haltestellen herum ermittelt. Durch das neue Frihverkehrsnetz werden
knapp 14.000 Einwohnerinnen und Einwohner neu erschlossen. Insgesamt 57 neu angebundenen
Haltestellen stehen 18 Haltestellen gegenlber, die ohne Alternative im Umkreis von 500 m
entfallen. Die entfallenden Haltestellen werden laut Fahrgastzahlungen jedoch nur von ca. 70
Fahrgasten je Wochenende genutzt, weshalb die positiven Wirkungen durch die
NeuerschlieBungen deutlich héher zu gewichten sind. Die Bedienungsqualitdt wird zum einen
durch die Takterhéhung auf dann zwei Fahrten je Stunde erhdht sowie den Einsatz der Stadtbahn,
welche als héherwertiges Angebot wahrgenommen wird.

Die ErschlieBungswirkung der NahverkehrsplanmaRnahmen bleibt weitestgehend unverandert,
durch die Harmonisierung von Linienverlaufen kommt es du einer Differenz von etwa -0,1%. Der
Vorteil der Nahverkehrsplanmalinahmen liegt in der z.T. deutlichen Takterhéhung auf
bestehenden Achsen und damit verbundenen Verbesserung der Bedienung.

Betrachtung der Fahrgastzahlen

Aktuell nutzen je Jahr gut 130.000 Fahrgéste das Fruhverkehrsnetz in der aktuellen
Ausgestaltung. Mit Einfuhrung des oben beschriebenen Konzepts wird eine Steigerung der
Fahrgastzahlen um etwa 61.000 — 85.000 pro Jahr prognostiziert.

Im Vergleichsfall der betrachteten Nahverkehrsplan-Malinahmen nutzen gut 2.000.000 Fahrgaste
je Jahr das aktuelle Angebot auf den betroffenen Linien. Mit Umsetzung der oben beschriebenen
Maflnahmen wird von einer Steigerung der Fahrgastzahlen um 125.000 — 157.000 pro Jahr
ausgegangen, damit liegt die absolute Steigerung im Vergleich zum Frihverkehrsnetz hier héher.

Finanzierung & Kosten

Die Einfuhrung des Frihverkehrskonzeptes ruft jahrliche Betriebskosten i.H.v. 850.000 € hervor.
Zusatzlich entstehen fur einmalige Personalwerbungs- und —schulungskosten Aufwendungen
i.H.v. 160.000 €. Es entsteht kein neuer Fahrzeugbedarf, da das Konzept zu Zeiten umgesetzt
wird, in denen die Busflotte nicht vollumfanglich im Einsatz ist und entsprechend auf vorhandene
Fahrzeuge zuruckgegriffen werden kann.

Bei der Umsetzung der NVP-Mallnahme B6a (Linienkonzept Brake) entstehen zusatzliche
Betriebskosten in H6he von rund 550.000 € jahrlich. Einmaliger Aufwand in Héhe von 80.000 €
entsteht durch die Ausbildung zusatzlich bendtigten Personals. Aulderdem werden Investitionen
fur ein zusatzliches Fahrzeug (ca. 650.000 €) erforderlich. Diese Investition in Verbindung mit der
neuen Malinahme ist durch die Stadt Bielefeld ebenfalls zu finanzieren. Der aus der Investition bei
der moBiel entstehende laufende Aufwand (AfA) ist als Teil des Aufwandes wiederum von der
Stadt auszugleichen.

Bei der Umsetzung der NVP-MalRnahme B51b (Linie 155 Schildesche — Nagelsholz am Sonntag
im 30-Minuten-Takt) entstehen zusatzliche Betriebskosten in Hohe von rund 90.000 € jahrlich.
Einmalige Kosten in Hohe von 20.000 € entstehen fir die Ausbildung zusatzlich bendtigten
Personals. In dieser Hohe wirde der Haushalt der Stadt Bielefeld belastet.

Bei der Umsetzung der NVP-MalRnahme B82 (Verbindung Sennestadt Nord-Sennestadt Bahnhof
mit neuen Linienwegen auf den Linien 30, 39, 46 und 47) entstehen zusatzliche Betriebskosten in
Hoéhe von rund 600.000 € jahrlich. Fir die Ausbildung zusatzlichen Personals werden einmalig
100.000 € veranschlagt. In dieser Hohe wirde der Haushalt der Stadt Bielefeld belastet.
Aullerdem werden Investitionen flr zwei zusatzliche Fahrzeuge (ca. 1.300.000 €) erforderlich.
Diese Investition in Verbindung mit der neuen MalRnahme ist durch die Stadt Bielefeld ebenfalls zu
finanzieren. Der aus der Investition bei der moBiel entstehende laufende Aufwand (AfA) ist als Tell
des Aufwandes wiederum von der Stadt auszugleichen.




Ubersicht der Kosten der untersuchten MalRnahmen:

Betriebskosten Personalkosten Fahrzeuginvestition
(jahrlich) (einmalig) (einmalig)
Frihverkehrsnetz | 850.000 € 160.000 € A
Synchronisation
Linie 21/26 mit 180.000 € 40.000 € A
Stadtbahntakt
NVP-Malnahme
B6a (Linien- 550.000 € 80.000 € 650.000 €
konzept Brake)
NVP-MalRnahme
B51b (Linie 155) 90.000 € 20.000 € A
NVP-Malnahme
po2 (Linien- 600.000 € 100.000 € 1.300.000 €
onzept
Sennestadt)

Empfehlung des Amtes fiir Verkehr und moBiel

Das Amt fur Verkehr und die moBiel GmbH empfehlen auf Basis der durchgefiihrten
Untersuchung, dem vorhandenen Haushaltsansatz sowie unter Berucksichtigung der Reaktionen
aus den angebotenen Informationsveranstaltungen die nachfolgende MalRnahmenumsetzung:

Malnahme Geplante
Umsetzung

Frahverkehrsnetz auf Basis des 30-Minuten Taktes 2026

MafRnahmenbindel B51b (Taktverdichtung Linie 155) aus dem 2026

Nahverkehrsplan

Synchronisierung der Buslinien 21 und 26 mit dem Stadtbahntakt in der 2026

Schwachverkehrszeit

Mafnahmenbulndel B6a (Linienkonzept Brake) aus dem 2027

Nahverkehrsplan

Bei Einflhrung des Frihverkehrsnetzes muss die MaRnahme B51b aus dem NVP zwingend
zeitgleich umgesetzt werden, da den Fahrgasten ansonsten an Sonn- und Feiertagen zu Zeiten
des Fruhverkehrsnetzes auf der Achse Schildesche — Vilsendorf — Jbllenbeck ein besseres
OPNV-Angebot zur Verfligung stehen wiirde als im restlichen Tagesverlauf.

Um die bereitgestellten Finanzmittel nicht zu Ubersteigen ist eine gestaffelte Inbetriebnahme der
MaRnahmen vorgesehen. Die Umsetzung des Malinahmenbuindels B6a (ohne Linie 30) ist fur das
Jahr 2027 anvisiert, die drei weiteren empfohlenen MalRnahmen (Frihverkehrsnetz,
MaRnahmenblndel B51b, Synchronisation Linie 21/26) sollen bereits im Verlauf des Jahres 2026
eingefuhrt werden. Der genaue Betriebsstart der MalRnahmen wird nach Abstimmung zwischen
dem Amt fur Verkehr und der moBiel GmbH so festgelegt, dass die bereitgestellten Finanzmittel je
Jahr auskdmmlich sind. Durch einen spater im Jahr erfolgenden Betriebsstart kdnnen die jahrlich
anfallenden Betriebskosten entsprechend anteilig gesenkt und die anfallenden Einmalkosten, u.a.
fur die Ausbildung des Personals der moBiel GmbH, ausgeglichen werden.

Die prognostizierten Gesamtkosten der vier Mallnahmen liegen ab dem Jahr 2027 knapp
12.000 € hoher als die zur Weiterentwicklung des OPNV bereitgestellten Finanzmittel. Die moBiel
GmbH erwartet im Rahmen der Umsetzung Synergieeffekte, sodass die Umsetzung der
MalRnahmen im bereitgestellten Finanzrahmen maoglich ist.




Umgang mit der MaBRnahme: Verbindung Sennestadt Nord — Sennestadt Bahnhof (B82)

Das Malnahmenbindel B82 wirde auf Basis dieses Beschlussvorschlags zunachst nicht
umgesetzt. Die Malklnahme ist, wie die Blindel B51b und B 6a, ebenfalls unter Umsetzungsprioritat
1 des 3. Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld aufgeflihrt. Unter verkehrlicher Betrachtung wird
diese MalRnahme auch weiterhin als verkehrlich sinnvoll erachtet. Auf Grund der teils grofRen
Anderungen im Busliniennetz sehen das Amt fiir Verkehr und die moBiel GmbH, auch auf Basis
der angebotenen Informationsgesprache, noch verstarkten Austauschbedarf. Fir eine spéatere
Umsetzung des Konzepts bedarf es eines entsprechenden separaten politischen Beschlusses.

Weiteres Vorgehen

Nach Beschlussfassung durch den Rat der Stadt Bielefeld kann das Amt fur Verkehr die
Verkehrsleistungen entsprechend der Empfehlung bei der moBiel GmbH bestellen. Im Anschluss
beginnt die Detailausgestaltung der Fahrplane mit entsprechenden Planungen des
Betriebsablaufs. Auch die Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr wird in diesem
Zusammenhang ausgearbeitet. In Vorbereitung der Einfihrung eines Frihverkehrsnetzes wird zu
gegebener Zeit auch eine entsprechende Kommunikation gegeniber den Kundinnen und Kunden
vorbereitet.

Beigeordneter

Adamski
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