Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fiir Verkehr, 24.04.2025, 51-67 24 9736/2020-2025

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Stadtentwicklungsausschuss 20.05.2025 offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 22.05.2025 Offentlich
Bezirksvertretung Mitte 22.05.2025 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Verbesserung der Schulwegsicherheit an der StraBe Jollheide

Betroffene Produktgruppe
11.12.01 (Offentliche Verkehrsflachen)

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit sowie im Sinne des Radverkehrskonzeptes

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Keine (bei Umsetzung der Planungsvariante gemaf Beschlussvorschlag).

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

BV Mitte, 13.06.2024, TOP 14.4, DS 7578/2020-2025

BV Mitte, 28.11.2024, TOP 13, DS 8488/2020-25

BV Schildesche, 28.11.2024, TOP 11, DS 8488/2020-25
Stadtentwicklungsausschuss, 10.12.2024, TOP 5.17, DS 8488/2020-25

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Mitte beschlieft:

1. An der Einmiindung Herforder StraBe / Jollheide wird auf Grundlage der vorgelegten
Planung eine Gehwegiiberfahrt baulich umgesetzt.

2. Zwischen den StraRen Teichsheide und Auf der GroRen Heide (Neubaugebiet
»Grunheide®) wird zur Verbesserung der Schulwegsicherheit ein durchgangiger
Hochbord-Gehweg mit der vorgeschlagenen Planung als Arbeitsgrundlage
umgesetzt.

Die Bezirksvertretungen Mitte und Schildesche empfehlen, der
Stadtentwicklungsausschuss beschlieft:

Die Durchfahrt der Bahnunterfiihrung an der StraBe Jollheide wird gemaR Anlage 3
beidseitig der Bahnunterfiihrung fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt.
Die Bahnunterfiihrung wird zu einem reinen FuB- und Radverkehrstunnel umgebaut.
Fur diesen Abschnitt der StraBe Jollheide wird eine Teileinziehung nach § 7 StraRen
und Wegegesetztes durchgefiihrt.




Begriindung:
1. Hintergrund

Vor dem Hintergrund des politischen Beschlusses (DS 7578/2020-2025), des Bauvorhabens
Bildungscampus  Seidensticker sowie der bereits  existierenden  Bildungs- und
Betreuungseinrichtungen (Kita Lowenzahn, Zauberfléte und Plal3stralle, Hellingskampschule,
PlaRschule sowie der Bonitas Altenpflege) sollten der Verkehrsraum und die Wegeverbindungen
Uber die Joéllheide in Hinsicht auf besonders schiitzenswerte Gruppen betrachtet und verbessert
werden. Die mit der o.g. Drucksache beschlossenen kurzfristigen Malknahmen zur
Gewahrleistung eines sicheren Schulwegs zur Hellingskampschule und zur Kita wurden, wie in
der Beschlussvorlage mit der DS 8488/2020-2025 dargestellt, bereits im Sommer 2024
angeordnet und umgesetzt.

Mit dem mit der Vorlage DS 8848/2020-2025 gefassten politischen Beschluss, der insbesondere
die Verkehrsplanung und die Schulwegsicherheit rund um den Bildungscampus Seidensticker
adressiert, wurde die Verwaltung ferner auch mit der Planung einer baulichen und
schulwegsicheren Rad- und FulBwegeverbindung entlang der Jollheide zwischen den
Wohngebieten in Schildesche, dem Neubaugebiet ,Griinheide* sowie den O&ffentlichen
Einrichtungen (u.a. Hellingskampschule, Kita Zauberfléte und Bildungscampus Seidensticker)
beauftragt. Dabei sollten auch verkehrsrechtliche und planerische Optionen und MaRnahmen fir
eine verkehrssichere Gestaltung der Bahnunterfuhrung gepruft werden.

Hintergrund ist u.a., dass mit Bezug des Neubaugebietes ,Griinheide“ sowie der Inbetriecbnahme
des Bildungscampus Seidensticker mit einem deutlich erhéhten Schilerinnen- und
Schuleraufkommen entlang der Joéllheide sowie in der Bahnunterfihrung zu rechnen ist. Dies
verscharft die aktuell schon verkehrsunsichere Situation fir Zufulligehende und Radfahrende in
der Bahnunterfliihrung, aber auch entlang der Joéllheide weiter.

2. Ausgangslage

Die Jollheide stellt im Stralennetz nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) die
niedrigste Verbindungsfunktionsstufe (VFS) V fur das Zielnetz dar. Das bedeutet, dass der
Jollheide als Verkehrsachse fur den Pkw im Stra3ennetz nur eine sehr untergeordnete Bedeutung
zur Verbindung von geografischen Raumen (hier: zur Verbindung zwischen den Stadtbezirken
Mitte und Schildesche) zukommt.

Gleichzeitig hat die Jollheide gemall dem Radverkehrskonzept als Hauptroute, Kategorie Il, eine
erhebliche Bedeutung fur die Schaffung eines attraktiven, lickenlosen Radverkehrsnetzes in der
Stadt Bielefeld.

Qualitativ erfullt der nordliche Abschnitt der Jéllheide (zw. Teichsheide / Auf der GroRen Heide
und Bahnunterfuhrung / Rappoldstrae) bzgl. der Rad- und Fuverkehrsanlagen aktuell jedoch
nicht die stadtischen Standards. So verfligt die Jollheide in diesem Abschnitt aktuell Gber keinerlei
baulich getrennte Geh- und Radwege. Die Bahnunterfiihrung ist aufgrund ihrer Gestaltung zudem
schlecht einsehbar, insbesondere bei Begegnungsverkehr. Aus diesen Grinden ist der gesamte
nordliche Abschnitt der Joéllheide bereits heute nur als bedingt verkehrssicher flr gleichzeitige
Pkw, Ful3- und Radverkehre zu bezeichnen — sowohl fir Anwohnende im Umfeld der Jollheide,
als auch fur Personen, die aus Richtung Schildesche kommen.




Was fur das heutige Verkehrsaufkommen als gerade noch ausreichend fachlich vertreten werden
kann, ist fur die zukinftig zu erwartende Nutzung in diesem Abschnitt der Jéllheide jedoch als
nicht mehr verkehrssicher zu bezeichnen und fachlich nicht mehr vertretbar. So ist durch die zu
erwartende deutliche Zunahme der Schulverkehre entlang der Jollheide (sowie durch die
Bahnunterfihrung) mit einer deutlichen Verscharfung der aktuellen Situation fir die
Schulwegsicherheit zu rechnen. Dies gilt zum einen fiir den weiteren Bezug des Wohngebietes
,Grunheide“, zum anderen fur den Bildungscampus Seidensticker (sowie die sonstigen
Bildungseinrichtungen im Umfeld) und die damit zu erwartenden zunehmenden Schulverkehre im
Pulk aus Richtung Schildesche. Vor dem Hintergrund dieser Entwicklungen ist demnach ein
dringender Handlungsbedarf festzustellen.

Gleichzeitig belauft sich die Verkehrsbelastung auf der Jéllheide im unausgebauten Abschnitt (zw.
Bahnunterfihrung und Teichsheide) auf 1.565 Pkw-Bewegungen pro Tag (erhoben am 26.11.24).
Dies stellt ebenfalls ein hohes Sicherheitsrisiko fir zeitlich parallel und ohne baulichen Schutz auf
der Fahrbahn laufende Schilerinnen und Schiler sowie andere Personengruppen dar.

In der Zusammenschau der o.g. Aspekte lasst sich festhalten, dass die Jollheide sowie die
Bahnunterfuhrung aktuell nur bedingt und zuklnftig nicht mehr die Anforderungen an die
Schulwegsicherheit erfiillen. Dabei kommt einer verkehrssicheren Gestaltung der Joéllheide sowie
der Bahnunterflhrung eine hohe Prioritdt fur die Schulwegsicherheit, auch im Sinne des
Radverkehrskonzeptes, zu, die in den kommenden Jahren weiter zunehmen wird.

Im Folgenden werden daher die fir die Verkehrs- und Schulwegsicherheit an der Jollheide
besonders relevanten Abschnitte ndher beschrieben, flr die die unter Punkt 3 vorgestellten
Planungsvarianten erarbeitet wurden.

2.1 Einmiindung Herforder Strae / Jollheide

Die Verkehrssituation vor der Grundschule Hellingskampschule ist durch Hol- und Bringverkehre
zur Schule und zur Kita nur eingeschrankt fir Schulkinder sicher, da auf dem Gehweg
rechtswidrig rangiert, geparkt oder gehalten wird, um wieder auf die Herforder Stral3e zu gelangen
oder Kinder aussteigen zu lassen. Des Weiteren werden die angrenzenden Grundsticke als
Halte- oder Parkflache genutzt.

2.2 Abschnitt Teichsheide bis Auf der GroBen Heide (Wohngebiet ,,Griinheide®)

Zwischen dem Neubaugebiet ,Grinheide“ an der Jollheide und den Bildungseinrichtungen
Hellingskampschule, Kita Zauberflote und dem geplanten Bildungscampus Seidensticker existiert
aktuell keine sichere FuRBwegeverbindung. Der FuRweg an der Jollheide endet auf Hohe der
Teichsheide. Auf dem dahinterliegenden Abschnitt ist an der Jdllheide aktuell nur der im Sommer
2024 provisorisch hergestellte Gehweg vorhanden.

2.3 Abschnitt Auf der GroRen Heide bis einschlieBlich Bahnunterfiihrung

Die Bahnunterfuhrung weist eine Breite von 4,50 m auf, was einen Begegnungsverkehr von Pkw-
Pkw heute schon nur sehr bedingt moglich macht. Hinzu kommen weitere Verkehrsarten,
insbesondere Ful- und Radverkehr. Durch diesen sehr geringen Querschnitt und die damit
verbundene schlechte Einsehbarkeit des Tunnelbauwerks ist dieses fir gleichzeitige Pkw-, Ful3-
und Radverkehre nur bedingt verkehrssicher. Nach Auskunft der Eigentimerin (Deutsche Bahn
AG) im August 2024 ist ein Ausbau der Unterfihrung im Sinne der Verkehrssicherheit auf
absehbare Zeit nicht zu erwarten.




Ferner existiert an der Jollheide wie o0.g. kein baulich von der Fahrbahn getrennter Geh- und
Radweg, weshalb die ZufuRgehenden und Radfahrenden mit dem Pkw-Verkehr auf der Fahrbahn
laufen und fahren mussen. Somit ist auf diesem Abschnitt aktuell keine sichere Rad- und
Fuwegeverbindung und insbesondere kein sicherer Schulweg gegeben.

Durch die Errichtung der Wohnsiedlung ,Grinheide“ sowie die geplanten und bereits
fertiggestellten  Bildungs- und Betreuungseinrichtungen (u.a. DRK-KiTa Zauberfltte,
Hellingskampschule und Bildungscampus Seidensticker) verscharft sich die bereits unsichere
Verkehrssituation im und vor dem Tunnelbauwerk weiter.

3 Planung

Die Verwaltung schlagt aufgrund der beschriebenen Ausgangslage vor, die auf den Lageplanen
(Anlagen 1, 2 und 3) dargestellten und unten beschriebenen MalRnahmen umzusetzen. Die
Planungen entsprechen dem Radverkehrskonzept sowie den Bielefelder Standards fur
Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit.

3.1 Einmiindung Herforder Strale / Jollheide: Umsetzung einer Gehwegiiberfahrt (Anlage
1)

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an der Einmindung Herforder StralRe / Jdllheide soll
eine Gehweguberfahrt umgesetzt werden (s. Anlage 1). Eine Gehweglberfahrt bevorrechtigt
baulich den FulRverkehr und kann zudem zur Geschwindigkeitsreduktion beitragen.

Des Weiteren wird der Schwerlastverkehr, wie bereits in 2024 mit der Sofortmal3nahme
umgesetzt, Uber die Stralle Auf der GrofRRen Heide gelenkt, statt tUber die Jollheide. Dies wird
durch die Beschilderung ,Verbot fur Kraftfahrzeuge tber 3,5 t* erzielt.

Auch in Kombination mit der vorgeschlagenen Malinahme in der Bahnunterflihrung (s. Punkt 3.3,
Variante A) kann mit diesen Maf3nahmen unmittelbar vor der Hellingskampschule eine deutliche
Verbesserung fur die Verkehrssicherheit der Schulkinder erzielt werden, da sie insgesamt zu einer
erheblichen Reduktion des Verkehrs vor der Hellingskampschule und der Kindertagesstatte
beigetragen.

Der mit der DS 7578/2020-2025 beantragte Fullgangeriberweg (ugs. Zebrastreifen) wurde von
der StralRenverkehrsbehdrde zwar gepruft, jedoch zunachst abgelehnt. Vielmehr wurde zur
Verbesserung der Querungssituation vor der Hellingskampschule die Gehweglberfahrt, in
Kombination mit einer Abbindung an der Bahnunterfihrung empfohlen (s. Punkt 3.3, Variante A).

Nach der Umsetzung werden die Malinahmen evaluiert und auf Basis dessen ggf. weitere
Maflnahmen geprift und umgesetzt.

3.2 Abschnitt Teichsheide bis Auf der GroRen Heide: Schaffung eines Hochbord-
Gehwegs (Anlage 2)

Auf Basis des Beschlusses der BV Mitte (DS 7578/2020-2025) sieht die Planung fur diesen
Abschnitt primar die Schaffung eines Hochbord-Gehwegs zwischen dem Wohngebiet ,,Grinheide”
und den Bildungs- und Betreuungseinrichtungen vor (s. Anlage 2). Zur Verbesserung der
Querungssituation  fur ~ Schulkinder und Personen mit Kinderwagen sowie fur
mobilitdtseingeschrankte Personen wurden die Knotenpunktbereiche Auf der Grofien Heide /
Jollheide als sog. Aufpflasterungen geplant. Die Planungen schlieBen sidlich an den
vorhandenen Gehweg und ndrdlich an den Ausbau des Neubaugebietes an.




Der Pkw-Beidrichtungsverkehr wird an der Jollheide im gesamten Abschnitt zw. Herforder Stralle
und der Stralle Auf der GrolRen Heide beibehalten. Es wird lediglich ein Durchfahrtsverbot fir
Schwerlastverkehr ausgeschildert (s. 3.1).

3.3  Abschnitt Auf der GroRBen Heide bis einschlieBlich Bahnunterfiihrung: Verbesserung
der Verkehrssicherheit

Wie unter Punkt 2 erlautert, hat die Jdllheide im Strallennetz nach RIN die niedrigste
Verbindungsfunktionsstufe. D.h., fur den Pkw-Verkehr ist die Relevanz der Jodllheide aufgrund
alternativer Routen und unmalRgeblicher Umwegefaktoren gering. Gleichzeitig ist die erhobene
Pkw-Verkehrsbelastung im Sinne der Schulwegsicherheit nicht vertretbar. Die Kombination aus
dem steigendem Schul- und Fulverkehrsaufkommen in diesem Abschnitt tragt dazu ebenso bei
wie der aktuelle Ausbauzustand der Jdllheide. So sind Zufuligehende ohne vorhandenen Gehweg
gezwungen, die Fahrbahn zu nutzen.

Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit, fur die Jollheide und die Bahnunterfiihrung Planungen zur
Verbesserung der allgemeinen Verkehrssicherheit, der Schulwegsicherheit sowie im Sinne des
Radverkehrskonzeptes zu erarbeiten. Die zwei erarbeiteten Alternativen werden im Folgenden
vorgestellt.

A) Umbau der Bahnunterfiihrung zu einem FuB- und Radverkehrstunnel (Anlage 3)

Um sicherzustellen, dass die Verkehrssituation an der Jollheide zw. Auf der GrolRen Heide und
Unterflhrung sowie in der Unterfihrung fur alle Verkehrsteilnehmenden, aber vor allem fir
besonders schitzenswerte Gruppen (Kinder, Radfahrende, ZufuRRgehende, Menschen mit
Behinderungen, etc.) sicher gestaltet wird, schlagt die Verwaltung gem. der Anlage 3 die
SchlieBung der Bahnunterfiihrung fir den Motorisierten Individualverkehr und einen Umbau zum
reinen Rad- und Ful3verkehrstunnel vor.

Damit einhergehend wird sich das Verkehrsaufkommen zw. UnterflUhrung und Knotenpunkt
Jollheide / Auf der GrolRen Heide so weit reduzieren, dass die Verkehrsfihrung in diesem
Abschnitt der Jollheide baulich unverandert bleiben kann. Der kostenintensive Bau eines
Hochbord-Gehwegs zw. Unterfliihrung und Knotenpunkt Jéllheide / Auf der GroRen Heide ist somit
nicht erforderlich.

Die beiden Zugange zum Tunnelbauwerk werden baulich jeweils so umgestaltet, dass nur noch
Ful- und Radverkehr, jedoch kein Kfz-Verkehr den Tunnel passieren kann. Rettungs- und
Servicefahrzeugen ist eine Durchfahrt weiterhin méglich. Anwohnende sind wie bisher durch die
Jollheide in/aus Richtung Suden (Herforder Str.) erschlossen. Neben der Verbesserung der
Verkehrssicherheit kann sich die Jdllheide verstarkt als Freizeitroute und der im
Radverkehrskonzept vorgesehenen Radverkehrshauptroute der Kategorie Il etablieren.

Auch das in Schildesche angrenzende Wohngebiet an der Plalistrale wird durch die
Umgestaltung zum Ful3- und Radverkehrstunnel verkehrlich erheblich vom Durchgangsverkehr
entlastet. Kommend vom Wohngebiet ,Griinheide“ zum Zentrum Schildesche Uber die Strafen
Herforder Str./Stadtheider Str./Engersche Str. verlangert sich die Wegstrecke lediglich um
wenige hundert Meter bzw. circa zwei zusatzliche Minuten Fahrzeit im Pkw. Aus diesem Grund
sowie auf Basis der nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) abgeleiteten
geringen Relevanz der Jollheide fur den Pkw-Verkehr (s.0.) ist diese Mallnahme verkehrlich
vertretbar, insbesondere auch fir den Pkw-Verkehr.

Daher empfiehlt das Amt fur Verkehr fir den Abschnitt Auf der GrofRen Heide bis einschlie3lich
Bahnunterfuhrung die Umsetzung dieser Variante.




B) Errichtung einer Lichtsignalanlage an der Bahnunterfilhrung und Bau eines
Hochbord-Gehwegs entlang der Jollheide

Als Alternative zur mit Variante A) vorgestellten SchlieBung der Bahnunterfihrung fir den Kfz-
Verkehr waren vor dem Hintergrund der im November 2024 erhobenen Verkehrsbelastungen
sowie der zunehmenden Relevanz der Jéllheide fir Schulwege, deutlich umfassendere
planerische Mallnahmen an der Jéllheide umzusetzen.

Die zweite Variante sieht zur verkehrs- und insbesondere schulwegsicheren Verkehrsfihrung
entlang der Jollheide sowie innerhalb der Bahnunterfihrung daher den Bau eines separaten
Hochbordgehwegs auf der gesamten Lange der Jollheide vor, in Kombination mit der Installation
einer Lichtsignalanlage (LSA, ugs. Ampel) vor den Zugangen der Bahnunterfihrung zur
Steuerung des Verkehrsflusses. Die Schaltung der Ampel wiirde richtungsgebunden erfolgen, da
ein Ausbau der Bahnunterfiihrung nach Auskunft der Deutsche Bahn derzeit nicht geplant ist
(s.0.).

Diese Variante B) wirde im Vergleich zur empfohlenen Variante A) weitaus hohere Bau- und
Unterhaltskosten verursachen (vgl. Punkt 4).

Durch die LSA bliebe der Durchgangsverkehr an der Jollheide weiterhin bestehen, sodass es auf
Hohe der Hellingskampschule und der Kita Zauberflote ggf. weiterer Malinahmen bedarf, u.a. da
die Gehwege hier mit einer Breite von <1,60 m nicht die Mindestanforderungen fur Gehwege vor
Schulen und Kitas erfillen (mind. 2,50 m). MalRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit vor
den Bildungseinrichtungen konnten dann eine Abbindung des Pkw-Verkehrs am Knotenpunkt
Jollheide / Herforder Str. sowie die bauliche Anpassung des Gehwegs auf das Mindestmal} vor
Schulen sein. Dies ware ebenfalls mit zusatzlichen Umbaukosten verbunden.

34 Gegeniiberstellung der Planungsvarianten fiir den Abschnitt Auf der GroRen Heide
bis Bahnunterfuhrung

Im Folgenden werden die Vor- und Nachteile der verschiedenen Planungsvarianten fir den

Abschnitt Auf der GroRen Heide bis Bahnunterfiihrung vergleichend gegenubergestellt.

Tabelle 1: Vergleichende Gegeniiberstellung der Planungsvarianten fiir den Abschnitt Auf der

GroBRen Heide bis Bahnunterfiihrung (Legende: / I negativ).
# | Kategorie Beibehaltung des Bahnunterfiihrung als Hochbord-Gehweg,
Status Quo FuB- / Radtunnel LSA
(Variante A) (Variante B)

1 | (Verbesserung Durch den Entfall des Durch die Anlage des
der) Durchgangsverkehrs auf | Hochbord-Gehwegs und
Verkehrssicher der Jollheide stellt dieser | der LSA kann eine
-heit fiir einen sicheren Schulweg | sichere Wegeverbindung
Schulkinder dar auf der Jollheide etabliert

werden.

2 | Umsetzungs- Als SofortmalRnahme
zeitraum umsetzbar

3 | Flachenankauf | Kein Ankauf notwendig Kein Ankauf notwendig Ggf. im geringen Umfang

4 | Unterhaltungs- | Unverandert Unverandert Mittel (Aufwand insb. fur
aufwand LSA

5 | Effekt zur
Reduzierung
des Durch-
gangsverkehrs

Grolker Effekt




6 | Planung im Kostengunstige Erzielung | Um Standards des RVK
Sinne des der Anforderungen des zu erfillen, sind weitere
Radverkehrs- RVK Anpassungen notwendig
konzepts (RVK) (z.B. Geschwindigkeits-

reduktion)

7 | Konflikt der Durch den aktuellen Aufgrund der Bindelung
verschiedenen Ausbau der Jollheide ist diverser Verkehre auf
Verkehrsarten ausreichend Breite fiir die | engem Raum an der

konfliktfreie Abwicklung Engstelle des Tunnels
des Ful- und kommt es zu langeren
Radverkehrs vorhanden, | Wartezeiten durch die
auch im Sinne der einzeln geschalteten
Schulwegsicherheit Phasen der Ampel

8 | Umwegefaktor | Keine Verlangerung des | Wenige hundert Meter Keine Verlangerung des
fiir Pkw Fahrtwegs fir Pkws bzw. circa +2 min Fahrtwegs fir Pkws
(Joliheide bis Fahrzeit fir Pkws
Ortskern
Schildesche)

9 | Notwendigkeit
erganzender
MaRnahmen
fur Schulweg-
sicherheit

Keine Notwendigkeit

Nicht vorhanden

10 | Baukosten Gering (ca. 60.000 €)

Die Variante B) ist rein vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit entlang der Joéllheide ahnlich
zu bewerten, wie Variante A), jedoch in Errichtung und Unterhalt (Ampel, Hochbord-Gehweg) um
ein Vielfaches teurer als der Umbau der Bahnunterfiihrung zu einem Ful3- und Radverkehrstunnel.
Durch diverse Unsicherheitsfaktoren, wie Flachenankauf, Umsetzungszeitraume sowie den mit
Variante B) voraussichtlich nicht zu erreichenden Zielen der Reduzierung des
Durchgangsverkehrs (auch vor der Hellingskampschule) und des Radverkehrskonzepts ist die
Variante A) ,Umbau der Bahnunterfihrung zu einem Ful3- und Radverkehrstunnel® als
Vorzugsvariante zu bewerten. Die Umsetzung der Variante A) wird daher vom Amt fir Verkehr
empfohlen.

4, Finanzierung / Kosten

Die Baukosten fur die unter den Punkten 3.1 und 3.2 vorgestellten Planungen liegen bei
insgesamt 260.000 € (brutto); sie teilen sich wie folgt auf die beiden betrachteten Abschnitte auf:
3.2 Einmindung Herforder Stralde / Jéliheide: ca. 40.000 Euro (brutto),
3.3 Teichsheide bis Auf der Grof3en Heide: ca. 220.000 Euro (brutto).

Die Baukosten fur die beiden unter Punkt 3.3 vorgestellten alternativen Planungsvarianten fir den
Abschnitt Auf der GroRen Heide bis Bahnunterfihrung unterscheiden sich aufgrund des oben
skizzierten, deutlich unterschiedlichen baulichen Aufwands erheblich:

Tabelle 2: Baukosten der Varianten im Abschnitt Auf der GroBen Heide bis Bahnunterfiihrung.

Variante Kostenprognose (brutto)
Beibehaltung des Status Quo Keine Kosten
Bahnunterfihrung als Ful- und Radverkehrstunnel (A) 60.000 €
Hochbord-Gehweg und LSA (B) 1.400.000 €




Bei einem Umbau der Bahnunterfiihrung zum FulR- und Radverkehrstunnel (s. Punkt 3.3, Variante
A) belaufen sich die Gesamtkosten fiir die vorgestellten Planungen, inklusive der Baukosten fir
die Abschnitte 3.1 und 3.2 demnach auf insgesamt 320.000 €. Diese Kosten sind im Haushalt
abgebildet und haben somit keine Auswirkungen auf den Finanz- oder Ergebnisplan.

Bei einer Umsetzung des Hochbord-Gehwegs sowie einer LSA im Bereich der Bahnunterflihrung
(s. Punkt 3.3, Variante B) belaufen sich die Gesamtkosten, inklusive der Baukosten fir die
Abschnitte 3.1 und 3.2 auf insgesamt 1.660.000 €. Diese Kosten sind im Haushalt bisher nicht
abgebildet, mit entsprechenden Auswirkungen auf den Finanz- und Ergebnisplan.

Anlagen

1. Anlage 1: Einmundung Herforder Str. / Joliheide (Gehweguberfahrt)

2. Anlage 2: Teichsheide bis Auf der GroRen Heide (Hochbord-Gehweg)

3. Anlage 3: Auf der GrolRen Heide bis Bahnunterfihrung (Ful3- und Radverkehrstunnel,
Variante A)

Beigeordneter

Adamski
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