Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt firr Verkehr, 04.11.2024, 51-38 17 8950/2020-2025

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Heepen 21.11.2024 offentlich
Bezirksvertretung Jollenbeck 21.11.2024 offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 28.11.2024 Offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 28.11.2024 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 05.11.2024 Offentlich
Finanz- und Personalausschuss 05.11.2024 Offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 14.11.2024 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

KonsolidierungsmaBRnahmen - Umsetzung Nahverkehrsplan: Umsetzungsprioritat 1,
MaRnahmenpaket Biindel 2

Betroffene Produktgruppe
11.12.04.02 OPNV

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Umsetzung des 3. Nahverkehrsplans

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Auswirkungen Ergebnisplan:

Jahr Bewilligte Mittel far politisch Mittel fir neu um- Einsparung
Mittel beschlossene zusetzende Malinahmen
MalRnahmen (a1), die (B6a, B82, B51b)

bereits umgesetzt sind

2025 880.000 € 510.000 € 0€ 370.000 €
2026 1.500.000 € 510.000 € 740.000 € 250.000 €
2027 2.168.200 € 510.000 € 1.340.000 € 318.200 €
2028 2.168.200 € 510.000 € 1.240.000 € 418.000 €
2029 2.168.000 € 510.000 € 1.240.000 € 418.000 €

Finanzplanung: zusatzliche Ausgaben zur Finanzierung von Investitionen der moBiel GmbH von:
Haushaltsjahr 2026: 650.000 €
Haushaltsjahr 2027: 1.300.000 €

Ggf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Rat der Stadt Bielefeld, 09.12.2021, TOP 25, Ds.-Nr.: 2581/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 24.10.2023, TOP 8, Ds.-Nr.: 6515/2020-2025
Finanz- und Personalausschuss, 21.11.2023, TOP 2.2, Ds.-Nr.: 7160/2020-2025
Rat der Stadt Bielefeld, 14.12.2023, TOP 22, Ds.-Nr.: 6515/2020-2025/1
Stadtentwicklungsausschuss, 17.09.2024, TOP 13, Ds.-Nr.: 8080/2020-2025
Finanz- und Personalausschuss, 17.09.2024, TOP 8, Ds.-Nr.: 8080/2020-2025




Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretungen Heepen, Jollenbeck, Schildesche und Sennestadt nehmen
Kenntnis, der Stadtentwicklungsausschuss sowie der Finanz- und Personalausschuss
empfehlen und der Rat beschlieRt

1) die in Ds.-Nr. 6515/2020-2025/1 bzw. 7160/2020-2025 bewilligten Finanzmittel nur fur
die MaBnahme a1 (Taktverdichtung Joéllenbeck) und nicht fiir die in Ds.-Nr. 8080/2020-
2025 vorgestellten MaBnahmen des sog. Frithverkehrsnetz zu verwenden.

2) die nachfolgenden Nahverkehrsplan-MaBnahmen aus dem NVP mit der
Umsetzungsprioritit 1 umzusetzen:
- B6a Linienkonzept Brake
- B82 Sennestadt
- B51b Taktverdichtung Schildesche

Begriindung:
Allgemeiner Sachverhalt

Der Rat der Stadt Bielefeld hat in seiner Sitzung am 09.12.2021 die Umsetzung des 3.
Nahverkehrsplans (NVP) (Drucksachennummer 2581/2020-2025 bzw. 3009/2020-2025) als
sektoralen Rahmenplan beschlossen. Um die einzelnen MaRnahmen aus dem Nahverkehrsplan
konkret umzusetzen und die Mobilitdtswende voranzutreiben, bedarf es dazu einzelner konkreter
Beschlisse.

Mit dem o.g. Beschluss zum NVP wurden als Ergdnzungsbeschluss auch Prifauftrage fir folgende
MafRnahmen erteilt:

- Optimierung des Frihverkehrsnetzes der Stadtbahn am Wochenende

- Taktverdichtungen auf der Relation Babenhausen Sid — Jéllenbeck

- Linie 21: Jahnplatz-Bachstelzenweg im Abendverkehr bis Betriebsschluss, sowie
Synchronisierung mit dem Stadtbahntakt

- Linie 26: Durerstra3e-Radrennbahn im Abendverkehr bis Betriebsschluss
Synchronisierung mit dem Stadtbahntakt

Stand MaBnahmen Erganzungsbeschluss

Die politischen Gremien wurden im Oktober 2023 mit der Informationsvorlage 6515/2020-2025 u.a.
uber entsprechende Kosten fiir die Umsetzung dieser Malinahmen informiert.

Im Rahmen der finalen Haushaltschlussberatungen fir den Haushalt 2024 wurden durch einen
Anderungsantrag (Drucksachennummer 7160/2020-2025) dem Amt fiir Verkehr finanzielle Mittel fur
die Umsetzung der o.g. Mallnahmen des Erganzungsbeschlusses bewilligt und mit der
Beschlussvorlage 6515/2020-2025/1 final beschlossen bzw. wurde das Amt fur Verkehr beauftragt,
eine angepasste Planung aufbauend auf den finanziellen Mitteln neu zu konzipieren. Die
zusatzlichen finanziellen Mittel wurden dabei Uber vier Jahre wie folgt auf die Haushaltsjahre
(Tabelle 1) verteilt:




Tabelle 1: Ubersicht der zur Verfiigung stehenden Haushaltsansatze OPNV zur Umsetzung des
Erganzungsbeschlusses

Haushaltsjahr 2024 Haushaltsjahr 2025 Haushaltsjahr 2026 | Ab Haushaltsjahr 2027
127.300 € 880.000 € 1.500.000 € 2.168.200 €

Gemalk dem Beschluss des Anderungsantrages (Drucksachennummer 7160/2020-2025) sind in
den o.g. Ansatzen anteilig ca. 510.000 € fur die MalRnahmen des Bundel a1 (Synchronisierung mit
dem Stadtbahn-Takt im Schwachlastbereich flr die Hauptbuslinien 54/56/154 auf der Relation
Babenhausen Sud — Joéllenbeck), das bereits anteilig zum 28.10.2024 durch die moBiel umgesetzt
wurde und zu einmaligen konsumtiven Kosten in 2024 in Héhe von 127.300 € geflihrt hat, und in
den Folgejahren ebenfalls fortgeflhrt (jahrlich 510.000 € bei vollumfanglicher Umsetzung) werden
soll.

Die weiteren Mallnahmen gemal der Vorlage 6515/2020-2025/1 wurden anschlief3end von der
moBiel und dem Amt fiir Verkehr mit den zur Verfiigung stehenden finanziellen Mitteln noch einmal
im Detail ausgeplant und mit der Beschlussvorlage 8080/2020-2024 erneut in die Beratungsfolge
der politischen Gremien eingebracht, diese Vorlage wurde am 17.09.2024 im
Stadtentwicklungsausschuss in 1. Lesung behandelt. Es liegt noch kein Beschluss vor.

Umsetzung Nahverkehrsplan und Auswirkungen gemaR Finanzierungsvereinbarung
Bereits im zweiten Quartal 2024 wurden zusatzlich die neu umzusetzenden Malnahmen zur
Umsetzung des Nahverkehrsplans mit der moBiel im Rahmen der Wirtschaftsplanung besprochen

(Tabelle 2):

Tabelle 2: Darstellung der grob kalkulierten konsumtiven Kosten (Aufwand) fur neu umzusetzende
MafRnahmen zur Umsetzung des NVP in der derzeitigen Mittelfristplanung der moBiel

MafRnahme 2025 2026 2027 2028 Gesamt

Weitergehende 110.000 € 1.420.000 € | 3.520.000 € | 3.240.000€ | 8.290.000

MaRnahmen NVP €

Umsetzungspriorit

at1

Konzept flr 640.000 € 1.250.000 € | 1.510.000 € | 1.450.000 € | 4.850.000

Taktverdichtungen €

Bereich

Brackwede

Schnellbus Verl - 980.000 € 860.000 € 860.000 € | 2.700.000
€

Gesamt 750.000 € 3.650.000 € | 5.890.000 € | 5.550.000 € | 15.840.000
€

Zur weiteren Umsetzung des Nahverkehrsplans sind auf Grundlage der vorstehenden Tabelle nach
ersten Kalkulationen und ohne Bertcksichtigung von etwaigen Férdermitteln Aufwendungen in
Hoéhe von ca. 15,8 Mio. € im Zeitraum 2025 bis 2028 fir zusatzliche, politisch noch nicht
beschlossene Umsetzungspakete (neu umzusetzende MalRnahmen NVP Umsetzungsprioritat 1,
Taktverdichtungen im Bereich Brackwede und Schnellbus Verl) notwendig.

Wird die bereits teilweise in Umsetzung befindliche MalRnahme der Taktverdichtung Babenhausen
Sud - Jéllenbeck sowie das Frihverkehrsnetz hinzugerechnet, ist insgesamt mit Mehraufwand fur
diese neuen MalRnahmen in Héhe von ca. 21,4 Mio. € im Zeitraum 2025 — 2028 zu rechnen. Fur
den Planungszeitraum des stadtischen Haushaltes 2025 — 2029 ergabe sich auf dieser Grundlage
ein zusatzlicher Aufwand in Hohe von ca. 28,4 Mio. €.




Zusatzlich zu diesen Kosten, den die Stadt Bielefeld gemal der Finanzierungsvereinbarung
(Betriebskostenzuschuss) nach Gegenrechnung der Einnahmen auszugleichen hatte, sofern der
Rat der Stadt die Durchfihrung dieser Mallnahmen beschliet, werden auch Investitionen
erforderlich, u.a. in Fahrzeuge. Auch zur Finanzierung dieser Investitionen (Investitionskosten) in
neue Malinahmen ware die Stadt Bielefeld dann verpflichtet.

Aufbauend auf den notwendigen Sparmafinahmen zur generellen Umsetzung des NVP wurden die
fachlichen Vorschlage seitens AfV und moBiel neu bewertet. Es wurden Mal3nahmen (B6a, B82
und B51b) identifiziert, deren verkehrliche Bedeutung durch die Qualitatsverbesserung im
Tagesverkehr héher anzusehen sind, als beispielsweise die Einfihrung eines Frihverkehrsnetzes
(vgl. Drucksachennummer: 8080/2020-2025), welches sich auf die fruhen Morgenstunden am
Wochenende und an Feiertagen bezieht. Diese Mallnahmen entstammen dabei dem
Nahverkehrsplan, Umsetzungsprioritat 1, Mallnahmenpaket Blindel 2. Auch kénnen mit diesen
MaRnahmen gezielte Verbesserungen im OPNV in Bielefeld erreicht werden, sodass empfohlen
wird, die in Vorlage 8080/2020-2025 vorgestellten MaRRnahmen zum Fruhverkehrsnetz
zurtickzustellen und moBiel stattdessen mit der Erbringung nachstehender Mallnahmen zu
beauftragen. Mittels dieser MalRnahmen ist es mdglich, konkrete Einsparungen in Héhe von ca. 1,77
Mio. € gegenuber den bereits bewilligten und im Haushalt berlcksichtigten Mitteln in den Jahren
2025 bis 2029 zu erreichen (vgl. Kapitel Finanzierung Tabelle 3).

Weitere MalRnahmen wie das Frihverkehrsnetz (ca. 3,5 Mio. €) sowie Malnahmen aus der
Umsetzungsprioritat 1 des NVP (Konzept Taktverdichtungen Bereich Brackwede (ca. 4,8 Mio. €),
weitere Mallnahmen NVP Umsetzungsprioritat 1 (ca. 2,9 Mio. €), Verbesserungen auf den Linien
21/26 im Abendverkehr (ca. 0,6 Mio. €), die in dem aktuellen Entwurf der Mittelfristplanung der
moBiel enthalten sind, sollten dagegen vorerst zurlckgestellt werden. Hieraus wirde sich im
Planungszeitraum 2025 — 2028 zunachst eine Verbesserung des Ergebnisses der moBiel in Hohe
von mindestens 11,8 Mio.€ und damit gleichzeitig eine entsprechende Entlastung im Bereich des
Betriebskostenzuschusses der Stadt an moBiel ergeben. Hochgerechnet auf den Zeitraum der
Haushaltsplanung 2025 — 2029 konnte sich daraus eine Verbesserung des Haushaltes um ca. 16,5
Mio. € ergeben.

Weitergehende Entlastungen der moBiel und damit auch des stadtischen Haushaltes kdnnten durch
eine entsprechende 90 %-ige Forderung fur den Schnellbus Verl entstehen. Somit kdnnte ein
wesentlicher Beitrag zur stadtischen Haushaltskonsolidierung durch signifikant geringere
Betriebskostenzuschiisse geleistet werden.

MaBnahmenbeschreibung der empfohlenen MaBnahmen NVP

Folgende MalRnahmen werden zur Umsetzung empfohlen:

B6a: Linienkonzept Brake / Bedienungsachse Schildesche — Brake auf vier Fahrten pro Stunde und
Richtung verdichten

Zur Starkung der Bedienungsachse Schildesche — Blackenfeld — Brake wird die Linie 101 auf einen
30-Minutentakt zwischen Schildesche und Brake verdichtet. Zwischen Brake und Herford wird
weiterhin ein 60-Minutentakt angeboten. Die Linie 51 wird vom bisherigen 20/40-Minutentakt auf
einen regelmafigen 30-Minutentakt zwischen Schildesche und Milse umgestellt. Die Kurzfahrten
zur Endhaltestelle Grafenheider Stralde entfallen und alle Fahrten fahren weiter bis Milse.

Die Linie 51 wird dann Montag — Freitag tagsuber einen 30-Minutentakt zwischen Schildesche und
Milse anbieten. Auf der Linie 101 verbleibt, wie aktuell, ein 60-Minutentakt zwischen Schildesche
und Herford, wahrend die Achse Schildesche — Brake bis Marktplatz/Wefelshof auf einen 30-
Minutentakt verdichtet wird und somit jede zweite Fahrt in Brake endet.




Unabhangig von den Veranderungen auf den Linien 51 und 101 kann die MalRnahme auf der Linie
30 umgesetzt werden: Der alternierende Linienverlauf der Linie 30 in Brake wird harmonisiert. Ab
der Endhaltestelle Marktplatz ist eine einheitliche Linienflihrung Uber Brake Kirche, Glickstadter
Stralle, Stedefreunder Stral3e und Bahnhof Brake weiter in Richtung
Baumheide/Heepen/Stieghorst/Sennestadt  vorgesehen.  Die  Umsetzung erfolgt aus
umlauftechnischen Griinden mit der Fihrung der Linie 30 zum Bahnhof Sennestadtim Rahmen der
Neuordnung des Liniennetzes Sennestadt (s. Bundel 2). Die Kostenveranderung sind in der dort
aufgefihrten MaRnahme enthalten.

Die MalRnahmen der Linien 51 und 101 mdssen als ein Gesamtpaket gesehen werden und kénnen
dementsprechend nur gemeinsam umgesetzt werden. Fir die Kalkulation wurde die Beschreibung
aus dem Nahverkehrsplan (aus infrastrukturellen Grinden mit abweichender Endstelle Brake
Marktplatz) zu Grunde gelegt, sodass das Umsetzungskonzept (inhaltlich und preislich) davon leicht
abweichen konnte.

Durch diese MaRnahmen entstehen ab dem Jahr 2026 zusatzliche Betriebskosten in Hohe von rund
550.000 € jahrlich. Einmaliger Aufwand in Hohe von 80.000 € entsteht durch die Ausbildung
zusatzlich bendtigten Personals. In dieser HOhe wirde der Haushalt der Stadt Bielefeld belastet.

Aulerdem werden (je nach Lage der Endstelle) Investitionen flir mindestens ein zusatzliches
Fahrzeug (ca. 650.000 €) erforderlich. Diese Investition in Verbindung mit der neuen Mallnahme ist
durch die Stadt Bielefeld ebenfalls zu finanzieren. Der aus der Investition bei der moBiel
entstehende laufende Aufwand (AfA) ist als Teil des Aufwandes wiederum von der Stadt
auszugleichen.

B82: Verbindung Sennestadt Nord — Sennestadt Bahnhof / Verbindung Sennestadt Nord-
Sennestadt Bahnhof mit neuen Linienwegen auf den Linien 30, 39, 46 und 47

Mit der FUhrung der Linie 30 zum Bahnhof Sennestadt wird eine Direktverbindung zwischen dem
Sennestadter Norden und dem Bahnhof Sennestadt mit Anschluss von/ zur Sennebahn geschaffen.
Von Brake (auf einheitlichem Linienweg wie oben im Bindel Brake beschrieben) kommend, verkehrt
die Linie 30 uber Altmuhlstral3e, Innstralle, Verler Stralde (wie heute die Linien 46/47) zum Bahnhof
Sennestadt.

Die Fahrten bis Heideblimchen werden von der Linie 47 ibernommen, die auf dem Linienweg der
heutigen Linie 30 zwischen Sennestadthaus Uber Bleicherfeldstrae und Sender Stral’e nach
Heideblimchen auf einen 30-Minutentakt verdichtet wird. Zwischen Heideblimchen und Schlof
Holte bleiben die Linienfuhrung und der 60-Minutentakt bestehen. Da die Verbindung von der
Haltestelle Sennestadthaus zum Bahnhof von der Linie 30 tlbernommen wird, kann der Verlauf der
Linien 46 und 47 auf die neue Endhaltestelle am Sennestadthaus verkurzt werden.

Zur Verbesserung der ErschlieBung von Dalbke wird die Linie 39 von der Paderborner Stralie neu
Uber Sprungbachstrae, Morsestralle und Schlinghofstral’e gefuhrt. Auf der Linie 39 besteht
weiterhin ein 30-Minutentakt. Dieser wird durch einen 30-Minutentakt der Linie 46 zwischen
Sennestadthaus und Dalbke erganzt. Zwischen Dalbke und Stukenbrock bleibt weiterhin der 60-
Minutentakt bestehen. Die ErschlieBung der Wohnsiedlung an der Altmuhistra3e und Innstral3e wird
weiterhin durch die Linie 37 und der zum Bahnhof Sennestadt verlangerten Linie 30 gewahrleistet.
Somit sieht der Tagesverkehr wie folgt aus:

- Linie 30 Brake-Sennestadt Bahnhof im 30-Minutentakt

- Linie 39: Sennestadthaus (mit Linienweg uber Sprungbachstral’e, Morsestral’e und
Schlinghofstral3e) - Oerlinghausen Bahnhof im 30-Minutentakt

- Linie 46 Sennestadthaus-Dalbke im 30 Minutentakt und stiindlich weiter nach Stukenbrock

- Linie 47 Sennestadthaus-Heideblimchen im 30-Minutentakt und stlindlich weiter nach
Schlof3 Holte




Die MaRnahmen der Linien 30, 39, 46 und 47 missen als ein Gesamtpaket gesehen werden und
kénnen dementsprechend nur gemeinsam umgesetzt werden. Fir die Kalkulation wurde die
Beschreibung aus dem Nahverkehrsplan zu Grunde gelegt, sodass das Umsetzungskonzept
(inhaltlich und preislich) davon leicht abweichen kénnte.

Durch diese Mallnahmen entstehen ab dem Jahr 2027 zusatzliche Betriebskosten in Hohe von rund
600.000 € jahrlich. Fur die Ausbildung zusatzlichen Personals werden 100.000 € veranschlagt. In
dieser Hohe wiirde der Haushalt der Stadt Bielefeld belastet.

Aulerdem werden Investitionen flr zwei zusatzliche Fahrzeuge (ca. 1.300.000€) erforderlich. Diese
Investition in Verbindung mit der neuen Malnahme ist durch die Stadt Bielefeld ebenfalls zu
finanzieren. Der aus der Investition bei der moBiel entstehende laufende Aufwand (AfA) ist als Teil
des Aufwandes wiederum von der Stadt auszugleichen.

B51b: Taktverdichtung zwischen Schildesche und Jollenbeck Dorf an Sonntagen / Linie 155
Schildesche-Nagelsholz am Sonntag im 30-Minutentakt

Der bestehende 60-Minutentakt zwischen Schildesche und Jdllenbeck Dorf tiber Vilsendorf wird an
Sonntagen ganztadgig analog zum werktaglichen Abendverkehr auf einen 30-Minutentakt
harmonisiert.

Durch diese Mallnahme entstehen ab dem Jahr 2026 zusatzliche Betriebskosten in Héhe von rund
90.000 € jahrlich. Einmalige Kosten in Hohe von 20.000 € entstehen fir die Ausbildung zusatzlich
bendtigten Personals. In dieser Hohe wiirde der Haushalt der Stadt Bielefeld belastet.

Finanzierung

Die zu veranschlagenden konsumtiven Mittel fir die o.g. MaRnahmen koénnen wie folgt
zusammengefasst werden:

Tabelle 3: Darstellung der geschatzten notwendigen finanziellen Mittel und Auswirkungen auf den
stadt. Haushalt.

MaBnahme 2025 2026 2027 2028 2029 Gesamt
Taktverdichtung 510.000 € | 510.000 € 510.000 € 510.000 € 510.000 € | 2.550.000 €
Jollenbeck (a1)
(bereits
beschlossen)
MaRnahmen NVP 0€ 740.000 € | 1.340.000 € | 1.240.000 € | 1.240.000 € | 4.560.000 €
Umsetzungs-
prioritat 1 (B6a,
B82, B51b)

Gesamt 510.000 € | 1.250.000 € | 1.850.000 € | 1.750.000 € | 1.750.000 € | 7.110.000 €

Bereits 880.000 € | 1.500.000 € | 2.168.200 € | 2.168.200 € | 2.168.200 € | 8.884.600 €
beschlossene
Mittel (vgl.
7160/2020-2025)
Einsparungen 370.000 € | 250.000 € 318.200 € 418.200 € 418.200 € | 1.774.600 €

Es ist somit zu erkennen, dass fur die Haushaltsjahre 2025 bis einschl. 2029 die zur Verfugung
gestellten finanziellen Mittel gemaR des Anderungsantrages 7160/2020-2025 auskémmlich sind
und in allen Haushaltsjahren Einsparungen vorhanden sind. Durch einen von der moBiel bendtigten
Vorlauf von bis zu 18 Monaten zur betrieblichen Umsetzung sowie im Rahmen der konkreten
Angebotsausplanung kénnen sich weitere Einsparpotentiale oder Anpassungen aufgrund von
Dynamisierungen bzw. je nach tatsachlichen Betriebsbeginn im entsprechenden Jahr, ergeben.




Die 0.g. Malknahmen (B6a, B82, B51b) bedingen dartiber hinaus die Beschaffung neuer Fahrzeuge
sowie weiteren Investitionskosten in Héhe von

Haushaltsjahr 2026: 650.000 € und im
Haushaltsjahr 2027: 1.300.000 €.

GemalR der Finanzierungsvereinbarung obliegt die Bereitstellung der investiven Finanzmittel der
Stadt Bielefeld. Fur den Haushalt kann hieraus weiterer Aufwand (z.B. Zinsaufwand) resultieren.

Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Die zuvor beschriebenen Malinahmenpakete bringen neben Angebotsverbesserungen zu den
Schwachlastzeiten (Verdichtung der Linie 155 an Sonn- und Feiertagen) auch wesentliche
Verbesserungen im Tagesverkehr (zwischen Schildesche und Brake sowie in Sennestadt) mit sich.
Die Verbesserungen im Tagesverkehr kdnnen jeweils als Gesamtpaket je Stadtteil umgesetzt
werden.

Wéahrend die Angebotsverbesserungen zZu den Schwachlastzeiten ohne
Fahrzeuginvestitionskosten umgesetzt werden kénnen, sind fir die MalRnahmen im Tagesverkehr
zusatzliche Fahrzeuge, also Investitionskosten in neue Fahrzeuge, mit entsprechenden zeitlichen
Vorlaufen fur die Beschaffung (bis zu 18 Monate ab Beschlussfassung) notwendig. Daher ware die
Angebotsverbesserung zu den Schwachlastzeiten zeitlich schneller/ kurzfristiger umsetzbar als die
Maflnahmen im  Tagesverkehr. Erfahrungsgemall  sind es nachweislich die
Angebotsverbesserungen im Tagesverkehr, welche Fahrgastgewinne erzielen kénnen und somit
einen Beitrag zur Mobilitdtswende leisten.

Resumierend kann festgehalten werden, dass mit den jetzt vorgeschlagenen Malinahmen die
Umsetzung des Nahverkehrsplanes weiterverfolgt werden kann und daflr bereits eingestellte
Haushaltsansatze auskdmmlich sind bzw. kurzfristige Einsparungen erreicht werden.

Beigeordneter

Adamski
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