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660.22 Amt fur Verkehr, 24.06.2024, 51-82 89 8195/2020-2025

Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Anregungs- und Beschwerdeausschuss 25.06.2024 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Johannistal zw. UhlandstraBe und Auf-/Abfahrt OWD, Herstellung einer
Radverkehrsfiihrung
hier: Petition ,,Stoppt den Johannistal-Umbau!*“

Betroffene Proo_i_uktgruppe
11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen
Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan
keine

Ggf. Frihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Gadderbaum, 17.11.2022, TOP 11.2, 5006/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 29.11.2022, TOP 7, 5006/2020-2025

Sachverhalt:

Anlass

Eine Initiative fordert, auf einen Umbau des Johannistals gemaf der von der Bezirksvertretung (BV)
Gadderbaum und dem Stadtentwicklungsausschuss (StEA) im November 2022 beschlossenen
Planung (Drucksachen-Nr. 5006/2020-2025) zu verzichten.

Statt des Umbaus entsprechend der Planung wird

ein Sicherheitskonzept fir den FulRverkehr, inshesondere fir Kinder,

eine Garantie fur Tempo 30,

ein LKW-Lenkungskonzept, welches LKW um das Johannistal herumlenkt,

der Erhalt der Ampel (nahe der Auf-/Abfahrt zum Ostwestfalendamm) und

ein Parkraumkonzept, welches Parkmdglichkeiten fur Liefer-, Pflege-, Handwerker- und
Besucherverkehr der Einwohner und anliegenden Orte (z. B. Johannisfriedhof) bertcksichtigt
sowie den ,Schutzwall” zur StralRe erhalt,

arwdE

sowie Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden im Johannistal beantragt.

Mit dem Antrag wurde eine von Uuber 300 Birger*innen unterzeichnete Unterschriftenliste
Ubergeben.

Seite 1 von 5



Beantragte Anderungen der Planung

Allgemeines

Anlass der Planungen zum Umbau des Johannistals ist die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes,
das die Herstellung einer Radverkehrsfiihrung, die von allen Verkehrsteilnehmer*innen als sicher
und komfortabel empfunden wird, vorsieht.

Im Rahmen des Offentlichkeitsbeteiligungs- und Planungsprozesses wurden im Rahmen eines
Workshops am 22.06.2022 mit Anwohner*innen und Interessierten verschiedene
Querschnittsvarianten erarbeitet.

Aus diesen wurden vom Amt fur Verkehr drei Varianten vertiefend bearbeitet und Anwohner*innen
/ Interessierten in einer Informationsveranstaltung am 22.09.2022 vorgestellt. Anschliel3end wurden
die drei Planungsvarianten vom Amt fur Verkehr einer vergleichenden Bewertung unterzogen und
den politischen Gremien eine Vorzugsvariante zur Beschlussfassung vorgeschlagen.

Die Beschlussfassung uber die Planung erfolgte in den Sitzungen der BV Gadderbaum am 17. und
im Stadtentwicklungsausschuss am 29.11.2022.

Einzelheiten zum Anlass der Planungen, zu den Ergebnissen und dem Ablauf des Beteiligungs-/
Planungsprozesses kdnnen der Beschlussvorlage mit der Drucksachen-Nr. 5006/2020-2025 sowie
der Projektwebsite https://www.bielefeld.de/node/25790 entnommen werden.

Nachfolgend wird Uber die vorstehenden allgemeinen Informationen zum Beteiligungs- und
Planungsprozess hinaus auf die Anregungen der Initiative zu Anderungen der Planung
eingegangen.

Nr. 1 - Sicherheit FuRverkehr

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung, der Planungen und der politischen Beratungen zeigte sich,
dass eine umfassende Berucksichtigung aller Verkehrsarten aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse nicht gewahrleistet werden kann. Die Planung stellt somit zwangslaufig einen
Kompromiss zwischen den Anspriichen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden dar. Dem
Schutz von Zu Ful3 Gehenden wurde mit der Planung durch die Verbreiterung des Gehweges in
stadteinwartiger Richtung von derzeit rd. 1,35 m auf mindestens 1,80 m Rechnung getragen. In
stadtauswartiger Richtung sieht die Planung statt des heute vorhandenen, rd. 1,35 m breiten
Gehweges einen min. 2,50 m breiten gemeinsamen Geh-/Radweg plus einen 0,50 m breiten
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn vor.

Im Beteiligungsprozess wurde diese Verbreiterung der Nebenanlage fur den Schutz der KiTa-Kinder
als besonders positiv hervorgehoben (vgl. Beschlussvorlage, Seite 6, letzter Absatz).

Zudem wird bei einer Umsetzung der Planung mit zuséatzlichen FuRgangertiberwegen
(,Zebrastreifen) am  Kreisverkehr Uhlandstralle in Verbindung mit den geplanten
Fahrbahnanhebungen am Kreisverkehr sowie am geplanten Zebrastreifen in der Nahe der OWD-
Auf-/Abfahrt die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs unterstiitzt und somit
die Sicherheit fur zu Ful3 Gehende verbessert.

Aus planerischer Sicht wird die Sicherheit des Fulverkehrs und damit insbesondere auch die
Sicherheit von Kindern durch die vorliegenden Planungen gegeniber dem derzeitigen Zustand
signifikant verbessert. Es wird empfohlen, die geplante Querschnittsneuaufteilung beizubehalten.
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https://www.bielefeld.de/node/25790

Nr. 2 - Tempo-30-Regelung

Das Beibehalten der bestehenden Tempo-30-Regelung ist Bestandteil des Planungskonzeptes. Die
Regelung wird zusatzlich Uber den derzeitigen Streckenabschnitt hinaus um rd. 50 m in Richtung
Tierpark (Westen) und um rd. 40 m in Richtung OWD (Osten) verlangert. Eine Garantie fir Tempo
30 auf dem betroffenen Streckenabschnitt des Johannistals fur alle Zeit kann nicht gegeben werden,
da sich die rechtlichen und tatsachlichen Voraussetzungen immer wieder &ndern kdénnen und dann
eine erneute Priufung erfolgen misste.

Nr. 3 - LKW-Durchfahrverbot

Mit der Erstellung des Konzeptes wird von der Initiative eine ,Herumlenkung des LKW-Verkehrs um
das Johannistal herum*“ gewiinscht. Dieser Wunsch wurde auch im Zuge des Beteiligungsprozesses
im Jahr 2022 vorgebracht (vgl. Anlage 4 zur Beschlussvorlage DS 5006/2020-2025).

Das Johannistal ist Bestandteil der Landesstraf3e L778, die vom Anschluss an den OWD in Richtung
Sudwesten Uber Hoberge-Uerentrup (Dornberger Strae) und Uber Steinhagener Gebiet
(BergstralRe/Bielefelder Straf3e) weiter in Richtung Brockhagen und Harsewinkel verlauft. Fir die
Abschnitte auf dem Gebiet der Stadt Bielefeld aul3erhalb der Ortsdurchfahrten ist der Landesbetrieb
StralBenbau NRW (Strallen.NRW) zustandig.

LandesstralRen sind dafiir vorgesehen, den uberértlichen Verkehr zu bindeln, um gleichzeitig die
untergeordneten Stral3en in Wohngebieten zu entlasten. Zum Uberdrtlichen Verkehr gehort auch
der LKW-Verkehr. Das Johannistal ist als Landesstral3e fir den LKW-Verkehr freigegeben und auch
vorgesehen. Der derzeitige Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen (inkl.
Busverkehr) ist mit 4% als gering zu bezeichnen.

Aufgrund der Sperrung der Stapenhorststraf3e (L785) flr den Schwerlastverkehr >20 t sind L778
aus Richtung Sudwesten und L778 zusammen mit der K20 (Twellbachtal) aus Richtung Westen
(Borgholzhausen) die einzig verbliebenen Verbindungen fir den LKW-Verkehr in die Bielefelder
Innenstadt.

Der geringe Schwerverkehrsanteil weist darauf hin, dass es sich bei dem LKW-Verkehr
Uberwiegend um Quell-/Zielverkehr handeln dirfte. Durch die bestehende und geplante Tempo-30-
Regelung (s. 0.) werden Konflikte zwischen LKW-Verkehr und anderen Verkehrsarten bereits
minimiert. Ein LKW-Verbot fur das Johannistal kommt aus stral3enverkehrsbehdordlicher Sicht nicht
in Betracht, da insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur bei einer
Gefahrenlage angeordnet werden dirfen, welche aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse
bestehen. Diese Voraussetzungen sind hier nicht gegeben.

Nr. 4 - Ampel

Bei der vorhandenen Geschwindigkeitsregelung und Verkehrsbelastung werden sowohl eine Ampel
als auch ein Zebrastreifen gemalf technischem Regelwerk fir Verkehrsplanungen (Richtlinie fur die
Anlage von Stadtstrallen, RASt 06, FGSV) als sichere Querungsmdglichkeit fir den Fuf3verkehr
eingestuft.

Ziel der Baumalinahme ist es, in dem vorliegenden Abschnitt des Johannistals u. a. mit gleichartigen
Querungsanlagen eine eindeutige Streckencharakteristik zu schaffen die auch die stadtebauliche
Situation, die zulassige Kfz-Geschwindigkeit sowie die Bedirfnisse des Ful3- und Radverkehrs in
Abgrenzung zu den angrenzenden Streckenabschnitten (OWD und der nicht durch Bebauung
gepragte Abschnitt in Richtung Tierpark) verdeutlicht (vgl. Beschlussvorlage, Seite 7, 2. Absatz).
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Daher wurden fir die Ortseingangssituationen am OWD und westlich der UhlandstralRe, die mit
einem Wechsel der Streckencharakteristik und der Geschwindigkeit von 50km/h auf 30km/h
einhergehen, die Anlage von Zebrastreifen in Verbindung mit Fahrbahnanhebungen vorgeschlagen.
Bei einer Beibehaltung der Ampel erscheint die Herstellung von Fahrbahnanhebungen wenig
sinnvoll und wirde dann entfallen. Die Gleichartigkeit des westlichen und &stlichen
Ortseingangsbereiches ware somit nicht mehr gegeben.

Es wird empfohlen, die Anlage eines Zebrastreifens in Verbindung mit den Fahrbahnanhebungen
beizubehalten.

Nr. 5 - Kfz-Parkmdglichkeiten

Im Rahmen der Planungen wurde die Auslastung der Kfz-Stellplatze im Parkstreifen des
Johannistals sowie in den an das Johannistal angrenzenden Straf3en untersucht. Demnach sind in
einzelnen angrenzenden StralBe (z. B. Goethestral3e) noch freie Kapazitdten vorhanden. Ein
Verzicht auf den Kfz-Parkstreifen wurde daher fir vertretbar angesehen.

Fur die Besucher*innen des Friedhofs sollen gemald Beschlussfassung StEA zusatzliche Kfz-
Stellplatze an der Ost-Zufahrt zum Johannisfriedhof neben den bereits bestehenden Kfz-
Stellplatzen auf der Westseite des Friedhofes hergestellt werden, falls ein Jahr nach dem Umbau
des Johannistals ein entsprechender Bedarf festgestellt wird.

Parkende Kfz nehmen aus fachlicher Sicht keine Schutzfunktion fir zu Ful Gehende wahr, da sie
insbesondere fiir Kinder die Sicht auf den flieRenden Verkehr erschweren. Auch fir den flieBenden
Verkehr sind parkende Kfz ein Sichthindernis auf zu Ful3 Gehende. Zusatzliche Risiken stellen
insbesondere das Rangieren auf dem Gehweg beim Ein- und Ausparken sowie das Offnen von
Autoturen dar.

Eine Beibehaltung des Kfz-Parkstreifens lasst bei gleichbleibenden Anspriichen des Kfz-Verkehrs
(Busverkehr) die oben dargestellte Verbreiterung der Gehwege nicht zu.

Der Erhalt des Kfz-Parkstreifens unter dem Aspekt des Schutzbedirfnisses der Zu Ful3 Gehenden
kann daher nicht empfohlen werden.

Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden | Fazit

Die Anregungen der Initiative decken sich mit den im Rahmen des Beteiligungsprozesses
formulierten Anspriichen entweder an eine Umverteilung der Flachen des Verkehrsraumes oder an
eine Beibehaltung der derzeitigen Flachenaufteilung. In beiden Fallen kdnnen nicht alle Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden vollumfanglich zufrieden gestellt werden. Eine Umsetzung aller
Anregungen der Initiative wirde faktisch die Beibehaltung des Status Quo und damit ein
Beibehalten der derzeitigen Defizite (zu schmale Gehwege, keine separate Radverkehrsfiihrung fir
Radfahrende bergauf, keine MalBhahmen zur Geschwindigkeitsdampfung) bedeuten.

Eine Umsetzung der Ubergeordneten Ziele der Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld sowie der
daraus entwickelten Konzepte (FulBverkehrsstrategie, Radverkehrskonzept, Schulmobilitéats-
konzept) ware nicht gewahrleistet.

Auf einen Sicherheitszugewinn fur Zu Fuld Gehende und Radfahrende wiirde verzichtet.
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Derzeitiger Projektstand und weiteres Vorgehen

Im Mai 2023 wurde ein Antrag auf Zuwendung beim Land Nordrhein-Westfalen in Hohe von
rd. 1,02 Mio. € gestellt. Mit einer Bewilligung der Zuwendung ist in den kommenden Wochen zu
rechnen.

In den zuruckliegenden Monaten haben zahlreiche Gesprache mit den Ver- und
Entsorgungsunternehmen (Umweltbetrieb wegen Kanalbau, Stadtwerke Bielefeld wegen Gas-,
Wasser-, Fernwarme- und  Stromleitungen, Telekom und  Vodafone  wegen
Telekommunikationsleitungen) stattgefunden, um das Erfordernis auf Erneuerung/Austausch von
Leitungen und von Mitverlegungen im Zuge der BaumafRnahme abzustimmen. Diese
Abstimmungen werden in den kommenden Wochen finalisiert und die Ausschreibung der
Bauleistungen vorbereitet.

Am 18.09.2024 findet fur alle Anwohner*innen des Johannistals eine Informationsveranstaltung
statt, in der allen Interessierten die Gelegenheit geben wird, ihre noch offenen Fragen zu dem
Vorhaben zu stellen. Zudem soll (Uber die Hintergrinde des Anlasses (Umsetzung
Mobilitatsstrategie, Umsetzung Radverkehrskonzept, Umsetzung FuRverkehrsstrategie und
Schulmobilitdtskonzept), die Herausforderungen bei der Planung sowie die konkreten MaRhahmen
zur Umgestaltung informiert werden.

Ein Beginn der StraRenbaumafinahme ist derzeit fiir das Frihjahr 2025 geplant. Vor Beginn der
Arbeiten werden alle Anwohner*innen und die Bezirksvertretung tber den geplanten Bauablauf und
die im Rahmen der Bauausfuhrung vor Ort zur Verfigung stehenden Ansprechpersonen im
Rahmen einer Informationsveranstaltung unterrichtet. Alle Anwohner*innen erhalten rechtzeitig eine
Einladung per Hauswurfsendung.

Beigeordneter

Martin Adamski
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