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Sitzung der Bezirksvertretung Dornberg am 05.09.2024

Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 17.09.2024

Antwort zu den Anfragen Drucksachen 8142/2020-2025 und 8314/2020-2025
Radweg, Tempo 30 und Zweirad-Uberholverbot auf der Wertherstrae in der
Ortsdurchfahrt GroRdornberg

Text der Anfrage

Wann werden die am 18.01.2024 in der BV Dornberg beschlossenen MalBnahmen zur
Verbesserung der Verkehrssituation auf der Wertherstralle in der Ortsdurchfahrt
GroBdornberg umgesetzt?

Antwort des Amtes fiir Verkehr

Die Bezirksvertretung (BV) Dornberg hatte in ihrer Sitzung am 18.01.2024 die Verwaltung
gebeten, ,die Planung fir einen ... Radweg an der WertherstraRe in GrolRdornberg
...unverzuglich aufzunehmen® (Drucksachen-Nr. 7294/2020-2025). Falls der Radweg in der
Ortsdurchfahrt (OD) GroRRdornberg nicht kurzfristig eingerichtet werden kénnte, wurde um
Reduzierung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h und um Einrichtung eines
Zweirad-Uberholverbots (Verkehrszeichen 277.1) gebeten.

Das Amt fur Verkehr hatte auf der Grundlage des vorgenannten Beschlusses Anfang des
Jahres 2024 Uberpruft, wie abweichend von der im Radverkehrskonzept (RVK) vorgesehenen
Terminierung des Planungsbeginns fir das Jahr 2026 mit geringem zeitlichen und personellen
Aufwand eine Planung mit einfachen Mitteln (Markierungsldsung) kurzfristig umzusetzen ware
und der Bezirksvertretung dazu einen Vorschlag unterbreitet (vgl. Sitzung der AG
Stadtentwicklung vom 13.03.2024). In der Sitzung vom 25.04.2024 hat die BV Dornberg einen
Antrag mit umfangreichen Prifauftragen beschlossen (Drucksachen-Nr. 7900/2020-2025). Mit
Mitteilung vom 15.05.2024 hatte das Amt Verkehr angegeben, dass die Abarbeitung der
Prifauftrage die derzeit zur Verfigung stehenden personellen Ressourcen Ubersteigt und
somit einen Projektstart flr das Jahr 2026 entsprechend RVK in Aussicht gestellt.

Zur Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und zur Einrichtung eines Zweirad-
Uberholverbotes anstelle einer kurzfristigen Herstellung einer Radverkehrsfiihrung gibt es
seitens des Amtes flir Verkehr folgende Einschatzung:

Uberholverbot firr ein- und mehrspurige Fahrzeuge

Zur Anordnung des Verkehrszeichens (VZ) 277.1 bedarf es gemall § 45 Abs. 9 Satz 3
StraBenverkehrsordnung (StVO) einer Gefahrenlage, zu deren Behebung das Uberholverbot
das geeignete und das mildeste Mittel darstellt. Vor allem soll es nach der
Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) nur dort angeordnet werden, wo aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten, insbesondere aufgrund von Engstellen, Gefalle- und
Steigungsstrecken oder einer regelmaflig nur schwer zu Uberblickenden Verkehrslage ein
sicherer Uberholvorgang von einspurigen Fahrzeugen nicht gewahrleistet werden kann. Bei
der Ortsdurchfahrt Grol3dornberg handelt es sich um einen relativ geraden und tbersichtlichen
Streckenverlauf mit einer leichten Linkskurve und leichtem Gefalle in Fahrtrichtung Werther.
Die Breite der Fahrbahn betragt etwa 7,00 Meter. Bei dieser Stralenbreite ist ein Uberholen
des Radverkehrs unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes von 1,5 Metern bei der
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zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h méglich. Etwaiger Gegenverkehr ist durch den
gut Uberschaubaren Streckenverlauf ausreichend friih erkennbar. Im Ergebnis ist ein
Uberholen von einspurigen Fahrzeugen sicher gewahrleistet und somit gem. StVO die
Anordnung eines VZ 277.1 nicht moglich.

Tempo 30

Far die Anordnung von Tempo 30 sieht die StVO mehrere Mdglichkeiten vor:
Tempo-30-Zone (VZ 274.1)

Die Anordnung einer Tempo-30-Zone ist auf klassifizierten StralRen und auf
Vorfahrtsstraen (VZ 306) ausgeschlossen. Bei der Wertherstral3e handelt es sich um die
Landesstrafle (L) 785 und damit um eine klassifizierte Strae. Die Anordnung einer
Tempo-30-Zone ist somit nicht mdglich.

Streckenbezogene Tempo-30-Regelung (VZ 274-30)

a.

Gefahrenlage

Maoglich ist eine Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund einer Gefahrenlage. Diese
kann u. a. vorliegen, wenn Unfélle zu verzeichnen sind oder wenn z. B. die
bestehende Radverkehrsfihrung in Abhangigkeit von der Kfz-Verkehrsbelastung
nicht den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)“ entspricht. Das Unfallbild
ist unauffallig. Jedoch entspricht die Radverkehrsflihrung nicht den Empfehlungen der
ERA. Dabei ist gem. StVO zu beachten, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung das
mildeste Mittel zur Beschrankung des flieRenden Verkehrs darstellen muss. Dies
ware bei der Wertherstral3e nicht der Fall, da die Herstellung einer vom Kfz-Verkehr
getrennten Flhrung des Radverkehrs mittels Radfahrstreifen unter Aufgabe der
beidseitigen Seitenstreifen moéglich ware. Mit einer Anlage von Radfahrstreifen
wurden Kfz-Verkehr und Radverkehr nicht in ihrer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
beschrankt. Fur die entfallenden Parkmdglichkeiten am Stralenrand existieren
Ausweichflachen in den Nebenstralien und auf den Grundstiicken. Im Ergebnis ist
eine Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h daher nicht
moglich.

. Schitzenswerte Einrichtungen

Schutzenswerten Einrichtungen im Sinne des § 45 StVO (Kindergarten, Schulen,
Altenheime, Krankenhauser) gibt es an der Wertherstralde nicht. Die Anordnung von
30km/h aus diesem Grund ist somit nicht mdglich.

Larm

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Larmschutzgriinden ist gem. StVO
moglich, wenn dies eine zweckmaRige, geeignete und verhaltnismalige Mallnahme
ist. Dazu mussen die gesetzlichen Larmgrenzwerte Uberschritten, eine
Geschwindigkeitsreduzierung muss eine Larmreduzierung von mindestens 2,1 db(A)
zur Folge haben wund die Geschwindigkeitsreduzierung darf nicht zu
Verkehrsverlagerungen auf andere, bislang wenig belastete Strallen fuhren. Das
Prufverfahren dauert aufgrund des Umfangs noch an und wird voraussichtlich im
Herbst abgeschlossen sein. Das Amt fir Verkehr wird den politischen Gremien das
Ergebnis der Prifung unaufgefordert mitteilen.

Das Amt flr Verkehr bedauert, keine positiveren Nachrichten mitteilen zu kénnen.

I A

Olaf Lewald
Leitung Amt fur Verkehr
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