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660 Amt fiir Verkehr, 22.05.2024, 51-2 68 96 7991/2020-2025

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 13.06.2024 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 18.06.2024 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Carl-Severing-StralRe zwischen Marienfelder StraBe und Osnabriicker Strale, hier:
Anlage einer Linksabbiegespur zur ErschlieBung des Bebauungsplanes 1/Q 28
,GroRflachiger Lebensmitteldiscounter”

Betroffene Produktgruppe
11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Auswirkungen auf den Finanzplan: 340.000,00 € im Jahr der Herstellung
Auswirkungen auf den Ergebnisplan: Erhéhung des Finanzbedarfs fir die Unterhaltung der Stral3e
und der Beleuchtung um 500,00 € zzgl. Abschreibungsaufwand von jahrlich 14.125,00 €

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Brackwede, 09.03.2023, TOP 14, ohne

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Brackwede empfiehlt, der Stadtentwicklungsausschuss beschlieft:
Dem Umbau der Carl-Severing-StraBe zur Anlage der Linksabbiegespur entsprechend der
beigefiigten Planung wird als Arbeitsgrundlage zugestimmt.

Die Bezirksvertretung Brackwede beschlieft:

Der Verlegung der Taxi-Stellplatze von Haus 62a zu Haus 71 wird zugestimmt.

Begriindung:

Zusammenfassung

Ein Investor beabsichtigt die Ansiedlung eines Lebensmitteldiscounters, eines Drogeriemarktes
und eines Boardinghouses im Zuge des Bebauungsplanes 1/Q 28 ,GroRflachiger
Lebensmitteldiscounter. Zur Sicherstellung der verkehrlichen ErschlieBung ist die Anlage einer
Linksabbiegespur in der Carl-Severing-Stralde erforderlich. Der entsprechende Abschnitt der Carl-
Severing-Stralte liegt ebenso wie der Kreisverkehr Carl-Severing-Strale/Marienfelder Stral3e im




Planungsraum des Projektes ,Veloroute ehemalige B68“. Die beiden Teilprojekte werden aus dem
Gesamtprojekt ,Veloroute ehemalige B68“ herausgelost und vordringlich betrachtet. Zur
Umsetzung der Planungsziele des Projektes ,Veloroute ehemalige B68“ sollen im Zuge der
Anlage der Linksabbiegespur die Geh- und Radwege in der Carl-Severing-Stralde verbreitert und
die Bushaltestelle in Richtung Osnabriicker Stralde verschoben werden.

Ausfiihrliche Darstellung

1. Ausgangslage

Ein Investor beabsichtigt mit dem Bebauungsplan 1/Q 28 ,Grol¥flachiger Lebensmitteldiscounter®
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Ansiedlung eines Lebensmitteldiscounters und
eines Drogeriemarktes sowie flr den Bau eines Boardinghauses sudwestlich der Osnabricker
Stralle und nordlich der Car-Severing-Stralle zu schaffen. Fir den Entwurfsbeschluss des
Bebauungsplanes (B-Planes) liegt eine separate Beschlussvorlage des Bauamtes vor
(Drucksachen-Nr. 8059/2020-2025).

In dem vom Rat der Stadt Bielefeld auf Empfehlung der Bezirksvertretungen sowie verschiedener
Fachausschisse beschlossenen Radverkehrskonzept (RVK) ist der Straflenabschnitt der Carl-
Severing-StralRe zwischen Marienfelder StraRe und Osnabricker Stralle als zusatzliche
Hauptroute der Kategorie Il (wichtige innerstadtische Verbindung) zwischen dem Ortszentrum
Quelle und der Bielefelder Innenstadt vorgesehen.

Der Strallenabschnitt inkl. des Kreisverkehrs Carl-Severing-Stralle/Marienfelder Stral’e wurde
somit in den Betrachtungsraum des Projektes ,Veloroute ehemalige B68“ aufgenommen (vgl.
Prasentation in der Sitzung der Bezirksvertretung Brackwede vom 09.03.2023, TOP 14). Derzeit
wird im Rahmen einer europaweiten Ausschreibung ein Biro fir die Bearbeitung der
Planungsleitungen des Projektes ,Veloroute ehemalige B68“ gesucht. Die Vergabe der
Planungsleistungen ist derzeit fur das 2. Quartal 2024 geplant. Die Erarbeitung von ersten
Planungsideen ist frihestens zum Ende des Jahres 2024 zu erwarten.

Aus Anlass der aktuellen Planungen zur ErschlieBung des Bebauungsplanes (B-Plan) 1/Q 28
,Grol¥flachiger Lebensmitteldiscounter” wurde der Abschnitt der Carl-Severing-Stralle zwischen
KVP Marienfelder Stral’e und Osnabricker Stral’e mit den beiden Teilprojekten ,Umgestaltung
KVP Car-Severing-Stra’e/Marienfelder Strafle“ und ,Anlage einer Linksabbiegespur in der Carl-
Severing-Stralke* aus dem Projekt ,Veloroute ehemalige B68“ herausgeldst und wegen der
Terminplanung des B-Plan-Vorhabentragers vordringlich und separat betrachtet.

Gegenstand der vorliegenden Vorlage sind die Planungen zur Anlage einer Linksabbiegespur zur
Sicherstellung der ErschlieBung des B-Planes 1/Q 28 unter besonderer Berlcksichtigung der
Belange des Ful3- und Radverkehrs.

Die Planungen zur Umgestaltung des Kreisverkehrsplatzes Carl-Severing-Strafie/Marienfelder
Stralle werden in einer separaten Beschlussvorlage behandelt (Drucksachen-Nr. 7992/2020-
2025).

Das Gebiet des B-Planes 1/Q 28, der im Rahmen der B-Plan-ErschlieBung umzubauende
Abschnitt der Carl-Severing-Stral’e, der Planungsraum des Projektes ,Veloroute ehemalige B68
sowie die Lage des Kreisverkehrsplatzes Carl-Severing-Strale/Marienfelder Stralle im
innerdrtlichen Straflennetz sind in der nachstehenden Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1 - Lage des Kreisverkehrs Carl-Severing-Strale/Marienfelder Stralle und angrenzender Projekte

Die ErschlieBung des B-Plangebietes erfolgt Uber insgesamt vier Ein-/Ausfahrten. Die geplante
verkehrliche Erschlielung ist in der nachstehenden Abbildung 2 dargestelit.

Abbildung 2 — Verkehrliche ErschlieRung B-Plan 1/Q 28




Fir die zwei Zufahrten zu den Boardinghaus (griine Pfeile) sowie die Zufahrt zu dem
Mitarbeitenden-Parkplatz des Lebensmitteldiscounters/Drogeriemarktes von der Osnabriicker
Stralde (blauer Pfeil) ist jeweils eine ,Rechts-rein“- / ,Rechts-raus“-Regelung geplant. Die Ein-/
Ausfahrt an der Carl-Severing-Stralie (lila Pfeil) stellt die zentrale Erschliefung zu dem Parkplatz
der Verbrauchermarkte dar. Zusatzlich kann der Parkplatz auch Uber die nérdliche Zufahrt von der
Osnabricker Stralie erreicht werden. Eine Ausfahrt von dem Parkplatz in Richtung Osnabrticker
StralRe ist wegen der geplanten EinbahnstralRenregelung nicht moglich.

In dem Radverkehrskonzept (RVK) ist der StralRenabschnitt der Carl-Severing-Stralde zwischen
Marienfelder Strale und Osnabricker StralRe als zuséatzliche Hauptroute der Kategorie Il (wichtige
innerstadtische Verbindung) zwischen dem Ortszentrum Quelle und der Bielefelder Innenstadt
vorgesehen. Somit wurde der StralRenabschnitt als Bestandteil der Kreuzung Osnabriicker
Stralie/Carl-Severing-Stralte (,Café Sport) in den Betrachtungsraum des Projektes ,Veloroute
ehemalige B68“ aufgenommen. Im Rahmen der Planungen zur Anlage einer Linksabbiegespur
zur ErschlieBung des B-Plan-Gebietes wurden daher mégliche Verbesserungen der
Radverkehrsfiihrung unter Bertlicksichtigung der Anspriiche des FuBverkehrs und des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) entsprechend der Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld
mitbetrachtet.

2. Bestandssituation | Ziele der Planung

Die Carl-Severing-Stralle (K 31) ist eine Hauptverkehrsstrale. Es gilt die innerértliche
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Verkehrsbelastung betragt entsprechend einer
Verkehrszahlung vom Mai 2022 zwischen Marienfelder Stralle und Osnabricker Stralle
rd. 1.360 Kfz in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Querschnitt. Der Schwerverkehrsanteil
(inkl. Busverkehr) liegt bei rd. 4% und ist damit eher gering. Die Radverkehrsstarke betragt
rd. 700 Radfahrende/24h.

Derzeit existieren im Planungsbereich fir den FuBverkehr auf der Nordseite (in Richtung Quelle-
Mitte) rd. 1,50 m bis 2,50 m breite Gehwege. Auf der Sldseite der Carl-Severing-Strae (in
Richtung Bielefeld-Innenstadt) ist der rd. 3,00 m breite Gehweg fir eine Benutzung durch den
Radverkehr freigegeben, ein Sicherheitstrennstreifen zwischen Gehweg und Fahrbahn fehlt. Die
Breite der Gehwege liegt damit in einigen Bereichen unter dem in den technischen Regelwerken
fur Verkehrsplanungen (Richtlinie flr die Anlage von Stadtstralen [RASt 06]) empfohlenen
Mindestbreite von 2,50 m flr ein sicheres Begegnen ohne Ausweichen auf den Radweg.

Ziel der Planung sollte somit die Anlage von ausreichend breiten Gehwegen sein. Dies k&me auch
den Fahrgasten des OPNV zu Gute. Dariiber hinaus sollte eine zusatzliche Querungsmaéglichkeit
der Fahrbahn in Héhe der Eingange zu den Verbrauchermarkten bzw. des zum Freibad fihrenden
FulRweges hergestellt werden.

Fir den Radverkehr ist auf der Nordseite ein rd. 1,50 m breiter Radfahrstreifen vorhanden. Auf
der Sudseite besteht ein Benutzungsrecht flir den Gehweg (s. 0.), es darf auch auf der Fahrbahn
gefahren werden. Das technische Regelwerk (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen [ERA],
RASt 06) sieht bei der vorhandenen Geschwindigkeitsregelung (Tempo 50) und der Kfz-
Verkehrsbelastung (16.000 Kfz/24h) allerdings die Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr vor. Als
Radverkehrsfihrungen kommen somit Radfahrstreifen, Radwege oder Geh-/Radwege in Betracht.
Aufgrund der Einstufung als Hauptroute fur den Radverkehr wird eine Trennung des Radverkehrs
vom Fulverkehr empfohlen.

Bei einer Verkehrsbeobachtung am 15. September 2023 konnten zahlreiche Falschfahrten von
Radfahrenden auf der Nordseite in Richtung stadteinwarts festgestellt werden. Grund dafur durfte
im Wesentlichen der direkte Anschluss an den weiter in Richtung stadteinwarts fihrenden Geh-/
Radweg entlang der Ausfahrt vom Ostwestfalendamm (OWND) sein. Ein weiterer Grund kénnte die
als unsicher empfundene und damit gemiedene Durchfahrt des Kreisverkehrs an der Marienfelder




Strale sein.

Ziel der Planung ist die Anlage von ausreichend breiten Radwegen (min. 2,00 m) getrennt vom
Kfz-Verkehr und Fulverkehr. Dabei soll die Ein-Richtungsfiihrung auf beiden Stralenseiten
beibehalten werden. Von einer Zwei-Richtungsfiihrung auf der Nordseite wird aufgrund der
Verkehrsgefahrdung flr aus der ,falschen® Richtung kommende Radfahrende an der Ein-/Ausfahrt
zu den Verbrauchermarkten dringend abgeraten.

Geeignete MalRnahmen zur Vermeidung der Falschfahrten sollen im Zuge einer naheren
Betrachtung des Kreisverkehrsplatzes Marienfelder Strale entwickelt werden. Dazu liegt eine
separate Vorlage der Verwaltung vor (Drucksachen-Nr. 7992/2020-2025). Darlber hinaus sollen
bei einer Umgestaltung der Kreuzung ,Café Sport“ im Zuge des Projektes ,Veloroute ehemalige
B68“ ebenfalls geeignete Ideen fir eine direkte Flhrung des Radverkehrs in der Kreuzung
erarbeitet werden, um die Anzahl der derzeit beobachteten Falschfahrten spurbar zu reduzieren.
Eine Beratung entsprechender Planungen in den politischen Gremien ist derzeit fir Ende des
Jahres 2024 vorgesehen.

Fir den OPNV liegt im Planungsbereich die Haltestelle ,Marienfelder Stralke“. Die Haltestelle wird
werktags von den Linien 22 (20-Minuten-Takt), 121 (30-Minuten-Takt) und 88 (60-Minuten-Takt)
bedient. Die beiden Haltestellen-Positionen liegen unmittelbar angrenzend auf der Ostseite des
Kreisverkehrsplatzes (KVP) Carl-Severing-Stral3e/Marienfelder Stralle. Auf der Sudseite warten
Fahrgaste zum Teil auf dem fiur Radfahrende freigegebenen Gehweg. Bei der
Verkehrsbeobachtung am 15. September 2023 konnte zudem festgestellt werden, dass wartende
Busse ohne ausreichende Sicht auf den Gegenverkehr und/oder bevorrechtigte Fulliganger*innen
am Kreisverkehr Marienfelder Strale Gberholt wurden.

Ziel der Planung sollte daher sein, ein Uberholen wartender Busse zu unterbinden um die
Verkehrssicherheit zu erhohen. Zudem sollten ausreichend dimensionierte Warteflachen fur
Fahrgaste getrennt vom Radverkehr wegen der prognostizierten Steigerung der Fahrradnutzung
geschaffen werden.

Fir den flieBenden Kfz-Verkehr ist derzeit eine den Vorgaben des technischen Regelwerks
(RASt 06) entsprechende rd. 6,50 m breite Fahrbahn fir die Regelbegegnungsfalle ,Bus/Bus”
bzw. ,LKW/LKW* vorhanden. Auf der Nordseite befindet sich ein Parkstreifen mit 7 Kfz-
Stellplatzen sowie 2 Taxi-Stellplatzen.

Um die durch die Ansiedlung der Verbrauchermarkte erzeugte zusatzliche Kfz-Verkehrsbelastung
und die Auswirkungen auf den Ablauf im Kfz-Verkehr im angrenzenden Strallennetz
abzuschatzen, wurde seitens der Verwaltung im Zuge der Planungen zur Aufstellung des B-
Planes die Erstellung einer Verkehrsuntersuchung gefordert. Die Verkehrsuntersuchung liegt der
Vorlage als Anlage 1 bei.

In der vorliegenden Untersuchung wird bei einer Umsetzung des ErschlieBungsvorhabens ein
Anstieg der Verkehrsbelastung in der Carl-Severing-Stralle von derzeit rd. 1.360 Kfz/h auf
rd. 1.530 Kfz/h westlich der geplanten Ein-/Ausfahrt zum Parkplatz in dem B-Plan-Gebiet und
rd. 1.470 Kfz/h dstlich der Ein-/Ausfahrt abgeschatzt.

Fir die aus der Ein-/Ausfahrt in die Carl-Severing-Stralde einbiegenden Verkehre ergibt sich fur
die nachmittéagliche Spitze zunachst eine mangelhafte Qualitdt des Kfz-Verkehrsablaufes. Die
Einstufung resultiert aus den langen Wartezeiten fur die in Richtung Knoten ,Café Sport"
linkseinbiegenden Verkehre. Der Gutachter halt eine Beschrankung der Ausfahrt auf das
Rechtseinbiegen dennoch nicht flr zwingend erforderlich, da er erwartet, ,dass sich ein Grofteil
der Ausfahrenden in den hoher belasteten Stunden tatsachlich als Rechtseinbieger in Richtung
Kreisverkehr orientieren, hier ,wenden“ und dann das eigentliche Ziel Gber den Knoten ,Café
Sport* ansteuern wird“ (vgl. Anlage 1, Verkehrsuntersuchung, Seite 23). In den Ubrigen
verkehrsschwacheren Zeiten ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufes zu erwarten.




Auf den Kreisverkehrsplatz Carl-Severing-StralRe/Marienfelder Stralle hat die durch das
Gesamtprojekt verursachte Verkehrszunahme keine Auswirkungen. An der Kreuzung Café Sport
ist auch unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Quell- und Zielverkehre und der daraus der
ermittelten Gesamtauslastung des Knotenpunktes weiterhin ein stabiler Verkehrsablauf und eine
zufriedenstellende Verkehrsqualitat fir alle Richtungen und Verkehrsarten zu erwarten.

Ein Verzicht auf die Wiederanlage der derzeit vorhandenen Kfz-Stellplatze wird vom Gutachter
aufgrund der zukinftigen geanderten Nutzung der angrenzenden Grundstlicke fir vertretbar
gehalten.

Ziel der Planung ist somit entsprechend des Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung die Anlage
einer Linksabbiegespur zur Sicherstellung der ErschlieBung des B-Plangebietes. Fir die Taxi-
Stellplatze ist ein Ersatzstandort festzulegen.

3. Planung

Die vorliegende Planung stellt die verkehrliche ErschlieBung des B-Plan-Gebietes unter
Berucksichtigung der oben aufgefiuhrten Planungsziele und der Anforderungen aus dem Projekt
.Vveloroute ehemalige B68“ sicher.

Darliber hinaus sollen im Zuge der Umbaumalnahmen auch im Abschnitt zwischen dem
Kreisverkehrsplatz Carl-Severing-Strale/Marienfelder Strafle und dem Beginn der Aufweitung zur
Anlage der Linksabbiegespur die Geh- und Radwege verbreitert und die in Richtung Osten
verschobenen Bushaltestellen am Kreisverkehr zuriickgebaut werden.

Einzelheiten zur Planung kdnnen dem als Anlage 2 beiliegenden Lageplan enthommen werden.

Als Ersatzstandort fur die zwei Taxi-Stellplatze am bisherigen Standort in Hohe Haus 62a wird in
Abstimmung mit den Taxi-Unternehmen der Parkstreifen in Hohe Haus 71 vorgeschlagen.

Seitens der vom Stadtentwicklungsausschuss eingesetzten AG SpuReN (Arbeitsgruppe
StralRenplanung und Radverkehr einschlief3lich Nahverkehr) unter Beteiligung von Polizei, moBiel,
Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD), IHK, Auto Club Europa (ACE), Radentscheid u. a. wurde
den Planungen mehrheitlich bei drei Enthaltungen (davon eine der IHK) und folgenden
Erganzungen zugestimmt:

e Verschieben der stadteinwartigen Bushaltestelle in Richtung Osten bis an die Mittelinsel zur
FulRverkehrsquerung
e Uberarbeitung des stadtauswartigen Radwegendes (vor dem Kreisverkehr)

Die Erganzungen sind bereits in der vorliegenden Planung berlicksichtigt.

Darlber hinaus wurde die Anlage eines Zweirichtungsradweges auf der Nordseite der Carl-
Severing-Stral’e zwischen Marienfelder Stralle und Osnabricker Strale bei einer Enthaltung
mehrheitlich nicht beflrwortet.

Zudem wurde das Amt fur Verkehr mit Mehrheit beauftragt, am KVP Carl-Severing-
Strafle/Marienfelder Stra3e die Anlage von umlaufenden Radwegen zu prifen. Dabei solle auch
die Anlage von gemeinsamen Geh-/Radwegen und die Anlage eines Mini-Kreisverkehrsplatzes
betrachtet werden. Die Ergebnisse dieses Planungsauftrages werden in einer separaten Vorlage
behandelt (Drucksachen-Nr. 7992/2020-2025). Die Verwaltung empfiehlt darin, den Umbau zu
beschlieRen.




4. Kosten | Umsetzung

Die Gesamtkosten fir den Umbau der Carl-Severing-StraRe werden auf rd. 565.000,00 €
abgeschatzt. Dabei werden die Umbaukosten fliir die Anlage der Linksabbiegespur und die
Verschiebung des stadtauswartigen Fahrstreifens sowie der Nebenanlagen (Geh- und Radwege)
in H6he von rd. 225.000,00 € von dem Vorhabentrager tbernommen. Hiertber wird im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens ein Mehrkostenvertrag gemal® § 16 Strallen- und Wegegesetz
NRW abgeschlossen.

Die Kosten fir die Verbreiterung der Geh- und Radwege zur Umsetzung des Projektes ,Veloroute
ehemalige B68“, zur Verlegung der Bushaltestellen sowie flr die Anpassungen des
Ubergangsbereiches zwischen Kreisverkehr Marienfelder Strale und dem Beginn der Aufweitung
fur die Linksabbiegespur in Hohe von rd. 340.000,00 € tragt die Stadt Bielefeld aus den investiven
Mittel der Radverkehrsférderung.

Eine Forderung des Anteils der Stadt Bielefeld im Rahmen des Forderprogramms ,Nahmobilitat*
des Landes NRW ist grundsatzlich méglich. In diesem Zusammenhang mussten jedoch die im
Rahmen des damaligen Umbaus gewahrten Fordermittel aufgrund der noch bestehenden
Zweckbindung bis zum Jahr 2034 anteilig zurickgezahlt werden. Da nach einer ersten
Einschatzung die Hohe der neu zu erwartenden Fordermittel nahezu der HOhe der
zurickzuzahlenden  Fordermittel entsprechen  wirde, wird zur Reduzierung des
Verwaltungsaufwandes auf eine Beantragung von Férdermitteln verzichtet.

Anliegerbeitrage kdnnen nicht erhoben werden.

Die Umsetzung der BaumalRnahme in der Carl-Severing-Stralle (Anlage Linksabbiegespur,
Anpassung des Ubergangs zwischen Kreisverkehr Carl-Severing-Strae und Marienfelder Strale
und Aufweitung Linksabbiegespur) erfolgt in Abstimmung mit der Umsetzung des B-Plan-
Vorhabens. Sobald daflir konkrete Termine in Aussicht stehen, wird die Verwaltung die politischen
Gremien informieren.

Anlagen

Anlage 1 Verkehrsgutachten B-Plan 1/Q 28
Anlage 2 Lageplan

Beigeordneter

Adamski
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