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Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Senne 21.11.2024 Offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 28.11.2024 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 10.12.2024 offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 19.12.2024 Offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Mobilitatslinie — Grundsatze fir die Entwurfsplanung

Betroffene Produktgruppe
11.12.04 OPNV

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Keine Auswirkungen

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Keine Auswirkungen

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Senne, 25.05.2023, TOP 8, Drucks.-Nr. 6032/2020-2025
Bezirksvertretung Sennestadt, 01.06.2023, TOP 10, Drucks.-Nr. 6032/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 06.06.2023, TOP 9, Drucks.-Nr. 6032/2020-2025
Rat der Stadt Bielefeld, 15.06.2023, TOP 10, Drucks.-Nr. 6032/2020-2025

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretungen Senne und Sennestadt in Zustandigkeit fiir ihre Bezirke sowie der
Stadtentwicklungsausschuss empfehlen und der Rat der Stadt Bielefeld beschlieft:

1. Das Amt fur Verkehr und moBiel legen fiir die weiteren Schritte in der laufenden
Entwurfsplanung die Vorzugsvariante Endhaltepunkt Wirttemberger Allee mit
straBenbiindiger Fiihrung auf dem Senner Hellweg zugrunde und entwickeln diese
weiter.

2. Das Amt fiir Verkehr wird beauftragt, auszuloten, welche Rahmenbedingungen zur
Ubernahme der StraRenbaulast fiir die Brackweder StraBe und die Paderborner
StraRe (L 756) mindestens in den Ortslagen Senne und Sennestadt moglich waren,
um den gesamten Planungsprozess zu beschleunigen.




Begriindung:
Ruckblick: Beschlossene Vorplanung

Im Juni 2023 wurden moBiel und das Amt flr Verkehr durch einen Beschluss der Bezirks-
vertretungen Senne und Sennestadt, des StEAs und des Rates der Stadt Bielefeld beauftragt, unter
anderem ,auf der Vorplanung aufbauend die Entwurfsplanung mit folgenden Schwerpunkten
weiterzuentwickeln:

o Weitere Optimierung der Stralienraumaufteilung entlang der L756, insbesondere in den
Knotenpunktbereichen, zur Reduzierung des Flachenverbrauchs im Bereich der Ortslage
Senne und Sennestadt* (DS 6032/2020-2025) zu ermdglichen.

¢ Die Nutzen-Kosten-Untersuchung, auf der die Bewertung der Nahverkehrskonzept-Variante
basiert, wird aufgrund geanderter gesetzlicher Regelungen aktualisiert. Sofern sich bei der
aktualisierten Bewertung neben der Variante Alsterweg eine weitere Variante als tragfahig
darstellt, wird diese im Rahmen der Entwurfsplanung vertieft untersucht.”

a) Bisherige Planungsgrundsatze entlang der L756

Die beschlossene Vorplanung flr den Bereich der L756 sieht einen zweispurigen Querschnitt mit
Ausnahme des Abschnittes von der Eikelmannkreuzung bis zur Buschkampkreuzung, jeweils inkl.
der knotenpunktbedingten Aufweitungen, vor. Die Querschnitte in den Ortslagen Senne und
Sennestadt entsprechen dabei dem Entwurfsstandard flr anbaufreie Hauptverkehrsstrallen
innerhalb eines bebauten Gebiets. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

Bei dieser bereits optimierten Querschnittsaufteilung bleiben laut aktuellem Stand der Planung
jedoch weiterhin ca. 55 Grundsticke entlang der L756 durch eine erforderliche
Flacheninanspruchnahme oder eine veranderte Anbindung der Grundsticke betroffen
(,Betroffenheiten).

Diesen Planungsgrundsatzen wurde bis jetzt von Strallen.NRW nicht zugestimmt. Die bisherigen
Forderungen von  Stralen.NRW  gefédhrden allerdings die Erfolgschancen des
Planfeststellungsverfahrens der Mobilitatslinie.

b) Nutzen-Kosten-Untersuchung zum Endhaltepunkt

Nach einer Burgerbeteiligung im Jahr 2020 und mit Hilfe eines formalisierten Abwagungs- und
Rangordnungsverfahrens wurde als Endhaltepunkt die bisherige Vorzugsvariante “Alsterweg”
definiert. Sie verlauft nach der Haltestelle Kreuzkirche mit insgesamt drei Haltestellen vom
Sennestadtring Uber die Elbeallee bis zum Endpunkt im Bereich “Alsterweg” in der ndrdlichen
Sennestadt. Durch eine neue Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung (Standi 2016+)
wurden die Varianten nochmal Uberprift.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU), auf dem die Variantenuntersuchung des
Nahverkehrskonzeptes basiert, wurde bereits im Jahr 2021 auf Grundlage der Standardisierten
Bewertung (Version 2016) abgeschlossen. Mitte 2022 wurde die neue Verfahrensanleitung zur
Standardisierten Bewertung (Standi 2016+) verdffentlicht und ist seitdem verpflichtend. Durch die
neue Standi 2016+ kommt es zu einer Erleichterung der Darstellung der gesamtwirtschaftlichen
Vorteilhaftigkeit und auch zu einer allgemeinen Verfahrensvereinfachung. Es stand in Aussicht,
dass es nach der Neuberechnung der NKU fir die vier Planungsvarianten zu einer neuen, ggfs.
abweichenden, Bewertung der Vorzugsvariante kommen konnte.




Sachstand: Anderbare Planungsgrundsitze entlang der L756

moBiel und das Amt fir Verkehr sind fortlaufend mit StraRen.NRW in Gesprachen, um
platzsparende Planungsgrundsatze entsprechend der Beschlusslage des StEA vom 26.06.2018
(Drucksache Nr. 6947/2014-2020) abzustimmen. Weiteres Potential, den Stralenquerschnitt zu
optimieren und damit die Eingriffe in private Flachen zu minimieren, sehen das Amt fir Verkehr und
moBiel nur darin, wenn die L756 in den Ortslagen als anbaufreie Stadtstralle mit einer
Entwurfsgeschwindigkeit fur den MIV von 50 km/h ausgewiesen wird. Die Anordnung von 50 km/h
ist laut Stralenverkehrsrecht (StVO) nur innerhalb geschlossener Ortschaften madglich. Da
StralRen.NRW die Festlegung als anbaufreie Stadtstral’e oder innerhalb geschlossener Ortschaften
und somit eine stadtvertraglichere Planung bislang grundsatzlich ablehnt, ist eine stadtische
Planungshoheit Uber die L756 in den Ortslagen sinnvoll und daher erstrebenswert. Diese
Planungshoheit sollte durch die Festlegung von Ortsdurchfahrten durch StralRen.NRW erzielt
werden. Eine Reduzierung der Entwurfsgeschwindigkeit fur den MIV auf 50 km/h durch die
Einstufung der StralBe innerhalb geschlossener Ortschaft soll dann durch die untere
Strallenverkehrsbehdrde rechtlich geprift und im Hinblick auf das Planfeststellungsverfahren
abgesichert werden. In Senne und Sennestadt sollte der neue Streckencharakter als ,Stadtstralle”
geplant werden und durch die Einheit von Bau und Betrieb 50 km/h sicherstellen.

Damit kann wiederum eine Reduzierung der Querschnittsbreiten und somit eine Reduzierung der
Betroffenheiten entlang der L756 ermdglicht werden und die Chancen auf ein erfolgreiches
Planfeststellungsverfahren erhéht werden.

Um den Planungsprozess zu beschleunigen und Planungssicherheit zu erlangen, ware auch die
Ubernahme der StralRenbaulast der L756 von der Giitersloher StralRe bis zur Oerlinghauser StralRe
(Streckenlange 13,33 km) oder eine Teilibernahme der L756 in der Ortslage Senne von der
Windelsbleicher Strale bis zur OsningstraBe und in der Ortslage Sennestadt von der
Lamershagener StralRe bis zur Oerlinghauser Stralde (Streckenlénge 8,28 km) denkbar.

In parallelen Gesprachen mit Stralen.NRW und dem Ministerium waren hierzu die
Grundvoraussetzungen und Bedingungen zu besprechen.

Sachstand: Aktualisierte Nutzen-Kosten-Untersuchung und FAR Bewertung

Die Planungsvarianten Kreuzkirche, Alsterweg, Wdrttemberger Allee und Wdrttemberger
Allee/Rheinallee mit jeweiligem gleichnamigem Endpunkt wurden, wie bei der Bewertung aus 2021,
untersucht. Die durch das Gutachterbiro Ramboll durchgeflihrte vereinfachte Standardisierte
Bewertung nach der Standi 2016+ zeigt, dass alle vier Planungsvarianten Aussicht auf eine
Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz haben, da der Nutzen-Kosten-Index
fur alle Varianten Uber 1 liegt. Daher wurden alle vier Planungsvarianten mit dem aktuellen
Sachstand der Planung anhand eines Formalisierten Abwégungs- und Rangordnungsverfahren
(FAR) mit Beteiligung der jeweiligen zustandigen Fachamter erneut bewertet. Die detaillierte
Bewertung unter Berulicksichtigung der Belange der Stadt, der Alilgemeinheit, der Fahrgaste und des
Betriebs ist als Anlage beigeflgt.
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Die Variante Kreuzkirche schneidet besonders aufgrund der geringen Anzahl erschlossener
Fahrgaste und die Variante Warttemberger Allee / Rheinallee aufgrund der hohen Eingriffe im
Griinzug schlecht ab. Die Varianten Wrttemberger Allee und Alsterweg heben sich beide deutlich
gegenuber den anderen Varianten ab. Die Variante Wirttemberger Allee liegt dabei auf dem ersten
Platz. Die Variante Alsterweg erzielt den zweiten Platz. Diese ist fur den Klima- und Umweltschutz
positiver als die Variante Warttemberger Allee zu bewerten, da diese Variante keine Eingriffe in
nordliche Waldflachen verursacht. Die Betroffenheit im privaten Grund ist allerdings hoher
(insgesamt 7780 m? ggu. 7150m?). Daruber hinaus werden bei der Variante Alsterweg weniger
Fahrgaste (15.430 Einwohnergleichwert) als bei der Variante Wdurttemberger Allee (18.010
Einwohnergleichwert) erschlossen.

Bei der Variante Wirttemberger Allee werden mehr Fahrgaste mit einer Direktverbindung erreicht.
Somit wird der Umweltverbund deutlicher gestarkt (7,4 Mio. vermiedene Pkw-Kilometer pro Jahr)
und die Zielgruppe Fahrgast profitiert mehr von dieser Variante. Die stralenbundige Flhrung auf
dem Senner Hellweg minimiert die Eingriffe in den Wald. Konflikte mit dem Artenschutz, Eingriffe in
die Grinstruktur und eine zusatzliche Versiegelung kdnnen aber nicht komplett vermieden werden.
Daher ist diese Variante, trotz mehr eingesparten CO2-Emissionen (1.140 Tonnen pro Jahr ggu.
1090) in Hinsicht Klima- und Umweltschutz nicht so positiv wie die Variante Alsterweg zu bewerten.

Unter Berucksichtigung aller Kriterien ergibt sich die Vorzugsvariante Wurttemberger Allee.
Beschreibung der Vorzugsvariante Wiirttemberger Allee

Bei der neuen Vorzugsvariante Wirttemberger Allee biegt die StadtBahn stral’enblindig in den
Senner Hellweg ein und verlauft dann auf einem besonderen Bahnkdrper in der Wirttemberger
Allee. Der Endpunkt Wurttemberger Allee besteht aus einem 4,50 Meter breiten und 70 Meter
langen Mittelbahnsteig, der an den Frankenweg anschlie3t. Der Querschnitt der Wirttemberger
Allee sieht zwei mindestens 2,50m breite Geh-/Radwege sowie zwei 3,25m breite Fahrbahnen vor.
Diese sind durch einen 11m bis 11,65m breiten, begriinten und besonderen Bahnko&rper getrennt.
Vor der Endhaltestelle befinden sich im mittigen besonderen Bahnkorper zwei
Weichenverbindungen, sodass die StadtBahnen vor dem Endpunkt kopfwenden kénnen. Zuklnftig
kann man in den Ostpreulienweg, den Pommernweg und den Hessenweg nur rechts einbiegen
bzw. aus den Stral’en rechts rausfahren.




Vom Senner Hellweg kommend wird eine Wende auf Hohe des Frankenweges Uberpriift.

Auf dem Senner Hellweg wird die StadtBahn stralRenblindig gefihrt. Dafiir muss die Fahrbahn um
ca. einen Meter verbreitert werden. Die sudlichen Nebenanlagen mit dem Zweirichtungsgeh-
/radweg, die im Jahr 2020 umgebaut wurden, werden nicht angepasst. Aufgrund der Verbreiterung
der Fahrbahn sind ca. 80 Baumstandorte genauer zu betrachten, da ihre Kronenbereiche in diesen
Verbreiterungsbereich hineinragen. Ziel ist es, mittels geeigneter Schutzmallinahmen den
Baumbestand mdglichst zu erhalten. In der Entwurfsplanung soll daher Uberprift werden, welche
Baumstandorte erhalten bleiben kénnen bzw. welche Ausgleichs- /Ersatzmallnahmen
vorgenommen werden.

Der Knotenpunkt Elbeallee/Senner Hellweg wird voll signalisiert. Die Ausfahrt des
Wanderparkplatzes wird an den Knotenpunkt angebunden. Die Haltestelle Alsterweg ist dann nur
eine Durchgangshaltestelle ohne besonderen Bahnkorper, so dass die Breite des zukunftigen
Strallenraums und somit die Betroffenheit im privaten Grund um ca. 6,5 Meter gegeniber der
bisherigen Planung reduziert werden kann.

Ausblick: Weiteres Vorgehen

Die Vorzugsvariante Wirttemberger Allee, mit stralRenblindiger Fiihrung auf dem Senner Hellweg,
wird in der Entwurfsplanung vertieft untersucht. In der Entwurfsplanung soll auch die vorliegende
Parkraumuntersuchung der Sennestadt Nord um den Bereich Senner Hellweg und Wirttemberger
Allee erweitert werden. Ziel ist es, den zuklinftigen Bedarf und das Angebot an Parkraum bei der
Stadtbahnverlangerung Wirttemberger Allee zu tberprifen. Wahrend der Entwurfsplanung werden
alle betroffenen Amter beteiligt.

Die Entwurfsplanung soll im Laufe 2025, inkl. aller durch den Rat der Stadt Bielefeld im Juni 2023
beschlossenen Prufauftrége abgeschlossen werden, sodass die Genehmigungsplanung in 2025
durchgefuhrt werden kann. Im Laufe der Entwurfs- und Genehmigungsplanung werden Politik,
Offentlichkeit und Betroffene weiterhin (ber die Planungen und deren Auswirkungen unmittelbar
informiert. Der endgultige Entwurf ist dann vom Rat vor der Einreichung der
Planfeststellungsunterlagen zu beschliel3en.

Ferner erarbeitet das Amt fur Verkehr derzeit ein gesamtstadtisches Konzept zum weiteren Ausbau
sowie zum Neubau von Anlagen fur Park+Ride (P+R) im Bielefelder Stadtgebiet (vgl. Drucksachen-
Nummer 7444/2020-2025). Es wird beabsichtigt die Ergebnisse des gesamtstadtischen P+R-
Konzeptes Ende 2024 / Anfang 2025 den politischen Gremien vorzustellen. Planung und
Umsetzung der in dem Konzept ebenfalls betrachteten und analysierten P+R-Anlagen entlang der
Mobilitatslinie / der L756 werden zusammen mit der Realisierung der Mobilitatslinie durch moBiel
und gleichzeitig in Abstimmung mit dem Amt fir Verkehr unter Berlcksichtigung der Ergebnisse
des stadtischen Gesamtkonzepts erfolgen.

Aufgrund des Planungsfortschrittes ist mittlerweile erkennbar, dass fir eine zlgige bauliche
Umsetzung der Mobilitatslinie Gesprache mit Stralen.NRW und dem Ministerium Uber eine
Baulastibernahme in Teilbereichen in den Ortslagen Senne und Sennestadt bzw. von der
Gutersloher Strale bis zur Oerlinghauser Stral3e sinnvoll waren. Die Gesprache mit Strallen.NRW
und dem Ministerium fur die Baulastibernahme sollten parallel zur Entwurfs- und
Genehmigungsplanung der Mobilitatslinie stattfinden. AnschlieBend kdnnte in Abstimmung mit der
unteren Strallenverkehrsbehdrde eine Entwurfsplanung erarbeitet werden, die das Ziel verfolgt,
mittels der geanderten Klassifizierung die Querschnitte und damit den Flachenverbrauch und die
Betroffenheit weiter zu reduzieren.




Anhange

1. Aktualisierte Bewertungsmatrix der vier Planungsvarianten

2. Vorplanung der Vorzugsvariante ,Wirttemberger Allee®

Hinweis zu den Anlagen:

Die Anlagen sind Aufgrund von Lesbarkeit und Kosten digital im Ratsinformationssystem abgelegt.
Bei Verlangen kdnnen diese in Papierform vorgelegt werden.

Beigeordneter Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.

Adamski
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