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Rat der Stadt Bielefeld, 18.04.2024, 3.1. ( offentlich ) 7859/2020-2025

Sachverhalt:

Zur Ratssitzung am 18.04.2024 hatte die CDU-Fraktion einen Antrag zur Optimierung des
Baustellenmanagements gestellt. Der Rat hat diesen Antrag zur weiteren Beratung an den
Stadtentwicklungsausschuss verwiesen.

In dieser Informationsvorlage sollen die Koordination von Baustellen in der Stadt Bielefeld
dargestellt und ein Ausblick auf kommende Herausforderungen aus der Verkehrs- und
Energiewende der kommenden Jahre bis 2030 aufgezeigt werden.

1. Derzeitige Situation
Infrastrukturmalnahmen des Amtes flir Verkehr ( Stralde ), des Umweltbetriebes ( Kanal ), der
Versorgungstrager ( Leitungen ) und der moBiel / BBVG ( Stadtbahn ) stellen im Regelfall Eingriffe

in den Verkehrsraum dar und beeinflussen bauzeitlich den Ublichen Verkehrsablauf.

Die planbaren EinzelmaBnahmen der Prozessbeteiligten werden seitens der stadtischen
Baustellenkoordinierung weit im Voraus erfasst, abgestimmt und in einen Gesamtablauf integriert.

In den letzten Jahren wurden jahrlich etwa 1.000 Einzelbaumalnahmen durchgefihrt, bestehend
aus folgenden Sparten ( hier nur vereinfachte Darstellung ):

Stralenbau — 10 km Oberflachensanierung
3 km grundhafte Sanierung / Neubau

Kanalbau - 2 km Renovierung (geschlossenes Verfahren )
6,6 km Erneuerung (offenes Verfahren )




Leitungsbau ( Strom, Gas, Wasser, Fernwarme )
20 km Sanierung
10 km grundhafte Erneuerung/ Neubau

Breitbandausbau ( BiTel, Telecom, Sonstige
1 km Sanierung
10 km Neubau

moBiel / BBVG 3 km Sanierung der Stadtbahnstrecken
0,5 km grundhafte Erneuerung / Neubau

In Summe finden durch die Aufteilung der vorgenannten MalRnahmen in einzelne Bauabschnitte
und durch weitere Kleinbaustellen und Sondernutzungen jahrlich etwa 5000 Eingriffe im
StraRenraum statt.

Dieses fuhrt unwillkirlich zu verkehrlichen Auswirkungen, verbunden mit Einschrankungen der
Verkehrsfuhrung sowohl im Fahrbahnbereich als auch in den Nebenanlagen der Strafl3en,
wodurch eine intensive Koordinierung der Malinahmen erforderlich wird.

2. Ablauf der Koordinierung

Zum Erhalt der verkehrlichen Infrastruktur und damit zur Aufrechterhaltung der ,Funktion Stadt"
wird seitens der Baustellenkoordinierung stets versucht, die beantragten Baumalnhahmen zu
genehmigen und dabei die Eingriffe in den Stralienverkehr so gering wie mdglich zu gestalten.

In jedem Einzelfall werden die Mal3inahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf das Umfeld und im
zeitlichen und rdumlichen Zusammenhang mit parallellaufenden Mallnahmen betrachtet. Sofern
MaRnahmen kollidieren, werden Alternativen geprift, Umleitungsstrecken abgeglichen und
Ablaufe aufeinander abgestimmt.

Dabei werden die Belange der Anlieger*innen, samtlicher Verkehrsteilnehmer*innen und
bestimmende Faktoren aus der Gesamtsituation abgeklart und abgewogen.

Dazu finden sowohl vorlaufende Gesprache mit den Hauptbeteiligten ( Amt fir Verkehr,
Umweltbetrieb, Stadtwerke Bielefeld, moBlel ) statt, als auch im weiteren Konkretisierungsprozess
detaillierte Abstimmungsgesprache mit weiteren Beteiligten (Feuerwehr und Rettungsdienste,
Fachamter und Behorden, sowie betroffenen Gewerbetreibenden ), um moglichst alle Belange zu
erfassen und abschlieBend verbindlich fur die Bauausfihrung als bauvertragliche Vorgabe
definiert zu werden.

Erst nach der abschlieBenden Abstimmung wird die verkehrsrechtliche Anordnung zur Freigabe
der Bauausfihrung erteilt und die Umleitungsstrecken festgelegt.

Bei der Erarbeitung von Umleitungsstrecken sind jedoch unterschiedliche Restriktionen zu
beachten:

- Tonnagebeschrénkungen

- Briickenhbhen

- Vorgaben aus dem Luftreinhalteplan
- LKW-Verbote

- Belastung der Umleitungsstrecke etc.

Daher kann nicht jede Baumalnahme bzw. die dazu notwendige Umleitung ,gerauschlos® in den
Verkehrsfluss integriert werden.




3. Auswirkungen aus der Verkehrswende

Es ist erklartes Ziel der Stadt Bielefeld, mit einer Verlagerung des modal-split zugunsten des Ful3-
und Radverkehrs und des OPNV eine nachhaltige Verkehrswende herbeizufiihren. In dem
Zusammenhang wurden umfangreiche Programme mit dem Ziel verabschiedet, den Radwegebau
erheblich zu erweitern und Verkehrsraume dahingehend umzubauen.

Es ist davon auszugehen, dass im Zeitraum 2023 — 2030 im erheblichen Umfang zuséatzliche
Radwege, Radfahrstreifen und FahrradstralRen angelegt werden, verbunden mit bauzeitlichen und
verbleibenden Eingriffen im Strallenraum.

Auch der Ausbau und der Umbau des Stadtbahnverkehrs mit dem aktuellen Umbau der
Hauptstralle, dem geplanten Ausbau der Linie 4, dem Umbau der Jollenbecker Stralle, der
Kreuzstrale und der Mobilitatslinie von Senne nach Sennestadt wird bauzeitliche erhebliche
Eingriffe darstellen.

Diese BaumafRnahmen stellen fur sich genommen bereits einen Eingriff dar. Um vorausschauend
seitens der Stadt Bielefeld MaRnahmen zu blindeln, werden in den meisten Fallen vorlaufend
ohnehin in absehbarer Zeit erforderliche Kanal- und Leitungsbaumalinahmen vorgeschaltet. Hier
wird der Altbestand vielfach saniert bzw. verlegt.

Insgesamt ist aufgrund der Verkehrswende von einer Zunahme der Baustellen um etwa 20%
gegenuber dem heutigen Umfang auszugehen.

Es wird jedoch erganzend auch darauf hingewiesen, dass neben den Malinahmen aus der
Verkehrswende auch der Erhalt des vorhandenen Strallennetzes einen hohen Stellenwert
behalten muss. Aufgrund des hohen Durchschnittsalters von mehr als 30 Jahren besteht ein
erhohter Bedarf an grundhafter Erneuerung der Stral3en.

4. Auswirkungen aus der Energiewende nach Einschatzungen der Stadtwerke Bielefeld (fur
Fern- und Nahwarme) und Bielefelder Netz (fir Strom, Gas bzw. Wasserstoff inkl. Verkehr)

Die Umsetzung der erforderlichen Klimaschutzprojekte zur Erreichung einer nachhaltigen
Klimawende erfolgt in erster Linie durch die Einleitung einer Energiewende, d.h. der Abkehr von
der fossilen Energie. Die Auswirkungen kdnnen hier nur skizzenhaft aufgezeigt werden. Die
Darstellung der ganzheitlichen Realisierung in all ihren unterschiedlichen Sparten kann hier nicht
erfolgen.

Es sollen daher nur spartenweise Betrachtungen angestellt werden, um die allein dadurch
ausgeldsten baulichen Eingriffe aufzuzeigen.

4.1 Veranderung des Heizverhaltens / Warmewende

Bis spatestens 2045 wird aufgrund der kommunalen Warmeplanung ein Umbau hin zu einer
klimaneutralen Warmeversorgung alleine schon aufgrund des dafir zur Verfugung stehenden
knappen Zeitfensters von ca. 20 Jahren einen erheblichen Zuwachs an Baumalinahmen
erfordern.

4.2 Veranderung der Kfz- Antriebstechnologien

Die Schaffung eines klimaneutralen Verkehrssektors bis 2045 erfordert eine vollstandige Abkehr
vom fossil-angetriebenen Fahrzeugbestand hin zu alternativen, CO2-neutralen Technologien.

Es ist mit nennenswerten Anteilen an Batterie-elektrischen oder Wasserstoff-Plug-In-Hybrid-
Fahrzeugen zu rechnen und damit zur Aufrechterhaltung der Versorgungssicherheit mit einem




erheblichen Netzausbau.
4.2.1 Offentliche E- Ladesaulen

Insbesondere in innerstadtischen Bereichen sowie an den Hauptverkehrsstrallenwegen und an
groleren offentlichen Parkflachen (Tankstellen, Systemgastronomie, Parkhauser / Parkplatzen v.
Handel, Sporteinrichtungen o0.a.) sind o6ffentliche E-Ladesaulen in hoéheren Anzahlen und
Leistungsklassen zu erwarten bzw. bereits heute im Aufbau.

Zur Bereitstellung der hierfir notwendigen Leistungsfahigkeit des Stromnetzes durch die
Dienstleisterin Bielefelder Netz sind sowohl im lokalen Niederspannungsnetz als auch im
Uberlagerten Mittelspannungsnetz bereits heute punktuell zusatzliche Netzverstarkungen
erforderlich.

4.2.2 Private E-Fahrzeug-Ladepunkte

Nach Einschatzung der Bielefelder Netz ist davon auszugehen, dass mittel- bis langfristig nahezu
jedes Wohngebaude entsprechend der jeweiligen Anzahl an Wohneinheiten mit eigenem, nicht
offentlichen Stellplatz mit privater Lademéglichkeit (Ladesaule / Wallbox) ausgestattet werden
wird.

Netzengpasse und somit auch Netzerweiterungen sind in den vorgelagerten
Versorgungsleitungen in den Gehwegen zu erwarten.

4.3 Auswirkungen aus der Energiewende

Um den der aus der Verkehrs- und Warmewende resultierenden Nachfragesteigerung im Bereich
der Sparten Fernwdrme und Strom gerecht zu werden, sind signifikante Steigerungen der
Investitionen in diese beiden Sparten notwendig. Ein nennenswerter Anteil des bestehenden
Fernwarme- und auch Stromnetzes weist ein Alter von 50 - 70 Jahre auf.Dadurch besteht in den
nachsten 20 Jahren bereits ein erheblich steigender Bedarf an Sanierung / Ersatzneubau von
Leitungsinfrastruktur.

Die Steigerung der Bauleistung kann dabei jedoch nur sukzessive erfolgen und wird ihren
Hohepunkt voraussichtlich Ende der 2020er-Jahre erreichen und von dort an auf einem hohen
Niveau verbleiben, da zunachst sowohl in den entsprechenden Planungs- und Betriebsreichen der
Stadtwerke Bielefeld sowie der Bielefelder Netz als auch bei den ausfihrenden Fachfirmen ein
Personalaufbau erfolgen muss.

5. Ausblick auf quartiersweise strategische Koordination

Aktuell erfolgt die Koordination von BaumalRnahmen weitgehend Stralen- bezogen. Dabei werden
einzeln angemeldete MalRnahmen erfasst und im naheren Umfeld abgeglichen.

Es gibt derzeit Uberlegungen, ganzheitliche Betrachtungen innerhalb von ausgewahlten
Quartieren anzustellen. Dabei sollen samtliche Sparten der Versorgungstrager, der
Entwasserung, des OPNV und der Stralenplanung vereint betrachtet werden. Es wird das Ziel
verfolgt, in einem differenziert aufeinander abgestimmten Gesamtplan einen kirzestmdglichen,
effektiven und nachhaltigen Gesamtablauf zu erstellen, der nach Abschluss der BaumalRnahmen
auf einen moglichst langen Zeitraum abgeschlossen ist.




6. Kommunikation

Zur Umsetzung der planerischen und baulichen MalRnahmen ist ein erhéhtes Mall an
Kommunikation erforderlich. Dieses Themenfeld soll kiinftig starker ausgebaut werden, dabei
sollen digitale Prozesse und die modernen Medien in ihrer Vielfalt intensiver genutzt werden.

7. Ausblick

Die im Verkehrsmanagement abgebildeten und durch Baustellenkoordinierung abgestimmten
Malnahmen haben in der Regel kaum udber die eigentliche Malnahme hinausgehende
Auswirkungen: StralRe gesperrt — Umleitungen ausgeschildert — lauft!

Sobald aber

Bauablaufe geandert,

zuvor abgestimmte Verkehrsfiihrungen umgestellt,

sich die Bauzeit verlangert,

nicht geplante Baustellen auftreten,

Schaden an der Infrastruktur oder

zwingend zu genehmigende Hausanschlussanderungen

in den geplanten Bauablauf eingreifen, beginnt eine sehr aufwendige, nicht geplante
Koordinierung - einerseits der betroffenen Baustelle und zusatzlich der Baustellen, die durch die
Anderung einbezogen werden missen. Hier adndern sich Verkehrsfiihrungen und Bauzeiten
verschiedener geplanter MaRnahmen, die mit Anderungen der Verkehrsfiihrungen und der
Sperrungen z.B. erhebliche Auswirkungen auf den OPNV oder abgestimmte Rettungswege nach
sich ziehen.

Insbesondere diese nicht planbaren Anderungen mit inren Auswirkungen auf den Verkehr werden
von allen Beteiligten als chaotisch und (scheinbar) vermeidbar angesehen.

Beigeordneter

Adamski
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