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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Bielefeld fiihrt ein Bauleitplanverfahren zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 111/3.103.00
.Gewerbegebiet westlich Am Stadtholz, slidlich WerkstraBBe" durch.

Anlage 1 zeigt die Ortlichkeiten.

Mit diesem Bebauungsplan soll u.a. das Baurecht fiir ein geplantes Polizeidienstgebaude geschaffen wer-

den (Lage siehe Anlage 2).

Dieses geplante Polizeidienstgebdude wird mit Verkehrslarm von den umliegenden StraBen und von den

Schienenstrecken 1700, 2990 und 2984 belastet.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, die Beurteilungspegel des Verkehrs-
larms am geplanten Polizeidienstgebdude zu ermitteln und daraus die maBgeblichen AuBenlarmpegel ge-

mafB DIN 4109 abzuleiten.

Die maBgeblichen AuBenldrmpegel dienen dazu, die konkreten schalltechnischen Anforderungen an die
Fenster des geplanten Polizeidienstgebdudes zu errechnen. Diese Berechnungen sind nicht Gegenstand

der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.
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Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

BauGB

BauNVO

Fickert/

Fieseler

BImSchG

DIN 18005
Teil 1

16. BImSchV

Baugesetzbuch
in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634), das
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 26.04.2022 (BGBI. | S. 674) geéndert wor-

den ist.

Baunutzungsverordnung (BauNV0)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786).
Neugefasst durch Bek. vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802 (Nr. 33)).

Baunutzungsverordnung
Kommentar unter besonderer Beriicksichtigung des Umweltschutzes mit

erganzenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften - 13. Auflage

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1
des Gesetzes vom 24.09.2021 (BGBI. | S. 4458) geandert worden ist.

"Schallschutz im Stadtebau” - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
Ausgabe Juli 2002

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundesgesetz-
blatt, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. |, S. 2334).
Diese Verordnung beinhaltet im Anhang die Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen - Ausgabe 2019 (RLS-19).

Diese Verordnung enthilt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk zur Berechnung des

Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).
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DIN 4109-1:

2018-01

DIN 4109-2:

2018-01

VDI 2719

"Schallschutz im Hochbau"
Teil 1: Mindestanforderungen

Ausgabe Januar 2018

"Schallschutz im Hochbau"
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen

Ausgabe Januar 2018

"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”
Ausgabe August 1987
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3. Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet

3.1. Gerdusch-Emissionen KFZ-Verkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M [ Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke DTV

Die durchschnittliche stiindliche Verkehrsstirke M in KFZ/h und die durchschnittliche tégliche Verkehrs-
stirke DTV in KFZ/24 h sind definiert als Mittelwert iiber alle Tage des Jahres der Anzahl der einen Stra-

Benquerschnitt stiindlich bzw. tiglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Dabei werden drei Fahrzeuggruppen FzG unterschieden:

e PKW: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhinger und Lieferwagen (Giiterkraftfahr-
zeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

e LKW1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und Busse,

e |KW2: Lastkraftwagen mit Anhinger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit

einer zuldssigen Gesamtmasse liber 3,5 t.

Anmerkung:  Zu Gunsten der Lirmbetroffenen werden Motorrader bzgl. der Emissionen wie LKW2

eingestuft.

Anteil der Fahrzeuggruppe p1

p1 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe LKW1 am gesamten Verkehrsaufkommen in Prozent.

Anteil der Fahrzeuggruppe p2

p2 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe LKW2 am gesamten Verkehrsaufkommen in Prozent.
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Geschwindigkeit v

v bezeichnet die fiir den betreffenden StraBenabschnitt und die Fahrzeuggruppe nach der StraBenver-

kehrs-Ordnung (StVO) zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h mit folgenden MaBgaben:

e  Fiir zuldssige Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.

e Lliegt auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen keine Geschwindigkeitsbeschrankung vor, so ist fiir die
Fahrzeuggruppe PKW 130 km/h anzusetzen.

e Zu Gunsten der Larmbetroffenen in Fallen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird fiir die Fahrzeug-
gruppen LKW1 und LKW2 bzw. fiir KFZ > 3,5 t abweichend von den zuldssigen Geschwindigkeiten
nach der StVO auf einbahnigen StraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften (§ 3 Absatz 3 Nr. 2
StVO: 60 km/h) eine Geschwindigkeit von 80 km/h sowie auf Autobahnen und KraftfahrstraBen mit
Fahrbahnen fir eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt

sind (§ 18 Absatz 5 StVO: 80 km/h) eine Geschwindigkeit von 90 km/h hypothetisch angenommen.

Korrekturen

Weiterhin werden Korrekturen fiir StraBendeckschichttypen, Langsneigungen und Knotenpunkte beriick-
sichtigt. Fiir den Knoten Am Stadtholz/Hakenort wird die geplante Lichtsignalanlage mit ihren Pegelzu-

schldgen fiir die davon ausgehende Storwirkung beriicksichtigt.

Die Verkehrsbelastungszahlen entstammen der Verkehrstechnischen Untersuchung Bebauungsplan Nr.
[11/3.103.00 der emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH, Stand 17.05.2022.

Wir verwenden den Prognosefall ,P1.1 PO + zusatzliche LKW-Fahrten Werkering".

Die zur Verfiigung gestellten Daten werden nach den Vorgaben der 16. BImSchV [ 6/ in das Modul RLS-19
des Ausbreitungsberechnungsprogramms IMMI der Wélfel Engineering GmbH + Co. KG eingegeben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter - Lwa") sowie die hier zu vergebenden

Pegelkorrekturen erfolgt Programm intern. Anlage 2 zeigt einen Plot des Computermodells.

Die von uns verwendeten Daten sowie die Emissionspegel ohne Korrekturen werden in der RLS-19 konfor-

men Form in Anlage 3 dokumentiert.
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3.2 Gerdusch-Emissionen Schienenverkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch Schienenverkehr haben gemaB Anlage 2 (Schall 03) in [ 6/ die folgen-

den Parameter den wesentlichen Einfluss:

e Anzahl der Ziige (Tag und Nacht);

e Fahrzeugarten, Fahrzeug-Kategorien und Bezugszahl der Achsen gemaB
Tabelle 3 und die daraus resultierenden Verkehrsdaten gemaB Tabelle 4;

e Schallquellenarten an Fahrzeugen gemaB Tabelle 5,

e zuldssige Streckengeschwindigkeit (v_max) bzw. Geschwindigkeitsfaktor gemaB Tabel-
le 6, hierliber wird auch die Stérwirkung von Bahnhdfen und Haltestellen abgedeckt,

e Pegelkorrekturen (Fahrbahnart, Bahniibergang, Fahrflachenzustand, Briicken, Bauwerke,
Auffalligkeiten von Gerduschen) nach den Tabellen 7, 8,9, 10 und 11.

Die Zugbelastungszahlen auf den zu untersuchenden Bahnstrecken erhielten wir von der Deutschen

Bahn AG. Sie haben den Prognosehorizont 2030.

Die zur Verfiigung gestellten Daten werden nach den Vorgaben der 16. BImSchV [ 6/ in das Modul
Schall 03 des Ausbreitungsberechnungsprogramms IMMI der Wélfel Engineering GmbH + Co. KG ein-
gegeben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter - Lw4) sowie die hier ggf. zu verge-

benden Pegelkorrekturen erfolgt Programm intern.

Die von uns verwendeten Daten der Zugstrecken sowie die Emissionspegel ohne Zuschldge werden in der

Schall 03 konformen Form in Anlage 4 dokumentiert.
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4, Gerdusch-Immissionen, Diskussion der Ergebnisse

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung,
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Gebadude und

Hindernisse.

Zur besseren Anschauung werden die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen grafisch in Anlage 5 dar-

gestellt.

Wir erhalten folgende Ergebnisse:

KFZ-Verkehr plus Schienenverkehr

Tag (Anlage 5, Blatt 1 bis 6)

< 71 dB(A) bis 66 dB(A) auf der Ostseite des Polizeidienstgebdudes vom EG bis 5.0G,
< 65 dB(A) bis 59 dB
< 70 dB(A) bis 52 dB(A) auf der Siidseite des Polizeidienstgebaudes vom EG bis 5.0G,

< 59 dB(A) bis 48 dB(A) auf der Westseite des Polizeidienstgebiudes vom EG bis 5.0G.

( (
( (A) auf der Nordseite des Polizeidienstgebdudes vom EG bis 5.0G,
( (
( (

Nacht (Anlage 6, Blatt 7 bis 12)

< 62 dB(A) bis 58 dB(A) auf der Ostseite des Polizeidienstgebiudes vom EG bis 5.0G,
< 57 dB(A) bis 49 dB
< 61 dB(A) bis 43 dB(A) auf der Stidseite des Polizeidienstgebiudes vom EG bis 5.0G,

< 52 dB(A) bis 43 dB(A) auf der Westseite des Polizeidienstgebdudes vom EG bis 5.0G.

( (
( (A) auf der Nordseite des Polizeidienstgebaudes vom EG bis 5.0G,
( (
( (
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Zur Wertung der ermittelten Verkehrs-Gerduschpege/

Fiir Planverfahren, in denen Nutzungen in Nachbarschaft zu Verkehrswegen entwickelt bzw. liberplant

werden, gibt es keine normativen Gerdusch-Immissions-Grenzwerte. Im Rahmen des Abwagungsprozesses

ist vielmehr zur Kenntnis zu nehmen, was an diesbeziiglichem Regel- und Verordnungswerk vorhanden ist.

Dabei handelt es sich zundchst um die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der

Norm DIN 18005 (Teil 1) (das Beiblatt 1 ist kein Bestandteil der Norm).

Diese Orientierungswerte betragen bei der Beurteilung von Verkehrs/drm auf 6ffentlichen Ver-

kehrswegen:
Mischgebiete (MI): 60/50 dB(A) tags/nachts,
Gewerbegebiete (GE): 65/55 dB(A) tags/nachts.

Es ist allgemein anerkannt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (Teil 1)
als idealtypisch angesehen werden. Es ist weiterhin allgemein anerkannt, dass bei Einhaltung der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 die Gerduschpegel in den jeweiligen Bauge-
bieten regelmaBig als zumutbar betrachtet werden kdnnen. Gleichzeitig gilt das in § 50 BImSchG

formulierte Trennungsgebot als eingehalten.

Des Weiteren gibt es die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die bei wesentlichen
Anderungen bzw. dem Neubau von Verkehrswegen zwingend herangezogen werden muss. Die

Grenzwerte dieser Verordnung betragen:

Mischgebiete (MI): 64/54 dB(A) tags/nachts,
Gewerbegebiet (GE): 69/59 dB(A) tags/nachts.

Bei Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV in den jeweiligen Baugebieten liegen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vor. Gesundes Wohnen und Arbeiten im

Sinne des BauGB ist noch gegeben.
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e Fiir bestehende Situationen, d.h. sowohl die Verkehrswege als auch die immissionsempfindlichen
Nutzungen sind vorhanden und diese Nutzungen sind nicht von einem Bauleitplanverfahren be-
troffen, sind die vorgenannten Orientierungs-/ Grenzwerte nicht anwendbar.

Hier ist flir Betreiber von offentlichen Verkehrswegen erst bei Erreichen der enteignungsrecht-

lichen Zumutbarkeitsschwelle ein Handlungsbedarf vorhanden.

Diese Schwelle wurde durch den Bundesgerichtshof (BGH) definiert. Sie betrégt fiir Wohngebiete
70/60 dB(A) tags/nachts und fiir Dorf- bzw. Mischgebiete 72/62 dB(A) tags/nachts (BGH, Urteil
vom 10.11.1987 - Ill ZR 204/86 - NJW 1988, 900).

Seit wenigen Jahren werden von der StraBen verwaltung die sogenannten Ausldsewerte zur Er-
mittlung des Anspruchs auf Larmsanierung verwendet. Diese Auslésewerte liegen jeweils 3 d(BA)

unter den o.g. vom BGH definierten Schwellen.

Vor dem Hintergrund des oben Dargestellten ergibt sich fiir das geplante Polizeidienstgebdude Folgendes:

Tagsiber wird an fast allen Fassaden der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir GE eingehalten. GE ist

die beabsichtigte Nutzungsfestsetzung; Ausnahme: Ostfassade mit bis zu 71 dB(A).

Nachts wird im EG auf einem Teilbereich der Ostfassade und auf einem Teilbereich der Siidfassade der
GE-Grenzwert um bis zu 3 dB(A) bzw. 2 dB(A) liberschritten; ansonsten wird dieser Wert an den Nord- und

West-Fassaden in allen Ebenen eingehalten.

Es ist vorgesehen, das geplante Polizeidienstgebdude mit Schallschutzfenstern auszustatten. Daher um-
fasst unsere Aufgabe in dieser Untersuchung auch die Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel
gemaB DIN 4109. Da das geplante Polizeidienstgebdude liberwiegend tags als Dienst- und Biirogebaude
genutzt werden wird, ermitteln wir die maBgeblichen AuBenldrmpegel auf der Basis der Tages-Beur-

teilungspegel.
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In Anlage 6 werden die Ergebnisse grafisch fiir jede geplante Ebene dargestellt. Der Abstand zwischen den

Linien betragt jeweils 1 dB(A).

Durch die Darstellung der maBBgeblichen AuBenlarmpegel mittels Isophonen entstehen an den Fassaden

des geplanten Polizeidienstgebiudes Sektoren von jeweils 1 dB(A) ,Breite".

Auf dieser Basis kdnnen im weiteren Verfahren gemaB der Systematik der DIN 4109 die Schallddmm-

MaBe/Schallschutzklassen der Fenster ermittelt werden.
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5. Zusammenfassung

Die Stadt Bielefeld fiihrt ein Bauleitplanverfahren zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 111/3.103.00
.Gewerbegebiet westlich Am Stadtholz, slidlich WerkstraBBe" durch.

Mit diesem Bebauungsplan soll u.a. das Baurecht fiir ein geplantes Polizeidienstgebdude geschaffen wer-

den.

Dieses geplante Polizeidienstgebdaude wird mit Verkehrslarm von den umliegenden StraBen und von den

Schienenstrecken 1700, 2990 und 2984 belastet.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, die Beurteilungspegel des Verkehrs-
ldrms am geplanten Polizeidienstgebdude zu ermitteln und daraus die maBgeblichen AuBenlarmpegel

gemalB DIN 4109 abzuleiten. Diese kdnnen Anlage 6 entnommen werden.

Auf dieser Basis kdnnen im weiteren Verfahren gemaB der Systematik der DIN 4109 die Schalldamm-

MaBe/Schallschutzklassen der Fenster ermittelt werden.

AKUS;, ., Digital unterschrieben
“ von Klaus Brokopf
Datum: 2022.07.20
15:37:20 +02'00'

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Phys. Brokopf
(Digitale Version - ohne hindische Unterschrift giiltig)
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Verkehrsbelastungszahlen / Emissionspegel

Anlage 3

VEK-22 1102 01

Bezeichnung des Stralenabschnitts MPKW [ MPKW | p1/% | pl/% | p2/% | p2/% Lw' Lw'
Kfz/h Kfz/h in dB(A) | in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

K 13 — Am Stadtholz —

ndrdlich Eckendorfer StralRe

-v =50 km/h 820.31| 111.63 2.02 2.58 1.42 1.46 83.10 74.50

K 14 — Eckendorfer Stral3e -

ostlich Am Stadtholz

-v=50km/h 1871.56 290.50 2.79 2.58 2.42 2.24 86.95 78.80

L 778 — Am Stadtholz —

sudlich Eckendorfer Stralle

-v=50km/h 1006.38 119.50 2.70 2.72 2.27 2.30 84.22 74.97

L 778 — Eckendorfer Stral3e —

westlich Am Stadtholz

-v=50km/h 1844.31| 294.75 2.78 2.59 2.43 2.25 86.89 78.87

Werkering

-v=50km/h 112.56 7.63| 15.66 0.00( 10.55| 21.31 76.86 65.54

StralBenoberflache:

Jeweils nicht geriffelter GuRasphalt




Anlage 4, Blatt 1
VEK-22 1102 01

Zugbelastungszahlen der Deutschen Bahn

Emissiondaten gemafl Schall 03 ohne Zuschlage

Gleis LWA‘ in dB(A) LWA‘ in dB(A)
Tag Nacht
1700 von Brake nach Bielefeld 85,56 81,64
1700 von Bielefeld nach Brake 85,56 81,64




Anlage 4, Blatt 2
VEK-22 1102 01

Emissiondaten gemal Schall 03 ohne Zuschlage

Gleis Lwa in dB(A) Lwa’ in dB(A)
Tag Nacht
2990 von Brake nach Bielefeld 87,95 89,17
2990 von Bielefeld nach Brake 87,95 89,17




Anlage 4, Blatt 3
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Emissiondaten gemafl Schall 03 ohne Zuschlage

Gleis LWA‘ in dB(A) LWA‘ in dB(A)
Tag Nacht
2984 von Bielefeld nach Lage 79,27 66,72
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