Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fur Verkehr, 17.01.2024, 51-28 14 7014/2020-2025/1
Beschlussvorlage der Verwaltung Diese Vorlage
Nachtragsvorlage X]  ersetzt die Ursprungsvorlage.

[l erganzt die Ursprungsvorlage.

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 25.01.2024 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 30.01.2024 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Umgestaltung Berliner StraBe zwischen Stadtring und HauptstralRe

Betroffene Produktgruppe
11.12.01 Offentliche Verkehrsflichen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Auswirkungen auf den Finanzplan: s. 3. Finanzierung

Auswirkungen auf den Ergebnisplan: keine wesentliche Erhdhung der Folgekosten fur die
StraRenunterhaltung und Entwasserung

Naheres zur Hohe des Abschreibungsaufwandes und zur anteiligen Refinanzierung Utber die
Forderprogramme kann unter 3. Finanzierung entnommen werden.

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Seniorenrat, 20.11.2019, TOP 9, DS 9051/2014-2020

Bezirksvertretung Brackwede, 21.11.2019, TOP 9, DS 9051/2014-2020
Seniorenrat, 17.05.2020, TOP 14, DS 9051/2014-2020/1

Bezirksvertretung Brackwede, 20.05.2020, TOP 5.2.3, DS 9051/2014-2020/1
Stadtentwicklungsausschuss, 09.06.2020, TOP 4.1, DS 9051/2014-2020/1
Bezirksvertretung Brackwede, 24.11.2022, TOP 9, DS 4908/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 22.06.2021, TOP 9, DS 1782/2020-2025
Bezirksvertretung Brackwede, 09.03.2023, TOP 9, DS 5458/2020-2025
Stadtentwicklungsausschuss, 21.03.2023, TOP 10, DS 5458/2020-2025

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Brackwede beschlieft:

Der Mobilstation auf dem Parkplatz Berliner StraBe (gemaR Umsetzungskonzept) wird
auf Grundlage der Darstellung der Variante 5 zugestimmt.




Die Bezirksvertretung Brackwede empfiehlt und der Stadtentwicklungsausschuss
beschlieft:

Der Planung der Radverkehrsanlage und der Bushaltestellen in der Berliner StraRe
zwischen HauptstraBe und Stadtring wird gemaR der Variante 5 zugestimmt.

Begriindung:
Anlass der Nachtragsvorlage

Die Bezirksvertretung Brackwede hat in ihrer Sitzung am 23.11.2023 die Ursprungsvorlage
7014/2020-2025 beraten und nachfolgenden Beschluss gefasst:

Die Bezirksvertretung Brackwede beschliel3t:

Die Beschlussvorlage wird nicht zur Kenntnis genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Beschlussvorlage dem Stadtentwicklungsausschuss nicht zur
Beschlussfassung vorzulegen und das Rechtsamt wird beauftragt zu priifen, wie die der
Bezirksvertretung Brackwede zustehenden Rechte und Entscheidungskompetenzen zu
gewéhrleisten sind. Die Verwaltung wird beauftragt, sodann in die Bezirksvertretung Brackwede
eine neue Vorlage einzubringen.

Die Zustandigkeit der Radbelange sind gemaR der 11. Satzung zur Anderung der Hauptsatzung
vom 05.08.2004 (Drucksachennummer 6113/2020-2025/2) eindeutig geklart.

Dem Beschluss der BV Brackwede entsprechend hat die Verwaltung dariber hinaus das Rechtsamt
um Klarung der Zustandigkeiten im Hinblick auf die Mobilstationen gebeten.

Das Rechtsamt hat hierzu wie folgt Stellung genommen:

Unter BerUcksichtigung der demokratischen Bedeutung der Bezirksvertretungen und der ihnen nach
dem Kommunalverfassungsrecht eingerdumten Rechte ist nach Uberpriifung durch das Rechtsamt
der Stadt Bielefeld die rechtlich tragfahigste Lésung, die Entscheidungskompetenz bezlglich der
konkreten Ausgestaltung und des genauen Standorts der einzelnen Mobilstationen - innerhalb des
Gesamtkonzepts sowie im Rahmen der Haushaltsmittel und sonstiger Vorgaben wie u.a.
Forderrichtlinien - den Bezirksvertretungen zuzuordnen. Aus diesem Grund erfolgt zuklnftig die
Beschlussfassung durch die Bezirksvertretungen.

Vor diesem Hintergrund ist in dieser Nachtragsvorlage somit der Beschlussvorschlag den
entsprechend zustandigen Gremien zugeordnet.

1. Situationsbeschreibung

Die Berliner Stralde stellt eine Verbindung zwischen dem Stadtring und der Hauptstral3e dar.
Gleichsam ist im nordlichen Bereich mit der Verknipfung zwischen Bus und Stadtbahn ein wichtiger
Umsteigepunkt in Brackwede vorhanden. Die Bushaltestellen sind jedoch im Bestand nicht
barrierefrei. DarUber hinaus wurde mit der Umgestaltung des Knotenpunktes Stadtring/Berliner
Stralle die Ausfahrtssituation in der StralRe ,An der Brucke" verandert. Im Zuge der Umgestaltung
der Hauptstrae im Abschnitt nordwestlich der Gaswerkstrae (Hauptstrale 163) und der Jenaer
Stralle (Hauptstralle 12) wird die Stadtbahnlinie 1 fir den Vamos ertichtigt und die drei
Stadtbahnhaltestellen Gaswerkstral’e, Normannenstrale und Brackwede Kirche barrierefrei
ausgebaut. Zusatzlich wird der Radverkehr neugeordnet, die Bushaltestellen barrierefrei
ausgebaut, die Gehwege und die Fahrbahn saniert. Fir die zuvor genannten MalRhahmen wurde
ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt und der Beschluss durch die Bezirksregierung Detmold
im Februar 2022 erteilt. Die Hauptbaumaflnahme erfolgt von April 2023 voraussichtlich bis
Dezember 2024.




2. Planung

Die Umgestaltung der Berliner Stral3e zwischen dem Stadtring und der Hauptstral3e ist aufbauend
auf folgende Zielpramissen erarbeitet worden:
- Umsetzung der Standards aus dem Radverkehrskonzept
- Schaffung der vollstandigen Barrierefreiheit der Bushaltestellen ,Brackwede Kirche® in der
Berliner Stralke
- Errichtung einer Mobilstation
- Anpassung der Mittelinsel in der Berliner Stralle Ecke Hauptstralle (Baukosten bis zur
begrinten Mittelinsel sind Uber das HauptstralRen-Projekt gedeckt)
- Anpassung der Mittelinsel in der Hauptstralie Ecke Bodelschwinghstralle (Baukosten sind
Uber das Hauptstralten-Projekt gedeckt)
- Anpassung der Mittelinsel in der sldlichen HauptstralRe (Baukosten sind Uber das
HauptstraRen-Projekt gedeckt)
- Anpassung der Einmindung Berliner Stralle / Senner Stralle sowie Anpassung der
Mittelinsel in der Berliner Stralde (Beschluss ist bereits erfolgt; DS 9051/2014-2020/1)
- Anpassung, bzw. Ergéanzung der Beleuchtung an den neuen Strallenquerschnitt
- Prifung zur Anpassung Bereich ,An der Briicke*

Darlber hinaus ist im Nahverkehrsplan eine Weiterfihrung der Stadtbahnlinie in die Berliner Stral3e
Richtung Senne Sid vorgesehen. Die Fihrung der Stadtbahn kann sowohl im Mischverkehr als
auch auf einem besonderen Bahnkorper erfolgen und ist somit in allen Varianten moéglich. Die
Planung der Stadtbahnverlangerung wird nicht Gber diese Malinahme abgedeckt.

Auf dem Stadtring wurde bereits eine Radverkehrsflihrung vorgesehen, die bis in die Berliner Stralle
fuhrt. Im weiteren Verlauf der Berliner StralRe bis zur Hauptstralie soll die Radverkehrsflihrung
erweitert werden. Im Zuge der Planung wurden folgende 5 Varianten in Bezug auf die
Radverkehrsfihrung erarbeitet. Die Variantenunterscheidung bezieht sich ausschliellich auf die
Radverkehrsfihrung. Eingriffe in die Natur werden im Zuge der weiteren Planung mit dem
Umweltamt abgestimmt.

Variante 1 - Schutzstreifen:

Die Planung greift die vorhandene Radverkehrsfuhrung auf der Berliner Stral3e zwischen dem
Stadtring und der Leipziger StralRe auf. Dies bedeutet, dass der vorhandene Schutzstreifen
beidseitig in Richtung HauptstralRe weitergeflhrt wird. Je Fahrtrichtung wird in den méglichen
Bereichen eine Fahrspur flir den motorisierten Individualverkehr (MIV) eingezogen und fir den
Radverkehr zur Verfugung gestellt. Bei einer Verkehrsbelastung von ca. 850 Kfz/Spitzenstunde
kann die Einziehung jeweils einer Fahrspur je Fahrtrichtung ohne Beeintrachtigungen der
Verkehrsqualitat erfolgen. Im Knotenbereich Berliner Strale / Hauptstralle und
BodelschwinghstralRe / Hauptstralie wird jeweils eine Fahrradweiche vorgesehen. Der Radverkehr
befindet sich zu jeder Zeit im Sichtbereich des MIV. Bei dieser Variante ist eine konfliktfreie
Signalisierung maoglich.

Variante 2 - Radfahrstreifen:

Fir den Radfahrstreifen wird ebenfalls eine Fahrspur je Richtung eingezogen. Im Bereich der
Busbucht wird der Radfahrstreifen aufgelést und geht in einen Schutzstreifen Uber. Im
Knotenbereich in der Berliner Straf3e und in der Bodelschwinghstral’e wird der Geradeausfahrende
und Rechtsabbiegende MIV auf einer Spur und der Linksabbiegende weiterhin auf einer separaten
Spur gefihrt. In der Bodelschwinghstralle wird auf der westlichen Seite im Bereich der
Bushaltestelle am Fahrbahnrand der Schutzstreifen vollstandig aufgeldst. Auch bei dieser Variante
befindet sich der Radverkehr zu jeder Zeit im Sichtbereich des MIV. Eine konfliktfreie Signalisierung
ist nicht moglich.




Variante 3 - Radfahrstreifen mit Freihaltetrasse fiir einen besonderen Bahnkérper:

Die Variante 3 unterscheidet sich zur Variante 2 nur geringfligig. Der hauptsachliche Unterschied
besteht darin, dass flir die Stadtbahn eine Freihaltetrasse in einer Breite von 3,80 m vorgehalten
wird, um gegebenenfalls einen besonderen Bahnkorper vorzusehen. Vorteil des besonderen
Bahnkorpers ist, dass im Falle von zum Beispiel Stérungen oder Bauarbeiten die Stadtbahn eine
Wendemaoglichkeit hat und zumindest der Betrieb bis zur Berliner Stralle aufrechterhalten werden
kann. Trotz der Freihaltetrasse kann nicht gewahrleistet werden, dass im Falle der
Stadtbahnverlangerung eine erneute Querschnittsumgestaltung vermieden werden kann. Eine
Protektion des Radfahrstreifens auf der suddstlichen Seite der Berliner Stralle zwischen der
Busbucht und der Hauptstrale kann aufgrund der breiten Mittelinsel nicht vorgesehen werden.
Der Radverkehr wird zu jeder Zeit im Sichtbereich des MIV gefluhrt. Eine konfliktfreie Signalisierung
ist nicht moglich.

Variante 4 - Radverkehr auf Hochbord im Bereich der Haltestellen (Fahrbahnnah):

Die Fuhrung des Radfahrstreifens ist Uberwiegend identisch zur Variante 2 und 3 mit Ausnahme im
Bereich der Busbucht und der drei Haltepositionen in Sagezahnaufstellung. Im Bereich der
Busbucht wird der Radverkehr auf den Hochbord gemeinsam mit dem Fuliverkehr geflihrt und
anschlielRend wieder auf den Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau geleitet. Im Abschnitt der
Haltestellen in Sagezahnaufstellung wird der Radverkehr im Knoten Hauptstralle / Berliner Stralle
auf den Hochbord geflihrt und fahrbahnnah geleitet. Aufgrund der Geometrie der Bushaltestellen
ist ein komfortables Fahren flr den Radverkehr nicht gegeben. Fir den MIV ist die Sicht durch
haltende Busse in der Sdgezahnaufstellung auf den Radfahrenden eingeschrankt. Die Einfahrt in
den Grieses Hof ist somit ein Konfliktpunkt.

Variante 5 - Radverkehr auf Hochbord im Bereich der Haltestellen (abgeriickt der Fahrbahn):
Die Variante 5 unterscheidet sich zur Variante 4 in der Radverkehrsflihrung an den drei Haltestellen
in Sagezahnaufstellung. Der Radverkehr wird abgertickt von der Fahrbahn gefihrt. Durch das
Abricken kann die Fuhrung des Radverkehrs gradliniger erfolgen und minimiert den Konflikt
zwischen den Radfahrenden und den Fahrgasten. Die Sicht auf den zurickliegenden Radweg ist
weiterhin nicht gegeben, sobald insbesondere die erste Halteposition (ndhe Grieses Hof) durch
einen Bus belegt ist. Es ist eine minimale Verbesserung gegeniber der Variante 4, da sich der Kfz-
Verkehr vorerst auf die ausfahrenden Busse und das Einbiegen in die Stralle Grieses Hof und leicht
zeitversetzt sich auf den nachsten Konfliktbereich konzentrieren kann. Bei der Strale Grieses Hof
handelt es sich um eine Sackgasse, sodass die Verkehrsbelastung (ca. 190 Kfz/Spitzenstunde)
Uberschaubar ist und der Nutzerkreis wird nach kurzer Zeit mit der Situation trotz der ansassigen
Arzte, Friseur, etc. vertraut sein.

Der vom Stadtentwicklungsausschusses eingesetzten AG SpuReN (Arbeitsgruppe StralRenplanung
und Radverkehr einschlieBlich Nahverkehr) wurden die Varianten am 28.03.2023 und am
20.06.2023 vorgestellt. Die Varianten 1 und 3 wurden ganzlich abgelehnt. Die Variante 2
,Radfahrstreifen mit Protektion“ ware ansatzweise denkbar. Der entwickelten Variante 5 wurde mit
zwei Enthaltungen einstimmig zugestimmt.

In einer weiteren Sitzung der AG SpuReN am 26.09.2023 hat der ADFC gebeten, nachfolgenden
Nachtrag mit in der Beschlussvorlage aufzunehmen:

Die ERA-Planung (Variante 1 bis 5) bezlglich der Gestaltung des Knotenpunktes Hauptstralie /
Berliner StralRe / Bodelschwinghstrale wird nicht beflrwortet. Stattdessen ist eine Protected
Intersection vorzusehen. Zusatzlich soll die optionale Protektion vor und hinter dem Knoten Berliner
Stralde / HauptstralRe und Bodelschwinghstralie / HauptstralRe festgesetzt werden. Der Radweg auf
dem Hochbord ist mit rot eingefarbtem Asphalt einzuplanen.




Gemeinsamkeiten der funf Varianten:

Die (optionale) Protektion der Radverkehrsanlagen in den Varianten 2 bis 5 kann aufgrund der nicht
vorliegenden Gefahrenlage nicht mit rot/wei3en Sperrpfosten angeordnet werden. Zur Erreichung
des Schutzes kénnen bauliche Elemente (z. Bsp. Bordsteine) ggf. mit schwarz/weilRen Pollern
eingebaut werden. Die Gestaltung der Protektion wird in der weiteren Planung ausgewahlt.

Bild 1 — Anwendungbeispiel (Foto: Sta Urzburg) Bild 2 — Produktbeispiele Bordstein

Die Bushaltestellen in der Berliner Strale sowie der Bodelschwinghstralie lassen die Anfahrbarkeit
fur Gelenkbusse zu und das Grundprinzip ist in allen Varianten identisch. Die Sagezahnanordnung
der Haltestellen wurde aufgrund dessen gewahlt, da das An- und Abfahren der Haltestellen
unabhangig voneinander erfolgen kann und dies aufgrund von Pausenzeiten, bzw.
Aufenthaltszeiten an den einzelnen Haltepositionen erforderlich ist. Eine lineare Anordnung der
Haltestellen konnte aufgrund des wenigen Platzes zwischen der Hauptstrale und dem Grieses Hof
nicht erfolgen. Platzeinsparungen in der Langenentwicklung waren moglich, wenn die Haltestellen
nicht unabhangig an- und abfahrbar sein mussten. Gegenuber einer Aufstellung in Reihe hat die
Sagezahnaufstellung den Nachteil, dass jeweils groRere Querschnittsbreiten erforderlich wird. Dies
resultiert aus dem jeweiligen Aufstellwinkeln und den engeren Ausfahrradien, wodurch eine deutlich
breitere Fahrgasse zum Ausfahren der Busse bendtigt wird. Die Busbucht ist bereits im Bestand
mit Blick auf die Lange nicht ideal zum Anfahren fir die Gelenkbusse. Aufgrund von engen
Platzverhaltnissen kann eine Herstellung gemal Regelwerk deshalb nicht erfolgen. Der Status Quo
wird beibehalten.

Die Bushaltestellen ,Brackwede Kirche® in der Berliner Stralle werden gemal dem Standard fur
Barrierefreiheit ausgestattet und umgebaut werden. Im Detail bedeutet dies, dass nordwestlich der
Berliner Strale gemal des Nahverkehrsplans weiterhin drei Haltestellen vorgesehen werden. Die
Bushaltepositionen werden am Fahrbahnrand in Sdgezahnaufstellung angeordnet. Die Haltestellen
werden mit dynamischen Fahrgastinformationsanlagen, Fahrgastunterstdnden und Mdulleimern
ausgestattet. Die sldliche Bushaltestelle bleibt als Busbucht erhalten und fungiert zusatzlich als
Pausenposition. Die Bushaltestelle ,Brackwede Kirche* in der Bodelschwinghstral’e wird ebenfalls
barrierefrei ausgebaut. Durch die Abweichung der vorgezogenen Haltestelle gegeniber der
planfestgestellten Losung der Hauptstral3e sind die Grundziige der Planung weiterhin gegeben.

Nach dem Konzept der geschitzten Kreuzung (Protected Intersection) wurde im Zuge der Planung
an dem Knotenpunkt Berliner Stralle / Hauptstral’e / Bodelschwinghstralle die Umsetzbarkeit
gepruft. Aufgrund der geringen Flachenverfigbarkeit am nordwestlichen und siddéstlichen Knoten
(HauptstralBe / Bodelschwinghstral’e) kann nach dem erarbeiteten Standard keine Protected
Intersection realisiert werden. Mit weitreichenden Einschrankungen in den Breiten fir den Ful3- und




Radverkehr entstehen erhebliche Engstellen mit Gefahrenpotenzial. Die weitreichende Anderung
der Radverkehrsfuhrung in Kombination mit dem FuR3verkehr I&sst sich nicht mit den Vorgaben aus
dem Planfeststellungsbeschluss der Hauptstralle vereinbaren. Aus den zuvor genannten Grinden
wurde der Knoten gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) gestaltet.

Die Barrierefreiheit der Mittelinseln in der Berliner Stralle Ecke Hauptstrale und der
BodelschwinghstralRe Ecke Hauptstralte wurden bereits bei der ,Planung Hauptstralie® eingeplant.
Im Zuge des Hauptstrallen-Projekts wurde die Bestandsbreite der Mittelinsel beibehalten, da die
Auswirkungen der Radverkehrsplanung noch nicht bekannt waren. In der Planung zur
Umgestaltung der Berliner Stralle wurden die Mittelinseln nun verbreitert, sodass diese den
Anforderungen der Richtlinien gerecht werden. Dartber hinaus wurden die Inselkdpfe verlangert,
um die Radverkehrssignale im Sichtbereich flir den Radfahrenden aufzustellen.

Fazit Varianten Radverkehr

Die Verwaltung der Stadt Bielefeld hat die Varianten zur Radverkehrsfiihrung abgewogen und ist
einen Kompromiss fir die Sicherheit der Radverkehrsteilnehmenden, hier insbesondere mit Blick
fur die Sicherheit der Kinder und der unsicheren Radfahrenden, eingegangen. Die Materialitaten
der Fahrbahn, des Gehwegs und der Radverkehrsanlagen werden in der weiteren Planung
abgestimmt.

Prifung zur Anpassung Bereich ,,An der Briicke

In der Berliner StralRe befindet sich die Einmindung ,,An der Briicke* direkt an der Lichtsignalanlage.
Es befinden sich dort eine Rechtsabbiegerspur, eine mittlere Spur und eine Linksabbiegerspur. Der
geradeausfahrende Radverkehr wird vor der Lichtsignalanlage zwischen der Rechtsabbiegespur
und der mittleren Spur geflihrt. Beim Einbiegen in die Berliner Stralle (kommend von der Stralte
»,An der Brucke®) auf die mittlere bzw. Linksabbiegespur besteht die Gefahr einer Kollision mit dem
geradeausfahrenden Radverkehr bzw. den mittig oder linksabbiegenden Verkehr. Sollten
Fahrzeuge vor der Zufahrt in die Stral3e ,An der Bricke* warten, kdbnnen diese die Sicht auf den
(mittig oder links) fahrenden Verkehr (z.B. Radfahrende) verdecken.

Die oben beschriebene Gefahrenlage besteht bzw. bestand natirlich auch fur das direkte
Linksabbiegen aus der Strae ,An der Briicke“, weswegen eine verlangerte Mittelinsel besteht.
Zurzeit besteht ein Projekt zum Umbau der Berliner Stral’e (zwischen Stadtring und Brackweder
StralRe). Im Zuge dessen wurde die Abbiegesituation aus der Stral3e ,An der Briicke* auf die Berliner
Strale erneut betrachtet. Eine Anderung der Abbiegesituation ist im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit nicht mdglich, da die Gefahrenlage weiterhin besteht. Eine Anderung der
Abbiegesituation ist derzeit leider aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht moglich. Regelungen zur
Verkehrserleichterung kdnnen nicht zu Lasten der Verkehrssicherheit erfolgen.

Mobilstation:

Gemal der Mobilitatsstrategie (Drucksachennummer: 1782/2020-2025) ist im Umfeld der Berliner
Stralle eine Mobilstation der GroRe M vorgesehen. Die Mobilstation wird mit Taxi-Stellplatzen,
Carsharing sowie Uberdachten Abstellplatzen fiur Regelfahrrader und Lastenrader ausgestattet.
Daruber hinaus wird eine Flache fur ein Leihangebot fur Fahrrader und E-Scooter vorgehalten. Zur
weiteren Ausstattung der Mobilstation gehért eine Infostele, eine Fahrradreparaturstation und eine
Bank.

Im Zuge der Planung der Mobilstation der Gré3e M wurden vorab mégliche Standorte im Zentrum
von Brackwede untersucht und auf deren Eignung gepruft.




Treppenplatz (Ziffer 1

Der Treppenplatz dient im Bestand ausschlielich als Flache flr den FulRverkehr. Durch politische
Beschlisse soll der Treppenplatz und die Treppenstral’e aufgewertet werden und somit die
Aufenthaltsqualitdt des Platzes gesteigert werden. Durch die Einrichtung einer Mobilstation und
deren Angebote wie z. B. Carsharing wird die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz durch das Befahren
(auch wenn nur am Rande) herabgesetzt. Weiterhin misste die Carsharing Flache so eingerichtet
werden, dass ein Ruckwartsausfahren aufgrund der Stadtbahnlinie und des Schutzstreifens fir den
Radfahrenden verhindert wird. Der Platzbedarf ware deutlich gréRer und dadurch kdnnten die
vorhanden B&ume voraussichtlich nicht vollstandig erhalten bleiben. Eine direkte Verknupfung
zwischen dem Platz und den Haltestellen des OPNV ist nicht unmittelbar gegeben und fiihrt zur
langeren Wegen.

Kirchplatz (Ziffer 2)
Mit dem Kirchplatz verhalt es sich ahnlich dem Treppenplatz. Die Flache sollte ausschlieflich fur
den Fulverkehr zur Verfliigung stehen.

Parkplatz Kirchweq (Ziffer 3)

Der Parkplatz Kirchweg hat weder eine direkte fulBlaufige noch eine direkte verkehrstechnische
Verbindung zur Hauptstra3e. Weiterhin ist der Parkplatz von der Hauptstral’e nicht einsehbar. Die
Mobilstation sollte jedoch gut erkennbar sein, sodass auch Birger*innen darauf aufmerksam
werden, die noch nicht mit den Angeboten vertraut sind. Die Verknipfungswirkung ist aufgrund des
grol3en Abstands zur Stadtbahnhaltestelle und Bushaltestelle Brackwede Kirche nicht gegeben.




Parkplatz BodelschwinghstraBe (HauptstraRe 42, 42 a — ¢, 44 und 44 a), (Ziffer 4)

Der Parkplatz an der BodelschwinghstralRe ist fir die Einrichtung einer Mobilstation aufgrund der
Nahe zum OPNV-Verkniipfungspunkt eher geeignet. Dennoch wiirde aufgrund der erforderlichen
Anzahl der Taxi-Stellplatze eine Verlegung vom Parkplatz der Berliner Straf3e nicht erfolgen kénnen.
Die Angebote der Mobilstation kdnnten somit nicht geblndelt vorgesehen werden. Ferner befindet
sich die Flache in Privatbesitz, sodass Verhandlungen mit dem Eigentimer gefiihrt werden
mussten.

Parkplatz Berliner StraBe (Ziffer 5)

Nordwestlich der Berliner Stral3e sind auf dem bestehenden Parkplatz bereits Carsharing- sowie
Taxi-Stellplatze vorhanden. Zudem grenzt an den Parkplatz die Bushaltestelle und die
Stadtbahnhaltestelle Brackwede Kirche. Nach der Umbaumalinahme der Hauptstralie ist die
verlegte Stadtbahnhaltestelle 6stlich des Knotens Berliner Stralle/Hauptstrale/Bodelschwingh-
stralRe weiterhin fulllaufig zu erreichen. Der Standort bietet neben kurzen Laufwegen zwischen der
Mobilstation und dem OPNV-Angebot eine gute Sichtbarkeit der Angebote untereinander.

Fazit Mobilstation

Aufgrund der o.g. Argumente wurde sich seitens der Verwaltung fur die Lage der Mobilstation auf
dem Parkplatz an der Berliner Strale entschieden. Diese weist die grof3ten Vorteile mit Blick auf
die VerknUpfungswirkung und Sichtbarkeit auf. Es handelt sich um eine 6ffentliche Flache, sodass
eine Umsetzung erleichtert wird.

3. Finanzierung

Die Baukosten (brutto) belaufen sich in einer Hohe von ca. 471.000 €. Die Bushaltestellen
.Brackwede Kirche” in der Berliner Stralle werden gemafl §11 Absatz 2 vom Gesetz Uber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) finanziert. Die
Radverkehrsanlagen werden durch die Fdérderrichtlinie Nahmobilitdt (F6Ri-Nah) und die
Mobilstation durch die Foérderrichtlinie Mobilitatsmanagement (FORi-MM) bezuschusst. Die
Deckenerneuerung und die Gruninsel in der Berliner Stralle sind durch Eigenmittel zu finanzieren.
Es ist keine wesentliche Erhéhung der Mittel fur die Strallenunterhaltung und der Entwasserung zu
erwarten, da die Planungen im vorhandenen Stralenquerschnitt erfolgen. Fiir die Uberdachung der
Fahrradabstellanlagen wird im geringen Umfang von einem erhodhten Finanzbedarf fur die
Unterhaltung ausgegangen.

Fur die FORi-Nah betragt der Fordersatz derzeit 85 %, fur die FORi-MM 80 %, die Bushaltestellen
werden zu 100 % (OPNV-Pauschale) geférdert.

Baukosten Forderanteil Eigenanteil Jahrlicher
(brutto) (Brutto) (Brutto) Abschreibungs-
aufwand
Mobilstation ca. 165.000 € ca. 132.000 € ca. 33.000 € ca. 800 €
Bushaltestellen ca. 297.000 € ca. 297.000 € - -
Radverkehrsanlagen ca. 72.000 € ca. 61.000 € ca. 11.000 € ca. 200 €
Deckenerneuerung ca. 113.000 € - ca. 113.000 € ca. 3.000 €
Gesamtkosten (brutto) | ca. 647.000 € ca. 477.000 € ca. 170.000 € ca. 4.000 €




4. Umgestaltung

Die Umsetzung der Malinahme ist im Anschluss an die Umbaumalinahme der Hauptstrale im Jahr
2025 geplant. Ein gleichzeitiger Umbau ist nicht méglich, da fiir die gesamte HauptbaumalRnahme
der Hauptstrale der Schienenersatzverkehr Gber die Berliner Stralle geleitet wird. Die Mittelinseln
im Kreuzungsbereich inklusive der zugehdrigen Signalanlage
kénnen hingegen bereits im Zuge der Bauarbeiten der HauptstralBenmaflnahme realisiert

werden. Zusatzlich erfolgt mit dem Umbau der Berliner StralRe zwischen der Hauptstralle und dem
Stadtring die Anpassung der Einmidndung Berliner Stralle / Senner Stralle sowie die den
barrierefreien Ausbau der Mittelinsel in der Berliner Stral3e.

Beigeordneter

Adamski
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