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Beschlussvorschlag:

durchgefuhrten Machbarkeitsstudie befiirwortet.

weiterzuverfolgen.

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt, der Rat beschlief3t:

1. Die Trassenempfehlung des Radschnellweges OWL 2.0 fiir das Bielefelder
Stadtgebiet (Giitersloher StraBe - Artur-Ladebeck-Strafe
StraBe/Oberntorwall — Herforder StraBe) wird als Ergebnis der gutachterlich

— Alfred-Bozi-

2. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg OWL 2.0 — bestehend aus
Potenzialanalyse und Nutzen-Kosten-Analyse inklusive Trassenempfehlung —werden
daher dem Land als Nachweis des Projektpotenzials zur Priifung vorgelegt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung und Umsetzung des Radschnellweges

a. Die weiteren Planungen des Radschnellweges werden entsprechend des
Umsetzungskonzeptes zum Radverkehrskonzept prioritar angegangen.

b. Bis zum Abschluss der Priufung der Machbarkeitsstudie durch das Land wird

die Fiihrung des Radschnellweges bei laufenden und neuen Planungen
entsprechend der gutachterlichen Trassenempfehlung beriicksichtigt.




¢. Nach Priifung und positivem Bescheid durch das Land NRW werden die
gutachterlichen Vorschlage zu Fiuhrungsformen und planerischen Lésungen
bei Konfliktpunkten, Engstellen und Ingenieurbauwerken als Grundlage fiir die
weitere Planung auf Umsetzbarkeit hin Gberprift und entsprechend
weiterentwickelt.

4. Die Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation des Projektes werden fortlaufend
entsprechend der Kommunikationsstrategie weitergefiihrt.

Begriindung:
Allgemeiner Sachverhalt:

Kurzfassung:

Zur Realisierung des Radschnellweges zwischen Rheda-Wiedenbrick, Gutersloh, Bielefeld und
Herford (RSW OWL 2.0) in Anschluss an den in Planung befindlichen RS3 von Herford bis Minden
konnte nun mit Fertigstellung der Machbarkeitsstudie ein erster wichtiger Meilenstein erreicht
werden. Radschnellwege als hochwertigste Fuhrungsform fir den Radverkehr sind in NRW
Landesstralen gleichgestellt, sodass das Land letztlich selbst die Federfihrung des Projektes
Ubernimmt. Dafiir wird von den Kommunen vorab eine Machbarkeitsstudie gefordert, die nun nach
Fertigstellung zur Prifung an das Land gegeben werden kann. Die Machbarkeitsstudie besteht aus
einer Potenzialanalyse, einer Nutzen-Kosten-Analyse sowie einer Trassenempfehlung und wurde
um eine Kommunikationsstrategie erganzt. Im Ergebnis konnte das geforderte Potenzial sowie die
Wirtschaftlichkeit der gutachterlichen Trassenempfehlung, die sich in bereits fertiggestellte
Radverkehrskonzepte der Region einfligt, nachgewiesen werden. Die jeweiligen Ergebnisberichte
sind der Vorlage beigefugt.

Die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie fand in enger Abstimmung mit der projekteigenen
Arbeitsgruppe statt. In dieser fungieren neben der Stadt Bielefeld, welche die Federfliihrung bei dem
Projekt hat, die Stadte Herford, Guitersloh und Rheda-Wiedenbriick als Entscheidungstrager.
Weitere Projektunterstitzende sind die Kreise Herford und Gutersloh, StraRen.NRW, die OWL
GmbH und Verbande wie der ADFC, VCD, Radsportbezirk OWL und Radentscheid Bielefeld.

Fir die Vorstellung der Ergebnisse in den politischen Gremien aller beteiligten Stadte und Kreise
liegt ein abgestimmter Sachverhalt vor, der gegebenenfalls um einen ortsspezifischen Teil erganzt
wurde. Nach Vorstellung in der Politik ist die gemeinsame Ubergabe des Projektes an das Land
geplant. Erst nach positiver Prifung der Ergebnisse durch das Land NRW kann der Einstieg in die
eigentliche Objektplanung und in die formellen Beteiligungsverfahren erfolgen.

1. Ausgangslage

Die Bilrgermeister der Stadte Gitersloh, Herford und Rheda-Wiedenbriick, sowie der
Oberbiirgermeister der Stadt Bielefeld haben vereinbart, planerische Uberlegungen fiir die
Realisierung eines Radschnellweges zwischen Rheda-Wiedenbriick, Gutersloh, Bielefeld und
Herford anzustellen, um den Radverkehr in OWL weiter zu starken. Mit dieser neuen Verbindung,
dem Radschnellweg OWL 2.0, werden die Planungen des RS3 zwischen Herford und Minden
konsequent weiterentwickelt. Erst die Weiterfihrung bis nach Rheda-Wiedenbriick kann auch das
erhebliche Potenzial fir den Radverkehr im Oberzentrum Bielefeld und dem wirtschaftsstarken
Kreis Gltersloh sowie die regionalen Verflechtungen erschlie3en.
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Die Trasse des Radschnellwegs fligt sich in bereits fertiggestellte Radverkehrskonzepte wie dem
integrierten Radverkehrskonzept fiir die Regiopolregion Bielefeld, dem Alltagsradwegekonzept des
Kreises Gutersloh sowie dem Radverkehrskonzept der Stadt Bielefeld ebenso wie in das regionale
.Radnetz OWL" ein. Die Projektidee Radschnellweg OWL 2.0 wurde im September 2018 in das
Qualifizierungsverfahren der REGIONALE 2022 eingebracht. Das Entscheidungsgremium der
REGIONALE 2022 hat das Potenzial der Projektidee als flr die Zukunftssicherung der Region
bedeutend anerkannt und sie in die Kategorie ,C* des Qualifizierungsprozesses aufgenommen.

Der Radschnellweg OWL 2.0 wird in der zuklnftigen Nahmobilitat Ostwestfalen-Lippes eine
strategisch wichtige Funktion hinsichtlich der Blindelung und Beschleunigung von bedeutenden
regionalen und stadtischen Radverkehren erfiillen. Er verkirzt die Reisezeiten fir den Radverkehr
zwischen den Stadten mit den starksten Pendlerinnenverflechtungen in der Region und kann damit
fur eine nennenswerte Verlagerung vom Kfz- auf den Radverkehr sorgen. Aktuelle Entwicklungen
der Elektromobilitdt unterstitzen Verlagerungseffekte und ermdéglichen dabei die Erschliellung
grolerer Distanzen und neuer Zielgruppen fir den Radverkehr.

2. Definition Radschnellweg

Bei Radschnellwegen geht es in erster Linie darum, gréRRere Distanzen schnell und sicher zu
Uberwinden, um insbesondere dem Alltagsradverkehr eine attraktive Alternative zum Kraftfahrzeug
zu bieten. Die Richtlinie H RSV (Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten) der
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) definiert folgenden Standard fir
Radschnellwege:

Der Radschnellweg ist in der Regel vier Meter breit

Zufulligehende werden, wo notwendig, auf eigenen Wegen geflihrt

Der Belag ist eben und gleichmaRig

Der Verlauf ist moglichst kreuzungsfrei und in der Regel haben Radfahrende Vorfahrt
Die Anschlisse an das Ubrige Netz ermdglichen ein zigiges Ein- und Ausfahren

Die Strecke ist nachts beleuchtet

Im Winter wird die Fahrbahn geraumt

Spezielle Angebote steigern den Komfort, zum Beispiel hochwertige Radabstellanlagen
oder Verleih- und Reparaturstationen

=R~

FuBweg Radschnellweg
250m 4,00m




3. Machbarkeitsstudie

Da Radschnellwege in NRW Landesstrallen gleichgestellt sind, ist das Land grundsatzlich
Baulasttrager fur Radschnellwege aulerhalb von Ortsdurchfahrten bei Stadten mit mehr als 80.000
Einwohnenden. Demnach sind die Stadte Bielefeld und Gitersloh mit mehr als 80.000
Einwohnenden selbst flr die Finanzierung, die Planung und den Bau des Radschnellweges
innerhalb ihrer Ortsdurchfahrt zustandig. Das Land NRW stellt jedoch erhdhte Foérdermittel fir diese
Abschnitte von Radschnellwegen zur Verfligung, wenn die Kommunen vorab die Wirtschaftlichkeit
des Projektes nachweisen koénnen. Im Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb von
Radschnellverbindungen in NRW (2. Erganzungslieferung, 11/2020) werden die Vorarbeiten, die
daflir von Seiten der Kommunen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie geleistet werden muissen,
beschrieben. Das Projekt ,Radschnellweg OWL 2.0“ orientiert sich an diesem Leitfaden. Nach
erfolgreichem Einreichen des Projektes beim Land wird der Radschnellweg OWL 2.0 offiziell als
Verlangerung des RS3 betrachtet und auch unter diesem Namen beim Land geflhrt.

/. RS3

%oy Radschnellweg
=19 OWL

Neben einer Potenzialanalyse ist zur Einreichung des Projektes beim Land NRW zwingend eine
Nutzen-Kosten-Analyse fir eine potenzielle Trasse Bestandteil der Machbarkeitsstudie.
Auftragnehmer der Potenzial- und der Nutzen-Kosten-Analyse war die SHP Ingenieure GmbH. Da
der Kommunikation im gesamten Planungsprozess des Radschnellweg OWL 2.0 eine wichtige
Funktion zukommt, Gbernahm zudem die Design Gruppe als Nachunternehmer die Erstellung einer
Kommunikationsstrategie. Die Bearbeitung der Machbarkeitsstudie fand in enger Abstimmung mit
der projekteigenen Arbeitsgruppe statt. In dieser fungieren neben der Stadt Bielefeld, welche die
Federfihrung bei dem Projekt hat, die Stadte Herford, Gutersloh und Rheda-Wiedenbrick als
Entscheidungstrager. Weitere Projektunterstitzende sind die Kreise Herford und Gutersloh,
Stralen.NRW, die OWL GmbH und Verbande wie der ADFC, VCD, Radsportbezirk OWL und
Radentscheid Bielefeld.

Potenzialanalyse

Ziel der Potenzialanalyse war die Sicherstellung eines Potenzials von mindestens 2.000
Radfahrten/Tag im Querschnitt, da erst dann ein Radschnellweg laut Land NRW als adaquate
Fuhrungsform  angesehen  wird. In  der e = R
Potenzialanalyse wurden die interkommunalen )
Pendelverflechtungen aus vorliegenden
Pendelstatistiken betrachtet. Verkehrszwecke wie
bspw. Bildungs-/ Schulverkehre, Einkaufsverkehre ' c/

oder Freizeitverkehre sind hierbei nicht enthalten.

Hinzu kommt, dass jegliche Binnenverkehre ) Bielefeld
innerhalb der einzelnen Kommunen ebenfalls nicht
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letztendlich zusatzliches Potenzial. Allein durch B
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prognostiziert. Hierzu tragen neben den allgemein 4.358 )
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umsteigen, da sich dadurch die Reisezeiten flir den o

Wm mm OWL geplant: RS3

Radverkehr deutlich verbessern. . Fadverkehrstahrten

pro Tag




Nutzen-Kosten-Analyse inklusive Trassenempfehlung

In der anschlieRenden Nutzen-Kosten-Analyse wurden der Korridor zwischen Herford und Rheda-
Wiedenbrlick betrachtet und zwischen den Schwerpunkten des Quell- und Zielverkehrs innerhalb
des Korridors mogliche Streckenflihrungen flr einen Radschnellweg entwickelt. Eine friihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit an den Planungen zum Radschnellweg wurde dabei von allen
Beteiligten mit hoher Prioritat belegt. Im Juni 2022 konnten Burger*innen drei Wochen lang online
die Vorschlage der Fachplanung kommentieren. Fast 300 Menschen haben sich beteiligt —
uberwiegend Radfahrende, aber auch Nutzende anderer Verkehrsmittel. Zusatzlich zu den von dem
Gutachter empfohlenen Trassenvarianten haben sich aus der Befragung weitere Vorschlage
ergeben.

Ziel war es, eine Trassenvariante auszuwahlen, fir die anschlieBend die Nutzen-Kosten-Analyse
durchgefuhrt wird. Der Gutachter hat alle Varianten naher betrachtet und anhand objektiver Kriterien
bewertet. Dieser Variantenvergleich fand zwischen den Streckenalternativen statt, welche nicht
aufgrund von baulichen, 6kologischen oder verkehrlichen Ausschlusskriterien vorab verworfen
wurden. Letztlich ergab sich eine gutachterliche Trassenempfehlung, die im Rahmen der Nutzen-
Kosten-Analyse konkretisiert wurde. Dafur wurden erforderliche Malinahmen in der
Streckenfihrung und an Knotenpunkten gemaf den Qualitatsstandards und Musterldsungen des
Landes NRW erarbeitet sowie auf ihre Umsetzbarkeit hin Gberprtift. In einem weiteren Schritt wurde
in einer standardisierten Nutzen- Kosten-Analyse das Nutzen-Kosten-Verhaltnis ermittelt und damit
Aussagen uber die Wirtschaftlichkeit der

Realisierung des Radschnellweges

getroffen.  Dafur  wurden far die Herfard
erforderlichen  MaRnahmen  Angaben
bezlglich ihrer Investitions- und
Betriebskosten  sowie zu  weiteren
Kostenpunkten (z.B. Grunderwerb)
getroffen und dem in Geldwerten
ausgedrickten Nutzen gegenubergestellt,
um das Nutzen-Kosten-Verhaltnis zu

Bielefeld

berechnen. Far Aussagen zur
Bestandigkeit des Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses wurde eine
Sensitivitdtsanalyse in Bezug auf die
einzelnen Nutzen- und

Kostenkomponenten durchgefuhrt. Die
Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Analyse fir
die eine vom Gutachter empfohlene Trasse
zeigen, dass alle Teilabschnitte nach
jetzigem Planungsstand und auf Basis
einer Kostenschatzung als wirtschaftlich
eingestuft werden kdnnen. Es ergibt sich
fur alle Teilabschnitte ein Nutzen-Kosten-

Verhaltnis von (ber 1,0 (vgl. Anlage RN
.Nutzen-Kosten-Analyse“ Kapitel 7.5.1).
Damit kann nachgewiesen werden, dass
das Projekt als volkswirtschaftlich sinnvoll
einzustufen ist. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie stellen den Einstieg in die spater
anlaufenden Entwurfsplanungen in den jeweiligen Zustandigkeiten dar.

Gutersloh

RSW QWL 2.0
Nutzen-Kosten-Analyse/
Kommunikationsstrategie

—— Trassenempfebiung

SHP Ingenieure




Kommunikationsstrategie

Fir neue Einrichtungen der Infrastruktur — insbesondere, wenn ihre Umsetzung zeitintensiv ist —
empfiehlt es sich, frihzeitig eine intensive Kommunikation zu starten, mit dem Ziel, die Vorteile zu
erldutern ohne durchaus vorhandene Bedenken abzutun. Kontinuierliche Informationen und
proaktive Beteiligungsmdglichkeiten vermitteln den Nutzen der Radschnellverbindung, machen den
Prozess nachvollziehbar, bieten Raum fir Kritik und Anregungen und schaffen Akzeptanz. Bei der
Ermittlung des Stimmungsbilds in der Offentlichkeit und bei relevanten Verbanden werden maégliche
Konflikte rechtzeitig erkannt und die Planung kann gegebenenfalls nachjustiert und optimiert
werden.

Die Erstellung einer Kommunikationsstrategie erfolgte parallel zu den anderen Planungsschritten.
Diese in sich konsistente Kommunikationsstrategie soll alle wichtigen Akteurinnen und Akteure
ansprechen und einbinden, damit einerseits der Nutzen eines Radschnellweges aufgezeigt werden
kann und andererseits Konflikte moglichst frih identifiziert und gelost werden konnen.

Basis-Informationen zum Projekt sind bereits verfigbar — zum Beispiel auf den Internetseiten der
beteiligten Kommunen und Kreise. Der Aktionstag ,,ohne auto mobil 2022 bot eine gute Moéglichkeit,
eine breite Offentlichkeit zu erreichen. Davor erfolgte bereits eine Online- Beteiligung zur
Trassenflhrung. Wahrend der weiteren Planungsphasen ist es wichtig, mit Aktivitaten immer wieder
Anlasse zu schaffen, die auch fur Multiplikatoren relevant sind, und tGber die berichtet werden kann
— zum Beispiel Aktionen, Befahrungen oder Informationen zum Planungsstand. Vor der Eréffnung
steigert sich die Intensitat, zum Beispiel mit einer Kampagne, um danach auf einem mittleren Niveau
kontinuierlich weiterzugehen.

4. Nachste Schritte

Machbarkeitsuntersuchungen sind immer nur der erste informelle Schritt in einem langen
Planungsprozess bis zur Umsetzung. Erst nach positiver Prifung der Ergebnisse durch das Land
NRW kann der Einstieg in die eigentliche Objektplanung und in die formellen Beteiligungsverfahren
erfolgen. Sie besteht unter anderem aus Vorplanungen, einer Linienzustimmung und ggf. einer
Umweltvertraglichkeitsprifung. Erst danach wird der Trassenverlauf festgelegt. Anschliel3end
erfolgt die Entwurfs- und Genehmigungsplanung mit den entsprechenden rechtlichen Festlegungen
eines Planfeststellungsverfahrens oder im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens. Auch in den
letztgenannten Verfahren findet eine erneute Beteiligungsrunde statt.

Die nun abgeschlossene Machbarkeitsstudie — bestehend aus positiver Potenzialanalyse, positiver
Nutzen-Kosten-Analyse und Trassenempfehlung, ergdnzt um die Kommunikationsstrategie —
umfasst alle notwendigen Vorarbeiten, die das Land NRW von den Kommunen fordert, um
anschliefend die Machbarkeitsstudie zu prifen und selbst die Federfihrung fur das Projekt zu
Ubernehmen. Deshalb ist nach Vorstellung der Ergebnisse in den politischen Gremien aller
beteiligten Stadte und Kreise die gemeinsame Ubergabe des Projektes an das Land geplant.




Ortsspezifische Erganzung fiir die Stadt Bielefeld:

Der Radschnellweg OWL 2.0 wurde bei der Erstellung der verschiedenen Radverkehrskonzepte
(kommunales Radverkehrskonzept der Stadt Bielefeld, reglopoles Radverkehrskonzept Radnetz
OWL) sowie beim dazugehorigen
Umsetzungskonzept bereits berlcksichtigt. Ohne
den exakten Verlauf des Radschnellweges vor
Abschluss der Machbarkeitsstudie zu kennen,
wurde die Grobtrasse in Form der Korridore 3
(gelb) und 7 (hellblau) eingeplant. Als gradlinige
Verkehrsachse liegt auf diesen Korridoren die B61.
Insbesondere im Hinblick auf die Nutzung des
Radschnellweges als Alltagsradverbindung kam
der Gradlinigkeit bei der Auswahl der .
Trassenempfehlung des Radschnellweges groRe
Bedeutung zu. Die objektive Entscheidung des
Gutachters, die B61 als Trassenempfehlung zu
wahlen, fugt sich dabei gut in die bereits
existierenden Radverkehrskonzepte ein. Gut
angebunden an die Korridore des kommunalen
Radverkehrskonzeptes kann der Radschnellweg
zukunftig Uberregionale und innerstadtische
Radfahrten auf Bielefelder Stadtgebiet biindeln
und als Verteiler dienen.

Der exakte Anknupfungspunkt an den bereits in
Planung befindlichen Teil des RS3 an der
Stadtgrenze zu Herford ist im weiteren Planungsprozess zu deﬂmeren Gleiches gilt far die
Weiterfuhrung des Radschnellweges nach Gutersloh, die laut Gutachter Uber die B61 erfolgen soll.
Die Stadt Gutersloh sieht beispielsweise auch Potenzial bei der Flihrung Uber Isselhorst.

Das Land NRW unterstiitzt Radschnellwegprojekte mit nachgewiesenem Potenzial finanziell und
Ubernimmt die Baulast aullerhalb von Ortsdurchfahrten bei Stadten mit mehr als 80.000
Einwohnenden. Mit Abschluss der Machbarkeitsstudie ist ein wichtiger Meilenstein bei der
Realisierung des Radschnellweges OWL 2.0 erreicht. Parallel zur nun anstehenden
Ergebnisprifung durch das Land NRW ist geplant, die Kommunikation des Projektes weiter
fortzusetzen. Laut Kommunikationsstrategie bieten Visualisierungen des Radschnellweges mit Hilfe
von Augmented Reality gute Mdglichkeit, der Offentlichkeit die potenzielle Ausgestaltung des
zukunftigen Radschnellweges zu vermitteln. Das Amt fur Verkehr plant daher aktuell die kurzfristige
Visualisierung von drei Abschnitten der Trassenempfehlung auf Bielefelder Stadtgebiet. Zugang zu
diesen Visualisierungen wird es Uber die Website des Radschnellweges, per Handy oder Tablet
direkt vor Ort oder bei Offentlichkeitsveranstaltungen geben. Fir Kosten fiir diese
Kommunikationsmafinahme liegen bei 25.000 € und werden zu 85 % durch Férdermittel des Landes
getragen. Die Eigenmittel sind im Haushalt des Amtes fir Verkehr abgebildet.

Anlagen:
1. Potenzialanalyse
2. Nutzen-Kosten-Analyse
3. Kommunikationsstrategie

Beigeordneter

Adamski
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