STADT BIELEFELD Sitzung
- Stadtentwicklungsausschuss - Nr. StEA
1033/2023

Niederschrift

uber die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses (6ffentliche Sitzung ab
16:00 Uhr)

am 06.06.2023

Tagungsort: Else-Zimmermann-Saal, Technisches Rathaus
Beginn: 16:13 Uhr

Sitzungspause:

Ende: 19:45 Uhr

Anwesend:

CDhu

Herr Marcel Kaldek

Herr Dr. Simon Lange

Herr André Langeworth

Frau Carla Steinkroger

Herr Frank Strothmann, Vorsitzender

SPD

Frau Dorothea Brinkmann
Herr Ulrich Godde

Herr Sven Rorig

Frau Karin Schrader

Bindnis 90/Die Grinen
Herr Dominic Hallau
Frau Gudrun Hennke
Herr Paul John
Herr Thomas Krause

AfD
Frau Heliane Ostwald

Die Partei
Herr Bjarne Lange (bis 17:45 Uhr)
Herr Frederik Schouwink (ab 17:44 Uhr)

FDP
Herr Rainer Seifert

Die Linke
Herr Bernd Vollmer

Beratende Mitglieder nach § 58 Abs. 1 Satz 11 GO NRW
Herr Robert Alich

Herr Dietmar Kramer

Frau Gordana Kathrin Rammert

Stellvertretende beratende Mitglieder
Herr Gunter Seidenberg




Von der Verwaltung

Herr Moss Beigeordneter Dezernat 4
Herr Adamski Beigeordneter Dezernat 3
Herr Lewald Amt fur Verkehr

Herr Bielefeld Bauamt

Herr Herjlrgen Bauamt

Schriftfihrung

Frau Anita Lange

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Strothmann begri3t die Anwesenden zur 33. Sitzung des Stadtentwicklungsausschus-
ses in dieser Wahlperiode. Er stellt fest, dass form- und fristgerecht zur Sitzung eingeladen
wurde und der Ausschuss beschlussfahig ist.

Es erfolgen folgende Anderungen zur Tagesordnung:

Folgende Punkte werden zurlickgezogen bzw. abgesetzt:

4.4

4.7
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13

19

Antrag von Herrn Gugat [Einzelvertreter LiB], Authebung der Satzung Uber die
Erhebung der Wettburosteuer fir das Vermitteln oder Veranstalten von
Pferde- und Sportwetten in Einrichtungen

Gemeinsame Erklarung zum Neubau der ICE-Trasse Bielefeld und Hannover
3. Anderung der Zustandigkeitsordnung (ZustO) fiir die Ausschiisse des Rates
der Stadt Bielefeld

Osnabrticker Stral’e zwischen Siekbreede und Waldbreede, Anlage von Rad-
fahrstreifen

Ausbau der o6ffentlichen E-Ladeinfrastruktur - weiteres Vorgehen

Es erfolgen folgende Erganzungen:

4.9
9.1

9.2

Umsetzungsbericht Radentscheid und Umsetzungskonzept Rad
Anderungsantrag FDP-Fraktion "Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 nach Sen-
nestadt”

Antrag CDU-Fraktion "Abschluss der Vorplanung zur Verlangerung der Stadt-
bahnlinie 1 nach Sennestadt"

Im Nachtrag wurden Unterlagen zu folgenden Punkten zugesandt:

1.1

17

20
31.1

Genehmigung des offentlichen Teils der Niederschrift iber die 32. Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses am 02.05.2023

Modellprojekt ,Regiopolen und Regiopolregionen fir Deutschland® — Bielefel-
der Ergebnisse flr den Infrastrukturbereich

Sachstand zur Direktvergabe

Genehmigung des nichtéffentlichen Teils der Niederschrift Uber die 32. Sit-
zung des Stadtentwicklungsausschusses am 02.05.2023




Offentliche Sitzung:

Zu Punkt 1

Zu Punkt 1.1

Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Genehmiqung des offentlichen Teils der Niederschrift tiber die
Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses

Genehmiqung des offentlichen Teils der Niederschrift Giber die
32. Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 02.05.2023

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

Die Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 02.05.2023 (Nr. 32)
wird nach Form und Inhalt genehmigt.

- einstimmig bei einigen Enthaltungen beschlossen -

Mitteilungen

Stand Glasfaserausbau weifle Flecken und graue Flecken

Das Amt fiir Verkehr teilt mit:

Geforderter Glasfaserausbau: Fertigstellung im Projekt ,wei3e Flecken +
Schulen”

Die Stadt Bielefeld hat in 2016 einen Antrag auf Wirtschaftlichkeitsllicken-
férderung im Rahmen des Bundesférderprogrammes fiir den Breitbandaus-
bau in den unterversorgten Bereichen (Wohn- und Gewerbegebiete) der
Stadt Bielefeld gestellt.

AuBBerdem wurden Férdermittel im Landesférderprogramm zur Kofinanzie-
rung des Bundesférderprogramms Breitbandausbau beantragt. Im Wirt-
schaftlichkeitsliickenmodell erhalten Netzbetreiber einen Zuschuss, um die
sog. Wirtschatftlichkeitsliicke zu schlieSen und Gebiete, in denen der Glas-
faserausbau fiir die Netzbetreiber nicht wirtschaftlich ist, auszubauen.

Der Foérderantrag umfasste die sog. ,weillen Flecken® (i. S. d. Férderbe-
stimmungen sind dies Bereiche mit einer Versorgung von weniger als 30
Mbit/s und ohne eigenwirtschaftliche Ausbauankiindigungen eines Netz-
betreibers). Die unterversorgten Gebiete befanden sich v.a. in den eher
landlich gepréagten Randlagen des Stadtgebietes, auf dem Héhenzug des
Teutoburger Waldes und in Gewerbegebieten. Aufgrund einer Anderung
der Férderbestimmungen konnte auch die Glasfaseranbindung von unter-
versorgten Schulstandorten in das Verfahren aufgenommen werden.

Durch eine weitere Anderung konnten zusétzliche Adressen an den gefér-
derten Trassen sowie weitere weille Flecken angeschlossen werden.

Das Vergabeverfahren fiir den Infrastrukturausbau und den Netzbetrieb er-
folgte als zweistufiges Verfahren mit einem vorgeschalteten europaweiten
Teilnahmewettbewerb und anschlieBendem Verhandlungsverfahren. Im
Friihjahr 2019 wurde der Zuschlag an die Stadtwerke Bielefeld erteilt.
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Im August 2019 erfolgte der Baustart des geférderten Glasfaserausbaus,
die Fertigstellung erfolgte mit einem Jahr Verzégerung im Mérz 2023.

Der Glasfaserausbau wurde auf einer Trassenldnge von insgesamt etwa
400 km durchgefiihrt, auf etwa 180 km wurden vorhandene Freileitungen
und Leerrohre genutzt.

Rund 2.300 Adressen liegen in den weil3en Flecken und 81 % der Eigen-
timer*lnnen haben sich bislang flir einen Glasfaseranschluss entschieden.
An den (brigen Adressen wurde die Glasfaser bis zur Grundstiicksgrenze
verlegt (homes passed-Versorgung), sie kbnnen auch nachtrdglich noch
angeschlossen werden.

Im Rahmen des geférderten Glasfaserausbaus wurden 56 Schulstandorte
mit Glasfaser angebunden.

Die zuvor unterversorgten Bereiche sind nun gigabitféhig und zukunftssi-
cher ausgebaut.

Die Stadt Bielefeld hat fiir den Glasfaserausbau im Projekt ,weil3e Flecken
+ Schulen” insgesamt 24,8 Mio. EUR Férdermittel von Bund und Land
NRW erhalten und trégt einen Eigenanteil von etwa 170.000 EUR.
Derzeit wird der Verwendungsnachweis beim Bund vorbereitet.

Geférderter Glasfaserausbau: Stand Férderprogramm ,graue Flecken*
Nach dem (iberraschenden Férderstopp im Oktober 2022 wurde zum
31.03.2023 die neue ,Gigabitrichtlinie des Bundes 2.0 fiir die graue Fle-
cken Férderung veréffentlicht. Schwerpunkt der Férderung sollen Bereiche
ohne eigenwirtschaftliche Ausbauperspektive, insbesondere in landlichen
Gebieten, sein. Alle Férderantrdge eines Bundeslandes werden im Rah-
men eines Scorings bewertet. Flir die Stadt Bielefeld sind nur geringe
Chancen auf Férdermittel zu erwarten, da die Versorgung aufgrund der
vorangegangenen Férderverfahren und aufgrund des relativ hohen Anteils
an Kabelversorgung als gut und die eigenwirtschaftliche Ausbauperspek-
tive als hoch eingeschétzt wird.

Das sog. Markterkundungsverfahren zur Abfrage der Versorgung und Aus-
baumeldungen der Netzbetreiber ist am 14.04.2023 gestartet. Die Ergeb-
nisse aus der Abfrage werden friihestens im Juni 2023 vorliegen, erst dann
wére eine Aussage zu den férderfahigen Bereichen im Stadtgebiet und
dem Fdérderbedarf méglich.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Mitteilung zur Veranstaltung "ohne auto mobil 2024"

Das Amt fiir Verkehr teilt mit:

Im September 2022 hat die Veranstaltung ,,ohne auto mobil* bereits zum
siebten Mal auf der fiir den motorisierten Verkehr gesperrten Strecke zwi-
schen Bielefeld und Herford stattgefunden. Im Nachgang wurde die Ver-
anstaltung reflektiert und es ist vorgesehen das Profil der Aktion zu
schérfen und das Format anzupassen. Hierzu findet im Mai ein interner
Workshop statt. Als eine erste Verdnderung wird die Veranstaltung aus
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dem September in den April verlegt, da im September mehr konkurrie-
rende Veranstaltungen stattfinden und sich der Auftakt in die Radsaison
ideal anbietet.

In 2024 wird ,,ohne auto mobil“ am Sonntag, 21. April stattfinden. Die
Streckenfiihrung wird leicht verkiirzt an der Radrennbahn starten und
weiter nach Herford fiihren. An der Radrennbahn wird eine zentrale Ver-
anstaltung stattfinden. Weitere themenbezogene Stédnde und Aktionen
sind an der Strecke von Bielefeld nach Herford geplant. Die Veranstal-
tung wird von den Stadten Herford und Bielefeld gemeinsam geplant. Die
Themenpakete Kommunikation und Veranstaltungsorganisation sollen
voneinander abgegrenzt und getrennt vergeben werden.

Die Stadte Bielefeld und Herford libernehmen jeweils die Kosten fiir ihr
Stadtgebiet. Die Stadt Bielefeld hat eine Férderung iber 51.000 € beim
Land NRW fiir die Durchfiihrung der Veranstaltung ,,ohne auto mobil*“ be-
antragt. Die Gesamtkosten wurden mit rund 90.000 € fiir alle Verkehrssi-
cherungs- und Ver-/Entsorgungsmal3nahmen, Sanitétsdienste, Kiinstler-
gagen, Veranstaltungsorganisation und Offentlichkeitsarbeit kalkuliert, so
dass der von der Stadt Bielefeld zu tragende Eigenanteil rund 39.000 €
betragen wird.

Auf Frage von Herrn Lange, warum die Strecke zwischen Herford und der
Radrennbahn verklrzt werde, antwortet Herr Lewald, dass der Aufwand
verringert werden solle und der Streckenabschnitt innerhalb der Stadt
nicht so stark frequentiert gewesen sei.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Programm der Stadtebauforderung fiir das Jahr 2023

Das Bauamt teilt mit:
Anlass: Veréffentlichung der FérdermalBRnahmen fiir die Stddtebau — und
Gemeindeentwicklung fiir das Jahr 2023

Sachverhalt: Am 12.05.2023 wurde von dem Ministerium fiir Heimat,
Kommunales, Bau und Digitalisierung des Landes NRW das Stadtent-
wicklungsprogramm fiir das Jahr 2023 verdéffentlicht. Bei einem Férder-
satz von 80% sind fiir die Stadt Bielefeld rd. 9,3 Mio. € fiir folgende Pro-
jekte eingeplant:

Sennestadt: Errichtung Mehrzweckgebéude mit Umkleidefunktion, City-
und Stadtteilmanagement, Hof- und Fassadenprogramm, Verfligungs-
fonds, Offentlichkeitsarbeit

Sieker-Mitte (neu): Okologische Revitalisierung des Schulhofs der Rul3-
heideschule, Herstellung Spielplatz Sperberstralle, Quartiersmanage-
ment, Verfiigungsfonds, Offentlichkeitsarbeit

Baumheide: Stadtteilmanagement (Fortfiihrung), Verfiigungsfonds, Of-
fentlichkeitsarbeit, Prozessmanagement
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Nérdlicher Innenstadtrand: Stadtieilzentrum "Helli", Quartiersbetreuun-
gen, Hof und Fassadenprogramm, Verfiigungsfonds, Offentlichkeitsarbeit
Die komplette Ubersicht iiber die FérdermalBnahmen kann auch auf der
Homepage des MHKBD unter dem folgenden Link eingesehen werden:
https:/iwww.mhkbd.nrw/system/files/media/document/file/mhkbd
12.05.2023 anlage programmliste.pdf

Weitere Informationen zu den FérdermalRnahmen erteilt das Bauamt, Ab-
teilung Stadtentwicklung.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Sanierung von Fernwarmeleitungen im Bereich der Herforder
StraBe

Das Amt fiir Verkehr teilt mit:
BaumaBnahme

Ab Ende Juni bis voraussichtlich Sommer 2024 sanieren die Stadtwerke
Bielefeld Fernwérmeleitungen in der Stresemannstrale und Herforder
StralBe. Zudem erfolgt der Anschluss von Gebaduden an das Fernwdrme-
netz. Die BaumalBnahme gliedert sich in vier Bauabschnitte zwischen Stre-
semannstral3e und Willy-Brandt-Platz auf.

Das Amt fiir Verkehr beabsichtigt im Rahmen des Férderprogramms emis-
sionsfreie Innenstadt die beidseitige Anlage von Radverkehrsanlagen zwi-
schen Stresemannstralle und ZimmerstraBe. Durch die Priifung im Rah-
men der Baustellenkoordination (Arbeitskreis Kanal- und StralRenbau),
ergibt sich durch die vom Amt fiir Verkehr geplante Mal3inahme eine Be-
troffenheit fiir die Stadtwerke Bielefeld. Im Vorfeld dieses Strallenbaus fiih-
ren die Stadtwerke deshalb die Fernwédrme-Sanierungsmaf3nahme durch.
Diese Terminkoordination beruht auf Absprachen mit dem Amt fiir Verkehr.
Die Instandhaltung vorhandener Fernwdrme-Leitungen ist dartiber hinaus
enorm wichtig, um ein verléssliches und zukunftsfahiges Fernwérme-Netz
fuir die Stadt zur Verfligung zu stellen. Insbesondere vor dem Hintergrund
der Wéarmewende in Bielefeld sind MalRnahmen wie die jetzige unerlass-
lich.

Bauabschnitte und verkehrliche Auswirkungen

Bauabschnitt 1:

Im ersten Bauabschnitt wird vor allem im Bereich der Stresemannstralle
gearbeitet. Fiir den Autoverkehr gibt es in diesem Abschnitt noch keine
Einschrdnkungen. Ful3génger kbnnen den Baubereich passieren, Radfah-
rer miissen beim Passieren des Baufelds absteigen.

Bauabschnitt 2:

Der zweite Bauabschnitt erstreckt sich entlang der Herforder Stral3e zwi-
schen Stresemannstrale und Zimmerstral3e. Die Fahrspur, Buslinie und
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der Radweg stadteinwérts werden wéhrend dieses Bauabschnitts ge-
sperrt. Die Zimmerstral3e wird halbseitig gesperrt, eine Ein- und Ausfahrt
sind aber weiterhin moéglich, so dass etwa das Parkhaus des Loom erreich-
bar bleibt. Die Fahrspur stadtauswérts ist weiterhin nutzbar.

Bauabschnitt 3:

Der dritte Bauabschnitt befindet sich entlang der Herforder Stralle zwi-
schen Zimmerstralle und Willy-Brandt-Platz. Die Fahrspur stadteinwérts
muss hierfiir gesperrt werden (Einbahnstral3e). Stadtauswarts ist die Fahr-
spur nutzbar. Die Zimmerstral3e wird halbseitig gesperrt, eine Ein- und
Ausfahrt sind aber weiterhin méglich, so dass etwa das Parkhaus des
Loom erreichbar bleibt.

Bauabschnitt 4:

Die Arbeiten im vierten Bauabschnitt erstrecken sich von der Friedrich-
Ebert-Stral3e bis zum Willy-Brandt-Platz. Wéhrend dieses Abschnitts ist
die Herforder Stral3e nur bis zur Zimmerstral3e wieder in beiden Richtun-
gen flir den Verkehr nutzbar. Zwischen der Friedrich-Ebert-Stral3e und der
Zimmerstral3e bleibt die Einbahnstral3e stadtauswérts einspurig bestehen.
Verkehrsleitung/Umleitungen

Erste mégliche Umleitungsszenarien wurden zwischen SWB und dem AfV
in mehreren Vorortterminen besprochen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Musikvideo-Premiere "Bielefeld...fahrt Rad!"

Das Dezernat 3 - Umwelt/Mobilitat/Klimaschutz/Gesundheit teilt mit:

Am 3. Juni 2023 feierte das Musikvideo von ,Bielefeld... fahrt Rad!* im
Kino Lichtwerk Premiere. In dem Video warben 49 Darstellerinnen und
Darsteller dafiir, dass Bielefeld Rad féhrt. Das Video ist auf der Home-
page der Stadt Bielefeld hier https.//www.bielefeld.de/node/23891 zu se-
hen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Wohnungsmarktbarometer 2023

Die Mitteilung des Bauamtes zu dem Wohnungsmarktbarometer 2023 ist
als Anhang der Niederschrift beigeflugt.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.
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Anfragen

Keine

Behandlung der unerledigten Punkte der letzten Tagesordnun-
gen

Anfrage Fraktion Die Linke "Verkehrswende — App fiir das
Parkleitsystem"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5628/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Der Digitalisierungsausschuss hatte eine eigene App als Parkleit-
system in Auftrag gegeben. Inhaltlich gehért der Baustein zur Ver-
kehrswende.

Wie ist der Sachstand der Umsetzung?

Begriindung:

Dieser Digitalisierungsbaustein soll mit Reservierungsméglichkeit von
Parkplétzen in Parkhdusern und der Verbindung zum OPNV den Park-
suchverkehr vermeiden und die Erreichbarkeit der Innenstadt aus dem
Umland sicherstellen. Das gilt besonders auch bei Stérungen im Stral3en-
system bei unvermeidlichen Baustellen eftc.

Antwort lautet:

Die Verwaltung erarbeitet derzeit eine Umsetzungsstrategie zur Umset-
zung der Ergebnisse aus der Konzeptstudie eines Verkehrsleitsystems
(2783/2020-2025). Da in dem Projekt ein wesentlicher Baustein auch
eine Optimierung des heutigen Parkleitsystems inbegriffen ist, erfolgt die
Betrachtung ganzheitlich. Die politischen Gremien werden dazu in 2023
die entsprechenden Ergebnisse vorgestellt bekomme

Herr Vollmer bemangelt, dass seit dem Beschluss im Digitalisierungsaus-
schuss wenig passiert sei.

Herr Lewald erklart Verstandnis fur die Enttduschung. Nach der Entschei-
dung des Verwaltungsvorstandes konne jetzt ein Forderantrag fur das
Parkleitsystem gestellt werden. Dabei erlautert er die verschiedenen Pro-
jekte fur die ,Smart-City“ und die Digitalisierung der Infrastruktur sowie
das Verfahren und den zeitlichen Ablauf des Férderantrages.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.
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Anfrage Fraktion Die Linke vom 14.02.2023 "Verkehrswende -
Mobilitats-App"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5623/2020-2025

Text der Anfrage lautet: B
Im Rahmen von Auftragsvergaben fiir OPNV-Leistungen werden ge-

woéhnlich sehr detailliert die Bestandteile der zu erbringenden Leis-
tungen beschrieben.

Inwieweit wurde in der Betrauung an moBiel der Umfang und die Aus-
gestaltung einer Mobilitédts-App beschrieben und festgelegt?

Zusatzfrage. Die Stadt Bielefeld entwickelt fiir ihre Online-Dienstleis-
tungen eine eigene Service-App. Gibt es eine konkrete Zusammenar-
beit zwischen Stadtverwaltung und moBiel bei der Entwicklung einer
Mobilitats-App?

Begriindung:

Fiir die Leistungen und Angebot des oOffentlichen Nahverkehrs und seiner
ergénzenden Angebote ist sinnvoll eine eigene Mobilitdts-App notwendig.
Bei einem derart wichtigen Element der Digitalisierung von Informationen
und Angeboten ist eine Beteiligung der politischen Gremien (z.B. Senio-
renrat, Beirat fiir Behindertenfragen) notwendig. Das muss gegebenenfalls
im Rahmen der Betrauung geregelt werden.

Die Antwort lautet wie folgt:

In der Betrauung an moBiel ist grundsétzlich (ibergreifend die Kundenin-
formation genannt. Zudem wird auf eine Mobilitdtsplattform verwiesen. In
den jeweiligen Betrauungsberichten an die Stadt Bielefeld wird stets auf
den aktuellen Entwicklungsstand der Mobilitdtsplattform in Gestalt der mo-
Biel YOU App Bezug genommen. So wird beispielsweise beschrieben,
dass die im Jahr 2020 gestartete Projektarbeit zur Mobilitétsplattform, der
neuen App von moBiel, die den Kund*innen beim Ticketkauf und der Bu-
chung der Sharing-Produkte einen grol3en Mehrwert bietet sowie die
neuen E-Tarife vertreibt, fortgesetzt wurde. Im Mai 2022 erfolgte der Live-
gang der moBiel YOU App. An dieser wird kontinuierlich weitergearbeitet
und weitere Funktionen schrittweise implementiert. Da es sich um ein For-
derprojekt handelt, umfasst der langfristige Projektplan (zunéchst bis zum
Ende des Férderzeitraums Ende 2024) anhand der Ausschreibung respek-
tive des Lastenhefts sowie der finalen Beauftragung bestimmte, vom
Dienstleister zu erfiillende Anforderungen. Hier kann es zu Anderungen im
Ablauf und der Priorisierung kommen (insbes. auch durch unvorhergese-
hene &dullere Faktoren, wie beispielsweise Situation in der Ukraine oder
neue Tickets (9-Euro-Ticket, Deutschlandticket, Semesterticket-Upgrade,

)
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Zusatzfrage:
Die Stadt Bielefeld entwickelt fiir ihre Online-Dienstleistungen eine eigene

Service-App. Gibt es eine konkrete Zusammenarbeit zwischen Stadtver-
waltung und moBiel bei der Entwicklung einer Mobilitats-App?

Antwort der Verwaltung:

Die moBiel YOU App soll als Mobilitéts-App fiir Bielefeld weiterentwickelt
werden. Uber einen Jour Fixe zwischen moBiel und Amt fiir Verkehr be-
steht ein permanenter Austausch beziiglich des Stands der Weiterentwick-
lung der Mobilitatsplattform. Zudem ist der Kundenbeirat einbezogen, um
Kundenriickmeldungen direkt berticksichtigen zu kénnen.

Herr Vollmer merkt an, dass die Stadtverwaltung starker bei moBiel ein-
gebunden werden sollte. Daher wiirde er mehr Handlungsbedarf sehen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Anfrage FDP-Fraktion zu "Theoretische maximale Kapazitat
von Solarenergie durch Dacher in Bielefeld"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5816/2020-2025

Wieviel Energie Potential steckt rein theoretisch noch auf den Dé-
chern der Bielefelder Hduser, wenn ca. 80% der geeigneten Dachfl&-
chen mit Solarpanels ausgestattet werden wiirden?

Zusatzfrage: Wieviel Prozent des derzeitigen Strombedarfes kénnte
man damit decken?

Begriindung:

Laut der Konzeptstudie zur Klimaneutralitat aus der letzten Sitzung
des Stadtentwicklungsausschusses wird in Zukunft wohl die dreifa-
che Menge Strom benétigt. Zur Klimaneutralitat sollte dazu so viel
griiner Strom wie méglich in Bielefeld selber produziert werden.

Das Umweltamt antwortet wie folgt:

Laut Bielefelder Solarkataster stehen in Bielefeld rund 13 km? Dachfldche
(privat und gewerblich) zur Verfiigung, die hinsichtlich ihres Einstrahlungs-
potenzials fiir die solare Nutzung geeignet oder gut geeignet sind (www.so-
lare-stadt.de/bielefeld).

Inwieweit diese Dachfldchen auch statisch geeignet sind, kann aus dem
Solarkataster nicht abgeleitet werden. Gerade fiir die vielen grol3flachigen
Gewerbedachfldchen kann oftmals nicht davon ausgegangen werden,
dass zusétzliche Aufbauten (PV-Module/Aufsténderung/Balastierung) in
angezeigter Gré3e méglich sind.


http://www.solare-stadt.de/bielefeld
http://www.solare-stadt.de/bielefeld
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80 % der oben genannten 13 km? - also 10,4 km? - kbnnten bei einem an-
genommenen durchschnittlichen Wirkungsgrad der Solarmodule von 15 %
rund 772,8 Mio. kWh Strom pro Jahr erzeugen. Diese Strommenge wiirde
rechnerisch ca. 512.000 Biirgerinnen und Biirger mit klimafreundlichem
Strom versorgen.’

Die Verwaltung weist an dieser Stelle ausdriicklich darauf hin, dass es sich
bei den genannten Zahlen um theoretische, rein rechnerische Werte han-
delt, die in der Praxis aufgrund o.9. Sachverhalte deutlich abweichen kén-
nen.

Dartiber hinaus ist anzumerken, dass die energetischen Bedarfe in Biele-
feld nicht allein tber Photovoltaik auf Dachflachen durch erneuerbare
Energien gedeckt werden kénnen. Technologien wie Windkraft oder Frei-
flichen-PV miissen ebenso beriicksichtigt werden. Den Einfluss von gro-
Ben PV-Anlagen (Gewerbe-PV & Freiflichen-PV) auf die installierte Ge-
samtleistung zeigt die folgende Grafik (Abb.1).

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Antrag von Herrn Gugat [Einzelvertreter LiB], Aufhebung der
Satzung uiber die Erhebung der Wettbiirosteuer fiir das Vermit-
teln oder Veranstalten von Pferde- und Sportwetten in Einrich-

tungen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5753/2020-2025

Herr Strothmann stellt fest, dass Herr Gugat nicht anwesend ist. Da die
Verwaltung tatig geworden sei, kdnnte der Antrag auf sich beruhend ge-
lassen werden.

abgesetzt

Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030,
hier: Realisierung einer Mobilstation am Niederwall

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5542/2020-2025
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Herr Dr. Lange beflirwortet den Beschluss der BV Mitte.

Er fragt zum einen nach der Evaluierung des neu

eroffneten Radhauses, um Potentiale erkennen zu kbnnen, und

zum anderen nach der stadtebaulichen Entwicklung und dem Standort fur die Einrichtu
die Mobilitatsstation am Niederwall.

Herr Seifert erklart, dass seine Fraktion der Einrichtung der
Mobilitatsstation am Niederwall zustimmen kénnte. Bei dem Punkt 2.

der Beschlussvorlage wirden sie jedoch dem Beschluss der BV Mitte
folgen wollen. Er kritisiert, dass das Amt fir Verkehr zum wiederholten
Male einen Beschluss zu einer geanderten Radverkehrsfuhrung hier in
einen Beschluss Uber die Mobilitatsstation einzubeschlielRen versucht. Er
verweist auf den Beschluss der BV Brackwede zu der Mobilitatsstation

in Brackwede. Er bemangelt, dass das Amt fur Verkehr nicht die
angefragten Information mitgeteilt hatte.

Frau Hennke begrif3t die Vorlage der Verwaltung und erklart, dass lhre
Fraktion sich dem Beschlussvorschlag der BV Mitte anschlieRen wiirde.

Herr Lewald aufert sich dahingehend, dass eine Evaluierung der
Mobilitatsstation am Niederwall vorgesehen sei. Aulderdem sehe die
Verwaltung es als erforderlich an, das Fahrradparkhaus zusatzlich zu
dem Angebot der Mobilitatsstation zu betreiben. Die Flache hinter dem
Pizza Hut solle zu einer Grinflache umgestaltet werden und der
Alleecharakter am Niederwall solle trotz der Mobilitatstation erhalten
bleiben. Die AuRerungen von Herrn Seifert weist er zuriick. Es gehe um
ein ganzheitliches Projekt, und dazu wirde neben Niederwall auch die
Kdrnerstralle gehdren.

Frau Rammert weist nochmal auf die Erweiterung der vorgesehenen
Offnungszeiten des Radhauses - sowohl 19:00 Uhr auch am
Wochenende - hin.

Herr Lewald erlautert, dass aufgrund der noch fehlenden
SchlieBtechnologie eine 24-7-Offnungszeit derzeit noch nicht maglich sei.
Bei den jlingsten Events wurden die Offnungszeiten ausgedehnt und
eine starkere Frequentierung konnte festgestellt werden.

Herr Dr. Lange fragt nach, ob die geplante Einrichtung der zweiten
Fahrradreparaturstation an einem anderen Standort sinnvoller ware und
ob die geplante Pflasterung auf der ganzen Flache oder nur punktuell
durchlassig werden soll.

Herr Lewald antwortet, dass die Pflasterung punktuell durchlassig sein
werde und eine zweite Reparaturstation an derselben Stelle nicht sinnvoll
ware. Es werde Uberlegt, ob dieses Tool innerhalb der Mobilitatsstation
benutzt werden konnte. Die Details seien dazu noch nicht geklart.

Herr Dr. Lange bittet darum, dass ein Hinweis aufgenommen werde, dass
es keinen Sinn mache, nebeneinander zwei Reparaturstationen
aufzustellen. Die im Radhaus vorhandene Station sollte beibehalten
werden.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:
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1. Die Verwaltung wird beauftragt, im Bereich Niederwall 6-10,
33602 Bielefeld in unmittelbarer Nahe zum
Fahrradparkhaus ,,Radhaus“ (Niederwall 8) gemaR
Mobilstationskonzept eine Mobilstation der GroRe L zu
errichten.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen

2. Die Verwaltung wird beauftragt Pldne fiir die
Verkehrsfiihrung vom Jahnplatz in Richtung Niederwall, mit
Knotenpunkt Kérnerstral3e,
vorzulegen und unterschiedliche Varianten fiir die
Gestaltung der Kérnerstralle zu priifen und vorzustellen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig
beschlossen

- getrennte Abstimmung einzelner Punkte

Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030,

hier: Umsetzung eines kommunalen Schulmobilititskonzepts

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 4651/2020-2025

Frau Steinkroger bemangelt die Grindung einer interdisziplinaren Ar-
beitsgruppe ,Schulmobilitat” ohne Vertreter aus der Bezirksvertretung
Senne. Sie aulert ihr Unverstandnis fir die Personaleinstellung ohne
Ortskenntnisse, die die Arbeitsgruppe zu begleiten haben.

Herr Seifert schliel3t sich Frau Steinkroger an. Er bemangelt den starken
Personalaufbau der Verwaltung, worauf seine Fraktion regelmafig in der
Ratssitzung hinweise. Daher werde er sich bei der Abstimmung enthal-
ten.

Herr Rorig erklart, dass Personal bendtigt werde, um Konzepte umzuset-
zen. Die FDP-Fraktion wirde die Mobilitatsverkehrswende nicht umsetz-
ten wollen.

Herr Vollmer stimmt Herrn Seifert zu, dass es sehr viel Zeit beanspruche,
als Politiker diese Datenmenge durchzuarbeiten. Die Verwaltung hatte
die Aufgabe die ehrenamtlichen Politiker zu beraten. Dazu werde mehr
Personal bendtigt. Er stimmt Frau Steinkréger zu, dass Elternvertreter
und Bezirksvertreter explizit gefragt werden sollten. Er winsche sich,
dass die Verwaltung eine Abstimmungsrunde Uber die Bezirke macht.
Der Aufschlag sei gut, im Detail sollte etwas nachgescharft werden.
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Frau Steinkroger widerspricht Herrn Rorig, dass Herr Seifert das Konzept
nicht wolle. Sie betont, dass die Bezirksvertretungen die Verwaltung be-
raten kénnten.

Frau Hennke erklart, dass beim Schulmanagement die Zusammenarbeit
zwischen Amt flir Verkehr und Schulamt besonders wichtig sei. Bei eini-
gen Schulen sei auch das Ordnungsamt beteiligt. Es sollte bei den Schul-
konferenzen eine Dringlichkeitsliste erstellt werden und dann mit den Be-
zirken besprochen werden. Die Verwaltung sollte dann fir die Umsetzung
sorgen, woflr unbestritten Personal benétigt werde.

Herr Strothmann fasst die Anregungen von Herrn Vollmer und Frau Stein-
kréger nochmal zusammen: Es sollte eine starkere Einbeziehung der Be-
zirksvertretungen in die Fragestellungen erfolgen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1) Das kommunale Konzept fur die schulische Mobilitat sowie das
formulierte Oberziel ,,Die Stadt Bielefeld fordert die sichere,
nachhaltige und eigenstandige Mobilitdt von Schiiler*innen zur
Realisierung der ,Vision Zero’, zur Erreichung der Klimaschutz-
ziele und der Salutogenese/ Gesundheitsforderung“ erganzen
die Mobilitatsstrategie 2030 als Grundlage fiir die Ausrichtung
der Mobilitatsplanung in Bielefeld.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, zur Koordinierung des Hand-
lungsbereichs ,,Schulische Mobilitat” eine interdisziplinare Ar-
beitsgruppe Schulmobilitit einzurichten.

3) Die Verwaltung wird beauftragt, die im Konzept empfohlenen
MaBnahmen (baulich, organisatorisch, verhaltensbezogen, kom-
munikativ) auf Umsetzbarkeit zu prifen, mit der Umsetzungspla-
nung zu beginnen und die erforderlichen politischen Be-
schlisse einzuholen.

4) Die Verwaltung wird beauftragt, als erste MaBnahme zur Umset-
zung des Schulmobilititskonzepts die Sanierung der Jugend-
verkehrsschule zu prifen und mit den beteiligten Stellen abzu-
stimmen.

5) In den Verwaltungsentwiirfen zum Haushaltsplan 2024ff. sowie
zum Stellenplan 2024ff. sind die notwendigen Haushaltsmittel
bzw. die notwendige Mehrstelle zum schulischen Mobilitatsma-
nagement fur das Amt fiir Verkehr (50 Prozent) bzw. das Amt fur
Schule (50 Prozent) von beiden Amtern anzumelden.

- mit Mehrheit bei einer Enthaltung beschlossen -



Zu Punkt 4.7

Zu Punkt 4.8

15

Gemeinsame Erklarung zum Neubau der ICE-Trasse Bielefeld

und Hannover

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 5999/2020-2025

abgesetzt

Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. lll/H 28 ,,Wohnen
nordlich Kusenweq, westlich Ostring“ fiir das Gebiet nordlich
des Kusenwegs, westlich des Ostrings sowie ostlich anschlie-
Rend an den Bebauungsplan Nr. lll/H 13.1 sowie 258. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes ,,Wohnen noérdlich Kusen-
weq / westlich Ostring*“

- Stadtbezirk Heepen -

Entwurfs- und Auslequngsbeschliisse

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5263/2020-2025/1

Herr John begrufit diesen Entwurfsbeschluss. Bei der Erarbeitung des
Leitbildes werde seine Fraktion wie auch bei der Beschlussfassung ande-
rer B-Plane auf die Parkplatzsituation hinweisen. Aufierdem maochte er an
die Verwaltung weitergeben, ob entsprechend der Nachfrage aus der BV
Heepen hier Uber Fernwarme nachgedacht werden kénnte.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. lll/H 28 ,,Wohnen nérdlich Kusenweg,
westlich Ostring“ fiir das Gebiet nordlich des Kusenwegs, west-
lich des Ostrings sowie Ostlich anschlieBend an den Bebauungs-
plan Nr. llI/H 13.1 wird mit dem Text und der Begriindung als Ent-
wurf beschlossen.

2. Gleichzeitig wird die 258. Anderung des Flichennutzungsplanes
»Wohnen nordlich Kusenweg/ westlich Ostring“ im Parallelver-
fahren laut Anderungsplan und Begriindung als Entwurf be-
schlossen.

3. Die Entwiirfe des Bebauungsplanes und der Anderung des Fli-
chennutzungsplanes sind mit Text und Begriindungen und den
wesentlichen umweltbezogenen Stellungnahmen fiir die Dauer
eines Monats, mindestens jedoch 30 Tage, gemaR § 3 (2) Bauge-
setzbuch (BauGB) 6ffentlich auszulegen. Die Auslegung ist ge-
maR § 3 (2) BauGB o6ffentlich bekannt zu machen.
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4. Parallel zur Auslegung sind die Behorden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB zu beteiligen.

5. Die Bezirksvertretung begriifit die Planung der Verwaltung, im
Rahmen des OGS-Ausbaus an der GS Am Homersen mindes-
tens 4 klassengrofRe Rdume zu realisieren und den bisher vorge-
sehenen Systembau (s. Ds. 5675/2020-2025) entsprechend zu
vergroBern. Die Verwaltung wird gebeten, die iiberarbeitete Pla-
nung der Bezirksvertretung zeitnah vorzustellen.

6. Die Bezirksvertretung Heepen bittet den Stadtentwicklungsaus-
chuss sich im Rahmen dieses Bauleitplanverfahrens sowie kiinf-
tiger Verfahren fiir einen Anschluss an das Fernwdrmenetz — so-
weit méglich — einzusetzen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag bei einer Enthaltung einstimmig
beschlossen -

Umsetzungsbericht Radentscheid und Umsetzungskonzept
Rad

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5622/2020-2025

Herr Seifert erklart sich enttduscht Uber die Informationsvorlage. Die
MafRnahmen wirden nur kurz aufgelistet. Zu den MaRnahmen, die im
Planungsprozess seien, gabe es keine weiteren Informationen. Hier fehle
die Einbindung der Bezirke. Die Planungsvorlage Nr. 1097, Punkt 2 der
Beschlussvorlage, hatte die BV Brackwede erneut in eine weitere Lesung
geschoben, weil die Verwaltung nach weiteren Informationen gefragt wor-
den sei. Die Informationen waren nicht geliefert und der Punkt auch nicht
wieder auf die Tagesordnung genommen worden. Ein Beschluss zu die-
sem Punkt ware in Brackwede nicht gefasst worden.

Herr Kramer fragt, ob beim Kusenweg nur eine Verbesserung des Rad-
weges geplant sei oder ob die Verbesserung der gesamten Stralde mach-
bar ware.

Herr Adamski erlautert, dass es dazu entsprechend Informationen der
Verwaltung gegeben hatte. Selbst dort wirde es einen getrennten Rad-
weg geben, dann kdnnte das eine unter dem anderen laufen. Der Quer-
schnitt des Kusenwegs wurde eine Integration eines Radweges gar nicht
hergeben. Zu Herrn Seifert erklart er, dass, wenn seine Kritik in die Rich-
tung gehen wurde, dass die Verwaltung vor vollendete Tatsachen stellen
wulrde, zu bedenken sei, dass derzeit noch eine Planungsphase Null be-
stehe. Der unzureichenden Beteiligung der Bezirksvertretungen stimme
er zu. Den gegenwartigen Vorwurf an die Verwaltung mochte er zurlck-
weisen. Seit einem Jahr wirde die Verwaltung die Bezirksvertretungen
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mehr mithnehmen, wodurch die Umsetzung der Projekte ldnger dauern
wirde.

Herr Kramer fasst fragend zusammen, dass auf dem Kusenweg ein Rad-
weg gemacht werde und die Strale so bleiben wiirde wie sie sei.

Herr Adamski erklart, dass das der Stand sei. Aber hier wirde man tber
Radwege mit dem Radentscheid reden. Im Ubrigen kénnten die Beden-
ken von Herrn Kramer aufgenommen werden und im Gesprach mit Herrn
Vahrson erlautert werden, inwieweit auch der Straltenbelag aufgrund des
schlechten Zustandes des Kusenwegs mittelfristig angedacht werden
konnte.

Herr Dr. Lange nennt den Adenauerplatz als Beispiel fur ,vollendete Tat-
sachen®. Bei der vorliegenden Informationsvorlage hatten die CDU-Frak-
tion und die Bezirksregierung Detmold die Situation anders bewertet.

Er fragt nach Entwicklungskorridoren und der Planung zur Linie 4. AulRer-
dem fragt er nach der Situation der Strategiegruppe und danach, wie
viele Konzepte noch in der Pipeline seien, sowie nach den von Herrn Sei-
fert gedulRerten Projekten in den Stadtbezirken, die nicht weiter verfolgt
werden wurden.

Herr Adamski erklart, dass die Verwaltung dem StEA eine Priorisierung
der Konzepte bzw. Projekte nach den Sommerferien vorstellen werde. Er
stelle fest, dass der FDP und der CDU der Ausbau der Radwegnetze zu
langsam gehe. Die Verwaltung werde sich darum bemuhen, noch schnel-
ler daran zu arbeiten.

Herr Seifert fragt nochmal nach, warum diese Infovorlage nicht in die Be-
zirke gekommen sei, sondern nur im Standentwicklungsausschuss be-
handelt wird.

Herr Dr. Lange bemangelt, dass die Verwaltung die in den Bezirken von
den Anwohnern, Gewerbetreibenden und Vertretern geduf3erten Anre-
gungen nicht verfolge. Es gebe Defizite, die klar benannt und behoben
werden mussten.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Herr Strothmann erklart, dass - wie abgesprochen - die Punkte
9 und 12 vor den Antragen (Punkt 5) besprochen werden.

Abschluss der Vorplanung zur Verlangerung der Stadtbahnli-
nie 1 nach Sennestadt (Mobilitatslinie)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6032/2020-2025

Herr Hallau erklart, dass seine Fraktion mit den Planungen sehr einver-
standen sei. Sie fanden auch die Anregung aus Sennestadt sehr sinnvoll.
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Bei der Verlangerung uber die Wirttemberger Allee konnten sie sich je-
doch nur eine Verlangerung bei einer positiven Umweltbetrachtung vor-
stellen, d.h. wenn der Baumbestand an dem Wald nicht gefahrdet werde.
Das ware fir sie ein Ausschlusskriterium.

Herr Seifert erlautert, dass seine Fraktion im April 2023 zu einem Vorge-
sprach eingeladen gewesen sei, bei dem die Sachlage genau und detail-
liert erlautert wurde. In der Sitzung héatte seine Fraktion angekindigt,
dass ein Fragekatalog eingebracht werden wiirde. Diese E-Mail sei an-
scheinend im Amt flr Verkehr nicht angekommen. Das sei ihm unver-
standlich, zumal die Antwort von Frau Gauthier (moBiel) erstellt worden
ware. Ohne die Beantwortung dieser Fragen kdnnte seine Fraktion der
Beschlussvorlage nicht zustimmen. Die Stadtbahnverlangerung sei ein
wichtiges strategisches Ziel. Eine reine Fahrgaststeigerung sei fur die
Stadtbahnverlangerung nicht entscheidend. Da missten Wachstumsim-
pulse fur die Stadt kommen. Es werden neue Gewerbe und Wohngebiete
durch die Stadtbahn erschlossen werden kdnnen, aber auch die Fragen
um das S-Bahn-Konzept sollten geklart werden. Man kdnnte sich auch ei-
nen Halt am Sennestadthaus vorstellen. Das misste im Rahmend der
Entwurfsplanung geklart werden. Teile der Bezirksvertretungen Senne-
stadt und Senne hatten aufgezeigt, dass es viele offene Fragen geben
wurde. Daher wirde seine Fraktion die Behandlung in 1. Lesung vor-
schlagen, um noch Antworten auf die Fragen bekommen zu kénnen. An-
sonsten pladiert er fir die Zustimmung zum Anderungsantrag vor der Be-
antwortung der Fragen.

Herr Adamski erklart, dass die Fragen beantwortet seien, aber offenbar
leider nicht bei Herrn Seifert angekommen seien. Die Antworten wirden
nachgeliefert. Im Prozess sei die Verwaltung in der Vorplanung. Bei den
Fragen handele es sich, etwa bzgl. P+R, um Ubergeordnete Fragen, die
Uberall und immer angegangen werden mussten. Sie seien deswegen flr
die gegenwartige Entscheidung nicht relevant.

Herr Rorig schliefdt sich Herrn Adamski an. Er verweist auf die vielen In-
formationsveranstaltungen zu diesem Thema und bietet Herrn Seifert
eine Sitzungsunterbrechung an, um die Antworten lesen und danach be-
schlief3en zu kdnnen. Seine Fraktion wirde sich dem Beschlussvorschlag
mit den in der BV Sennestadt beschlossenen Abweichungen anschlie3en
wollen. Sie seien fur eine Verlangerung entlang der Wurttemberger Allee,
sofern es wirtschaftliche Vorteile bringe. Wenn es Vorteile fur ein grof3es
Nahverkehrskonzept gebe, wurde die SPD-Fraktion dem zustimmen. Den
abweichenden Beschluss aus der BV Senne deute er als ein ,Nein“ zum
Projekt. Er erganzt, dass die Verwirklichung eines so groRen Projektes
ohne einen Eingriff in das Grundstlcksrecht nicht realisierbar sei. Trotz
der Abanderung des abweichenden Beschlusses aus BV Senne durch
die CDU-Fraktion wirde er dem nicht zustimmen wollen.

Herr Dr. Lange erlautert nochmal den Verlauf der Diskussion um die Mo-
bilitdt im Bielefelder Stden. Es kdnne nur geschlossen beschlossen wer-
den, wenn keine offenen Fragen und Unsicherheiten mehr da seien. Er
begriindet die Stellung des Anderungsantrages. Er betont die Einrichtung
und die parallele Entwicklung der P+R-Parkplatze sowie den Ausbau der
Eikelmann-Kreuzung. Es seien viele Fragen in der Vorplanung nicht be-
antwortet worden, die enorm wichtig seien, unter anderem auch die Ent-
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wicklung der Buslinien. Es durfe nicht zu einem Abbau der Buslinien kom-
men. Es solle zudem auf Enteignungen verzichtet werden. Transparenz
an diesem Punkt sei sehr wichtig.

Herr Adamski erklart, die Quartierparkproblematik treffe die Verwaltung in
jedem Verfahren ebenso sowie die P+R-Parkplatze. Es sei eine hoheitli-
che Aufgabe der Kommune. Die Anregungen von Herrn Seifert nehme er
genauso auf wie die Belange der Betroffenen. Dennoch dirfe man bei
diesem Zukunftsprojekt nicht vergessen, dass es nicht nur um private und
selektive Belange gehe, sondern um das groRe Ganze. Was den OPNV
betrifft, seien Gesprache mit den Bezirksvertretern, den Mandatstragern
gefuhrt worden. Dabei sei klargeworden, dass eine signifikante Verbesse-
rung stattfinden wirde.

Herr Vollmer erwartet im diesem Stadium keine Detailklarung. Er be-
schreibt den Sinn und Zweck der Vorplanung. Fir die Integration von
Sennestadt in die Stadt sei die Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 wichtig.
Entwicklungen im Stralenverkehr hatten immer gemeinsame positive Ef-
fekte. S-Bahn-Konzepte brauchten deutlich héhere Potenziale, er gehe
von 40.000 bis 50.000 Bewohnern im Einzugsbereich aus. Aulierdem sei
die Nutzung der Bahnstrecke ein Kostenfaktor. Uber die Eikelmannkreu-
zung sei schon ein Beschluss gefasst worden. Hinsichtlich der Enteig-
nung schlagt er ein paralleles Vorgehen wie bei der Ortsumgehung Um-
meln vor. Zudem musse eine Kosten-Nutzen-Untersuchung gemacht
werden.

Herr Strothmann weist nochmal darauf hin, dass es sich hier um eine
Grobplanung handele.

Herr Adamski erklart, dass die Verwaltung bei dieser Verkehrsvorplanung
mehr gemacht habe, als erforderlich sei, z. B. etwa eine Larmanalyse und
eine Stellplatzanalyse. Die Politik denke viel weiter als nach der Definition
der Vorplanung nétig. Es kénnten die Punkte im weiteren Verfahren be-
antwortet werden. Dies hindere nicht, heute die Vorplanung vom StEA
bestatigen lassen, damit moBiel als Vorhabentrager weiterhin mit der In-
tensitat weiterarbeiten kénne.

Frau Schrader erganzt, dass Uber Jahre die Fragen hatten gestellt wer-
den kénnen.

Herr Seifert auldert sich zu Herrn Rorig, dass die Sitzungspause entbehr-
lich sei. Die Antworten hatten in der Arbeitsgruppe besprochen werden
mussen. Er bestatigt, dass es sich gegenwartig um Vorplanungen han-
dele. Dem Antrag der CDU kénnte er zustimmen, den einzigen Grund fir
die Nichtzustimmung sehe er in dem Punkt mit den Buslinien. Er hatte
dem Vorhaben mit den Erganzungen durch seinen Antrag zustimmen
konnen, andernfalls aber nicht.

Auf Nachfragen von Herrn Strothmann ergéanzt Herr Seifert, dass der An-
trag auf 1. Lesung obsolet sei.

Herr Dr. Lange weist nochmal darauf hin, dass P+R-Platze bis dato nicht
mitbedacht worden seien. Defizite habe es bei der Burgerbeteiligung ge-
geben. Es sei eine sehr grobe Vorplanung. Die Detailplanung wurde jetzt
kommen.
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Herr Strothmann lasst Gber die Anderungsantrage der CDU und FDP ab-
stimmen (siehe unter Punkt 9.1 und 9.2).

Dann lasst Herr Strothmann Uber den Beschlussvorschlag mit den Ergan-
zungen aus BV Sennestadt abstimmen:

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Biele-
feld zu beschlieRen:

1. Die durch moBiel und das Amt fiir Verkehr erstellte Vorpla-
nung fiir die Mobilititslinie wird als Grundlage fiir die Entwurf-
splanung beschlossen.

2. Das Amt fiir Verkehr und moBiel werden beauftragt, auf der
Vorplanung aufbauend die Entwurfsplanung mit folgenden
Schwerpunkten weiterzuentwickeln:

a) Weitere Optimierung der StraBenraumaufteilung ent-
lang der L756, insbesondere in den Knotenpunktberei-
chen, zur Reduzierung des Flachenverbrauchs im Be-
reich der Ortslagen Senne und Sennestadt;

b) Vertiefung der Planungen im Bereich Sennestadt Nord
(Elbeallee und Endhaltestelle Alsterweg) vor dem Hin-
tergrund der bisherigen Anregungen;

c) Die in der Begriindung aufgefiihrten Priifauftrage wer-
den umgesetzt;

d) Die Nutzen-Kosten-Untersuchung, auf der die Bewer-
tung der Nahverkehrskonzept-Variante basiert, wird
aufgrund geanderter gesetzlicher Regelungen aktuali-
siert. Sofern sich bei der aktualisierten Bewertung ne-
ben der Variante Alsterweg eine weitere Variante als
tragfahig darstellt, wird diese im Rahmen der Entwurfs-
planung vertieft untersucht.

e) Ziel soll es sein, die Linie 1 in Sennestadt in der Wiirt-
temberger Allee enden zu lassen. Hierbei werden die
Vorgaben der Standi 2016+, auch fiir die Wirtschaftlich-
keit, zu Grunde gelegt. Dies soll méglichst umweltver-
trdglich und unter Einbeziehung des Senner Hellwegs
geschehen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag mit groRer Mehrheit bei einer Ent-
haltung beschlossen -

Anderungsantrag FDP-Fraktion "Verlangerung der Stadtbahn-
linie 1 nach Sennestadt"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6287/2020-2025
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Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

e) Zusatzlich zu den in der Begriindung aufgefiihrten Prufauftra-
gen zeigt die Verwaltung auf, welche Wachstumsimpulse durch
neue Gewerbe- und Wohngebiete um den neuen Stadtbahnabschnitt
herum gesetzt werden kdnnen;

f) Weiterhin aktualisieren moBiel und Verwaltung die Fahrgast-
prognosen vor dem Hintergrund des S-Bahn-Konzepts OWL und lie-
fern eine angepasste Prognose zu den Kosten (Eigenanteil an Bau-

kosten und jahrliche Defiziterh6hung)

- mit Mehrheit abgelehnt -

Antrag CDU-Fraktion "Abschluss der Vorplanung zur Verlan-
gerung der Stadtbahnlinie 1 nach Sennestadt"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6294/2020-2025

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1) Die Leistungsfahigkeit der 1.756 ist fur den MIV, den
Wirtschafts- und Logistikverkehr, insbesondere im
Eickelmann-l(reuzungsbereich sowie der Abbiege-
beziehungen im weiteren StraBenverlauf, sicherzustellen.
Hierzu ist ein Verkehrsgutachten anzufertigen, welches
besonders die Zunahme des Verkehrs sowie die Situation als
Ausweichstrecke darstellt.

2) Ein Konzept sowie der Ausbau von zuséatzlichen P+Re
Parkplatzen wird parallel mitgeplant.

3) Der Nahverkehrsplan wird mit der MaRgabe weiterentwickelt,
dass es zu keiner Reduzierung der Buslinien und damit
einhergehend zu keinem Attraktivitatsverlust kommt. Die
Optimierungen der Nahverkehrsverbindungen, unter
Beriicksichtigung innovativer Mobilitatsformen, soll
zentraler Bestandteil bei der Erreichbarkeit von Wohn- und
Gewerbegebieten sein.

4) Die Eigentumer, Anwohner und Betroffenen sind unmittelbar
Uber die Planungen sowie Auswirkungen zu informieren, um
sicherzustellen, welche Grundstiicke zur Verfiigung stehen
und an welchen Punkten die Planung verandert werden
muss. Auf die Enteignung von Grundstiicken soll dabei
moglichst verzichtet werden.

5) Die gednderte Kosten-Nutzen-Untersuchung ist auf alle
Varianten zu libertragen und den Gremien vorzustellen.

6) Die offenen Fragen aus den Bezirksvertretungen sind zeitnah
zu beantworten bzw. in die Entwurfsplanung mit
einzuarbeiten.
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- mit Mehrheit abgelehnt -

Herr Strothmann verpflichtet Herrn Schouwin von der Partei.

Weiteres Vorgehen beim Ausbau der Herforder StraRe und
Neubau der Ortsumgehung Ummeln

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6097/2020-2025

Frau Rammert bittet um 1. Lesung und regt an, die Einwande und Bur-
gereingaben vorgelegt zu bekommen, um sich dazu noch verhalten zzu
koénnen.

Herr Dr. Lange stellt fest, dass bis dato nicht viel gemacht worden sei.
Von der Verwaltung winscht er sich, einen detaillierten Zeitplan in der
nachsten StEA-Sitzung zu erhalten. Darin solle auch enthalten sein,
wann die nétigen zusatzlichen Gutachten in Auftrag gegeben werden.
Solche Gutachten waren sinnvoll. Durch die Verzégerung bleiben die Si-
tuation des Nadelbhrs. Seine Fraktion sei enttduscht, dass man nicht
schon weiter sei. Politisch sei der Ausbau fur den sudlichen Bereich be-
schlossen.

Herr Seifert bittet die Koalition, ihre Blockadehaltung aufzugeben und
konstruktiv mitzuarbeiten, damit eine gute Losung erreicht werden kann.
Von den ortsansassigen Menschen werde auch gewlinscht, dass da was
passiert. Er winsche sich eine Politik von Burgern fur Burger.

Herr Adamski weist darauf hin, dass Vorhabenstrager das Land NRW sei.
Da gebe es unanfechtbares Planungsrecht, und bei Ummeln sei die
Stadtverwaltung auf3en vor. Er bedauere sehr, dass er jetzt erst das Gre-
mium informieren kann, denn er habe 7 Monate auf die Stellungnahme
von StralRen NRW warten mussen. Das Tatigwerden der Verwaltung mit
der Machbarkeitsstudie der modernen Mobilitat fur den Radschnellweg
2.0 von Herford nach Gutersloh stehe kurz vor dem Abschluss und nach
den Sommerferien soll die Vorzugsvariante und die vorgeschlagene
Trasse gezeigt werden. Das zeige, dass es weitergelaufen sei. Auf der
anderen Seite hatte die Verwaltung zwei Varianten vorgestellt.

Herr Vollmer fasst nochmal zusammen, dass bei der Ortsumgehung Um-
meln die Stadt aul3en vor sei. Er widerspricht Herrn Seifert, da die Orts-
umgehungsstral3e nur fir einen Teil der Ummelner Burger vorteilhaft sei.
Fir den anderen Teil der Burger sei es eine zusatzliche Belastung. Der
OWD sei vierspurig. Mit der Umgehungsstrale in Ummeln wirden wei-
tere Autos hinzukommen. Als Stadt musste das Gremium sich nochmal
ganz genau anschauen, was man mit der Ortsdurchfahrt mache. Es stére
ihn, dass es die Stadt beim Thema Klimawende nicht schaffe, eine Alter-
native anzubieten. Es werde in der gegenwartigen Koalition die B 66 so-
wie die L712N ausgebaut. Die B 61N sei auch noch auf dem Tableau.



23

Beim Ausbau der Stadtbahnlinie 1 hatte die FDP sich jedoch enthalten.
Auch bei dem Ausbau der Herforder Stral3e wiirden nur noch zuséatzliche
PKWs in die Innenstadt kommen.

Herr Hallau erlautert, dass der Bau der Umgehungsstralle das Mobilitats-
problem nicht I6sen werde, sondern es eher in die Zukunft verlagere. Er
wurde die Informationsvorlage so zur Kenntnis nehmen und dementspre-
chend damit umgehen.

Herr Seifert antwortet Herrn Vollmer, dass nicht jede Stral’e mehr Ver-
kehr bedeuten wirde. Der Verkehr werde umgelagert. Bei der Ortsumge-
hung Ummeln gehe es um die Innenstadt von Ummeln. An dem Beispiel
Halle in Westfahlen habe sich durch die A 33 die Verkehrssituation auf
der Bundestralde, die mitten durch die Stadt fuhrt, verbessert. Eine ahnli-
che Entlastung verspreche sich Herr Seifert flir den Ortskern von Um-
meln und eine neue Moglichkeit fur den Radschnellweg. Er verweist da-
bei auf das Verkehrsmobilitatskonzept der FDP. Ein zentraler Punkt dabei
sei die Trennung der Verkehre, denn alle Verkehre auf eine Strale brin-
gen zu wollen, wirde sehr breite Strallen erfordern. Neben der Ver-
kehrsentlastung wirde die Umgehungsstralle auch die klimatische Ver-
besserung mit sich bringen.

Herr Rorig kiindigt nach der Sommerpause einen Antrag der Koalition da-
hingehend an, zu prifen, was noch im unserem Rahmen der Zustandig-
keiten mdglich sei und wie vorgegangen werden kdnne. Er weist nochmal
darauf hin, dass die CDU-Fraktion mit der Flachenproblematik in Ummeln
offenbar anders umzugehen scheine, als in Sennestadt oder Brackwede
bei dem Stadtbahnlinienausbau.

Frau Rammert spricht den gréReren Flachenverbrauch an. Perspektivisch
gebe es immer weniger Flache. Die Verlagerung der Verkehre werde
dadurch jedoch in die ,falsche” Richtung verlagert. Die Fahrgastzahlen
bei der DB seien durch den Bau der A 33 deutlich zuriickgegangen. Bei
dem Erdrterungstermin mit Straen NRW und den Blrgermeistern/rinnen
als Anlieger beim Lickenschluss A 33 gebe es punktuell sogar Mehrbe-
lastung auf dem Bielefelder Gebiet mit dem Ausbau der A 33. Mehr Stra-
Ren wurde auch mehr Verkehr bedeuten.

Herr John wiederholt, dass neue StralRen neuen Verkehr anziehen. Bei
dem genannten Erdrterungstermin hatte Strallen NRW Zahlen vorgelegt,
dass auf den umliegenden Stra3en 12 bis 15 % mehr Autos als vor dem
Lickenschluss fahren. In Dornberg hatte man sich zur Aufgabe gemacht,
auf der Bergstral3e und im Twellbachtal nochmal eine Verkehrsz&hlung
durchfuihren zu lassen.

Herr Dr. Lange mdchte klarstellen, dass seine Fraktion bereit war, die
Zahlen transparent offen zu legen. Dem von der Koalition angektndigten
Antrag nach der Sommerpause sagt er die nachsten Verbote voraus.
Dazu sollten der Handel und die Wirtschaft ganz genau zuhéren, was hier
zukunftig geplant werden solle. Der Handelsverband hatte vor einigen
Wochen verdéffentlicht, wie sich der Handel durch das Verkehrskonzept
verandert hatte. Vor Ort hatte man eine Zunahme an Wirtschaftsverkeh-
ren und Logistikverkehr. Diese Zunahme musste in irgendeiner Form ab-
gebildet werden. Bielefeld solle als Wirtschaftsstandort erhalten bleiben,
was aber die Koalition nicht sehen wolle. Es wirde auch eine Zunahme
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am motorisierten Verkehr im Bielefeld festgestellt werden, wozu auch E-
Autos gehorten. AulRerdem hinterfragt er mogliche Versaumnisse bei der
Deutschen Bahn hinsichtlich der Verbindung zwischen Bielefeld und
Halle in Westfahlen.

Herr Vollmer erlautert, dass die von ihm genannten Zahlen hinterlegt
seien. Zwischen dem Verkehr und der Wirtschaft gebe es keine Verbin-
dung. Es gebe Unternehmen, die fernab von leistungsstarken Autobah-
nen liegen wirden. Hinsichtlich Ummeln wiirde die neue Umgehungs-
stralle nicht genutzt, um Bielefeld zu verlassen, sondern derjenigen Ver-
kehrsteilnehmer wirde weiterhin durch den Ort durchfahren. Als Beispiel
fuhrt er Schloss-Holte-Stukenbrock auf. Der Stau Uber die Oerlinghauser
Stralde wirde sich weiterhin trotz Ausbaus der A 33 halten. Es sei proble-
matisch, dass das Verkehrsvolumen beibehalten werde. Auch das Ange-
bot des OPNV sei teilweise nicht attraktiv, wenn Busse nur dreimal am
Tag fahren.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Antrage

Antrag der Koalition "Pilotprojekt Griine Welle Radverkehr"

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6283/2020-2025

Herr Hallau erldutert den Antrag und stellt die Pilotstrecke Brackweder
Stadtring vor.

Herr Kaldek erklart, dass genau diese Stralde ein Stau-Hot-Spot sei. Die
Brackweder CDU beflirchte, dass sich durch dieses Pilot-Projekt dieser
Zustand verschlimmern werde. Daher kdnnen sie dem Antrag nicht fol-
gen.

Herr Seifert bestatigt die Aussage von Herrn Kaldek als Anlieger vom
Brackweder Stadtring. Grundsatzlich beflrworte er die griine Welle. Aber
der Streckenabschnitt zwischen der Germanenstraflie und der Windels-
bleicher Stral3e sei die unglucklichste Stelle dafur. Die Anzahl der Rad-
fahrer laut der Zahlanlage halte sich in diesem Bereich deutlich in Gren-
zen. Als Teststrecke wirde er daher alle anderen Strecken empfehlen.
Es sei auch das Konfliktpotenzial dort sehr grof3. Daher wirde er vor-
schlagen, diesen Punkt nochmal mit der BV Brackwede zu besprechen
und hier als 1. Lesung zu behandeln. Gerne kénne es auch in anderen
Bezirksvertretungen diskutiert und es konnten Vorschlage gesammelt
werden.

Herr Vollmer erklart, dass er den Stadtring als geeignet ansieht, wenn die
HauptstralRe fertig sei. Bei dem Pilotprojekt wiinsche er sich die Berlck-
sichtigung der unterschiedlichen Geschwindigkeiten und das Sammeln
der Erfahrungen. Fur ihn kdmme momentan der Stadtring nicht in Frage,
da es auch die Umleitungsstrecke fiir den OPNV sei. Er méchte kein
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Konfliktpotenzial zwischen den Radfahrern und dem OPNV. Gute Alter-
nativen dazu wirde er nicht sehen. Er wiirde den Antrag so auf den Weg
bringen, jedoch mit der klaren Zielvorgabe, dass die Verwaltung sich Ge-
danken macht, an welcher Stelle ein geeignetes Pilotprojekt gemacht
werden koénnte. Der Stadtring sollte nur als Beispiel genannt sein.

Herr Alich schlagt die Heeper Stral3e als Alternative fur das Projekt vor.
Ansonsten wirde es zu einer Diskriminierung des OPNVs kommen.

Herr Dr. Lange erlautert, dass vor Jahren schon vorgeschlagen worden
sei, dass der OPNV eine Vorrangschaltung erhalte. Er pladiert fr 1. Le-
sung als ldee. Mit dem Stadtring schlieRRe er sich den Vorrednern an und
sieht die Trasse nicht als zielfUhrend an.

Herr Seidenberg weist darauf hin, dass es auf der Heeper Strale keinen
Fahrradweg mehr geben wiirde und die Radfahrer, die dort auf dem ge-
pflasterten roten Weg fahren wiirden, dort illegal fGhren.

Herr Strothmann lasst zunachst Gber den Antrag von Herrn Seifert auf die
Verweisung in die Bezirksvertretung Brackwede abstimmen. Der Stadt-
entwicklungsausschuss lehnt den Antrag mit grof3er Mehrheit ab.

Dann lasst Herr Strothmann Uber den urspriinglichen Antrag der Koalition
abstimmen. Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt im Rahmen eines Pilotprojek-
tes die Griine Welle fiir Radfahrende zu erproben.

- mit Mehrheit beschlossen -

3. Anderung der Zustindigkeitsordnung (ZustO) fiir die Aus-
schiisse des Rates der Stadt Bielefeld

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6123/2020-2025

abgesetzt

Amt fir Verkehr
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altstadt.raum - aktueller Sachstand

Herr Adamski berichtet, dass die Jury-Zusammensetzung und die Vor-
stellung fur den Wettbewerb in der Sondersitzung vom Stadtentwick-
lungsausschuss am 13.06.2023 behandelt wiirden. Insofern wirden dazu
jetzt keine weiteren Erlduterungen gemacht.

Herr Seifert lobt die Arbeit des Amtes fir Verkehr beim ,altstadtraum 2.0“.

Die Organisation und die Durchfuhrung in dieser Weise wunsche er sich
fur andere Projekte ebenfalls.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Bauliche Umgestaltung der Unfallhdufungsstelle Herforder Str.
[ Heilbronner Str.

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5935/2020-2025

Herr Dr. Lange fragt zu den Planungen nach, ob eine blindige Haltelinie
fur den Radverkehr mit dem normalen Verkehr nicht sinnvoller ware.

Herr Lewald antwortet, dass die in den Planungen vorgesehene Haltelini-
enfuhrung sinnvoll sei, denn es wirde dadurch eine bessere Sicht fur den
Rad- und Fulverkehr ermdéglicht. Die Verwaltung glaube, dass die hier
vorgelegte Planung unter den Gegebenheiten in punkto Sicherheit die
beste Losung sei.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Heepen beschliet die Umsetzung der von der
Unfallkommission vorgelegten Planung zur Entscharfung der Unfall-
haufungsstelle Herforder StraBe / Heilbronner StraBe. Der Stadtent-
wicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen.

3. Anderungssatzung zur Sondernutzungssatzung vom
13.10.2011 - Herabsetzung der Sondernutzungsgebiihren fiir
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Veranstaltungen in der Zone 4 auf 25 % des Ansatzes befristet
vom 01.04.2023 bis zum 31.12.2023

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6075/2020-2025

Herr Seifert spricht das die BV Brackwede betreffende Problem an, dass
es fur Brackwede einen Haushaltsposten fir die Sondernutzungsgebih-
ren gabe, und wenn diese jetzt gesenkt werden, Brackwede einen Minus-
betrag auf dem Konto bekommen wirde. Die BV Brackwede bittet darum,
diesen Haushaltsposten dementsprechend anzupassen.

Herr Adamski sagt eine Weiterleitung an Herrn Kaschel zu, um diesen
Betrag ausgleichen zu kdnnen.

Herr Strothmann lasst Uber die Beschlussvorlage abstimmen. Der Stadt-
entwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat, die als Anlage
1 beigefiigte 3. Anderungssatzung zur Satzung tiber Erlaubnisse

und Gebiihren fiur Sondernutzungen auf o6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in der Stadt Bielefeld vom 13.10.2011 zu beschlieRen.

- einstimmig beschlossen -

Abrechnungen nach KAG

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6079/2020-2025

Ohne Aussprache nimmt der Stadtentwicklungsausschuss Kenntnis.

Osnabriicker StralRe zwischen Siekbreede und Waldbreede
Anlage von Radfahrstreifen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5969/2020-2025

Herr Rorig begrundet die 1. Lesung.

Herr Vollmer merkt an, dass diese Planung zwar provisorischen Charak-
ter habe, er hatte jedoch ein Problem damit, wenn bei der Einrichtung ei-
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ner Bushaltestelle nicht die Barrierefreiheit beriicksichtigt werde. Er be-
schreibt, wie ein Provisorium erstellt werden konnte. Er bittet die Verwal-
tung, dies entsprechend zu bertcksichtigen.

Herr Seifert erklart, dass er grundsatzlich dieser Bikelane nicht kritisch
gegenuberstehe. Er hatte dieser auch in der BV Brackwede zugestimmt,
wenn es nicht die Probleme mit den Grundstickseinfahren geben wirde.
Daher mochte er zunachst die Antwort der Verwaltung abwarten, wie mit
diesem Problem umgegangen werde.

Herr Kaldek spricht sich ebenfalls fur die Behandlung in 1. Lesung aus.

- 1. Lesung -

Bericht zur Beratung der Unfallkommission UK 2022-IV

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5972/2020-2025

Punkt 14 wird zusammen mit Punkt 15 behandelt.

Herr John erlautert, dass an der Kreuzung Schroéttinghauser Stral3e / Be-
ckendorfstralRe ein Unfallschwerpunkt sei. Er begrufit es, dass die Unfall-
kommission das jetzt auch festgestellt hatte. Dem Vorschlag, eine Licht-
anlage zu bauen, entgegnet er mit dem vor Jahren in der BV Dornberg
gestellten Antrag, dort einen Kreisverkehr zu bauen. Dort wirde reichlich
Flache zur Verfugung stehen. In der letzten BV Dornberg-Sitzung wurde
ein Antrag an das Amt fur Verkehr fur den Bau eines Kreisverkehrs ge-
stellt. Er bittet die Gremienmitglieder, dem Antrag zu folgen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt beide Informationsvorlagen zur
Kenntnis.

Bericht zur Beratung der Unfallkommission UK 2023-|

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5973/2020-2025

Diese Informationsvorlage wurde zusammen mit der Informationsvorlage
unter Punkt 14 zur Kenntnis genommen.
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Umsetzung Radverkehrskonzept hier: Umsetzung der Bikelane
Artur-Ladebeck-Strale und weiteres Vorgehen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6056/2020-2025

Herr Rorig freut sich Uber das Zustandekommen eines guten stadtweiten
Kompromisses, kritisiert das ,,Ausscheren” der CDU-Fraktion. Er geht auf
den abweichenden Beschluss der BV Brackwede ein. Eine Burgerinfor-
mationsveranstaltung sei geplant, um Fragen zu beantworten, jedoch sei
es nicht gewollt, die grundsatzliche Planung in Frage zu stellen und Zeit
zu verlieren. Er beflrchte eine Ablehnung durch die BV Brackwede in de-
ren nachster Sitzung. Es gebe auch einen sachlichen Grund. In dem vor-
liegenden Fall sei es eine Abwagung. Der unmittelbar gefasste Beschluss
wilrde dazu fihren, dass gleich nach dem Umbau der Gleise direkt die
Bikelane gebaut werden kénne. Die Artur-Ladebeck-StralRe sei dazu
auch ganz wichtig, denn es sei die einzige Nord-Sud-Verbindung ohne
eine grofRe Steigung, die man gut mit dem Fahrrad nutzen kénne.

Herr Hallau erganzt, dass sich die BV Gadderbaum, auf dessen Gebiet
der grote Teil der Bikelane liege, sehr konstruktiv damit auseinander ge-
setzt hatte. Die dort gefassten Erganzungen wiirde seine Fraktion mitbe-
schlielen. Fir den Beschluss der BV Brackwede fehle ihm jedoch das
Verstandnis. Diese dreihundert bzw. vierhundert Meter auf dem Gebiet
von Brackwede seien hochst unauffallig.

Frau Ostwald erlautert, dass viele fundierte Bedenken von der Feuer-
wehr, von den von Bodelschwingh’schen Anstalten und den Rettungs-
diensten vorgetragen worden seien. Auf dieser einer Spur werde es zwi-
schen Gadderbaum und Brackwede Rickstau geben und kein Platz mehr
fur den Rettungsdienst. Sie hatte gesehen, wie ein Polizeiwagen mit
Blaulicht und Uberhohter Geschwindigkeit auf dem Radfahrsteifen gefah-
ren sei, und da stelle sich ihr die Frage nach der Sicherheit des Radwe-
ges. Dagegen fande sie den gegenwartigen Radweg sicherer. Daher
wilrde sie den Kompromiss ablehnen.

Herr Seifert erldutert den Beschluss und das Abstimmungsergebnis von
der BV Brackwede und weist erneut darauf hin, dass die BVs sich mit den
ortlichen Gegebenheiten am besten auskennen wurden. Fir den Zeit-
druck sei die kurzfristige Einreichung der Beschlussvorlage verantwort-
lich. Sowohl in der BV Gadderbaum als auch in der AG Spuren seien Be-
denken geaullert worden, zu deren Nachvollziehung die FDP-Fraktion
sich die Niederschrift von AG Spuren winschen wurde. Wenn die Be-
schlussvorlage nicht in 1. Lesung genommen werde, dann werde die
FDP die Beschlussvorlage ablehnen.

Herr Dr. Lange kritisiert die Prasentation der Beschlussvorlage kurz vor
der Sommerpause unter dem Druck, auch gleich entscheiden zu missen.
Der 1. Lesung kdnnte daher seine Fraktion folgen. Er sehe die Notwen-
digkeit der Beratung, denn die Beschlussvorlage sei nicht differenziert ge-
nug und stelle beispielsweise nicht die Situation in den angrenzenden
Wohngebieten dar und zu welchen Verkehrsverlagerungen es kommen
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wirde. Ihm fehle ein Verkehrsgutachten. Es seien auch keine Alternati-
ven vorgestellt worden und es fehle eine Stellungnahme von moBiel hin-
sichtlich des OPNV. AuRerdem stelle sich die Frage, inwieweit das Vor-
haben mit den erweiterten Gleisen planerisch vereinbar sei. Hinsichtlich
des OWD gelte die Artur-Ladebeck-Stralie als Ausweichroute, auch dazu
seien die Szenarien zu klaren und darzustellen. Er fragt auch nach dem
Ab- und Anreiseverkehr fur die 30.000 Beschaftigte von Bethel. Wenn ein
Ausweichen von Verkehren in die Wohnbereiche stattfinden werde,
wurde es auch die Rettungswege behindern. Er kritisiert weiter die man-
gelnde Beteiligung der Anlieger. Eine Blrgerbeteiligung musste vor der
Malnahme durchgefuhrt werden. Eine nach dem Beschluss veranstaltete
Birgerbeteiligung sei eher ein Schaufensterbeteiligungsprozess. Daher
sei dieser Beschluss unvollstandig.

Herr Adamski erlautert, dass die Leistungsfahigkeit mit einem qualifizier-
ten Blro untersucht worden sei. Hieraus resultiere u.a., dass die Vierspu-
rigkeit zwischen Adenauerplatz und Betheleck erhalten bleiben. Die ent-
sprechenden Kammern seien intensiv befragt worden, es fand auch eine
intensive Kommunikation mit der Feuerwehr statt, die entsprechend be-
ricksichtigt worden sei. Ebenfalls wurde auch mit Bethel gesprochen.
Mehr als stadtischen Akteuren den Rahmen zu geben und eine Bestati-
gung der Planung zu bekommen, kdonne man nicht machen. Bei der Ab-
stimmung koénne er seiner Verwaltung keinen Vorwurf machen.

Herr John stellt fest, dass zwei vierspurige Strallen, namlich die Artur-La-
debeck-StralRe und der OWD uber den Bielefelder Pass flhrten. Er zeige
kein Verstandnis fir den Vortrag der FDP-Fraktion.

Herr Vollmer greift den Vortrag der CDU auf. Alternativen fir die geplante
Verkehrsfuhrung wirde es nicht geben. Das gegenwartige Konzept hatte
grundlegend die IHK vorgeschlagen. Er bittet die Verwaltung, dass bei
den Bushaltestellen die Barrierefreiheit hergestellt werde.

Herr Roérig widerspricht der CDU- und der FDP-Fraktion.

Frau Steinkroger weist u.a. auf die Verkehrssituation in der Deckertstralie
und vor den Schulen hin.

Herr Langeworth weist darauf hin, dass auf der Seite 2 unten und der Be-
richterstattung die Gadderbaumer Stralle als mdgliche zukunftige Fahr-
radstrale genannt worden sei. Die BV Gadderbaum hatte dazu etwas be-
schlossen. Zur Halfte jedoch liege die Gadderbaumer Stralte im Stadtbe-
zirk Mitte, der bis dato nicht mitbeteiligt worden sei. Daher sei es als eine
reine Idee zu sehen, denn die BV Mitte misste beteiligt werden. Die Gad-
derbaumer Stral3e sei eine wichtige Verbindung zwischen dem Betheleck
und der Kreuzstral3e.

Herr Strothmann erteilt Herrn Seifert das Wort. Frau Hennke beantragt
zeitgleich das Ende der Debatte. Herr Stronmann weist nochmal darauf
hin, dass dieses Thema flr die Sondersitzung des Stadtentwicklungsaus-
schusses am 13.06.2023 vorgesehen war. Die Gremienmitglieder einigen
sich auf den Kompromiss, dass Herr Seifert und Herr Dr. Lange einen
kurzen Wortbeitrag halten durfen.
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Herr Seifert kritisiert den Umgang von Herrn Vollmer und Herrn Rérig mit
den Alternativen. Der vorhandene Radweg sei fur viele Radfahrer ausrei-
chend und kdnnte zudem ausgebessert werden. Alternativen kénnten
Uber andere Stral3en geschaffen werden. Es musste jedoch der mit dem
Radentscheid geschlossene Vertrag erfiillt werden und daher werde auf
die Alternativen nicht eingegangen.

Herr Dr. Lange aul3ert seine Enttduschung, dass die gestellten Fragen
von der Verwaltung nicht beantwortet worden seien. Er widerspricht
Herrn Rorig und stellt einen Antrag auf Burgerinformationsveranstaltung
vor Beschlussfassung.

Herr Strothmann lasst tGber den Antrag auf 1. Lesung abstimmen. Der
Antrag auf erste Lesung wird mit Mehrheit abgelehnt.

Sodann lasst Herr Strothmann Uber den Antrag der CDU-Fraktion tber
Blrgerinformationsveranstaltung vor der Beschlussfassung Gber die Um-
setzung abstimmen. Der Antrag wird bei zwei Enthaltungen mit grof3er
Mehrheit abgelehnt.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss beschlieft:

1) Die Umsetzung der Bikelane Artur-Ladebeck-StraBe zwischen
dem Lonkert und dem Quellenhofweg gemaR der Anlagen 1-4

2) Die Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung der gesicherten Que-
rung am Lonkert (Anlage 6) sowie im Abschnitt Quellenhofweg
bis Gadderbaumer StraRe (Anlage 5) unter Beibehaltung der 4-
Spurigkeit

3) Den Planungsbeginn einer FahrradstraBe in der Gadderbau-
mer Strae mit entsprechender Offentlichkeitsbeteiligung

- mit Mehrheit bei einer Enthaltung beschlossen -

Modellprojekt ,,Regiopolen und Regiopolregionen fiir Deutsch-
land‘“ — Bielefelder Ergebnisse fiir den Infrastrukturbereich
Mobilitat

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 6195/2020-2025

Herr Vollmer merkt an, dass er eine Umsetzung im Rahmen von Regio-
pole erwartet.
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Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Einfuhrung des Deutschlandtickets

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6132/2020-2025

Ohne Aussprache nimmt der Stadtentwicklungsausschuss Kenntnis.

Ausbau der offentlichen E-Ladeinfrastruktur - weiteres Vorge-
hen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6163/2020-2025

Herr Strothmann stellt fest, dass die Vorlage nicht eingestellt ist.

Herr Dr. Lange bittet, die Vorlage fur die nachste StEA-Sitzung fertig zu
stellen und ausfuhrlich zu berichten.

Herr Adamski sagt die Fertigstellung auch schon bis zum 13.06.2023 zu.
Das Gremium entscheidet sich fur die Aufnahme in die StEA-Sitzung
nach der Sommerpause.

Frau Rammert erfragt, ob mit der Vorlage auch ein Konzept mitgeliefert
werden koénnte, bei dem die Burgerinnen wie in der Stadt Oerlinghausen

ihre Standorte nennen kdnnen, an denen sie gerne eine E-Ladesaule hat-
ten.

vertagt

Sachstand zur Direktvergabe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6198/2020-2025
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Ohne Aussprache nimmt der Stadtentwicklungsausschuss Kenntnis.

Bauamt

Bauamt/Bauleitplane

Bauleitplane Brackwede

Keine

Bauleitplane Dornberg

Keine

Bauleitplane Gadderbaum

Keine

Bauleitplane Heepen

Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. lIl/O 14 ,,Wohngebiet
Amerkamp* fiir das Gebiet suidlich der Bechterdisser StraRe,
sudwestlich des Gewerbegebietes sudlich der Bechterdisser
Strae und westlich des Ostrings, westlich des Waldes an der
Bachaue des Oldentruper Bachs, westlich des Ostrings und
ostlich der Hillegosser Strae sowie die 254. Anderung des
Flachennutzungsplanes ,,Wohnen und Mischnutzung Amer-

kamp*“

- Stadtbezirk Heepen -

Entwurfs- und Ausleqgungsbeschliisse

Beratungsgrundlage:
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Drucksachennummer: 6080/2020-2025

Herr John weist darauf hin, dass es einen Arbeitsauftrag zum Krahenwin-
kel an die Verwaltung gebe. Aul3erdem wurde sich die BV Heepen Sor-
gen machen, dass die Versorgung von Kita und OGS problematisch sein
konnte.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss beschlieRt:
1. Der Geltungsbereich der 254. Anderung des Flichennutzungs-
planes ,Wohnen und Mischnutzung Amerkamp* wurde gegen-
tiber dem Aufstellungsbeschluss vom 17.09.2019 im Nordwesten
und Siidosten erweitert. Fiir die genaue Abgrenzung ist die im
Entwurf eingetragene ,,Grenze des raumlichen Geltungsberei-
ches* verbindlich.

2. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. lll/O 14 ,Wohn-
gebiet Amerkamp* wird gegeniiber dem Aufstellungsbeschluss
vom 17.09.2019 im Nordwesten und Siidosten erweitert. Fiir die
genaue Abgrenzung ist die im Bebauungsplanentwurf eingetra-
gene ,,Grenze des raumlichen Geltungsbereiches‘ verbindlich.

3. Der Bebauungsplan Nr. 11l/O 14 ,Wohngebiet Amerkamp* fiir
das Gebiet siidlich der Bechterdisser Strale, siidwestlich des
Gewerbegebietes sidlich der Bechterdisser StraRe und westlich
des Ostrings, westlich des Waldes an der Bachaue des Oldentru-
per Bachs, westlich des Ostrings und 6stlich der Hillegosser
StraBe wird mit dem Text und der Begriindung als Entwurf be-
schlossen.

4. Gleichzeitig wird die 254. Anderung des Flachennutzungspla-
nes ,,Wo_ljmen und Mischnutzung Amerkamp* im Parallelverfah-
ren laut Anderungsplan und Begriindung als Entwurf beschlos-
sen.

5. Die Entwiirfe des Bebauungsplanes und der Anderung des
Flachennutzungsplanes sind mit Text und Begriindungen und
den wesentlichen umweltbezogenen Stellungnahmen fir die
Dauer eines Monats, mindestens jedoch 30 Tage, gemaR § 3 (2)
Baugesetzbuch (BauGB) 6ffentlich auszulegen. Die Auslegung
ist gemaR § 3 (2) BauGB offentlich bekannt zu machen.

6. Parallel zur Auslegung sind die Behorden und sonstigen Tra-
ger offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB zu beteiligen.
7.Der Torbogen im Bereich der ehemaligen Hofstelle ist zu erhal-
ten.

8. Der Kreisverkehr Hillegosser Str. / Bechterdisser Str. ist bis
zum Baubeginn herzustellen.

9. Mit moBiel ist eine Abstimmung hinsichtlich der Linienfiihrung
und der Anordnung der Haltestellen herbeizufiihren.
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10. Die Erweiterung der GS Oldentrup (Zug- und OGS-Erweite-
rung) ist mit einem Zeitplan zu hinterlegen und zwingend bis
zum Bezug des Baugebietes fertigzustellen. Die Erweiterung soll
in Systembauweise erfolgen.

11. Soweit méglich, sind die StralBen im Plangebiet als Spielstra-
Ben auszugestalten.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Jollenbeck

Erstaufstellung des Bebauungsplans Nr. Il/J 41 ,.Solarpark De-

ponie Schiefe Breede* fiir ein Teilgebiet nordlich der Eickumer

StraBe / westlich des Kamphonerweges sowie 260. Flachen-

nutzungsplaninderung (,,Solarpark Deponie Schiefe Breede")
im Parallelverfahren gemaR § 8 (3) BauGB

- Stadtbezirk Jollenbeck -

Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan
Feststellungsbeschluss zur Flichennutzungsplaninderung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6102/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Biele-
feld zu beschlieRen:

1. Die AuBerungen aus den friihzeitigen Beteiligungen gemaR
§§ 3 (1) und 4 (1) Baugesetz-buch (BauGB) werden zur Kennt-
nis genommen und die Einarbeitung in die Planung gemaR
Anlage A1 wird gebilligt.

2. Der Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehorde (Ifd. Nr.
1.4) zum Entwurf wird gemaR Anlage A2 teilweise gefolgt.

3. Den Stellungnahmen des Landesbetriebs Wald und Holz (Ifd.
Nr. 2.8) und der Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen
(Ifd. Nr. 2.9) zu den Entwiirfen wird gemaR Anlage A2 nicht
gefolgt. Die Stellungnahmen der Bezirksregierung Detmold
Dezernat 33 und 52 (Ifd. Nr. 2.7), GASCADE Gastransport
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GmbH (Ifd. Nr. 2.17), Industrie- und Handelskammer Ostwest-
falen zu Bielefeld (Ifd. Nr. 2.23), Landesbiiro der Naturschutz-
verbande NRW (Ifd. Nr. 2.37) werden gemaR Anlage A2 zur
Kenntnis genommen.

4. Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen und
Erganzungen zu den textlichen Festsetzungen und zur Be-
griindung des Bebauungsplans werden gemaR Anlage A2
Punkt 3 beschlossen.

5. Die Erstaufstellung des Bebauungsplans Nr. 1I/J 41 ,Solar-
park Deponie Schiefe Breede* fiir ein Teilgebiet nérdlich der
Eickumer StraBe / westlich des Kamphonerweges wird mit
den textlichen Festsetzungen und der Begriindung gemaR §
10 BauGB als Satzung beschlossen.

6. Gleichzeitig wird die 260. Anderung des Flichennutzungs-
plans ,,Solarpark Deponie Schiefe Breede" im Parallelverfah-
ren laut Anderungsplan und Begriindung abschlieBend be-
schlossen.

7. Nach Eingang der Genehmigung der Anderung des Flichen-
nutzungsplans sind diese Genehmigung gemaR § 6 (5)
BauGB und der Beschluss des Bebauungsplanes gemaR § 10
(3) BauGB ortsiiblich 6ffentlich bekannt zu machen. Der Be-
bauungsplan und die Flachennutzungsplanédnderung sind ge-
maR §§ 10 (3) und 6 (5) BauGB bereitzuhalten.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Mitte

Konversion in Bielefeld — Zwischennutzungskonzept fiir die
ehemaligen Rochdale Kaserne

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5284/2020-2025

Herr Vollmer aulRert den Wunsch, dass die Gebaude fiir Sporthallen etc.
genutzt werden dirfen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:
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1. Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt das als Anlage beige-
fligte Zwischennutzungskonzept fiir die ehemalige Rochdale
Kaserne an der Oldentruper StralRe 65 zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine teilraumliche und zeitlich
begrenzte Offnung der bundeseigenen Liegenschaft moglichst
ab Juli 2023 anzustreben und insbesondere sportliche sowie
kulturelle Angebote zu ermdglichen. Fiir die Haushaltsplanung
2024 sollen Kosten in Hohe von 50.000 € eingestellt werden.
Es wird beabsichtigt die Zwischennutzung der AuBenanlagen
in den Sommermonaten auch liber das Jahr 2023 hinaus zu er-
moglichen.

- einstimmig beschlossen -

Konversion in Bielefeld — Entwurf der Rahmenplanung Roch-
dale

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6120/2020-2025

Herr Langeworth erldutert, dass seine Fraktion der Beschlussvorlage
nicht zustimmen werde, da es zu wenig PkW-Stellplatze flr die Bewohner
gabe.

Frau Hennke erklart, dass sie es sehr bedauern wiirde, dass die CDU
auch in der BV Mitte nicht zugestimmt habe. Das Buro, das den Wettbe-
werb gewonnen hatte, zeige eine sehr zukunftsfahige Planung. Es fanden
Bemuhungen statt, dort eine autoarme Siedlung zu entwickeln, weil die-
ser Standort sehr innenstadtnah und sehr gut mit dem OPNV angebun-
den sei. Daher bittet sie um Zustimmung. Die Details wurden in einer in-
tensiveren Planung ausgearbeitet.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1. Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Haupt-, Wirt-
schaftsforderungs- und Beteiligungsausschuss den als Anlage an-
gehangten Entwurf der Rahmenplanung Rochdale zu beschlieRen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Offentlichkeitsbeteiligung
gemdR dem als Anlage angehangten Beteiligungskonzept durchzu-
fiihren und die Rahmenplanung rochdale fiir einen Beschluss im
Herbst 2023 vorzubereiten.

- mit grof3er Mehrheit beschlossen -
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Satzung uber die Anordnung einer Veranderungssperre fiir
das Gebiet nordlich der BleichstraBe, westlich der StraBe Am
Stadtholz und sudlich der Werner-Bock-StraRe (Gebiet des in
Aufstellung befindenden Bebauungsplanes Nr. 111/3/90.00
,BleichstraBe/Ecke Am Stadtholz‘)

- Stadtbezirk Mitte —

Veranderungssperre

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5901/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat zu beschlieRen:
Die der Beschlussvorlage als Anlage beigefiigte Veranderungssperre
fur das Gebiet nordlich der BleichstraRe, westlich der StraBRe Am
Stadtholz und sitidlich der Werner-Bock-StraBe (Gebiet des in Aufstel-
lung befindenden Bebauungsplanes Nr. 111/3/90.00 ,,BleichstraBe/Ecke
Am Stadtholz“) wird als Satzung beschlossen.

Fiir die genauen Grenzen des raumlichen Geltungsbereiches der Ver-
anderungssperre ist die im Abgrenzungsplan des Bauamtes vorge-
nommene Eintragung (rote Linie) verbindlich.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Schildesche

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11/2/14.03 ,,Wohnen
zwischen BeckhausstraBe und Huchzermeierstrae fiir eine
Teilflache Ostlich der Beckhausstralle und westlich der Huch-
zermeierstrae im beschleunigten Verfahren gem. § 13a
BauGB

- Stadtbezirk Schildesche -

Satzungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 6112/2020-2025

Herr John verweist auf die Neufassung der Leitlinien fur die zukunftigen
B-Plane.
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Herr Vollmer bemangelt, dass eine so grof3e Flache mit nur so weinig
Wohnflachen bebaut werden soll. Unter dem Gesichtspunkt des Woh-
nungsmangels in Bielefeld sei das nicht richtig. Das durchgeflhrte Blr-
gerbeteiligungsverfahren sei aulterdem fehlerhaft gewesen. Die Schuld
daflr liege nicht bei der Verwaltung.

Frau Ostwald erklart, dass sie Mitglied der BV Schildesche sei und dass
unter Burgerbeteiligung ein erfolgreicher Kompromiss gefunden worden
sei.

Herr Moss erlautert kurz das Zustandekommen des Kompromisses.

Der Stadtentwicklungsausschuss fass folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt zu
beschlieRen:

1. Die AuBerungen aus den friihzeitigen Beteiligungen gemiR §§ 3
(1) und 4 (1) Baugesetzbuch (BauGB) werden zur Kenntnis
genommen und die Einarbeitung in die Planung gemaR Anlage
A1 wird gebilligt.

2. Die wiahrend der Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung
gemdaR §§ 3 (2) und 4 (2) BauGB zum Entwurf des
Bebauungsplanes vorgebrachten Stellungnahmen werden im
Sinne des jeweiligen Verwaltungsvorschlages gemall Anlage A
gung der Offentlichkeit) und Punkt 2 (Beteiligung der Behérden
und Trager offentlicher Belange) abschlieRend abgewogen.

3. Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen und
Ergdnzungen der Planunterlagen werden gemaR Anlage A2
Punkt 3 beschlossen.

4. Der Bebauungsplan Nr. 11/2/14.03 ,,Wohnen zwischen
BeckhausstraBe und HuchzermeierstraBe* fiir eine Teilfliche
ostlich der BeckhausstraRe und westlich der
HuchzermeierstralRe wird mit den textlichen Festsetzungen und d
maR § 10 BauGB als Satzung beschlossen.

5. Die Berichtigung des Flachennutzungsplanes gemaR § 13a (2)
Nr. 2 BauGB wird zur Kenntnis genommen.

6. Der Beschluss des Bebauungsplans ist gemaR § 10 (3) BauGB

ortsiiblich 6ffentlich bekannt zu machen. Der Bebauungsplan
mit Begriindung ist gemaR § 10 (3) BauGB bereitzuhalten.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -
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Bauleitplane Senne

Keine

Bauleitplane Sennestadt

Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. I/St 57 ,,Mischgebiet

am Paracelsusweg‘ fiir die Flache zwischen Paracelsusweq,

Semmelweisweg, WerkhofstraBe und der ,.Griinen Mitte*“ von

Eckardtsheim, gemaR § 13a BauGB im beschleunigten Verfah-

ren

- Stadtbezirk Sennestadt -

Beschluss iiber Stellungnahmen

Satzungsbeschluss

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 4686/2020-2025

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1. Die AuBerungen aus den friihzeitigen Beteiligungen gemiR
§§ 3(1) und 4 (1) Baugesetzbuch (BauGB) werden zur Kennt-
nis genommen und die Einarbeitung in die Planung gemaR
Anlage A1 wird gebilligt.

2. Der Stellungnahme aus der Offentlichkeit zum ersten Entwurf
wird nicht gefolgt. Die Stellungnahme des TOB Nr. 2.12
(Stadtwerke Bielefeld) zum ersten Entwurf wird teilweise zur
Kenntnis genommen, teilweise zuriickgewiesen. Der Stel-
lungnahme des TOB Nr. 2.13 (moBiel) wird gefolgt. Die Stel-
lungnahmen der TOB Nr. 2.1a und 2.1b (Polizeiprisidium), 2.7
(Bezirksregierung), 2.8 (Landesbetrieb Wald und Holz), 2.10
(Telekom), 2.11 (Vodafone), 2.15 (Westnetz), 2.16 (PLEDoc),
2.16 (Gascade), 2.17 (Gasunie), und 2.25 (ev. Kirche) werden
zur Kenntnis genommen. Der Stellungnahme der Behorde Nr.
1.4 (Umweltamt) wird gefolgt. Die Stellungnahme der Behorde
Nr. 1.15 (Untere Denkmalbehoérde) wird zur Kenntnis genom-
men.

3. Die Stellungnahme des TOB Nr. 2.12 (Stadtwerke Bielefeld)
zum erneuten Entwurf wird teilweise zur Kenntnis genom-
men, teilweise zuriickgewiesen. Die Stellungnahmen der TOB
Nr. 2.1a (Polizeiprasidium), 2.7 (Bezirksregierung), 2.8 (Lan-
desbetrieb Wald und Holz), 2.10 (Telekom), 2.13 (moBiel), 2.23
(IHK) und 2.25 (ev. Kirche) werden zur Kenntnis genommen.
Der Stellungnahme der Behorde Nr. 1.4 (Umweltamt) zum er-
neuten Entwurf wird gefolgt.
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4. Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen und
Erganzungen zur Begriundung des Bebauungsplans werden
gemaR Anlage C beschlossen.

5. Der Bebauungsplan Nr. I/St 57 ,,Mischgebiet am Paracelsus-
weg“ fur die Flache zwischen Paracelsusweg, Semmelweis-
weg, WerkhofstraBe und der ,,Griinen Mitte“ von Eckardts-
heim wird mit den textlichen Festsetzungen und der Begriin-
dung als Satzung beschlossen.

6. Der Beschluss des Bebauungsplans ist gemaR § 10 (3)
BauGB ortsiiblich 6ffentlich bekannt zu machen. Der Bebau-
ungsplan ist mit Begriindung gemaR § 10 (3) BauGB bereitzu-
halten.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Zu Punkt 30 Bauleitplane Stieghorst

Keine

Herr Strothmann erklart dem Gremium, dass am 05.09.2023 die CDU-Fraktion aufgrund
der Studienfahrt nach Israel nicht an der Sitzung teilnehmen kann. Nach Abklarung mit
der Verwaltung wiirde die StEA-Sitzung auf den 13.09.2023 verlegt werden. Herr R6h-
rig wirde als Stellvertreter die Sitzung Gibernehmen. Alle anwesenden Gremienmitglie-
der sind damit einverstanden.

Frank Strothmann, Vorsitzender Anita Lange, Schriftfihrerin
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