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1 Allgemeines

1.1 Datengrundlage

Die Stadt Bielefeld hat flir den ersten Verkehrsversuch (Beginn 26.10.2022) der
Fahrradstrale Ehlentruper Weg/Rohrteichstralle eigene Verkehrserhebungen
durchgefuhrt. Mit der Verkehrszahlung wurden Verkehrsstrome erfasst. Es wurde die
Anzahl der verschiedenen Verkehrsmittel wie Pkw, Lkw, Motorrad, Fahrrad und der
ZufuRgehenden ermittelt. Damit die erfassten Daten auch verlasslich sind, fanden die
Zahlungen von Dienstag bis Donnerstag, aul3erhalb von Ferien und Feiertagen, statt.

Die Zahlungen fanden an Querschnitten und Knotenpunkten statt. Sie geben
Aufschluss Uber die Verkehrsstarke sowie Uber die Zusammensetzung und Verteilung
von Fahrzeugmengen und dienen als Grundlage fur die Auswertung des ersten
Verkehrsversuchs. Neben den Standorten auf der Versuchsstrecke sind zwei weitere
Knotenpunkte parallel der Fahrradstrale erfasst worden. Zusatzlich wird die
Dauerzahistelle fir Radfahrende auf Hohe vom Ehlentruper Weg 56 genutzt.
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Abbildung 1: Standorte Zahlstellen mit Datum, Dauerz&hlstation, Verkehrsregelung Testphase 1

Die jahreszeitlichen Schwankungen im Radverkehr zwischen Marz und Dezember
werden Uber den Vergleich zu den Dauerzahistellen im Bielefelder Stadtgebiet
abgeglichen und in der Auswertung berucksichtigt. Seit April 2021 wird der RV bereits

an vier weiteren Radhauptrouten erfasst.

1.2 Ziel der Auswertung
ist die Abbildung der Auswirkungen der geanderten

Ziel der Auswertung
Verkehrsfihrung auf die Verkehrsbelastung in der Fahrradstrale bzw. in den

umliegenden Stralien des Quartiers.

1.3 Dauerzahistellen im Radverkehr
Seit April 2021 wird der RV an funf Radhauptrouten innerhalb des Stadtgebietes

dauerhaft erfasst. Im Januar 2022 wurde am Stadtring in Brackwede und im
September 2022 am Jahnplatz jeweils eine Dauerzahlstelle erganzt. Die dauerhafte
Radverkehrszahlung erfolgt Uber in den Boden eingelassene Induktionsschleifen, die
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eine Differenzierung von Radfahrenden und anderen Verkehrsteilnehmenden
ermoglichen.

Ganz- und mehrjahrige Zahlungen haben gegenuber temporaren Zahlungen den
Vorteil, saisonale und wetterbedingte Einflusse zu erfassen und in weiteren
Auswertungen zu berucksichtigen.

1.4 Vergleich zum Vorjahreszeitraum

1.4.1 Allgemeine Einordnung liber alle Dauerzahlstellen

Abbildung 2: Sdulendiagramm, 5 Zé&hlstationen, Vergleich Nov. 2021/ Nov. 2022, Quelle intern

Zur Berucksichtigung der jahreszeitlichen Schwankungen und der Einordnung der
Veranderungen der Zahlen des RVs auf der FahrradstraRe Ehlentruper Weg /
Rohrteichstral’e werden die Werte der weiteren Dauerzahlstellen herangezogen. Im
Vergleich zum Vorjahr ist der RV im November 2022 auf der Artur-Ladebeck-Stralle
und auf der Ravensberger Stralle deutlich gesunken, auf der Jollenbecker Strale
leicht gestiegen und hat auf der Stapenhorst Strale und auf dem Ehlentruper Weg
deutlich zugenommen. Der Zuwachs auf dem Ehlentruper Weg ist mit + 22 % im
November 2022 gegenuber dem Vorjahreszeitraum der starkste Zuwachs aller
Zahlstellen.

1.4.2 Dauerzihlstelle Ehlentruper Weg, Vergleich zum Vorjahreszeitraum
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Monatliches Benutzeraufkommen
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Abbildung 3: Vergleich Dauerzéhlstelle Ehlentruper Weg Testphase mit Vorjahreszeitraum, Quelle intern

Im Vergleich zu den Vorjahresmonaten weist der Ehlentruper Weg eine
durchschnittliche Erhdhung des Radverkehrsaufkommens von 15,8 % auf. Hiervon
entfallen 15 % auf die Wochentage, an den Wochenenden wurden durchschnittlich
20,6 % mehr Fahrten auf dem Ehlentruper Weg mit dem Fahrrad zurickgelegt. Diese
Werte deuten sowohl auf eine Nutzung der Fahrradstralenverbindung fur Alltags- als
auch fur Freizeitwege am Wochenende hin.

1.5 Jahreszeitliche Schwankungen zu Einordnung der
Erhebungszeitraume Marz / Dezember

Zur Einordnung der Ergebnisse der Zahlungen vor der Testphase im Marz und

wahrend der ersten Testphase im Dezember wird fur den RV auf die Daten der

Dauerzahlistellen auf dem Bielefelder Stadtgebiet zurlickgegriffen. Eine Aussage Uber

die Auswirkung der jahreszeitlichen Schwankungen auf den MIV erfolgt Uber den

Vergleich der Dauerzahlstellen flr den MIV in NRW.

1.5.1 Jahreszeitliche Schwankungen im Radverkehr

Die vorliegenden Daten zeigen die jahreszeitlichen Schwankungen zwischen Marz und
Dezember auf allen Zahlstationen im Jahr 2022. Es ist zu erkennen, dass grundsatzlich
der RV in dieser Zeit ricklaufig ist. Der Ehlentruper Weg liegt mit — 40,1 % im unteren
Mittelfeld im direkten Vergleich zu den anderen Zahlstationen. Der Ruckgang des
Radverkehrs ist an den Wochenenden starker als an Wochentagen.
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Artur-Lade- Ehlentru- | Jollenbecker Ravensber- Stadtring Stapenhorst

beck Str. per Weg Str. ger Str. Str.
Marz insgesamt 95.772 33.313 29.382 42.621 8.156 52.532
22 wochen- 80.640 27.707 24.051 34.034 6.693 44.504
tags
Wochen- 15.132 5.606 5.331 8.587 1.463 8.028
ende
Dez 22 | insgesamt 64.066 19.970 18.293 12.689 3.635 29.676
wochen- 54.633 17.200 15.073 10.605 3.072 26.032
tags
Wochen- 9.433 2.770 3.220 2.084 563 3.644
ende
Verdn- | insgesamt -33,10% -40,10% -37,80% -70,20% -55,40% -43,50%
derung — chen- 32,25% | -37,92% @ -37,33% 68,84% | -54,10% -41,51%
tags
Wochen- -37,66% -50,59% -39,60% -75,73% -61,52% -54,61%
ende

Tabelle 1: Ubersicht der Jahreszeitlichen Schwankungen aller Dauerzéhistellen in Bielefeld

Die im Ehlentruper Weg erhobenen Radverkehrszahldaten weisen eine Erhdhung
gegenuber dem Vorjahreszeitraum auf. Die Erhdhung betrifft sowohl die Wochentage
als auch die Wochenenden. Der Ehlentruper Weg wird sowohl im Alltags- als auch im
Freizeitradverkehr genutzt.

wochentags | Wochenende | insgesamt

November 2021 20.530 3.321 23.851
2022 24.757 4.441 29.198

| Veranderung 20,6% 33,7% 22,4%

Dezember 2021 16.443 2.308 18.751
2022 17.200 2.770 19.970

Veranderung 4,6% 20,0% 6,5%

Januar 2022 15.330 3.061 18.391
2023 18.207 3.269 21.476

Veranderung 18,8% 6,1% 16,8%

Februar 2022 14.726 3.055 17.781
2023 19.918 3.275 23.193

Veranderung 35,26% 7,20% 30,44%

Tabelle 2: Ubersicht der Verdnderungen im Radverkehr an der Dauerzéhlstelle im Ehlentruper Weg

1.5.2 Jahreszeitliche Schwankungen im MIV

FUr eine Aussage, ob der Kfz-Verkehr grundsatzlich fur das Jahr 2022 von Marz nach
November zu- oder abnimmt, wird auf den monatlichen Bericht von Strallen.NRW
zuruckgegriffen. Dieser kann unter der Webseite
https://www.strassen.nrw.de/de/dauerzaehlstellen.html kostenlos heruntergeladen
werden. Werte fir den Monat Dezember stehen aktuell noch nicht zur Verfigung,
daher werden alternativ die Werte von November herangezogen.

Die monatliche Fahrleistung in NRW auf Landesstrallen weist eine Steigerung von den
Werten im November gegenuber denen im Marz auf.
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Monatliche Fahrleistung (Mrd. Kfz-km) und Mittelwert der jeweils letzten 12 Monate
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Abbildung 4: monatliche Fahrleistung auf LandesstralBen, Quelle: November 2022, Ergebnisse automatischer
Dauerzéhlistellen [...], Landesbetrieb StraBenbau NRW, Landesverkehrszentrale

2 Knotenpunkte auf der FahrradstraRe

2.1 RohrteichstraBe / August-Bebel-Strale

Aus der Knotenpunkterhebung am Knoten Rohrteichstra’e / August-Bebel-Stralle
konnen Aussagen uber beide Abschnitte der Rohrteichstralie getroffen werden. Hierzu
werden die Daten der Knotenpunkterhebung auf die einzelnen Querschnitte aufgeteilt.

21.1 Kfz-Verkehr
17.03.2022 (vor Testphase)

RohrteichstraRe - August-Bebel-StraBe -
Knote
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13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

RohrteichstraBe / August-Bebel-StraBe -
Knotenpunki(e)

Di. 13 Dezember 2022
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Abbildung 5: Knotenpunkterhebung RohrteichstraBe/August-Bebel-Stralle, MIV

Die Anzahl der motorisierten Fzg. auf der FahrradstralRenverbindung wurde durch die
geltenden Einbahnstral3enregelungen in Testphase 1 in beiden Abschnitten reduziert.
Auf der August-Bebel-Stralle, der querenden Hauptverkehrsstral3e, hat sich die
Anzahl in die Fahrtrichtung stadteinwarts Richtung Oelmuhlenstrale um 727 Kfz/24 h
(Marz 1459 Kfz/24 h, Dez. 2183 Kfz/24 h) und stadtauswarts Richtung Detmolder
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StralRe um 502 Kfz (Marz 2054 Kfz/24 h, Dez. 2556 Kfz/24 h) erhoht (vgl. Abbildung
6).
Die August-Bebel-Stralke stellt die Hauptrichtung fir den MIV dar. Die Erhebung
wahrend der 1. Testphase zeigt eine Missachtung der geltenden
Einbahnstralienregelung von 85 Kfz/24 h in Richtung Niederwall und 136 Kfz/24 h in
Richtung Teutoburger Stral3e auf (vgl. Abbildung 6).

2.1.2 Radverkehr
17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)
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e)
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Fir den RV stellt die Rohrteichstralle die Hauptverkehrsrichtung dar. Das
Radverkehrsaufkommen ist annahernd konstant geblieben (Marz 1233 Fahrrader/24 h
und 1235 Fahrrader/24 h, Dez. 1158 Fahrrader/24 h und 1179 Fahrrader/24 h, vgl.
Abbildung 7).

2.1.3 Abschnitt RohrteichstraBe zwischen August-Bebel-StraRe und Niederwall

17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)
RohrteichstraRe/August-Bebel-StraRe RohrteichstraBe/August-Bebel-StraBe
Ri: Niederwall Ri: Niederwall
1249 1160
1317
1923
4 l
27 20
Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 7: Vergleich Verkehrsaufkommen RohrteichstralBe zwischen August-Bebel-Stralle und Niederwall

Der RV auf der neu eingerichteten Fahrradstral’e ist anndhernd konstant (vgl.
Abbildung 8) zwischen der Erhebung vor Einrichtung der Fahrradstrale im Marz 2022
und wahrend der ersten Testphase im Dezember 2022. Unter Berucksichtigung der
jahreszeitlichen Schwankungen ist eine positive Entwicklung im RV auszumachen. Der
LV wurde auf dem Abschnitt um 606 Kfz/24 h reduziert (vgl. Abbildung 8). Dies
resultiert aus der Herausnahme einer Fahrtrichtung, wobei die verbliebene
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Fahrtrichtung fir den MIV wahrend der ersten Testphase starker (vgl. Abbildung 6)
belastet ist. Durch die Einbahnstrallenregelung aus Richtung Niederwall wird Kfz
Verkehr in Fahrtrichtung August-Bebel-Stralle auf die Fahrradstrallenverbindung

gelenkt.

17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Rohrteichstrale/August-Bebel-Stralke
Ri: Niederwall

39%
60%
/

1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Rohrteichstrale/August-Bebel-Stralke
Ri: Niederwall

46%
53%

i
1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 8: Vergleich Verkehrsverteilung RohrteichstralBe zwischen August-Bebel-Stral3e und Niederwall

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt der
RohrteichstralRe hat sich von 39 % im Marz auf 46 % im Dezember gesteigert.

2.1.4 Abschnitt RohrteichstraBe zwischen August-Bebel-StraBe und Teutoburger
StraRe

17.03.2022 (vor Testphase)

13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Rohrteichstrae/August-Bebel-StralRe
Ri: Teutoburger StralRe

RohrteichstraRe/August-Bebel-Strake
Ri: Teutoburger StraRe

561
1251

1560
1179

/
22

Leichtverkehr  u Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 9: Vergleich Verkehrsaufkommen RohrteichstralSe zw. August-Bebel-Str. und Teutoburger Stral3e

Der Kraftverkehr wurde auf dem Abschnitt deutlich reduziert. Durch die Herausnahme
einer Fahrtrichtung und dem Wechsel der Einbahnstraldenrichtung wurde der Verkehr,
der aus der Fahrradstralenverbindung in die August-Bebel-Stral3e einbiegt, um 999
Kfz/24 h, also um fast 2/3, (vgl. Abbildung 10) verringert. Der RV bleibt fast konstant.

13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

RohrteichstraRe/August-Bebel-Strale

17.03.2022 (vor Testphase)

RohrteichstraRe/August-Bebel-Stralle

Ri: Teutoburger StralBe

44%

55%

Ri: Teutoburger StralBe

32%

67%

0%
1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 10: Vergleich Verkehrsaufteilung Rohrteichstral3e zw. August-Bebel-Str. und Teutoburger Stral3e

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt der
Rohrteichstral’e hat sich von 44 % auf 67 % in der Testphase 1 erhoht.
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2.2 Ehlentruper Weg / Diesterwegstralle

Aus der Knotenpunkterhebung am Knoten Ehlentruper Weg / Diesterwegstralde
kobnnen Aussagen Uber den Verkehr in der Mitte des ersten Abschnitts der
Fahrradstralle Ehlentruper Weg getroffen werden. An der Kreuzung mit der
Diesterwegstralle ist in der ersten Testphase der Wechsel der
Einbahnstralenregelungen angeordnet. Der KFZ Verkehr kann von dieser Kreuzung
in beide Einbahnstrallen einbiegen. Die Ergebnisse der Knotenpunkterhebung werden
auf die beiden Querschnitte vom Ehlentruper Weg aufgeteilt, damit gezielte Aussagen
Uber die beiden Abschnitte getroffen werden kénnen.

2.2.1 Kfz-Verkehr

Weg /D Weg / Di gstrae -
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Die Anzahl der Kfz und SV auf der FahrradstraRe wurde durch die beidseitige
Einbahnstrale in fast allen Richtungen in der 1. Testphase reduziert.

Die gesamte Belastung auf dem Ehlentruper Wegs ist deutlich reduziert. Im Abschnitt
zwischen Teutoburger Strale und Diesterwegstrale ist ein Rickgang von 872
Kfz/24 h (Marz 1247 Kfz/24 h, Jan. 375 Kfz/24 h), im weiteren Abschnitt in Richtung
Priel3allee ein Rickgang um 778 Kfz/24 h (Marz 1004 Kfz/24 h, Jan. 226 Kfz/24 h) zu
erkennen. Dies resultiert zum einen aus dem Entfall einer Fahrtrichtung und zum
anderen auf der Reduktion der Anzahl der Fahrzeuge in Einbahnstraenrichtung.

Die Fahrbeziehungen auf dem Ehlentruper Weg haben sich in Richtung Teutoburger
Stralde halbiert (Marz 603 Kfz/24 h, Jan. 327 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 12) und Richtung
PrieRallee deutlich um ca. 60 % verringert (Marz 521 Kfz/24 h, Jan. 198 Kfz/24 h, vgl.
Abbildung 12).

Auf der Diesterwegstralle ist in beiden Richtungen die Kfz-Menge fast unverandert
(Marz 606 und 423 Kfz/24 h, Jan. 607 und 450 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 12). Bei der
Betrachtung der einzelnen Richtungen ergeben sich leichte Unterschiede zwischen
den beiden Zeitraumen.

In der ersten Testphase haben am Tag der Erhebung 48 Kfz/24 h aus Richtung
Teutoburger Stralle und 28 Kfz/24 h aus Richtung PrieRallee die geltenden
Einbahnstralenregelungen missachtet.
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2.2.2 Radverkehr
09.06.2022 (vor Testphase)

Ehlentruper Weg / DiesterwegstraBe -

31.01.2023 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg / DiesterwegstraBe -

Knotenpunki(e) Knotenpunkt(e)
Do, Di.

Erstellt durch: Stadt Bielefeld
Amt fiir Verkehr, 660.22, August-Bebel-Strage 92,
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Abbildung 12: Kflotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Diesterwegstralle, RV

Die Hauptverbindung flr den RV ist der Ehlentruper Weg. In beiden Richtungen ist
eine Abnahme von 314 Fahrradern/24 h (Jun. 767 Fahrradern/24 h und 605
Fahrradern/24 h, Jan. 580 Fahrradern/24 h und 478 Fahrradern/24 h, vgl. Abbildung

13) zu erkennen.

2.2.3 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen DiesterwegstraBe und Teutoburger StralRe
09.06.2022 (vor Testphase) 31.01.2023 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/Diesterwegstralie Ehlentruper Weg/DiesterwegstralRe
Ri: Teutoburger Strale Ri: Teutoburger Stralle

366

1217 9

1521
1168

18

Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad

Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad

Abbildung 13: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Diesterwegstralle und Teutoburger
Stralle

Das Verkehrsaufkommen auf der Fahrradstral3e Ehlentruper Weg auf dem Abschnitt
zwischen Diesterwegstralle und Teutoburger StralRe hat sich deutlich zugunsten des
RVs in der ersten Testphase verandert. Der LV (Jun. 1217 Kfz/24 h, Jan. 366 Kfz/24 h)
hat sich durch die Einbahnstraldenregelung deutlich um 851 Kfz/h reduziert, wahrend
der RV (Jun. 1521 Fahrrader/24 h, Jan. 1168 Fahrrader/24 h) leicht um 353

Fahrrader/24 h zurlickgegangen ist. (Vgl. Abbildung 14).
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09.06.2022 (vor Testphase) 31.01.2023 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/DiesterwegstraRe

Ehlentruper Weg/DiesterwegstralRe
Ri: Teutoburger StraRe

Ri: Teutoburger StralRe

24%
44% 1%

55%
76%

1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges = Fahrrad

Abbildung 14: Vergleich Verkehrsaufteilung Ehlentruper Weg zwischen Diesterwegstral3e und Prieallee

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt der
Teutoburger Stralle hat sich von 55 % auf 76 % in der Testphase 1 erhoht (vgl.
Abbildung 15).

2.2.4 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen DiesterwegstraBe und PrieRallee

09.06.2022 (vor Testphase) 31.01.2023 (wahrend Testphase 1)
Ehlentruper Weg/Diesterwegstrale Ehlentruper Weg/DiesterwegstraRe
Ri: PrieRallee Ri: PrieRallee

218

979

1249
961

13

Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 15: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Diesterwegstral8e und Prief3allee

Das Verkehrsaufkommen auf der Fahrradstral’e Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen
Diesterwegstralie und Prief3allee hat sich deutlich fir den RV in der ersten Testphase
verandert. Durch die Einbahnstralenregelung hat sich der Leichtverkehr (Jun. 979
Kfz/24 h, Jan. 218 Kfz/24 h) stark verringert, wahrend sich der RV (Jun. 1249
Fahrrader/24 h, Jan. 961 Fahrrader/24 h) gering verringert hat. (Vgl. Abbildung 16)

09.06.2022 (vor Testphase) 31.01.2023 (wahrend Testphase 1)
Ehlentruper Weg/DiesterwegstralRe Ehlentruper Weg/Diesterwegstrae
Ri: PrieRallee Ri: PrieRallee
18% 1%

44%

56%
81%

1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 16: Vergleich Verkehrsaufteilung Ehlentruper Weg zwischen Diesterwegstral3e und Prieallee

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Ehlentruper
Weg zwischen Diesterwegstralle und PrieRallee hat sich von 56% auf 81 % in der
ersten Testphase erhoht (vgl. Abbildung 17).

2.3 Ehlentruper Weg / PrieRallee

Die Ergebnisse dieser Knotenpunkterhebung werden auf die beiden Querschnitte des
Ehlentruper Wegs aufgeteilt. Hiermit sind gezielte Aussagen Uber die beiden
Abschnitte der Fahrradstral®e auf dem Ehlentruper Weg mdglich.
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2.3.1 Kfz-Verkehr
15.03.2022 (vor Testphase)

PrieBallee / Ehlentruper Weg - Knotenpunkt(e)

(00-00 Uhr (+1))
h

sssssss t Anhanger, Krad, Lkw ohne Anhanger, Erstellt durch: Stadt Bielefeld
Bebel-Strak

Amt fiir Verkehr, 660.22,

06.12.2022 (wahrend Testphase 1)
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Ein : 262
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1
1
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9
H
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Weg / PrieRallee -

. 6 Dezember 2022

r (+1))
er, Krad, Lkw ohne Anhénger, Erstellt durch: Stadt Bielefeld
Am fiir Verkehr, 660.22, August-Bebel-Strafe 92,

Bielefeld, NW, 33602, DE

[N] PrieRallee Ri. Oldentruper StraBe
Gesamt : 5795
Ein : 2608 Aus : 3187

[O] Ehlentruper Weg Ri. Otto-Brenner-Strale

o =
)

2822

Aus : 2861
Gesamt : 5754
[S] PrieBallee Ri.Detmolder StraBe

Ein: 2893

Abbildung 17: Knotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Prielallee, MIV

Die Anzahl der Kfz und SV auf der Fahrradstralle wurde durch die beidseitige
Einbahnstral’e in Richtung Priel3allee in der Testphase 1 in beiden Abschnitten
reduziert. Die Fahrbeziehungen auf der PrieRallee hat sich in nérdlicher Richtung,
Fahrtrichtung Oldentruper Stralle um 521 Kfz/24 h erhoht (Marz 2666 Kfz/24 h, Dez.
3187 Kfz/24 h) und in sudlicher Richtung, Fahrtrichtung Detmolder Strale kaum
verandert (Marz 2810 Kfz/24 h, Dez. 2861 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 18).

Aus der Auswertung der ersten Testphase geht eine Missachtung der geltenden
EinbahnstralRenregelung von 33 Kfz/24 h in Richtung Teutoburger Stralle und 118
Kfz/24 h in Richtung Otto-Brenner-Strale hervor.
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2.3.2 Radverkehr

15.03.2022 (vor Testphase) 06.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Di. 6 Dezember 2022
G (00-00 Uhr (+1))
der StraRe, Fahrrader auf Uberweg

r (00-00 Uhr (+1))
f Uberweg, Fahrrader auf der Strae
ehu

Erstellt durch: Stadt Bielefeld
Amt fiir Verkehr, 660.22, August-Bebel-Strafle 92, Bielefeld, NW, 33602, DE

Erstellt durch: Stadt Bielefeld
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Abbildung 18: Knotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Prieallee, RV

Die Hauptverbindung fur den RV ist der Ehlentruper Weg. In beiden Richtungen ist
eine Abnahme (Marz 1003 Fahrrader/24 h und 939 Fahrrader/24 h, Dez. 794
Fahrrader/24 h und 755 Fahrrader/24 h, vgl. Abbildung 19) beim RV zu erkennen.

2.3.3 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen PrieRallee und Teutoburger StralRe
15.03.2022 (vor Testphase) 06.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/PrielRallee

Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Teutoburger Strale

Ri: Teutoburger StraRe

290
840
5
1142
875
22
Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad

Abbildung 19: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Prie8allee und Teutoburger Stral3e

Das prozentuale Verkehrsaufkommen auf der Fahrradstrale Ehlentruper Weg
zwischen der Prief3allee und der Teutoburger Stral3e hat sich deutlich zugunsten des
RVs in der ersten Testphase verandert. Der LV hat sich durch die
Einbahnstrallenregelung um 550 Kfz/24 h reduziert, wahrend der RV im Dezember mit
267 Fahrradern/24 h geringer ausfallt (vgl. Abbildung 20).
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06.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Teutoburger StraRe

15.03.2022 (vor Testphase)

Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Teutoburger StraRe

25%

42%
0%

57%
75%

A\

1%
Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr — m Sonstiges Fahrrad

Abbildung 20: Vergleich Verkehrsaufteilung Ehlentruper Weg zwischen Prie3allee und Teutoburger Stral3e

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt
Ehlentruper Weg zwischen Priel3allee und Teutoburger Strale hat sich von 57 % auf
75 % in der Testphase 1 erhoht.

2.3.4 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen PrieRallee und Otto-Brenner-StraRe
15.03.2022 (vor Testphase) 06.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/PrieRallee Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Otto-Brenner-Stralle Ri: Otto-Brenner-Stralle

1078 545

1615 836

7

27

7

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 21: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Priel3allee und Otto-Brenner-Stral3e

Das Verkehrsaufkommen auf der Fahrradstral3e zwischen der Prief3allee und der Otto-
Brenner-Strale hat sich deutlich fur den RV in der ersten Testphase verandert. Durch
die Einbahnstral3enregelung hat sich der LV (Marz 1615 Kfz/24 h, Dez. 545 Kfz/24 h,
vgl. Abbildung 22) stark verringert, wahrend der RV (Marz 1078 Fahrrader/24 h, Dez.
836 Fahrrader/24 h, vgl. Abbildung 22) leicht verringert ist.

15.03.2022 (vor Testphase) 06.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Otto-Brenner-Strale

40%

59%

Ehlentruper Weg/PrieRallee
Ri: Otto-Brenner-Strale

39%

60%

y

1% 1%

Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 22: Vergleich Verkehrsaufteilung Ehlentruper Weg zwischen Priel3allee und Otto-Brenner-Stral3e

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt der
Otto-Brenner-Stralle hat sich von Marz zu Dezember von 40 % auf 60 % erhoht (vgl.

Abbildung 23).
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2.4 Ehlentruper Weg / Hartlager Weg

Die Daten aus der Knotenpunkterhebung werden auf die einzelnen Querschnitte auf
dem Ehlentruper Weg aufgegliedert, um flr den Abschnitt zwischen Prief3allee bis zur

Otto-Brenner-Stral3e Aussagen zu treffen.

2.41 Kfz-Verkehr

17.03.2022 (vor Testphase)

Ehlentruper Weg / Hartlager Weg - Knotenpunkt(e)
Do. 17 Marz 2022

er (00-00 Uhr (+1))

mit Anhanger, Krad, Lkw ohne Anhanger,
hr
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Alle Abbiegebeziehungen
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Abbildung 23: Knotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Hartlager Weg, MIV

Der MIV auf dem Ehlentruper Weg wurde durch die Fahrradstralle in Testphase 1 in
dem Abschnitt PrieRallee bis zur Otto-Brenner-Stral3e teils drastisch reduziert. Auf
dem Hartlager Weg, der querenden Stralde, hat sich in beiden Richtungen kaum eine
Veranderung ergeben (ausfahrend: Marz 246 Kfz/24 h und 244 Kfz/24 h, Dez. 134
Kfz/24 h und 159 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 24). Der Hartlager Weg hat nur eine

untergeordnete Rolle fur den Kfz-Verkehr.

Die Erhebung wahrend der ersten Testphase zeigt eine Missachtung der geltenden
Einbahnstralenregelung von 82 Kfz/24 h aus Richtung Otto-Brenner-Stral’e kommend

(vgl. Abbildung 24).
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2.4.2 Radverkehr
17.03.2022 (vor Testphase)

Enlentruper Weg / Hartlager Weg -
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Do.
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Abbildung 24: Knotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Hartlager Weg, RV

Fur den RV stellt der Ehlentruper Weg die Hauptverkehrsrichtung dar. Der RV hat sich
von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn verlagert und gleichzeitig leicht mit 163

Fahrrader/24 h abgenommen.

2.4.3 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und PrieRallee

17.03.2022 (vor Testphase)

13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: PrieRallee

1034

1975
/

34

Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: PrielRallee

734
871

\

16

Leichtverkehr  m Sonstiges Fahrrad

Abbildung 25: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und Priel3allee

Auf der Fahrradstralde ist eine Abnahme von 163 Fahrrader/24 h zwischen Marz und
Dezember auszumachen (vgl. Abbildung 26). Unter Bericksichtigung der
jahreszeitlichen Schwankungen ist das eine positive Entwicklung fur den RV. Der LV
wurde auf dem Abschnitt um 1241 Kfz/24 h reduziert (vgl. Abbildung 26). Dies resultiert
aus der Herausnahme einer Fahrtrichtung. Die Einbahnstralle auf dem Ehlentruper
Weg Richtung Otto-Brenner-Stralde unterbindet die Durchfahrt durch den Ehlentruper
Weg in Richtung PriefRallee fur den Kfz-Verkehr.
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17.03.2022 (vor Testphase)

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: PrieRallee

13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: PrieRallee

34%
54%
1% \
1%
Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 26: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und Priel3allee

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt
Ehlentruper Weg zwischen Prief3allee und Hartlager Weg hat sich von 34 % im Marz
auf 54 % im Dezember gesteigert.

2.4.4 Abschnitt Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und Otto-Brenner-Strae
17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: Otto-Brenner-StralRe Ri: Otto-Brenner-StraRe

917
749

32 2154 EaE

18

Leichtverkehr m Sonstiges Fahrrad X X
Leichtverkehr m Sonstiges Fahrrad

Abbildung 27: Vergleich Verkehrsaufkommen Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und Otto-Brenner-Str.

Der RV auf der Fahrradstrafle nimmt zwischen Marz und Dezember geringflgig mit 81
Fahrradern/24 h ab (vgl. Abbildung 28). Unter Berlcksichtigung der allgemeinen
jahreszeitlichen Schwankungen ist eine positive Zunahme des RVs zu verzeichnen.
Der LV wurde auf dem Abschnitt deutlich um 1405 Kfz/24 h reduziert (vgl. Abbildung
28). Dies resultiert aus der Herausnahme einer Fahrtrichtung. Die Kfz-Belastung fur
die verbliebene Fahrtrichtung in der ersten Testphase ist ebenfalls um 431 Kfz/24 h
verringert (vgl. Abbildung 28). Die Einbahnstralle auf dem Ehlentruper Weg Richtung
Priel3allee unterbindet die Einfahrt aus der PrieRallee in Richtung Otto-Brenner-Stralle
fur den Kfz-Verkehr.
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17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg/Hartlager Weg Ehlentruper Weg/Hartlager Weg
Ri: Otto-Brenner-Stralle Ri: Otto-Brenner-Stralle

52%

|

1%
= Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad = Leichtverkehr = Sonstiges Fahrrad

Abbildung 28: Vergleich Verkehrsaufteilung Ehlentruper Weg zwischen Hartlager Weg und Otto-Brenner-Str.

Der prozentuale Anteil der Radfahrenden am Gesamtverkehr auf dem Abschnitt
Ehlentruper Weg hat sich von 30 % im Marz auf 52 % im Dezember gesteigert.

2.5 Ehlentruper Weg / Harrogate Allee

2.5.1 Kfz-Verkehr

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit der Einbahnstrale und Erhebung der VerstoRe
wurde in der Testphase 1 zusatzlich der Knoten Ehlentruper Weg / Harrogate Allee
erhoben. Die Erhebung fand am 17.01.2023, nach der zusatzlichen baulichen
Anpassung der Einfahrsituation statt. An dieser Stelle wurde auf Grund zahlreicher
Hinweise auf Verstolle gegen das Verbot der Einfahrt die Fahrbahn durch eine Barke
und einen Baustellenzaun baulich eingeengt (siehe Abbildung 30)

Abbildung 29: Bauliche Verdeutlichung des Verbots der Einfahrt

Auch mit baulicher Einengung missachteten am Tag der Erhebung 61 Kfz/24 h das
Verbot der Einfahrt aus Richtung Otto-Brenner-Stralde (vgl. Abbildung 31).
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17.01.2023 (wahrend Testphase 1)

Ehlentruper Weg / Harrogate Allee - Knotenpunkt(e)
i 1 2023

LSA 451:

ges & 0-00 Uhr (+1)) 23.05.2022 - _‘_13
Liw er, Busse, Krad, Lkw ohne Anhanger, Erstellt durch: Stadt Bielefeld ) 12.12.2022 (7]
Leic cen Amtfr Verkehr, 66022, August-Bebel St 2 Cuter- Str. Oldentruper Str./ $ -g
1D: 1030828, Standort: 52.010021, 8.558562 Y ) Harrogate Allee = @
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Abbildung 30: Knotenpunkterhebung Ehlentruper Weg/Harrogate Allee, MIV

2.6 Ubersicht der Veranderungen

FahrradstraRe

im KFZ Verkehr entlang der

In der folgenden Tabelle sind die Anderungen der Verkehrsbelastung auf der
Fahrradstral3e aufgeflhrt. Diese sind in den unterschiedlichen Abschnitten auf die

einzelnen Querschnitte aufgeteilt.

Abschnitt KFZ KFZ Differenz Differenz
Verkehr Verkehr absolut [%]
vorher Testphase
1
Rohrteichstrafie August-Bebel-Strale 1923 1317 606 -31.5%
(Ri. West)
August-Bebel-Strale 1560 561 999 -64 %
(Ri. Ost)
Ehlentruper Weg DiesterwegstraBe (Ri. | 1217 366 851 -69.9 %
West)
Diesterwegstrake (Ri. | 979 218 761 17,7 %
Ost)
PrieRallee ( Ri. West) | 840 290 550 -65,5 %
PrieRallee (Ri. Ost) 1615 545 1070 -66,3 %
Hartlager Weg (Ri. | 1975 734 1241 -62,8 %
West)
Hartlager Weg (Ri. Ost) | 2154 749 1405 -65,2 %

Tabelle 3: Anderung der Verkehrsbelastung in der Fahrradstrale

Durch die Einfuhrung der Einbahnstral3enregelung wurde der KFZ Verkehr in der
Fahrradstrallenverbindung in den meisten Abschnitten um Uber 60% reduziert.
Lediglich in der Rohrteichstral’e zwischen Niederwall und August-Bebel-Stralde betrug
die Reduktion im KFZ Verkehr nur 31,5%. An allen Erhebungspunkten konnten
VerstoRRe gegen die Einbahnstrallenregelung erhoben werden.
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3 Knotenpunkte im Quartier, parallel zur Fahrradstrafe

Die Auswirkungen der Reduktion des MIV in den Fahrradstrallen auf das umliegende
Quartier wird anhand von Zahlungen parallel zur Fahrradstral3e verlaufenden Knoten
ausgewertet. Fur die nachfolgenden Knotenpunkte wird lediglich der MIV betrachtet
um Ruckschlisse auf die Veranderung der Verkehrsbelastung flr angrenzende
Strallen zu ziehen.

3.1 LuisenstraBe / MittelstraRe
17.03.2022 (vor Testphase) 13.12.2022 (wahrend Testphase 1)

visenstraRe / MittelstraRe - Knotenpunki(e)

LuisenstraBe / MittelstraBe - Knotenpunkt(e)

Erstelt durch: Stadt Bielefeld
Amt fir Verkeb, 660.22, August-Bebel-Strase 92, hr (+1))

ID: 932068, Bielefeld, NW, 33602, DE ger, Krad, Lkw ohine Anhnger, Erstellt curch: Stadt Bielefeld
Amt fir Verkehr, 660.22, August-Bebel-StraBe 92,
014858, 8536069 Bielefeld, NW, 33602, DE

Abbildung 31: Knotenpunkterhebung Luisenstrale/Mittelstralle, MIV

Das Kfz Verkehrsaufkommen im gesamten Kreuzungsbereich ist zwischen Marz und
Dezember um 86 Kfz/24 h gering erhdht (gesamt: Marz 978 Kfz/24 h, Dez. 1.061
Kfz/24 h, vgl. Abbildung 32). Die Luisenstrale in Fahrtrichtung Gerichtstralle weist
eine leicht erhdhte Verkehrsbelastung von 25 Kfz/24 h auf, in dem Querschnitt in
Fahrtrichtung August-Bebel-Stralle (parallel zur Einbahnstralenrichtung der
Fahrradstral3e) wurden um 76 Kfz/24 h weniger erhoben.

Die parallele Fahrbeziehung zur Fahrradstrale in Einbahnstralenrichtung auf dem
Abschnitt GerichtstralRe / Mittelstralle (vgl. Abbildung 32, Marz 353 Kfz/24 h, Dez. 287
Kfz/24 h) verringert sich um 66 Kfz/24 h.

Die parallele Fahrbeziehung zur Fahrradstralle entgegengesetzt der
Einbahnstralenrichtung auf dem Abschnitt August-Bebel-Strale / Mittelstral’e (Marz
128 Kfz/24 h, Dez. 207 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 32,) erh6ht sich um 79 Kfz/24 h.
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Abbildung 32: Ausschnitt Kartenansicht mit EinbahnstralBenregelung

Die  Vermutung, dass sich das  Verkehrsaufkommen  durch  die
Einbahnstrallenregelung auf der Fahrradstrale auf die umliegenden
Fahrbeziehungen merklich verandert hat, lasst sich mit den vorliegenden
Erhebungsdaten nicht bestatigen.

Die Hochbaumalinahme von Mai bis August 2022 an MittelstraRe 52 — 54 liegt
aulderhalb der Zahldaten und kann somit keinen Einfluss auf die Erhebung haben.

Die Kfz-Menge auf dem Abschnitt zwischen der Mittelstral’e und der Rohrteichstralle
ist von 70 Kfz/24 h auf 306 Kfz/24 h, also um 236 Kfz/24 h, in beiden Fahrtrichtungen
angestiegen. Die Erhohung verteilt sich in Fahrtrichtung Fahrradstralle auf
(ausfahrend: Marz 34 Kfz/24 h, Dez. 198 Kfz/24 h) 164 Kfz/24 h und entgegengesetzt
auf (einfahrend: Marz 36 Kfz/24 h, Dez. 108 Kfz/24 h) 72 Kfz/24 h (vgl. Abbildung 32).

Verglichen mit einer gleichzeitigen Reduzierung des MIV auf der parallel verlaufenden
Fahrradstralle Rohrteichstralle um 606 Kfz/24 h (vgl. S. 8, Abs. 2.1.3) zeigt sich
insgesamt eine Reduktion des MIV im Quartier.

Die Mittelstralle ist im Abschnitt zwischen Detmolder und Luisenstralle eine
Einbahnstralde. Die Erhebung zeigt eine Reduzierung der Fahrten entgegengesetzt
der Einbahnstralle von 27 Kfz/h im Marz auf 10 Kfz/24 h im Dezember (vgl. Abbildung
32).
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3.2 Lippische StraBe / Ludwig-Lepper-Strae

Lippische StraRe / Ludwig-Lepper-Strae -
Knotenpunkt(e) Lippische StraBe / Ludwig-Lepper-Strae -
Di. 2 20: Knotenpunkt(e)
Ges: wer (00-00 Uhr (+1)) Erstellt durch: Stadt Bielefeld Di. 6 Dezember 2022
Bus: Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhanger, Amt fiir Verkehr, 660.22, August-Bebel-StraRe 92, Ges: 0-00 Uhr (+1)) Erstellt durch: Stadt Bielefeld
Leid Bielefeld, NW, 33602, DE Bus: Anhiinger, Krad, Lkw ohne Anhanger, Amt fir Verkehr, 6602, August-Bebel-StraBe 92,
Alle Leic Bielefeld, NW, 33602, DE
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Abbildung 33: Knotenpunkterhebung Lippische Stral3e/Ludwig-Lepper-Stralie, MIV

Das Kfz Verkehrsaufkommen im gesamten Kreuzungsbereich ist zwischen Marz und
Dezember um 302 Kfz/24 h erhoht (Marz 748 Kfz/24 h, Dez. 1050 Kfz/24 h, vgl.
Abbildung 34). Alle Zu-/Abfahrten im Kreuzungsbereich sind leicht erhoht (vgl.
Abbildung 34).

Die parallele Fahrbeziehung zur Fahrradstrale in Einbahnstralenrichtung auf dem
Abschnitt Teutoburger Stral’e / Ludwig-Lepper-Stralde erhoht sich um 85 Kfz/24 h
(Marz 190 Kfz/24 h, Dez. 275 Kfz/24 h, vgl. Abbildung 34).

Die parallele Fahrbeziehung zur Fahrradstrale entgegengesetzt zur
Einbahnstralenrichtung auf dem Abschnitt Ludwig-Lepper-Stral3e / Diesterwegstralle
erhoht sich um 186 Kfz/24 h (Marz 190 Kfz/24 h, Dez. 358 Kfz/24 h ,vgl. Abbildung
34).

Insgesamt erhoht sich die Belastung auf der Lippischen Stralde im Querschnitt in
Richtung Teutoburger Stralle um 246 Kfz/24 h, auf dem Querschnitt in Richtung
Diesterwegstralie um 229 Kfz/24 h.

Dauerzéhistelle

Lippische
Strake &5 TKnotenpunkt
s Z 15.03.2022
% & 06.12.2022 E:
i L 7
R
©
D
N

Abbildung 34: Ausschnitt Kartenansicht mit EinbahnstraBenregelung

Das Verkehrsaufkommen zeigt durch die Einbahnstrallenregelung auf der
Fahrradstral3e Auswirkungen auf die umliegenden Fahrbeziehungen.
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Ebenfalls ist die Erh6hung um 73 Kfz/24 h (Marz 41 Kfz/24 h, Dez. 114 Kfz/24 h, vgl.
Abbildung 34), kommend vom Ehlentruper Weg und in die Lippische Stral3e, Richtung
Diesterwegstralle einbiegend, auffallig.

Verglichen mit einer gleichzeitigen Reduzierung des MIV auf der parallel verlaufenden
Fahrradstral3e Ehlentruper Weg um 851 Kfz/24 h (vgl. S. 11, Abs. 2.2.3) zeigt sich
insgesamt eine Reduktion des MIV im Quartier.

3.3 Ubersicht der Verianderungen im KFZ Verkehr im Quartier

In der folgenden Tabelle sind die Anderungen der Verkehrsbelastung im Quartier rund
um die Fahrradstral3e aufgefuhrt. Diese sind in den unterschiedlichen Abschnitten auf
die einzelnen Querschnitte aufgeteilt. Die StralRen verlaufen entweder parallel zur
Fahrradstrallenverbindung (Luisenstralde, Lippische Stralle) oder treffen innerhalb
eines Abschnitts aullerhalb der HauptverkehrsstralRen auf die Fahrradstralle
(Diesterwegstralde, Hartlager Weg).

Abschnitt KFZ Verkehr | KFZ Verkehr | Differenz Differenz
vorher Testphase 1 | absolut [%]
[Kfz /24 h] [Kfz /24 h] [Kfz /24 h]
LuisenstralRe | MittelstraBe (Ri. West) | 611 636 25 4,1 %
MittelstralRe (Ri. Ost) 787 711 76 -9,7%
Lippische Ludwig-Lepper-Stralde
Stral’e (Ri. West) 426 672 246 57,7 %
Ludwig-Lepper-Stralie
(Ri. Ost) 320 549 229 71,6 %
Diesterweg- | Ehlentruper Weg (Ri.
stralle Nord) 423 450 27 6,4 %
Ehlentruper Weg (Ri.
Sad) 606 607 1 0,2 %
Hartlager Ehlentruper Weg (Ri.
Weg Nord) 433 390 43 -9,9 %
Ehlentruper Weg (Ri.
Sad) 590 519 71 -12 %

Tabelle 4: Anderung der Verkehrsbelastung im Quartier

Die Belastung der StraRen im Quartier liegt Uberall unter der Belastungsgrenze fir
Wohnstraflen gemal RASt 06 von 400 KFZ / h (4.000 KFZ / 24 h).

4 Auswertung von Daten der Lichtsignalanlagen

Neben den mobilen Verkehrserhebungen konnen die Detektoren der
Lichtsignalanlagen fur quantitative Vergleiche von Verkehrsaufkommen Uber einen
Zeitraum verwendet werden (Tagesganglinie, Wochenganglinie, Jahresganglinie oder
Vorher-Nachher-Untersuchungen). Hierbei wird die Auslosung der einzelnen
Detektorpunkte erhoben. Aussagen uUber konkrete Fahrtrichtungen sind hierbei nicht
moglich.

Daten liegen von folgenden Knotenpunkten am Rand des betroffenen Quartiers vor:
LSA 406: Detmolder Stralde / Konigsbrigge

LSA 411: Detmolder Stralde / Niederwall

LSA 412: Detmolder Stralde / August-Bebel-Stralie

LSA 414: Detmolder Stralde / MozartstralRe / Diesterwegstralie

LSA 451: Oldentruper Strale / Harrogate Allee

aRWON=
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Fur die nachfolgenden Knotenpunkte werden die Tagesganglinien betrachtet und eine
Einschatzung zur Verkehrsentwicklung im Quartier durch die Einrichtung der
Fahrradstral3e in Verbindung mit den verkehrsregelnden MaRnahmen getroffen.

4.1 LSA 406: Detmolder StraBe / Konigsbrugge
24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)

Detektor-Tagesganglinien L406

Abb//dung 35 Tagesgangl/n/e Anzahl derAus/osungen KP Nr 406 ganztags Quel/e lntern

Auf der Abbildung kann die Anzahl der Auslésungen vor und in der Testphase 1
erkannt werden.

Folgende Quellen fur die Auslosungen sind in der Tagesganglinie dargestellt:

1.

2.

3.

4.

5.

6.

D10, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stralle, Richtung
stadtauswarts, rechte Spuir,

D11, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stralle, Richtung
stadtauswarts, linke Spuir,

D20, Induktionsschleifendetektor, auf Konigsbrigge, Richtung Detmolder
Strale,

D30, Induktionsschleifendetektor auf Detmolder Strale, Richtung
stadteinwarts, rechte Spuir,

D31, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stralle, Richtung
stadteinwarts, linkse Spur und

IRD2 (RD2), Infrarotdetektor, auf Konigsbrigge, Richtung Detmolder Stral3e.

Die genauen Standorte gehen aus der Abbildung 37 hervor.
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Abbildung 36: Auszug Verkehrssignale Anlage-Lageplan, KP-Nr. 406, Stand 19.03.2020

Die Belastung der Detmolder Stralle kann zur Auswertung der Verkehre auf den
Umliegenden Hauptverkehrsstraf3en berucksichtigt werden. Anhand der Ausldsungen
auf der Detmolder StralRe stadtauswarts (D10 + D11) kann eine Reduzierung der
morgendlichen Spitzenstunde und eine Verschiebung der nachmittaglichen
Spitzenstunde nachgewiesen werden, die Belastung wahrend der zweiten Testphase
ist insgesamt geringer. Stadteinwarts (D30 + D31) ist die Verkehrsbelastung auf der
Detmolder Stralle wahrend der ersten Testphase geringer.

Das Quartier rund um die Fahrradstrale Ehlentruper Weg kann Uber die Stralle
Konigsbrugge erreicht werden. Aussagen Uber die verkehrlichen Einflisse auf das
Quartier kdnnen daher nur Uber den Infrarotdetektor IRD2 getroffen werden (vgl.
Abbildung 37).

Bei Betrachtung der beiden Datenquellen aus Mai und Dezember fur den IRD2 ist zu
erkennen, dass in der dargestellten Zeit geringe Schwankungen feststellbar sind.
Diese betreffen den zeitlichen Verlauf jedoch nicht die Anzahl der Auslosungen.
Anhand der Anzahl der Fahrzeuge, die durch die Signalanlage detektiert wird, kann
keine deutliche Erhdhung des Verkehrs in der Konigsbrigge in Richtung Detmolder
Stralde nachgewiesen werden (vgl. Abbildung 38).

24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)

— IRD2 (Bel) (24.05.22)
IRD2 (Bel) (12.12.22)

o han\ /‘\_/\ %" /\’\ N /'\/ /\\'\_/ \,\\/\/\\_/'\,v-\/‘\l./\/\v‘\'\ */V"\,J\/\v Vf\l\ \/\/\./\/‘- \,/“’/\’\ PN ’\J'\/ '\,V\/\f‘ SN oL AL \/\ /\,\,, e A ol
05 2000 00

Abb//dung 37 Verg/e/ch Infrarotdetektor Kon/gsbrugge R/chtung Detmo/der StraBe

4.2 LSA 411: Detmolder StraRe / Niederwall
24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)
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Detektor-Tagesganglinien L411

Zoom  1h 6h 12h Alles Von  Mai24,202203:45:00 Bis  Mai24,202223:45:00

= D20 + D21 (Bel) (24.05.22)
D20 + D21 (Bel) (12.12.22)

— D30 (Bel) (24.05.22)
D30 (Bel) (12.12.22)

— D10 (Bel) (24.05.22)

— D10 (Bel) (12.12.22)

— D11 (Bel) (24.05.22)

— D11 (Bel) (12.12.22)

ungen [Bel/15 min

Abbildung 38: Tagesganglinie, Anzahl der Auslésungen, KP-Nr. 411, ganztags, Quelle intern

Auf der Abbildung 39 kann die Anzahl der Auslésungen vor und in der Testphase 1
erkannt werden.

Folgende Quellen fur die Auslosungen sind in der Tagesganglinie dargestellt:

1. D10, Induktionsschleifendetektor, auf Niederwall, Richtung Detmolder Stral3e,

2. D11, Induktionsschleifendetektor, auf Niederwall, Richtung Kreuz- und
Spiegelstrale,

3. D20, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stral3e, Richtung Kreuzstrale
und Niederwall,

4. D21, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stralle, Richtung Kreuzstrale
und

5. D30, Induktionsschleifendetektor, auf Kreuzstralde, Richtung Detmolder Stral3e.

Diggenau}e‘n Standorte gehen aus der Abbildung 40 hervor.
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Abbildung 39: Auszug VS-Lageplan, KP-Nr. 411, Stand 21.03.2014

Einen direkten Zusammenhang in Bezug auf die Fahrradstral3e Rohrteichstral’e kann
nicht getroffen werden. Die Belastung der Detmolder Stral3e kann zur Auswertung der
Verkehre auf den Umliegenden Hauptverkehrsstraf3en berlcksichtigt werden. Anhand

Seite 27 von 33


file://prod.lokal/BIS/Projekte/22_Ehlentruper%20Weg/Alle/10%20Grundlagenermittlung/05%20Verkehr/Erhebungen/07_Detektor-Ganglinien/Ganglinien/451

der Auslosungen auf der Detmolder StraBe (D20 + D21) kann keine signifikante
Anderung der Verkehrsbelastung auf der Detmolder Stral’e zwischen den beiden
betrachteten Zeitraumen aufgezeigt werden.

4.3 LSA 412: Detmolder StraBe / August-Bebel-StraRe
24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)

Detektor-Tagesganglinien L412

\\\\\

Abbildung 40: Tagesganglinie, Anzahl der Auslésungen, KP-Nr. 412, ganztags, Quelle intern

Auf der Abbildung 42 kann die Anzahl der Auslésungen vor und in der Testphase 1
erkannt werden.

Folgende Quellen fur die Auslosungen sind in der Tagesganglinie dargestellt:

1. VD11, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stralle, stadtauswarts,
rechte Spur,

2. VD12, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stral3e, stadtauswarts, linke
Spur,

3. D20, Induktionsschleifendetektor, auf August-Bebel-Strale, Richtung
Detmolder Strale,

4. VD30, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder Stral3e, stadteinwarts, rechte

Spur und
5. VD31, Induktionsschleifendetektor, auf Detmolder StralRe, stadteinwarts, linke
Spur.

Die genauen Standorte gehen aus der Abbildung 43 hervor.
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Die Belastung der Detmolder Stral’e kann zur Auswertung der Verkehre auf den
Umliegenden Hauptverkehrsstral3en berucksichtigt werden. Anhand der Auslosungen
auf der Detmolder StralRe stadtauswarts (D11 + D12) kann keine signifikante Anderung

der

Verkehrsbelastung auf der Detmolder Stralle nachgewiesen werden.

Stadteinwarts (D30 + D31) ist bis auf den Ausfall der Detektion im vorher Zeitraum
zwischen 17:30 Uhr und 18:00 Uhr kein signifikanter Unterschied zu erkennen .

4.4 LSA 451: Harrogate Allee / Oldentruper Stralle
24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)

Detektor-Tagesganglinien L451

6h 12h Alles Vo Mai 24,2022 03:45:00 Bis | Mai24,2022 23:45:00

— VD11 (Bel) (24.05.22)

VD11 (Bel) (12.12.22)
— VD31 (Bel) (24.05.22)

VD31 (Bel) (12.12.22)
— D20 (Bel) (24.05.22)
— D20 (Bel) (12.12.22)
— DA (Bel) (24.05.22)
— DA (Bel) (12.12.22)

Abbildung 42: Tagesganglinie, Anzahl der Auslésungen, KP-Nr. 451, ganztags, Quelle intern

Auf der Abbildung 45 kann die Anzahl der Auslosungen vor und in der Testphase 1
erkannt werden.

Folgende Quellen fur die Auslésungen sind in der Tagesganglinie dargestellt:

1.

D20, Induktionsschleifendetektor, Am RulRkamp, Richtung Oldentruper Stral3e,
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2. D40, Induktionsschleifendetektor, Harrogate Allee, Richtung Oldentruper
Strale,

3. VD31, Videodetektor, Oldentruper Stral3e, Richtung stadteinwarts und
4. VD11, Videodetektor, Oldentruper Stralde, Richtung stadtauswarts.

Die genauen Standorte gehen aus der Abblldung 46 hervor.

58 | BVT58(i) / 0858
59 | BVT59(c) / 0559
/ 60 BVT60(c) / 0S60
// 61 BVT61+P(i) / 0S61
62 | BT62 / VT63(i) / 0562
// 63 | BT63 / VT62(i) / 0S63
/ 64 | BVT64+P(i) / 0S64
/ 65 | BVT65(c) / 0S65
66 | BVT66(c) / 0566

Am RuBkamp
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Die Belastung der Oldentruper Stral’e kann zur Auswertung der Verkehre auf den
Umliegenden Hauptverkehrsstral3en berucksichtigt werden. Anhand der Auslésungen
auf der Oldentruper Stralle stadtauswarts (V D11) kann eine erhohte
Verkehrsbelastung wahrend der ersten Testphase festgestellt werden. Stadteinwarts
(vD31) ist die Verkehrsbelastung auf der Oldentruper StraRe wahrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde wahrend der ersten Testphase leicht erhoht.

Einen direkten Zusammenhang in Bezug auf die Fahrradstral®e Ehlentruper Weg wird

aus der Fahrbeziehung Harrogate Allee auf die Oldentruper Stralle (D40)
herangeflnhrt.

Im direkten Vergleich der beiden Datenquellen aus Mai und Dezember fur den
Induktionsschleifendetektor D40 ist zu erkennen, dass ganztags leichte
Veranderungen feststellbar sind. Diese sind jedoch als gering einzustufen, so dass die
Einbahnstralie keine merklichen Auswirkungen zeigt (vgl. Abbildung 47).

Seite 30 von 33



24.05./12.12.2022 (vor/in Testphase)

— D40 (Bel) (24.05.22)
— D40 (Bel) (12.12.22)
04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Abbildung 44: Vergleich D40, Induktionsschleifendetektor, Harrogate Allee, Richtung Oldentruper Stral3e

4.5 LSA 414: Detmolder StralRe / MozartstraBe / (DiesterwegstraRe)
24.05./12.12.2022 (vor/wahrend Testphase)

Detektor-Tagesganglinien L414

((((( m  1h 6h 12h Alles Von  Mai24,2022 03:45:00 Bis | Mai24,2022 23:45:00

— VD62 + VD63 (Bel) (24.05.22)
VD62 + VD63 (Bel) (12.12.22)
— D70 (Bel) (24.05.22)
D70 (Bel) (12.12.22)
— VD80 + VD81 (Bel) (24.05.22)
~ VD80 + VD81 (Bel) (12.12.22)

Abbildung 45: Tagesganglinie, Anzahl der Auslésungen, KP-Nr. 414, Quelle intern

Die Abbildung 48 zeigt die Anzahl der Auslosungen vor und in der ersten Testphase.

Folgende Quellen fur die Auslosungen sind in der Tagesganglinie dargestellt:
1. VD62, VD 63, Induktionsschleifendetektor, Detmolder Stral’e, Richtung
stadtauswarts
2. D70, Induktionsschleifendetektor, Diesterwegstralle, Richtung Detmolder
Strale,
3. VD80, VD 81, Induktionsschleifendetektor, Detmolder Stralle, Richtung
stadteinwarts .

Die genauen Standorte gehen aus der Abbildung 49 hervor.

Seite 31 von 33



Die Belastung der Detmolder Stral’e kann zur Auswertung der Verkehre auf den
Umliegenden Hauptverkehrsstralien berlcksichtigt werden. Insgesamt kann keine
signifikante Anderung der Verkehrsbelastung auf der Detmolder Strae nachgewiesen
werden.

Einen direkten Zusammenhang in Bezug auf die Fahrradstral3e Ehlentruper Weg kann
nur aus der Fahrbeziehung Diesterwegstrale auf die Detmolder Strale (D70)
herangeflhrt werden.

Im direkten Vergleich der beiden Datenquellen aus Mai und Dezember fur den
Induktionsschleifendetektor D70 geht hervor, dass ganztags leichte Veranderungen
feststellbar sind. Diese sind jedoch als gering einzustufen, so dass die Fahrradstralle
keine merklichen Auswirkungen zeigt.

24.05./12.12.2022 (vor/in Testphase)
— D70 (Bel) (24.05.22)
D70 (Bel) (12.12.22)

S N = S S

——
—— S ——

0

04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 1800 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Abbildung 47: Vergleich D70 (griin), Induktionsschleifendetektor, Diesterwegstralle, Richtung Detmolder Stral3e

5 Unfallauswertung
In der ersten Testphase wurden bis zum Ende des Jahres keine Verkehrsunfalle auf
der Fahrradstral’enverbindung gemeldet.

6 Zusammenfassung
Durch die Einfuhrung der Fahrradstralle und die geanderte Verkehrsfuhrung flr den
MIV haben sich Veranderungen im Verkehrsaufkommen ergeben.

6.1 Veranderungen im Radverkehrsaufkommen

Im Vergleich zum Vorjahreszeitraum sind durchschnittlich 15,8% mehr Radfahrende
auf der FahrradstralBenverbindung unterwegs gewesen. Die Erhdohung des
Radverkehrsaufkommens findet sowohl an Wochentagen als auch an Wochenenden
statt.
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6.2 Veranderungen im Kraftfahrzeugverkehr

Durch die Einfuhrung der Einbahnstral3enregelung wurde der KFZ Verkehr in der
Fahrradstrallenverbindung in den meisten Abschnitten um Uber 60% reduziert.
Lediglich in der Rohrteichstral’e zwischen Niederwall und August-Bebel-Stralde betrug
die Reduktion im KFZ Verkehr nur 31,5%. An allen Erhebungspunkten konnten
Verstoe gegen die Einbahnstrallenregelung erhoben werden.

In den Umliegenden Strallen des Quartiers zeigen sich unterschiedliche
Veranderungen der KFZ Verkehre. Im Quartier zwischen Niederwall und August-
Bebel-Stralle weist die Luisenstralie eine geringe Veranderung der Verkehrsbelastung
auf. In westlicher Richtung (entgegengesetzt der Einbahnstral3enregelung in der
Rohrteichstrale) wurden 25 KFZ / 24 h mehr gezahlt, in entgegengesetzter Richtung
wurden 76 KFZ /24 h weniger erhoben. Unter Berlcksichtigung der Reduktion der
KFZ Verkehre in der Rohrteichstralle um 606 KFZ / 24 h kann insgesamt von einer
Reduzierung des KFZ Verkehrs im Quartier rund um die RohrteichstralRe zwischen
Niederwall und August-Bebel-Stralde gesprochen werden.

Im Quartier rund um die Rohrteichstralle zwischen August-Bebel-Stralle und
Teutoburger Stralle existiert keine parallel verlaufende Wegeverbindung, die als
alternative zur Rohrteichstralle fungieren kann. Hier wurden keine Erhebungen abseits
der Fahrradstrale durchgefuhrt.

Im Quartier rund um den Ehlentruper Weg zwischen Teutoburger Strafe und
Prielallee wurde der Verkehr auf der Fahrradstralenverbindung um rund 700
KFZ / 24 h reduziert. Der Verkehr auf der parallel verlaufenden Lippischen Stralie
wurde um rund 240 KFZ / 24 h erhoht. Auf der Diesterwegstral3e sind keine merklichen
Veranderungen hinsichtlich der Verkehrsbelastung erkennbar. Uber die
Diesterwegstrale ist die Einfahrt in die Fahrradstralle in beiden Richtungen fur den
MIV moglich. In diesem Quartier wurde der Verkehr teilweise auf die parallel
verlaufenden Wohnstral3en verlagert, jedoch nicht in vollem Umfang. Insgesamt kann
auch hier von einer Reduktion der Verkehre im gesamten Quartier gesprochen
werden. Die Anzahl der Fahrzeuge, die an der LSA an der Diesterwegstrale aus dem
Quartier auf die Detmolder Stralde einfahren weist keinen signifikanten Unterschied
auf.

Im Quartier rund um den Ehlentruper Weg zwischen PrieRallee und Otto-Brenner-
Stralle wurde der KFZ Verkehr auf der Fahrradstralenverbindung um rund 1300
KFZ /24 h reduziert. In diesem Quartier existiert keine parallel verlaufende
Wegeverbindung zur Fahrradstral’e Ehlentruper Weg. Der Hartlager Weg, als
querende Stralle, weist in beiden Fahrtrichtungen eine leichte Reduktion der
Verkehrsbelastung auf. Die Auswertung der Lichtsignalanlagen an der Kreuzung
Harrogate Allee / Oelmuhlenstrale sowie an der Kreuzung Kénigsbrigge / Detmolder
StralRe weist keine signifikante Veranderung der Verkehrsstarken an diesen Knoten
aus dem Quartier heraus auf. Mit den vorliegenden Daten kann keine konkrete
Verlagerung der Verkehre innerhalb des Quartiers nachgewiesen werden.

Anhand der Tagesganglinien der Auslosungen der Detektoren der Lichtsignalanlagen
kobnnen auch die Veranderungen auf den umliegenden Hauptverkehrsstralen
dargestellt werden. Diese Hauptverkehrsstrallen weisen generell deutlich hoheren
Verkehrsbelastung auf und unterliegen auch Einflissen von Umleitungen auf dem
ubergeordneten Netz. Die Veranderungen des KFZ Verkehrs auf den umliegenden
Hauptverkehrsstralien sind uneinheitlich. Es kdnnen keine Veranderungen durch die
EinfuUhrung der Fahrradstralle mit den Einbahnstralenregelungen nachgewiesen
werden.
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