Anlage 6
zur Drucksachen-Nr. 5006/2020-2025

Johannistal zw. UhlandstraRe und Auf-/ Abfahrt OWD, Herstellung einer Radverkehrsfiihrung
Vergleich der Planungsvarianten

Bewertung:
5 = sehr hoher Erfiillungsrad Art der Bewertung Variante 2 Variante 6 Variante 6 - Deckblatt
4 = hoher Erflillungsgrad = =
3 = mittlerer / maRiger Erfillungsgrad Schutzstreifen Nordseite Gfeh-./Radweg Nordseite Gfah-./Radweg Nordseite
2 = geringer Erfillllungsgrad 2w. UhlandstraRe und Auf-/Abfahrt OWD (Einrichtungsradverkehr) (Elnrlchtungsradverkeh-r)
1= sehr geringer Erfilllungsgrad zw. UhlandstraRe und Auf-/Abfahrt OWD zw. UhlandstraBe und KiTa
0 = keine Verdnderung durch Vorhaben Erlduterungen/Begriindung Punkte |Erlduterungen/Begriindung Punkte |Erlduterungen/Begriindung Punkte |Erliuterungen/Begriindung Punkte |Erliuterungen/Begriindung Punkte
1. Ziel und Zweck des Vorhabens
Al L Radverkehrsk P
All Herstellung einer ltickenlosen, direkten, radverkehrsfreundlichen |Punktevergabe, subjektiv direkte Routenfiihrung gem. Hauptroute RVK, ohne Liicke (5) gerinfiigige Abweichung von direkter Routenfiihrung gem. Hauptroute (2) direkte Routenfiihrung gem. Hauptroute RVK, ohne Liicke (5) direkte Routenfiihrung gem. Hauptroute RVK, ohne Liicke (5) gerinfiigige Abweichung von direkter Routenfiihrung gem. Hauptroute (2)
Verbindung RVK, jeodch umwegige Fiihrung fiir Nebenroute (Anschluss Verbindung RVK, jeodch umwegige Fiihrung fiir Nebenroute (Anschluss Verbindung
Johannisfriedhof) Johannisfriedhof)
A12 sichere, eindeutige und einfache Fiihrung Punktevergabe, subjektiv eindeutige, begreifbare Fihrung; objektive Sicherheit durch mégliche (5) Routenfiihrung nicht intuitiv bergreifbar; "Luicke" zw. KiTa und OWD (2) eindeutige, begreifbare Fihrung; objektive Sicherheit durch 2) eindeutige, begreifbare Fiihrung; objektive Sicherheit durch mogliche (4) Routenfiihrung nicht intuitiv bergreifbar; "Lucke" zw. KiTa und OWD 2)
Nutzung G/R in beiden Fahrtrichtungen hoch vermindert Gefiihl der objektiven Sicherheit Schutzstreifen und Mischnutzung Fahrbahn gering Nutzung G/R in eine Fahrtrichtung (stadtauswérts) und Mischnutzung vermindert Gefihl der objektiven Sicherheit
Fahrbahn (stadteinwarts mittel
A13 geringe Stérungen durch Kfz-Verkehr Punktevergabe, subjektiv durch Benutzungsrecht tlw. Trennung von Kfz-Verkehr, Stérung durch (4) ggfs. Stérung bei Nutzung der Fahrbahn im Abschnitt KiTa-OWD (3) groBe Stérung durch Kfz-Verkehr (1) durch Benutzungsrecht tlw. Trennung von Kfz-Verkehr, Stérung durch (4) gefs. Stérung bei Nutzung der Fahrbahn im Abschnitt KiTa-OWD (3)
temporiére Kfz-Stellplatze fiir KiTa temporare Kfz-Stellplatze fiir KiTa
Al4 Vermeidung von Konflikten mit dem FuRverkehr Punktevergabe, subjektiv hohes Konfliktpotenzial durch gemeinsamen G/R und ggfs. hohe (1) hohes Konfliktpotenzial durch gemeinsamen G/R und ggfs. hohe (1) keine Konflikte auRer bei Fehlnutzung der Gehwege (FehInutzung nicht (5) mittleres Konfliktpotenzial durch gemeinsamen G/R "bergauf" (3) mittleres Konfliktpotenzial durch gemeinsamen G/R "bergauf" (3)
Geschwindigkeit Radverkehr "bergab" Geschwindigkeit Radverkehr "bergab” bewertet)
Durchnittswert Ziffer A1 3,8 2,0 3,3 4,0 2,5
A2 Beriicksichtigung der Ziele weif Ver
A20 FuRverkehrsstrategie”
A200 |Erh6hung der Verkehrssicherheit
A201 |Schaffung ausreichender und sicherer Querungsmaglichkeiten (ca. |Punktevergabe, subjektiv drei Querungsmoglichkeiten, Abstand rd. 160m; empfohlene Art der (5) drei Querungsmoglichkeiten, Abstand rd. 160m; empfohlene Art der (5) drei Querungsmoglichkeiten, Abstand rd. 160m; empfohlene Art der (5) drei Querungsmoglichkeiten, Abstand rd. 160m; empfohlene Art der (5) drei Querungsmoglichkeiten, Abstand rd. 160m; empfohlene Art der (5)
alle 150m) Querung min. gem. Standard gem. RASt oder héher Querung min. gem. Standard gem. RASt oder héher Querung min. gem. Standard gem. RASt oder hoher Querung min. gem. Standard gem. RASt oder héher Querung min. gem. Standard gem. RASt oder hoher
A202 |Ausreichender Sicherheitsabstand zw. flieBendem Kfz-Verkehr und |Punktevergabe, subjektiv Stidseite: Sicherietstrennstreifen, b=0,50m -> 3 2) Sudseite: Sicherietstrennstreifen, b=0,50m -> 3 (2) Siidseite: Sicherietstrennstreifen, b=0,50m -> 3 (2) Stdseite: Sicherietstrennstreifen, b=0,50m -> 3 (2) Siidseite: Sicherietstrennstreifen, b=0,50m -> 3 2)
Gehwegen (z. B. Griinstreifen) Nordseite: kein Sicherheitsabstand bei sehr schmalem Gehweg (1,35m) -> Nordseite: kein Sicherheitsabstand bei sehr schmalem Gehweg (1,35m) -> Nordseite: kein Sicherheitsabstand bei sehr schmalem Gehweg (1,35m) -> Nordseite: kein Sicherheitsabstand bei sehr schmalem Gehweg (1,35m) -> Nordseite: kein Sicherheitsabstand bei sehr schmalem Gehweg (1,35m) ->
1 1 1 1 1
A203 | Trennung FuR-/Radverkehr (insbesondere bei hohem Aufkommen) |Punktevergabe, subjektiv Siidseite: keine Trennung -> 1 (1) Sudseite: keine Trennung -> 1 (1) Siidseite: keine Trennung -> 1 (1) Sudseite: keine Trennung -> 1 (1) Siidseite: keine Trennung -> 1 (1)
Nordseite: Trennung, aber sehr schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: Trennung, aber sehr schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: Trennung, aber sehr schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: Trennung, aber sehr schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: Trennung, aber sehr schmal (1,35m) -> 1
A204  |Reduzierung Geschwindigkeit Kfz-Verkehr (auf 30km/h in Punktevergabe, subjektiv bleibt bei bisheriger Regelung 0) bleibt bei bisheriger Regelung (0) bleibt bei bisheriger Regelung 0) bleibt bei bisheriger Regelung (0) bleibt bei bisheriger Regelung 0)
Wohngebieten und an sensiblen Einrichtungen)
A205 |Gewdhrleistung ausreichender Sichtbeziehungen Punktevergabe, subjektiv Sichtbeziehungen wg. fehlender Einbauten/Begriinungen eingehalten (5) Sichtbeziehungen wg. fehlender Einbauten/Begriinungen und bei (5) Sichtbeziehungen bei Beibehaltung Parkstreifen dennoch eingehalten (5) Sichtbeziehungen wg. fehlender Eibauten/Begriinungen eingehalten (4) Sichtbeziehungen wg. fehlender Eibauten/Begriinungen eingehalten (4)
Beibehaltugn Parkstreifen in Teilabshchnitt eingehalten
A210 |Attraktive offentliche Rdume
A211  Bericksichtigung Breiten gem. Regelwerk Punktevergabe, subjektiv Stidseite: ja, aber Mischung mit Radverkehr -> 3 (2) Stdseite: nein, zu schmal -> 3 (2) Siidseite: ja, aber Mischung mit Radverkehr -> 1 (1) Stdseite: ja, aber Mischung mit Radverkehr -> 3 (2) Siidseite: ja, aber Mischung mit Radverkehr -> 3 (2)
Nordseite: nein, zu schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: nein, zu schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: nein, zu schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: nein, zu schmal (1,35m) -> 1 Nordseite: nein, zu schmal (1,35m) -> 1
A212  |Freihalten von Gehbahnen von anderen Nutzungen (Gastronomie, |Punktevergabe, subjektiv durchgehend ja (5) durchgehend ja (5) durchgehend ja (5) durchgehend ja (5) durchgehend ja (5)
Méblierung usw.)
A213  |Beseitigung Gehwegparken Punktevergabe, subjektiv im Bestand nicht vorhanden (0) im Bestand nicht vorhanden (0) im Bestand nicht vorhanden (0) im Bestand nicht vorhanden (0) im Bestand nicht vorhanden (0)
A214  |Verbesserung der Nutzung- und Aufenthaltsqualitat (z. B. Punktevergabe, subjektiv keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0)
Sitzgelegenheiten)
A215  Einrichtung von Verkehrsberuhigten Bereichen Punktevergabe, subjektiv keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0)
A216  Schaffung von Ruhemoglichkeiten durch Méblierung und Punktevergabe, subjektiv keine MaRBnahmen geplant (0) keine Manahmen geplant (0) keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0)
Begriinung
Durchnittswert Ziffer A20 1,8 1,8 1,7 1,7 1,7
A40  |mIV-Konzept”
A400 |FlieBender Verkehr
A401 | Begrenzung zul. Hochstgesch Jigk Punktevergabe, subjektiv Tempo 30, wie Bestand (0) Tempo 30, wie Bestand (0) Tempo 30, wie Bestand (0) Tempo 30, wie Bestand (0) Tempo 30, wie Bestand (0)
A402  Einfuhrung differenzierter Fahrverbote Punktevergabe, subjektiv keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0)
A403  |Verkehrstechnik und -Information Punktevergabe, subjektiv keine MaRBnahmen geplant (0) keine Manahmen geplant (0) keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0)
A404  |Gestaltung StraRennetz Punktevergabe, subjektiv Beibehaltung Verkehrsbedeutung, keine Veranderung im Netz (0) Beibehaltung Verkehrsbedeutung, keine Veranderung im Netz (0) Beibehaltung Verkehrsbedeutung, keine Veranderung im Netz (0) Beibehaltung Verkehrsbedeutung, keine Veranderung im Netz (0) Beibehaltung Verkehrsbedeutung, keine Veranderung im Netz (0)
A405  |Einfiihrung Zufahrtsgebiihren Punktevergabe, subjektiv keine MaRBnahmen geplant (0) keine Manahmen geplant (0) keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0)
A410 |Ruhender Verkehr
A411 | Bewirtschaftung offentl. Parkraum Punktevergabe, subjektiv Parken Johannistal entfallt, keine MaRnahmen in angrenzenden Straen (0) Parken Johannistal entfillt, keine Manahmen in angrenzenden StraRen (0) Parken Johannistal entfallt, keine MaRnahmen in angrenzenden Straen (0) Parken Johannistal entfillt, keine MaRnahmen in angrenzenden StraRen (0) Parken Johannistal entfillt, keine MaRnahmen in angrenzenden StraBen (0)
geplant geplant geplant geplant geplant
A412  |Bewohnerparken Punktevergabe, subjektiv keine MaRBnahmen geplant (0) keine Manahmen geplant (0) keine MaRBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0)
A413  |Ordnung des ruhenden Verkehrs Punktevergabe, subjektiv Beseitigung vor. Parkstreifen, daher keine (neu-) Ordnung (0) Beseitigung vor. Parkstreifen, daher keine (neu-) Ordnung (0) Beseitigung vor. Parkstreifen, daher keine (neu-) Ordnung (0) Beseitigung vor. Parkstreifen, daher keine (neu-) Ordnung (0) Beseitigung vor. Parkstreifen, daher keine (neu-) Ordnung (0)
A414  |Kfz-reduzierte Quartiere Punktevergabe, subjektiv Reduzierung Anzahl Kfz-Stellplatze erfolgt (4) Reduzierung Anzahl Kfz-Stellplétze erfolgt (4) Reduzierung Anzahl Kfz-Stellplatze erfolgt (4) Reduzierung Anzahl Kfz-Stellplitze erfolgt (4) Reduzierung Anzahl Kfz-Stellplatze erfolgt (4)
A415  |P+R-Anlagen Punktevergabe, subjektiv keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0) keine MaBnahmen geplant (0) keine MaRnahmen geplant (0)
Durchnittswert Ziffer A40 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Durchschnittswert Ziffer 1. 2,0 1,4 1,8 2,0 1,5
3. Vorhabenspezifische Aspekte
[or § FuBverkehr
C11 Anbindung Verbindung Johannisfriedhof Punktevergabe, subjektiv breiter G/R liegt auf Seite Johannisfriedhof -> gute Anbindung (4) breiter G/R liegt auf Seite Johannisfriedhof -> gute Anbindung (4) geringeflgige Verbreiterung G/R auf Seite Johannisfriedhof -> leichte (3) breiter G/R liegt nicht auf Seite Johannisfriedhof -> schlechte Anbindung, (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite Johannisfriedhof -> schlechte Anbindung, (2)
Verbesserung Anbindung aber Querungshilfe aber Querungshilfe
C12 Anbindung Griinzugeweg gegentiber KiTa Punktevergabe, subjektiv breiter G/R liegt auf Seite Griinzugweg -> gute Anbindung (4) breiter G/R liegt auf Seite Griinzugweg -> gute Anbindung (4) schmaler Gehweg bleibt erhalten -> keine Verbesserung Anbindung (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite Griinzugweg -> schlechte Anbindung, aber (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite Griinzugweg -> schlechte Anbindung, aber (2)
FGU KiTa FGU KiTa
C13 Anbindung KiTa Punktevergabe, subjektiv breiter G/R liegt nicht auf Seite KiTa -> schlechte Anbindung, aber 2) breiter G/R liegt nicht auf Seite KiTa -> schlechte Anbindung, aber (2) schmaler Gehweg bleibt erhalten -> keine Verbesserung Anbindung (2) breiter G/R liegt auf Seite KiTa -> gute Anbindung (4) breiter G/R liegt auf Seite KiTa -> gute Anbindung (2)
Querungshilfe Querungshilfe
c14 Anbindung G/R in Richtung Tierpark Punktevergabe, subjektiv breiter G/R liegt auf Seite G/R Tierpark -> gute Anbindung (4) breiter G/R liegt auf Seite G/R Tierpark -> gute Anbindung (4) schmaler Gehweg bleibt erhalten -> keine Verbesserung Anbindung (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite G/R Tierpark -> schlechte Anbindung, aber (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite G/R Tierpark -> schlechte Anbindung, aber (2)
Querungshilfe Querungshilfe
C15 Anbindug G/R in Richtung Innenstadt Punktevergabe, subjektiv breiter G/R liegt nicht auf Seite G/R Innenstadt -> schlechte Anbindung, (2) breiter G/R liegt nicht auf Seite G/R Innenstadt -> schlechte Anbindung, (2) schmaler Gehweg bleibt erhalten -> keine Verbesserung Anbindung 2) breiter G/R liegt auf Seite G/R Innenstadt ->gute Anbindung (4) breiter G/R liegt auf Seite G/R Innenstadt ->gute Anbindung (4)
|aber Querungshilfe aber Querungshilfe
Durchnittswert Ziffer C1 3,2 3,2 2,2 2,8 24
c2 Radverkehr
c21 Standards fir Breiten entsprechend Katergorie Hauptroute gem.  |Punktevergabe, subjektiv nein, gem. RVK keine gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr (1) nein, gem. RVK keine gemeinsame Fiihrung mit FuRverkehr (1) tlw., gem. RVK Fihrung mittels Schutzstreifen bei beengten Verhaltnissen (3) nein, gem. RVK keine gemeinsame Fiihrung mit FuRverkehr (1) nein, gem. RVK keine gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr (1)
RVK eingehalten oK
C22 geringe Wartezeiten an Knotenpunkten/Querur llen Punktevergabe, subjektiv ja (5) ja (5) ja (5) ja (5) ja (5)
c23 Anbindung Verbindung tiber Johannisfriedhof Punktevergabe, subjektiv G/R liegt auf Seite Johannisfriedhof -> gute Anbindung (5) G/R liegt auf Seite Johannisfriedhof -> gute Anbindung, aber Liicke in (2) geringfiigige Verbreiterung G/R méglich -> leichte Verbesserung (3) G/R liegt nicht auf Seite Johannisfriedhof -> schlechte Anbindung, aber (2) G/R liegt nicht auf Seite Johannisfriedhof und Liicke in Richtung Tierpark - (1)
Richtung Tierpark Querungshilfe > sehr schlechte Anbindung, trotz Querungshilfe
c24 Anbindung G/R in Richtung Tierpark Punktevergabe, subjektiv G/R liegt auf Seite G/R Tierpark -> gute Anbindung (5) G/R liegt auf Seite G/R Tierpark -> gute Anbindung, aber Liicke in Richtung (2) Erhéhung Komfort bei Linksabbiegen auf /G/ -> leichte Verbesserung (3) G/R liegt nicht auf Seite G/R Tierpark ->schlechte Anbindung, aber (2) G/R liegt nicht auf Seite G/R Tierpark und Liicke in Richtung (1)
Johannisfriedhof Querungshilfe Johannisfriedhof ->sehr schlechte Anbindung, trotz Querungshilfe
C25 Anbindug G/R in Richtung Innenstadt Punktevergabe, subjektiv G/R liegt nicht auf Seite G/R Innenstadt -> schlechte Anbindung, aber (2) G/R liegt nicht auf Seite G/R Innenstadt -> schlechte Anbindung, aber (2) geringfligige Verbreiterung G/R méglich -> leichte Verbesserung (3) G/R liegt auf Seite G/R Innenstadt -> gute Anbindung (5) G/R liegt auf Seite G/R Innenstadt -> gute Anbindung (5)
Querungshilfe Querungshilfe
C26 Anzahl der Fahrradstellpldtze im 6ffentlichen Raum entspricht dem |St, Abweichung von Bedarf in % kein Bedarf (0) kein Bedarf (0) kein Bedarf (0) kein Bedarf (0) kein Bedarf (0)
ermittelten Bedarf
Durchnittswert Ziffer C2 3,0 2,0 2,8 2,5 2,2
c3 OPNV
C31 Umbau Haltestelle UhlandstraRe: regelwerkskonforme Punktevergabe, subjektiv Nordseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 18m ->ja ->5 (4) Nordseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 18m ->ja -> 5 (4) Nordseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 18m ->ja ->5 (4) Nordseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lénge 18m ->ja->5 (4) Nordseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lénge 18m ->ja->5 (4)
Haltstellenform und -ldnge Sldseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lénge 12,50m -> tlw. -> 3 Sudseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 13,50m -> tlw. -> 3 Stidseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 12,50m -> tlw. -> 3 Sudseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 12,50m -> tlw. -> 3 Stidseite: Haltestelle am Fahrbahnrand, Lange 12,50m -> tlw. -> 3
C32 Umbau Haltestelle UhlandstraRe: regelwerkskonforme Punktevergabe, subjektiv Nordseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflachen auf Gehweg, b=1,35m -> 1 (2) Nordseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflachen auf Gehweg, b=1,35m -> 1 (3) Nordseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflachen auf Gehweg, b=1,35m -> 1 3) Nordseite: Warteflachen auf G/R, separate schmale Ein-/Ausstiegflachen - (2) Nordseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflachen auf Gehweg, b=1,35m -> 1 (3)
Wartefldchen und Ein-/ Ausstiegsflichen Siidseite: Warteflachen auf G/R, separate schmale Ein-/Ausstiegflachen -> Stdseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflichen auf Gehweg, b=3,50m -> 5 Siidseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflichen auf Gehweg, b=3,50m -> 5 >3 Siidseite: Ein-/Ausstiegsfliche/Warteflichen auf Gehweg, b=3,50m -> 5
3 Sudseite: Ein-/Ausstiegsflache/Warteflichen auf Gehweg, b=1,80m -> 1
C33 keine Verdnderungen bei der Fahrzeit bei Umsetzung Planung Punktevergabe, subjektiv geringfiigige Verlangerung wg. Fahrbahnanhebungen (2) geringflgige Verlangerung wg. Fahrbahnanhebungen (2) geringfiigige Verlangerung wg. Fahrbahnanhebungen (2) geringflgige Verlangerung wg. Fahrbahnanhebungen (2) geringfiigige Verlangerung wg. Fahrbahnanhebungen (2)
Durchnittswert Ziffer C3 2,7 3,0 3,0 2,7 3,0
ca Kfz-Verkehr
Cc41 Anzahl der Kfz-Stellpldtze im 6ffentlichen Raum entspricht dem St, Abweichung von Bedarf in % Bedarf gem. Z&hlung: 12-16 St., gem. Planung: 0 (1) Bedarf gem. Zéhlung: 12-16 St., gem. Planung: 9 (3) Bedarf gem. Z&hlung: 12-16 St., gem. Planung: 19 (5) Bedarf gem. Zéhlung: 12-16 St., gem. Planung: 0 (1) Bedarf gem. Z&hlung: 12-16 St., gem. Planung: 9 (3)
ermittelten Bedarf
Cc42 Lésung fiir Hol-/Bringesituation KiTa mit Kfz Punktevergabe, subjektiv ja, 2 Ersatzstellplatze auf Fahrbahn (5) ja, im Parkstreifen zw. KiTa und OWD (5) ja, wie bisher im Parkstreifen (5) ja, Ersatzstellpldtze auf Fahrbahn (5) ja, im Parkstreifen zw. KiTa und OWD (5)
Cc43 Lésung fiir Besucher*innen Friedhof mit Kfz Punktevergabe, subjektiv ja, 5 Ersatzstellpldtze ostlich Zufahrt (5) ja, im Parkstreifen zw. KiTa und OWD (5) ja, wie bisher im Parkstreifen (5) ja, 5 Ersatzstellpldtze éstlich Zufahrt (5) ja, im Parkstreifen zw. KiTa und OWD (5)
Ca4 Lésung fir Liefern und Be-/Entladen Punktevergabe, subjektiv ja, auf Fahrbahn/Sudseite (5) ja, auf Fahrbahn/Siidseite zw. UhlandstraBe und KiTa sowie im (5) ja, wie bisher im Parkstreifen (5) ja, auf Fahrbahn/Sudseite (5) ja, auf Fahrbahn/Siidseite zw. UhlandstraRe und KiTa sowie im (5)
Parkstreifen zw. KiTa und OWD Parkstreifen zw. KiTa und OWD
Durchnittswert Ziffer C4 4,0 4,5 5,0 4,0 4,5
c5 B
C51 Seitenraumbreite:Breite Fahrbahn = 60:40 (RASt, S. 21) m, Abweichung von 60:40 in % 4,50:6,00m (5) 4,50:6,00m (5) 4,50:6,00m (5) 4,50:6,00m (5) 4,50:6,00m (5)
Durchnittswert Ziffer C5 5,0 50 5,0 50 5,0
Durchschnittswert Ziffer 3. 3,6 3,5 3,6 3,4 3,4
Durchschnittswert aus Ziffer 1. und 3. 1,9 Durchschnittswert aus Ziffer 1. und 3. 1,6 Durchschnittswert aus Ziffer 1. und 3. 1,8 Durchschnittswert aus Ziffer 1. und 3. 1,8 Durchschnittswert aus Ziffer 1. und 3. 1,7
Rang 1 Rang 5 Rang 3 Rang 2 Rang 4
1) Bericht "Radverkehrskonzept", Bielefeld, 8. April 2020, Seite 8

2)
3)

FuBverkehrsstrategie fiir die Stadt Bielefeld, Bielefeld, 1. August 2022, Anlage 1, Strategische Ziele
Bericht "Erstellung eines Konzeptes fiir den motorisierten Individualverkehr", Bielefeld, 28. Oktober 2021, Seite 51 ff.
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