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1 Anlass und Zielsetzung

Der Alltag von Kindern und Jugendlichen verlangt heute viel mehr
Mobilitét als in der Vergangenheit. Tendenz steigend. Dies hat ver-
schiedene Ursachen. Auf der einen Seite sind da die institutionellen
Fahrzwecke - also beispielsweise zur Schule, zur Betreuung, zur Haus-
aufgabenhilfe, zum Sport oder zum Musikunterricht. Auf der anderen
Seite sind da weitere Freizeitaktivitidten wie Treffen mit Freunden.
Kurzum: Kinder und Jugendliche sind haufiger und weiter unterwegs
als je zuvor.

Diese Entwicklung trifft auf eine weitere Tatsache: Die so genannte
Home Range von Kindern und Jugendlichen verkleinert sich. Das ist
der Raum, in dem sie sich frei bewegen und entfalten konnen, ohne
dass Erwachsene diese Wege und Aktivitdten organisieren (z. B. Eltern-
taxi). Man spricht hier auch von Verinselung oder gar der Verhius-
lichung: Der Aktionsraum reduziert sich bis auf das direkte Wohn-
umfeld. Die Griinde dafiir sind vielfdltig. Zum Beispiel ziehen junge
Familien bevorzugt in Gebiete mit bezahlbarem Wohnraum, oft in
stadtischer Randlage. Zum anderen wéhlen Familien Institutionen wie
Schule, Hausarzt oder Sportverein nicht nur nach der Lage, sondern
eher nach Qualitatskriterien aus.

Und die verdnderte Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen hat noch
einen weiteren wichtigen Aspekt: die Verdrangung kindlicher Lebens-
rdaume durch funktionale Ausdifferenzierung stadtischer Strukturen
und die stetige Zunahme der Verkehrsleistung des motorisierten
Individualverkehrs. Urbane Rdume orientieren sich aber vor allem am
weiter zunehmenden Straf3enverkehr. Konsequenz: Kinder benétigen
immer frither eine immer hohere Verkehrskompetenz.

Unterm Strich nimmt die eigenstdndige Mobilitdt von Kindern und Ju-
gendlichen stetig ab — mit gravierenden Folgen fiir deren Entwicklung.
Kinder und Jugendliche

» konnen mittlerweile oft keine oder keine hinreichende Ver-
kehrskompetenz entwickeln

» machen als Folge der Verhduslichung und Motorisierung der
Wege weniger Sozial- und Umwelterfahrungen

» lernen nicht sich zu orientieren und bewegen sich immer weni-
ger: Laut einer Studie des RKI von 2018 bewegen sich etwa 75
% der Kinder weniger als die, von der WHO empfohlenen 60
Minuten pro Tag.

12



13

Schulwege bieten eine sehr gute Moglichkeit, die eigenstdndige Mobili-
tat der Kinder und Jugendlichen zu férdern. Doch eine wichtige Vor-
aussetzung ist, dass die Schulwege sicher zu bewiltigen sind. Dies ist
eine zentrale Aufgabe schulischen Mobilitditsmanagements. Gewinnen
Schulen, Schiiler*innen und Eltern das Vertrauen in die Infrastruk-
tur und die eigenen Kompetenzen, werden eigenstdndige Schulwege
wieder zur Regel. Und eigenstindige Mobilitdt bedeutet auch, dass die
Schulwege nachhaltiger, umweltvertréglicher werden.

Mit der Aufstellung eines Schulmobilitatskonzept will die Stadt Biele-
feld die sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitdt der Schii-
ler*innen férdern und schulisches Mobilitditsmanagement etablieren.
Auf Ebene einzelner Schulstandorte werden bereits seit einigen Jahren
Schulmobilititskonzepte aufgestellt. Das hier vorliegende Konzept ist
auf kommunaler Ebene angelegt, sodass nicht einzelne Schulstandorte
im Fokus stehen, sondern eine integrierte Umsetzungsstrategie fiir die
schulische Mobilitdt in Bielefeld entwickelt wird.

Grundlage der Konzepterstellung ist die Mobilitétsstrategie 2030, die
der Rat der Stadt Bielefeld im Mérz 2019 zur nachhaltigen Entwicklung
der Mobilitdt beschlossen hat. Zu den Zielen der Strategie gehéren bei-
spielsweise

» die Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes
» die Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie
» die Reduzierung negativer Auswirkungen des Verkehrs auf Ge-

sundheit und Umwelt.

Im Fokus der Konzeptentwicklung stehen sowohl Grundschulen als
auch weiterfithrende Schulen.

1.1 Methodisches Vorgehen

Im Sinne eines Managementsystems hat unser Team vom Biiro Elk-
mann Klimaschutz & Mobilitdt zunédchst Ziele fiir die schulische Mobi-
litat in Bielefeld entwickelt. Bei der Erarbeitung der Ziele haben wir die
Akteure schulischer Mobilitit (Stakeholder) von Beginn an mit ein-
bezogen. Zudem orientieren sich die von uns entwickelten Ziele an den
Leitzielen der Mobilitdtsstrategie 2030 und wurden diesen zugeordnet.

Um festzustellen, wie die Ziele schulischer Mobilitét erreicht werden
konnen, haben wir im nichsten Schritt eine umfangreiche Analyse
durchgefiihrt. Sie begann mit einer Stakeholderanalyse, mit der wir
ermittelt haben, welche Akteure an der Organisation schulischer Mo-
bilitat beteiligt sind, welche Rolle sie einnehmen und wie sie optimal
zusammenwirken konnen.

Daran anschlieflend haben wir in einer Online-Umfrage Schiiler*in-
nen der Primar- und Sekundarstufen zu ihren Schulwegen befragt. Die
Umfrage enthielt Fragen zur eigenen Mobilitét, zu Schulwegrouten und



zu Problemen auf den unterschiedlichen Schulwegen. Mit der Umfrage
haben wir rund 37.000 Schiiler*innen in mehr als 100 Schulen ange-
sprochen. Die Ergebnisse sollen ein reprasentatives Bild der derzeitigen
Verkehrs- und Mobilititssituation abbilden.

Neben den Schiiler*innen haben wir auch die Schulen selbst, vertreten
durch Schulleiter*innen, Mobilitdtsbeauftragte und Elternvertretun-
gen, sowie den Bezirksdienst der Polizei zu den Verkehrs- und Mobili-
tatssituationen im jeweiligen Schulumfeld befragt.

Auf Grundlage der Stakeholderanalyse und den Befragungen von
Schiiler*innen sowie der Schulen haben wir an ausgewéhlten Schul-
standorten schliefllich die Schulwege begutachtet. Die Standorte haben
wir so ausgewdhlt, dass sie hinsichtlich ihrer Lage und der spezifischen
Problemstellungen moglichst reprasentativ fiir das gesamte Stadtgebiet
sind.

Aus den Ergebnis der Analysen haben wir dann Mafinahmen erarbei-
tet, mit denen die sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitét der
Schiiler*innen gefordert und die Verkehrssituation des Schiilerver-
kehrs stadtweit verbessert werden kann. Dies sind auf der einen Seite
grundlegende Mafinahmen, die stadtweit Giiltigkeit besitzen und die
in die Planungsroutinen aller relevanten Akteure schulischer Mobilitit
ibernommen werden sollten.

Auf der anderen Seite haben wir ein Umsetzungskonzept erarbeitet,
das konkrete raumbezogene Mafinahmen und Problemstellungen ent-
hilt. Die konkreten MafSnahmen haben wir hinsichtlich ihrer geschatz-
ten Kosten und ihrer Dringlichkeit bewertet und nach Méglichkeit
Verantwortungsbereichen zugeordnet.

Fiir einen optimalen Ablauf schulischen Mobilititsmanagements
empfehlen wir eine Autbau- und Ablauforganisation, in der sich die
relevanten Akteure mit ihren jeweiligen Rollen und Aufgaben wieder-
finden.

Als letzten Schritt haben wir ein Evaluationskonzept erarbeitet, mit
dessen Hilfe sich erreichte Ziele aus dem MafSnahmenkatalog identifi-
zieren lassen. Hierin enthalten sind vor allem die Indikatoren, anhand
derer der Zielerreichungsgrad bewertet werden kann. Aber auch Ver-
antwortlichkeiten und Zyklen der Evaluation sind Bestandteil dieses
Konzepts.

Anlass und Zielsetzung
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2 Zielentwicklung

Bei der Erarbeitung des Konzepts sind wir zunéchst der Frage nachge-
gangen, welcher Zustand schulischer Mobilitdt in Bielefeld perspekti-
visch erreicht werden soll:

» Wie sollen Schiiler*innen zur Schule kommen?
» Wie sehen die zukiinftigen Mobilitdtsangebote aus?
» Wie entwickeln sich die Bewegungs- und Erfahrungsraume von

Kindern und Jugendlichen?

» Was wird hinsichtlich einer modernen Verkehrserziehung bzw.
Mobilititsbildung unterrichtet?

Die Aufgabe innerhalb der Konzepterstellung war es, ein moglichst
konkretes Bild zukiinftiger Mobilitdt von Schiiler*innen zu zeichnen.
Hierzu haben wir in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung

und weiteren Akteuren schulischer Mobilitit smarte Ziele entwickelt
(siehe Infobox rechts). Den Rahmen fiir die Zielentwicklung bilden die
Erfordernisse schulischer Mobilitdt in Verbindung mit der Mobilitéts-
strategie 2030 sowie dem Handlungsprogramm Klimaschutz der Stadt
Bielefeld.

“Smarte” Ziele sind eine sehr gute Grundlage, um spatere Aufgaben Definition
und MafSnahmen fiir die Zielerreichung zu konkretisieren sowie deren
Umsetzung zu liberpriifen und den Grad der Zielerreichung abzuglei-
chen. Wichtig: Von den Zielen sind Mafinahmen zu unterscheiden.
Mafsnahmen beschreiben Aktivititen, um die Ziele zu erreichen. Mit » messbar
dem Umsetzungskonzept widmen wir den Mafinahmen ein eigenes
Kapitel. Hierin enthalten ist auch das Konzept zur Evaluation von
Mafinahmen und Zielen. » realisierbar

» terminiert

Smarte Ziele sind

» spezifisch

» akzeptiert

“WER NICHT WEISS, WO ER HIN MOCHTE, KANN DEN WEG NICHT FINDEN”

2.1 Ziele schulischer Mobilitat

Die Stadt Bielefeld fordert die sichere, eigenstindige und nachhalti-
ge Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen

Die entwickelten Ziele schulischer Mobilitdt ordnen wir im Konzept
den Leitzielen der Mobilitétsstrategie 2030 zu. Dies dient vor allem
dazu redundante Arbeit zu vermeiden, Ressourcen effizient einzu-
setzen und leichter Verantwortlichkeiten zu identifizieren. Die Zu-
ordnung zeigt auch, dass die Ziele schulischer Mobilitdt nicht von den
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Leitzielen der Mobilitdtsstratgie verschieden sind, diese aber um die
Bediirfnisse von Schiiler*innen sinnvoll erganzen.

Das Oberziel schulischer Mobilitdt ist aber von dem der Mobilitétsstra-
tegie verschieden. Es sollte Handlungsmaxime fiir alle Aktivitaten zur
Verbesserung der Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen sein. Dabei
ist es in Abstimmung mit der Verwaltung und auf Grundlage der Mo-
bilitatsstrategie sowie Erfahrungswerten des Gutachterbiiros entwickelt
worden.

Das Oberziel schulischer Mobilitit in Bielefeld lautet:

Die Stadt Bielefeld férdert die sichere, nachhaltige und
eigenstandige Mobilitét von Schiler*innen zur Realisierung
der "Vision Zero", zur Erreichung der Klimaschutzziele und zur
Salutogenese/Gesundheitsférderung

2.2 Zielentwicklung mit System

Entsprechend der vielfaltigen Bediirfnisse von Kindern und
Jugendlichen in ihrer Mobilitat sind auch die entwickelten Ziele
umfangreich. Um einen guten Uberblick zu behalten, wurden die
Ziele schulischer Mobilitat den Leitzielen der Mobilitatsstrategie
2030 zugeordnet. Hierdurch entstand eine Zielmatrix: Zielent-
wicklung mit System.

Die Zielmatrix ist dreistufig aufgebaut. Die Klammer fiir alle Ziele
bildet das Oberziel schulischer Mobilitit. Darunter sind die sechs Leit-
ziele der Mobilitétsstrategie 2030 genannt, welche aus der Mobilitts-
strategie abgeleitet wurden. In der Zielmatrix wurde ein siebtes Leitziel
ergdnzt, das so nicht in der Mobilititsstrategie enthalten war. In diesem
Leitziel geht es konkret um die Etablierung eines schulischen Mobili-
tatsmanagements in Bielefeld.

Leitziele

» Stadt- und Straflenraume lebenswert gestalten

» Umweltverbund in einem vernetzten Verkehrssystem stérken

» Gleichberechtigte Teilnahme aller Verkehrsteilnehmer*innen
sicherstellen

» Erreichbarkeit fiir Biirger*innen und Wirtschaft in Stadt und

Region gewiéhrleisten
» Verkehrssicherheit erhohen / “Vision Zero”

» Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit und Umwelt
deutlich reduzieren

» Ausbau und Etablierung des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments in Bielefeld



Zielentwicklung

2.2.1 Unterziele

Die Zielmatrix hat insgesamt 54 Unterziele fiir eine sichere, eigen-
standige und nachhaltige Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen.
Die Unterziele weisen zum Teil Analogien zu den Zielen der Mobili-
tatsstrategie auf. Diese Unterziele haben wir aus der Mobilitétsstrate-
gie iibernommen und dem Kontext schulischer Mobilitit angepasst.
Andere Unterziele der Zielmatrix hingegen haben wir vollstindig neu
formuliert. Die Unterziele werden jeweils benannt und weitergehend
erldutert. Auflerdem finden sich in den Unterzielen Indikatoren fiir
die Evaluation, ein Zeithorizont und - sofern vorhanden - Handlungs-
grundlagen wie etwa

» rechtliche Vorgaben

» Normen oder Empfehlungen/Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fiir StrafSen- und Verkehrswesen (FGSV).

Der Stand der Umsetzung einzelner Unterziele ist unterschiedlich.
So konnen Ziele bereits heute teilweise oder vollstindig erreicht sein,
wiahrend andere noch nicht begonnen wurden.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist die vollstindige Zielmatrix in
der Anlage 1 auf Seite 200 zu finden. Im Rahmen dieses Kapitels stel-
len wir das Oberziel sowie die Leitziele vor und erldutern diese.

Sichere, eigenstindige und nachhaltige Mobilitdt, dieser Dreiklang
reprasentiert das Oberziel. Alle drei Faktoren sind wichtige Vorausset-
zungen fiir eine gesunde und zukunftsfihige Entwicklung der Kinder,
der Jugendlichen und der Gesellschaft insgesamt.

Sichere Mobilitat heifdt, dass Kinder und Jugendliche eine Infrastruk-
tur und einen Verkehr vorfinden, die es ihnen erméglichen zu Fuf3, mit
dem Fahrrad oder den 6ffentlichen Verkehrsmitteln unversehrt ihre
Ziele zu erreichen und aktiv am Leben teilzuhaben. Sie impliziert auch
eine gute Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung, mit der sie den
wachsenden Anspriichen an sichere Mobilitdt gewachsen sind.

Eigenstindige Mobilitadt eroffnet den Kindern und Jugendlichen
wichtige Erlebnis- und Erfahrungsriaume, in denen sie lernen, sich mit
ihrer Mit- und Umwelt zu identifizieren, lernen sich zu orientieren,
beginnen ihre Umwelt selbst zu gestalten und in denen sie wichtige so-
ziale Beziehungen kniipfen. Wichtig hierbei ist die Selbstbestimmung
fernab den vorgegebenen Pfaden und Verhaltensweisen: Die Grundvo-
raussetzung eigenstdndiger Mobilitit ist sichere Mobilitat.

Nachhaltige Mobilitat ist die Voraussetzung dafiir, dass unsere Ge-
sellschaft die Umwelt- und Klimaziele erreichen kann. Sie ist ebenso
Grundlage fiir eine hohe Aufenthaltsqualitdt. Nachhaltige Mobilitat
impliziert umfangreiche, leicht zugéngliche und sichere Alternativen
zum Auto.
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Leitziel 1: Stadt- und StraBenraume lebenswert gestalten

Das erste Leitziel zur Férderung der lebenswerten Gestaltung von
Stadt- und Stralenrdumen hat vor allem die Aufenthaltsqualitét im
Blick. Die zentralen Handlungsstrategien sind

» die Neuaufteilung des Straflenraumes

» die Steigerung der Attraktivitdt von offentlichen Plitzen und
Raumen

» die Reduzierung von quartiersfremdem Durchgangsverkehr
sowie

» die stadtvertragliche Organisation des ruhenden Verkehrs.

Die Unterziele des Schulmobilitatskonzeptes konzentrieren sich hier
insbesondere auf das direkte Schulumfeld. Neben dem quartiersfrem-
den Durchgangsverkehr soll es auch weniger Elterntaxis im Umfeld der
Schulen geben. Unter dem Aspekt des ruhenden Verkehrs findet sich
hingegen ein Unterziel zur Einrichtung von qualitativ hochwertigen
Elternhaltestellen als ergdnzendes Element des schulischen Mobilitéts-
managements.

Leitziel 2: Umweltverbund in einem vernetzten Verkehrssystem
starken

Das zweite Leitziel soll explizit das Angebot und die Nutzungsqualitt
des Fuf3- und Radverkehrs fordern. Eine weitere Handlungsstrategie
bezieht sich auf den Ausbau und die Optimierung des OPNV-Angebo-
tes. Auflerdem wird die Bedeutung von Verkniipfungspunkten hervor-
gehoben, an denen ein Wechsel zwischen den Verkehrstragern moglich
ist und wodurch die Attraktivitit der Multimodalitét gesteigert werden
soll.

Fiir den OPNV gibt es folgende Empfehlungen:
» Erreichbarkeitsanalysen an den Schulstandorten

» bedarfsgerechte Anpassung von Kapazititen des OPNV zu den
Schulzeiten sowie

» Bildungsangebote zur Nutzung des OPNV in den Primarstufen.

Fiir den Fuf3- und Radverkehr konnten wir viele der in der Mobili-
tatsstrategie vorgesehenen Unterziele dhnlich iibernehmen. Besonders
wichtig sind hier Ziele der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
zum Radverkehr sowie die Entwicklung eines Konzeptes fiir Schulweg-
gemeinschaften.
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Leitziel 3: Gleichberechtigte Teilnahme aller
Verkehrsteilnehmer*innen sicherstellen

In der Mobilititsstrategie werden zu diesem Leitziel die zwei Hand-
lungsstrategien zu einer Stadt der kurzen Wege sowie die barrie-
refreie Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel formuliert. Im
Zusammenhang mit der Stadt der kurzen Wege haben wir in der
Zielmatrix das Unterziel der “aktiven Bewerbung des néchstgelegenen
Schulstandortes” erganzt. Dariiber hinaus bezieht sich die Barrierefrei-
heit innerhalb des Schulmobilitatskonzeptes neben allen Verkehrstra-
gern auch auf mehrsprachige Angebote sowie die Barrierewirkung von
beispielsweise Hauptstraf3en.

Leitziel 4: Erreichbarkeit fiir Biirger*innen und Wirtschaft in
Stadt und Region gewdhrleisten

An dieser Stelle konzentriert sich die Mobilitatsstrategie stark auf die
Erreichbarkeit der Stadt aus der Region mit verschiedenen Verkehrs-
mitteln, die Erreichbarkeit der Gewerbe- und Handelsstandorte sowie
auf den Wirtschafts- und Lieferverkehr. Im Rahmen des Schulmobili-
tatskonzeptes scheinen viele dieser Handlungsstrategien bereits durch
andere Leit- und deren Unterziele abgebildet zu sein. Fiir den Bereich
des Wirtschafts- und Lieferverkehrs haben wir Ziele fiir dessen kon-
fliktfreie Organisation im Umfeld von Schulen formuliert.

Leitziel 5: Verkehrssicherheit erh6hen / “Vision Zero”

Handlungsstrategien in diesem Bereich sind

» die Steigerung der Verkehrssicherheit fiir weniger geschiitzte
Verkehrsteilnehmer*innen

» die Anordnung addquater Geschwindigkeiten

» die Entschérfung von Unfallschwerpunkten und

» die Schaffung einer Mobilitatskultur der gegenseitigen Riick-
sichtnahme.

Fiir schulische Mobilitat bedeutet dies u.a. die Erstellung von Schul-
wegpldnen, Verkehrserziehung und die Anordnung von Tempo 30 im
Schulumfeld. Eine Erganzung gegeniiber der Mobilitétsstrategie ist die
soziale Sicherheit und die damit verbundene Identifizierung und Ent-
schirfung von Angstraumen.

Leitziel 6: Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit und
Umwelt deutlich reduzieren

Zu den Handlungsstrategien zu diesem Leitziel gehoren

» die Minimierung von Larm- und Schadstoftbelastungen

» die Bewegungsforderung
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» die Verringerung von quartiersfremden Schwerlastverkehr, aber
auch
» die Forderung emissionsarmer Mobilitdt (Car-Sharing, Elektro-

fahrzeuge, Lastenrdder etc.) gegeniiber Fahrzeugen mit Verbren-

nungsmotoren im Individual-, 6ffentlichen und Wirtschaftsver-
kehr.

Das Schulmobilititskonzept nimmt hier explizit die Mobilitdtsbildung
und die Entwicklung eines Leitbildes zur Forderung nachhaltiger und
sicherer Mobilitdt an den Schulen in den Blick. Als weiterer Schwer-
punkt ist die Bespielbarkeit der Stadt zur Bewegungsforderung der
Schiiler*innen aufgefiihrt.

Leitziel 7: Ausbau und Etablierung des schulischen
Mobilititsmanagements in Bielefeld

Das siebte und letzte Leitziel ist eine Ergdnzung der Leitziele aus der
Mobilitatsstrategie und fokussiert sich auf ein zukiinftiges schulisches
Mobilitditsmanagement innerhalb der Stadt(-verwaltung). Dies umfasst
vor allem die Definition einer Kommunikations- und Ablaufstruktur
sowie die Integration der Belange von Schiiler*innen und Schulen in
die Entwicklung anderer (iibergeordneter) Mobilitatskonzepte.

Die vollstindige Zielmatrix des Schulmobilititskonzeptes findet sich
im Anhang (vgl. Anhang 1 auf Seite 200).

2.2.2 Priorisierung der Unterziele

Im Rahmen des Stakeholder-Workshops (vgl. ,,Stakeholderanalyse® auf
Seite 69) mit den (fiir schulische Mobilitat wichtigen) Akteuren in
Bielefeld konnten die Teilnehmenden die Unterziele priorisieren. Die
Teilnehmenden représentieren dabei verschiedene Schulen bzw. Schul-
formen, die Politik oder unterschiedliche Fachbereiche der Stadtver-
waltung. Bereits im Vorfeld des Workshops hatten die Teilnehmenden
die Moglichkeit aus ihrer Sicht wichtige Ziele zu benennen.
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Unterziel Anzahl der | Leitziel | Titel Leitziel
Nennungen

Das Umfeld von Schulen ist frei von Elterntaxis 7 1 Stadt- und Stralenrdume lebens-
wert gestalten

Schulisches Mobilititsmanagement ist integraler 5 7 Aufbau und Etablierung des schu-

Bestandteil tibergeordneter Mobilitatskonzepte lischen Mobilitdtsmanagements in
Bielefeld

Schliisselakteure stehen in regelméfligem Aus- 4 7 Aufbau und Etablierung des schu-

tausch tiber Umsetzung und Evaluation von lischen Mobilitditsmanagements in

Mafinahmen Bielefeld

30 km/h an Schulen und Kitas angeordnet 4 5 Verkehrssicherheit erh6hen / “Vi-
sion Zero”

Alle Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen 3 5 Verkehrssicherheit erhéhen / “Vi-

verfligen iiber einen modernen, aussagekraftigen sion Zero”

und motivierenden (Rad-)Schulwegplan

Das Radschulwegnetz ist sicher 3 2 Umweltverbund in einem vernetz-
ten System stdrken

Alle Schulen verfiigen iiber eine ausreichende 3 2 Umweltverbund in einem vernetz-

Anzahl an geschiitzten Fahrradabstellanlagen ten System stdrken

Tab.1 Ziele mit mehrals 2 Nennungen bei der Priorisierung durch Stakeholder-Workshop

Tab. 1 zeigt alle Unterziele, die die insgesamt 16 Teilnehmenden bei
der Vorab-Priorisierung mehr als zweimal genannt haben. Wichtigstes
Unterziel ist demnach ein Schulumfeld ohne Elterntaxis. Darauf folgen
zwei Ziele, die dem Leitziel des schulischen Mobilitdtsmanagements
zugeordnet werden konnen. Auflerdem spielt die Verkehrssicherheit
aus Sicht der Teilnehmenden eine grof3e Rolle, was liber Geschwindig-
keitsreduzierungen, die (Rad-)Schulwegpldne und anhand des Ziels zu
einem sicheren Radschulwegenetz festgemacht werden kann. Zuletzt
betonen die Teilnehmenden die Bedeutung von Radabstellanlagen in
ausreichender Anzahl an den Schulen.

Im weiteren Verlauf erfolgte eine Auswahl von Zielen, fiir die jeweils
der Grad der Zielerreichung sowie die der nétige Aufwand/die An-
strengung zur Zielerreichung diskutiert wurden.

2.2.3 Anwendung der Zielmatrix

Die entwickelte Zielmatrix soll der Stadt Bielefeld (entsprechend des
Leitziels “Schulisches Mobilitdtsmanagement ist integraler Bestand-
teil ibergeordneter Mobilitatskonzepte”) unterstiitzen, die Belange

der Schiiler*innen und die Férderung ihrer nachhaltigen, sicheren

und eigenstindigen Mobilitit bei allen Planungen zu bertiicksichtigen.
Gleichzeitig stellt die Zielmatrix durch die festgelegten Indikatoren
eine wichtige Grundlage fiir das Evaluationskonzept (vgl. ,,Evaluations-
konzept® auf Seite 198) dar.
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3 Befragung der Schiiler*innen und

Eltern

Nachdem wir die Ziele schulischer Mobilitit gemeinsam mit der
Verwaltung und weiteren Akteuren schulischer Mobilitédt entwickelt
hatten, bestand die nachste Aufgabe darin, die aktuelle Situation zu
analysieren und festzustellen, welche Mafinahme es braucht, um die
gesteckten Ziele zu erreichen. Fiir die Analyse haben wir

» die Experten ihrer eigenen Schulwege, die Schiiler*innen und
Eltern befragt,
» die Schulen, vertreten durch die Schulleiter*innen, Mobilitats-

beauftragten und Schulpflegschaften befragt,

» die Verkehrssicherheitsberater*innen und den Bezirksdienst der
Polizei befragt,
» uns die Verkehrs- und Mobilitétssituation an ausgewéhlten

Schulstandorten angesehen und
» eine umfangreiche Stakeholderanalyse druchgefiihrt.

Im vorliegenden Konzept erldutern wir das Vorgehen innerhalb der
einzelnen Analysen sowie deren Ergebnisse, und am Ende dieses Kapi-
tels ziehen wir ein Fazit tiber die aktuelle Situation schulischer Mobili-
tat.

3.1 Fragenkatalog und Befragungsdesign

Um einen moglichst umfanglichen Eindruck der aktuellen Mobilitats-
situation zu gewinnen, haben wir alle Schiiler*innen der Primar- und
Sekundarstufen, iiber alle Schulformen hinweg, unabhingig von der
Tragerschaft der jeweiligen Schulen, mit der Befragung angesprochen.
Lediglich berufsbildende Schulen wurden bei der Befragung nicht be-
riicksichtigt, da sich hier die Mobilitatsbediirfnisse deutlich von den
allgemeinbildenden Schulen unterscheiden und die schulische Ver-
kehrserziehung und Mobilitatsbildung bereits abgeschlossen ist.

Die Befragung war als Online-Umfrage mit Abfrage raumlicher Daten
zu Schulwegen oder Problemstellen konzipiert. Die Wahl dieser Art
der Umfrage begriindet sich mit der hohen Anzahl an Adressaten.
Denn mit der Befragung wurden rd. 37.000 Schiiler*innen angespro-
chen. Eine schriftliche Umfrage hitte im Rahmen des zur Verfiigung
stehenden Budgets nicht abgebildet werden konnen.
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Im Fokus der Befragung standen

» der Zugang zu unterschiedlichen Mobilitdtsformen
» die Verkehrsmittelwahl

» Griinde fiir die Begleitung auf dem Schulweg

» Interesse an Schulweggemeinschaften sowie

» die Ermittlung von Schulwegrouten, informellen Elternhaltestel-
len und Problemen auf den Schulwegen.

Da sich die Mobilitdt an Grundschulen in vielfaltiger Weise von der
Mobilitdt an weiterfiihrenden Schulen unterscheidet, haben wir fiir
die Primarstufen und die Sekundarstufen eigene Befragungen ge-
staltet. Wichtigster Grund fiir die Differenzierung war die Ansprache
der Zielgruppen. An den Grundschulen haben wir primir die Eltern
angesprochen, da diese an den Grundschulen in der Regel die Mobili-
tatsentscheidungen fiir ihre Kinder treffen. An den weiterfithrenden
Schulen haben wir die Schiiler*innen direkt angesprochen, da sich mit
dem Schulwechsel auch die Mobilitdtsentscheidungen zunehmend auf
die Kinder und Jugendlichen verlagern.

Methodisch haben wir bei der Befragung darauf geachtet, dass die An-
sprache verbindlich und einfach zu verstehen ist. Zudem wurde darauf
geachtet, dass die Bearbeitung des jeweiligen Fragenkatalogs innerhalb
von 20 Minuten zu bearbeiten ist, um die Quote der Abbrecher*innen
maoglichst gering zu halten. Barrierefreiheit konnten wir dabei nur
bedingt beriicksichtigen. So wurde die Fragenkataloge ausschliefllich
in deutscher Sprache verfasst, da das verfiigbare Budget eine Uberset-
zung in andere Sprachen nicht zugelassen hat. Zudem werden bei der
Ubersetzung in andere Sprachen immer auch weitere Sprachen diskri-
miniert. Auch setzt die Bearbeitung der Fragebogen die Verfiigbarkeit
von digitalen Endgeriten voraus.

Es hat sich nach Veroftentlichung der Umfragen herausgestellt, dass
eine Vielzahl an Teilnehmer*innen die Umfrage mit einem Smart-
phone bearbeitet haben. Insbesondere bei kleinen und élteren Geréten
gestaltete sich offenbar das Eintragen von Karteninformationen, hier
vor allem der Linien von Schulwegrouten, als sehr schwierig. Im Er-
gebnis sind die Linieninformationen zu den Schulwegrouten nur sehr
eingeschriankt verwertbar. Eintrage zu punktuellen Informationen, z.B.
zu Problemstellen oder informellen Elternhaltestellen, sind sowohl in
der Qualitét, wie auch in der Quantitét deutlich besser und entspre-
chend auch nutzbar.



Befragung der Schiiler*innen und Eltern

3.1.1 Inhalte der Umfragen

Nachfolgend werden die Inhalte der Befragung erdrtert. Die Differen-
zierung nach Primar- und Sekundarstufen wurde auch dazu genutzt,
die Inhalte der Befragung an die Zielgruppen anzupassen.

Schulformiibergreifende Inhalt

Der Start der Umfrage begann fiir alle Teilnehmer*innen auf der glei-
chen Website. Hier wurden sie begriif3t und tiber die Hintergriinde des
Projekts informiert.

Im néchsten Schritt konnten die Teilnehmer*innen die fiir sie zutref-
fende Schulform wiéhlen, denn die Umfragen wurden altersgerecht
entwickelt und unterschieden damit zwischen den Primar- und Sekun-
darstufen.

X ;/ Dein Schulweg - weiterfiihrende Schulen & Bildschirmfoto auf dem Mac aufnehmen - Apple Support

Rl
B I Umfrage Kontakt

|
SCHULMOBILITATSKONZEPT { ¢, h

FUR DIE STADT BIELEFELD
|

,*JL: T 4 QR

Die Stadt Bielefeld férdert die sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitat der
Schulerinnen und Schuler
Die Stadt Bielefeld mochte die sichere, eigenstéandige und nachhaltige Mobilitat aller Schilerinnen und Schiiler fordern und erstellt hierfir eine

gesamtstédtisches Konzept. Wichtige Ziele hierin sind vor allem weniger Unfélle, eine hohere Verkehrs- und Mobilititskompetenz sowie eine
umweltfreundliche Mobilitat auf den Schulwegen.

Diese Ziele konnen nur erreicht werden, wenn die aktuelle Mobilitats- und Verkehrssituation an den Schulen bekannt ist und alle wichtigen Akteure

schulischer Mobilitét an der Strategie beteiligt werden. Ein wichtiger Baustein ist daher diese Online-Befragung, mit der Schilerinnen und Schiler
sowie die Eltern zum ilita und den Auskunft geben und so aktiv mithelfen konnen, die Mobilitat sicherer und nachhaltiger

2u gestalten.
Jetzt an der Umfrage teilnehmen!

ONUINEBEFRAGUNG.

DEIN  °
SCHUL .
WEG .

-«

S

Abb. 1 BegriiBungsseite fiir alle Schulformen
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/\\ Dein Schulweg - weiterfiihrende Schulen @& Bildschirmfoto auf dem Mac aufnehmen - Apple Support

el
B I Projektbeschreibung Kontakt

Hilf uns, deinen Schulweg attraktiver und sicherer zu machen.

Niemand kennt deinen Schulweg so gut wie du. Was ist gut und was kénnte besser sein? Deine Meinung zahlt. Also, mach mit bei der Online
Befragung zu deinem Schulweg!

Die Teil an der Onli ist maglich bis zum 30. April 2021.

Unsere erste Frage an dich: Auf welche Schule gehst du?

Grundschule Weiterfiihrende Schule

ONLINE-BEFRAGUNG

DEN  °
SCHUL .
WEG \“‘.-‘-"

Abb. 2 Wahl der Schulformen

3.1.2 Befragung der Schiiler*innen und Eltern der Primarstufen

Bei der Gestaltung des Fragekatalogs haben wir Wert auf eine zielgruppenspezifische Ansprache und
ein entsprechendes Design gelegt. Der Fragebogen ist so angelegt, dass Schiiler*innen und Eltern in
gemeinsam bearbeiten sollten.

Fragenkatalog und Screenshots

Frage Screenshot Anmerkungen
Frage 1: In welche Klasse =5t 3 e
ﬁ IN WELCHE KLASSE GEHST DUZ?
)i 2 4
Oo0®@O0
<
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Frage 2: Wo wohnst Du? R o8 — : ooo | Aus Datenschutzgriinden wurden nur die
wg o Strae und der Hausnummernbereich ab-
00 Wo woNsT ou? gefragt (Bspw. 1-50, 51-100...)!

w7

= ‘ Aus den Daten lassen sich Schulweg-
gemeinschaften und Schulwegldngen
ermitteln

WEITER!

eee m < > °o © 6+ 0

WO WOHNST DU?

B

00000
£75
§g ¢

]

WeITeR!

Frage 3: Auf welche Schule =555 T — : c-% | (Alle Schulen wurden vorher in die On-
gehst Du? M o line-Befragung eingetragen. Die Befragten
00 Al BeCEie SO TaaleT, (o konnten ihre Schule iiber ein Kombina-

tionsfeld auswéhlen. Die Filterung erfolgte
nach Zeicheneingabe)

Frage 4: Besitzt Du ein ST o8 === : e Ziel: Verfiigbarkeit Fahrrad ermitteln
Fahrrad und/oder einen o s
Tretroller? BESITZT DU EIN FAHRRAD UND / ODER EINEN TRETROLLER?

ERc

Frage 5: Habt Ihr zuhause Ziel: Verfugbarkeit Auto ermitteln

ein Auto?

Frage 6: Hast Du ein Ti- e oa === : =-o  Einfache Auswahl lokal verfiigbarer Ti-
cket fiir Bus und Bahnund oo . ckets und Abos

wenn ja, welches? HAST DU EIN TICKET FiR BUS UND BAHN UND WENN JA, WELCHES?
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Frage 7 und 8: Mit
welchem Verkehrsmittel
kommst Du im Sommer
/ Winter oder bei gu-
tem Wetter / schlechtem
Wetter hauptséchlich zur
Schule?

MIT WELCHEM VERKEHRSMITTEL KOMMST DU IM SOMMER ODER
BEL GUTEM WETTER HAUPTSACHLICH ZUR SCHULE?

Wenn mehrere Verkehrsmittel in einer
Wegekette genutzt werden (bspw. zu Fuf3
zur Bushaltestelle und mit dem Bus zur
Schule), konnen mehrere Verkehrsmittel
ausgewahlt werden.

Frage 9: Benutzt Du fiir
den Riickweg von der
Schule regelmifig ein an-
deres Verkehrsmittel und
wenn ja, welches?

O zu Fufl

O Tretroller
O Fahrrad
O Bus/Bahn
O Auto

Frage 10: Wenn Sie Thr
Kind auf dem Schulweg
begleiten, was sind die
Griinde dafiir?

e m < © J——

DIE NACHSTE FRAGE IST FiiR DEINE ELTERN:

e i K dom g gt s s i G s

Diese Frage richtet sich an Deine Eltern

Frage 11: Gehst/Fahrst du
regelmiflig gemeinsam
mit anderen Kindern zur
Schule?

GEHST/FAHRST DU REGELMASSIG GEMEINSAM MIT ANDEREN w
KINDERN ZUR SCHULE?

D

Owen

Anbahnung von Schulweggemeinschaften
in Verbindung mit den Wohnstandort-
daten moglich

Frage 12: Hitten Sie Inter-
esse an einer Schulwegge-
meinschaft?

e m < © J—

UND FALLS NICHT, NOCH EINE FRAGE AN DEINE ELTERN: w

[PPSR ——

O ostonverets

Ouw

O e

@) sa.uter togonsen Bagngungen:

Diese Frage richtet sich an Deine Eltern
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Kartografische Abfragen

Befragung der Schiiler*innen und Eltern

Bitte trage hier Deinen EeeaeT: 5 —
Schulweg in die Karte ein! =

Bearbeitung der Karte mit Tablet, Note-

o

book oder Desktop-PC empfohlen

Mit Auswahl der Schule (Frage 3) wird die
Karte auf den Schulstandort gezoomt

Wenn Du mit dem Auto RIS 5 —
zur Schule gebracht wirst, i

Wichtig fiir die Auswahl von HuBZ

LOLS)

wo steigst Du aus? Bitte
markiere den Ort in der
Karte!

Wo auf Deinem Schulweg | =575 3 —
oder im Umfeld der Schule = =

gibt es Probleme oder

Herausforderungen? Bitte

markiere auch diese Orte .
in der Karte!

Tab.2 Befragungsinhalte fiir die Primarstufe

3.1.3 Befragung der Schiiler*innen der Sekundarstufen

Fragenkatalog und Screenshots

Anmerkungen

Frage Screenshot

Frage 1: In welche Klasse gehst e 3 —

Du? e =
B8i®

Frage 2: Wo wohnst Du?

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Frage 3: Auf welche Schule gehst
Du?

Aus Datenschutzgriinden wurden
nur die Strafle und der Hausnum-
mernbereich abgefragt (Bspw. 1-50,
50-100...)!

Aus den Daten lassen sich Schulweg-
gemeinschaften und Schulwegldngen
ermitteln

——  (Alle Schulen wurden vorher in die
Online-Befragung eingetragen. Die
Befragten konnten ihre Schule tiber
ein Kombinationsfeld auswahlen.
Die Filterung erfolgte nach Zeichen-
eingabe)
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Frage 4: Besitzt Du ein Fahrrad?

Frage 5: Habt Thr/Hast Du zu-
hause ein Auto?

Frage 6: Hast Du ein Ticket fiir
Bus und Bahn und wenn ja,
welches?

Frage 7 und 8: Mit welchem
Verkehrsmittel kommst Du im
Sommer / Winter oder bei gu-
tem Wetter / schlechtem Wetter
hauptsichlich zur Schule?

Frage 9: Benutzt Du fiir den
Riickweg von der Schule regel-
méfig ein anderes Verkehrsmit-
tel und wenn ja, welches?

Frage 10: Wenn Du mit dem
Fahrrad zur Schule begleitet
bzw. mit dem Auto zur Schule
gebracht wirst, was sind die
Griinde dafiir?

Frage 11: Gehst/Fahrst Du regel-
miflig gemeinsam mit anderen
Jugendlichen zur Schule?

Frage 12: Hast Du Interesse an
einer Schulweggemeinschaft?

Kartografische Abfragen

Bitte trage hier Deinen Schulweg
in die Karte ein!
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Wann nutzt du welche Verkehrsmittel?

Ziel: Verfiigbarkeit Fahrrad ermit-
teln

Ziel: Verfugbarkeit Auto ermitteln

Einfache Auswahl lokal verfiigbarer
Tickets und Abos

Wenn mehrere Verkehrsmittel in
einer Wegekette genutzt werden
(bspw. zu Fuf$ zur Bushaltestelle und
mit dem Bus zur Schule), konnen
mehrere Verkehrsmittel ausgewahlt
werden.

Anbahnung von Schulweggemein-
schaften in Verbindung mit den
Wohnstandortdaten maéglich

Bearbeitung der Karte mit Tablet,
Notebook oder Desktop-PC emp-
fohlen

Mit Auswahl der Schule (Frage 3)
wird die Karte auf den Schulstandort
gezoomt



Befragung der Schiiler*innen und Eltern

Wenn Du mit dem Auto zur I e ¢ Wichtig fiir die Auswahl von HuBZ
Schule gebracht wirst, wo steigst
Du aus? Bitte markiere den Ort
in der Karte!

Wo auf Deinem Schulweg oder I EESEEN—  e:n
im Umfeld der Schule gibt es RO S
Probleme oder Herausforderun- e stz

gen? Bitte markiere auch diese

Orte in der Karte!

Tab. 3 Befragungsinhalte fiir die Sekundarstufen
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3.2 Durchfiihrung der Online-Umfrage

Die Schulen wurden am 5. Mérz 2021 zur Teilnahme an der Online-
Umfrage eingeladen und gebeten diese an ihre Schiiler*innen bzw. die
Eltern zu verteilen.

ONLINE-BEFRAGUNG Bl

Niemand kennt deinen Schulweg so gut wie du. Was ist gut E o
und was konnte besser sein. Deine Meinung zahlt. Also,
mach mit bei der Online Befragung zu deinem Schulweg!

Abb. 3 Flyer zur Bewerbung der Online-Umfrage

Bis zum 30. April hatten die Schiiler*innen die Gelegenheit, an der
Umfrage teilzunehmen. Etwa zur Hilfte der Zeit zeichnete sich eine
geringe Teilnahme ab, sodass wir alle Schulen zwischenzeitlich noch
einmal an die Umfrage erinnert und zur Teilnahme motiviert haben.
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3.3 Ergebnisse der Online-Umfrage

An der Online-Umfrage wurden
» 48 Grundschulen

» 3 Hauptschulen

» 13 Realschulen

» 2 Sekundarschulen

» 5 Gesamtschulen

» 14 Gymnasien

» 12 Forderschulen sowie

» die Laborschule, eine Versuchsschule des Landes NRW

beteiligt. Wobei Schulen, die im Rahmen von Schulmobilititskonzep-
ten der Projekte Emissionsfreie Innenstadt und INSEK erst kiirzlich an

Befragungen teilgenommen haben, eine Mitwirkung freigestellt wurde.

Sieben Grundschulen, zwei Realschulen und zwei Gymnasien waren
hiervon beriihrt.

Insgesamt fiel die Teilnahme der Schulen und der Schiiler*innen ver-
halten aus. Mit 22 Grundschulen nahm nur etwas mehr als die Halfte
der angesprochenen Grundschulen an der Umfrage teil. Von den 14
Gymnasien nahmen acht teil, wobei hierzu auch die beiden Innen-
stadt-Gymnasien zédhlen, die im Projekt “Emissionsfreie Innenstadt”
bereits ein Schulwegkonzept erhalten haben. Zudem nahm eine von
11 angesprochenen Realschulen, eine Sekundarschule, eine von zwolf
Forderschulen, zwei von fiinf Gesamtschulen sowie die Laborschule
mit dem zugehorigen Oberstufenkolleg teil.

Um die Befragungsergebnisse besser einordnen zu kénnen ist es wich-
tig zu erwdhnen, dass die Befragung wéihrend der dritten Corona-Wel-
le stattfand. Im Zeitraum der Befragung fand wegen des hohen Infek-
tionsgeschehens Unterricht nur mit wenig Prisenz statt. Im Zeitraum
vom 16. - 30. April erfolgte der Unterricht ausschlieSlich auf Distanz.
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m Ruecklaeufer Schiiler*innen insgesamt  m Ricklaufqoute

Abb. 5 Teilnahmequote an den weiterfiihrenden Schulen

In Summe haben 558 Grundschiiler*innen bzw. deren Erziehungsbe-
rechtigte und 698 Schiiler*innen weiterfithrender bzw. Férderschulen
einen Fragebogen ausgefiillt.

Auch wenn die Teilnahme relativ gering ausfiel, liefern die Daten einen
guten Uberblick iiber die aktuelle Verkehrs- und Mobilitétssituation an
den Bielefelder Schulen. Der folgende Abschnitt zeigt die Ergebnisse
aus der Umfrage im Einzelnen.
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3.3.1 Ergebnisse aus den Befragungen an Grundschulen

35%

0,
30% 28% 29% 29%

25%

20%
14%

15%

10%

5%

0%
1. Klasse 2. Klasse 3. Klasse 4. Klasse

Abb. 6 Verteilung der Teilnahme Uber die Jahrgangsstufen an Grundschulen

Das Interesse an der Befragung verteilt sich in den ersten drei Klassen
gleichmiflig. In den 4. Klassen nahm das Interesse deutlich ab. In der
vierten Klasse sind die Schulwege meist gut organisiert und die Kinder
verfiigen bereits iiber hinreichend Erfahrung zur Bewiltigung, daher
ist die Abnahme der Beteiligung nachvollziehbar. Fiir das Gesamt-
ergebnis ist die Beteiligung der vierten Klassen aber von grofier Bedeu-
tung, eben weil hier die Kinder und Eltern iiber viel Erfahrung tiber
ihre Schulwege verfiigen.

Verteilung der Schulweglingen

Von den Grundschiiler*innen, die an der Umfrage teilgenommen
haben, wohnen 75% in fuflldufiger Entfernung zu ihrem Schulstandort.
Dennoch werden 23% von IThnen regelmiflig mit dem Auto zur Schule
gebracht.
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Abb. 7 Analyse der Schulweglangen auf Basis anonymer Wohnstandortdaten

Daraus ergibt sich ein relativ hohes Potenzial fiir die Substitution von
Elterntaxis an Grundschulen, wenn Mafinahmen zur Férderung der
sicheren und eigenstdndigen Mobilitdt umgesetzt und die Eltern gut
tiber die Bedeutung von Schulwegen fiir die kindliche Entwicklung
informiert werden.

Wahl der Verkehrsmittel fiir den Schulweg

Die Frage nach der Verkehrsmittelwahl fiir den Schulweg beschreibt in
vielfaltiger Weise die aktuelle Verkehrs- und Mobilitétssituation. Zum
einen gibt sie Aufschluss dariiber, ob eine Schule unter der Elterntaxi-
problematik leidet, und zum anderen, ob es Defizite hinsichtlich der
Nutzung alternativer Verkehrsmittel, wie dem zu Fufl gehen, dem Rad-
fahren oder der Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs gibt. Wenn eine
Verkehrsart deutlich unterreprasentiert ist, ist im néchsten Schritt der
Ursache dafiir auf den Grund zu gehen.
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Auto

Wahlfreiheit Auto
Wahlfreiheit Umweltverbund
Bus/Bahn

Fahrrad

Tretroller

zu Fuss

Befragung der Schiiler*innen und Eltern

I 1%

I 10%

E— 23%

4%

I 16%

B 3%

Abb. 8 Wahl der Verkehrsmittel im Sommer / bei gutem Wetter

33%

Definition Wahlfreiheit

Im Sommer werden im Vergleich zu anderen Kommunen wenige Auto:

Grundschulkinder immer mit dem Auto zur Schule gebracht, und mit Kinder werden mit dem
16 % ist auch der Anteil radfahrender Schiiler*innen sehr hoch. Im- Auto zur Schule gefah-
merhin 10 % nutzen gelegentlich das Auto, obwohl eine andere Ver- ren, gehen alternativ aber

kehrsmittel moglich wire. 73 % der Kinder kommen hauptsachlich mit ~ auch zu Fuff oder fahren
dem Rad, dem Tretroller oder dem Fahrrad zur Schule, bzw. wechseln mit dem Tretroller, dem
zwischen diesen Verkehrsarten. Bus- und Bahnverkehr spielt in der Fahrrad, dem Bus oder

Grundschule offenbar noch eine untergeordnete Rolle.

Auto

Wahlfreiheit Auto
Wahlfreiheit Umweltverbund
Bus/Bahn

Fahrrad

Tretroller

zu Fuss

der Bahn.

I 31%
I 15%

B 7%
4%
B 5%

B 1%

Abb.9 Wahl der Verkehrsmittel im Winter / bei schlechtem Wetter

35%
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Definition Wahlfreiheit
Umweltverbund: Kinder
nutzen verschiedene Ver-
kehrsarten fiir den Weg
zur Schule. Zum Beispiel
wahlen sie zwischen
Fahrrad und Bahn oder
kombinieren beide Ver-
kehrsmittel. Allerdings
benutzen sie nie das Auto
tiir den Schulweg.

39

Im Winter nimmt der Bring- und Abholverkehr mit dem Auto deutlich
zu. Das geht vor allem zu Lasten des Radverkehrs. Aber auch Kinder,
die im Sommer nur gelegentlich das Auto genutzt haben, werden im
Winter oder bei schlechtem Wetter hauptsachlich gefahren. Der Anteil
zu Fuf3 gehender Schiiler*innen verandert sich im Vergleich zum Som-
mer kaum. Hier wird offenbar nur der Tretroller haufiger mal stehen-
gelassen.

Gerade die Wahlfreiheit des Autos zeigt, dass ein sehr hoher Anteil der
Wege auch mit alternativen Verkehrsarten bewiltigt werden kann. Das
bedeutet: Es gibt ein hohes Potenzial fiir eigenstindige und nachhaltige
Mobilitdt an den Grundschulen.

In Verbindung mit der Verkehrsmittelwahl wollten wir von den Schii-
ler*innen auch wissen, ob sie iiberhaupt Zugang zu bestimmten Ver-
kehrsmitteln haben.

Zugang zu Mobilitit

Die Verfiigbarkeit von Fahrradern bei Bielefelder Grundschiiler*innen
ist extrem hoch. Nahezu alle Kinder, die sich an der Umfrage betei-
ligt haben, besitzen ein Fahrrad und fast 78 % auch einen Tretroller.

Tretroller 3,0%

Fahrrad 22,2%

ohne Angabe | 0,2%

Abb. 10 Verfiigbarkeit an Fahrradern und Tretrollern an den Grundschulen

Die Verfiigbarkeit eines Abo-Tickets fiir Bus & Bahn korrespondiert
mit der Verkehrsmittelwahl. Wobei nur rund die Hélfte der Kinder, die
tiber ein Ticket verfiigen, dieses auch hauptséchlich nutzen.
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Nein, ich habe kein Ticket 90,3%
Ja, ich habe ein anderes Ticket I 2,0%

Ja, ich habe die SchuelerCard 7,5%

Abb. 11 Verfiigbarkeit von Abo-Tickets des OPNV

In Bielefelder Familien ist die neben der Verfiigbarkeit eines Fahrrads
auch die Verfiigbarkeit eines oder mehrerer Autos sehr hoch. 93 % der
befragten Kinder gaben an, dass ihre Familie Zugriff auf ein Auto hat.

Nein . 7%

Ja 93%

Abb. 12  Zugriff auf ein oder mehrere Autos

Begleitung der Kinder auf dem Schulweg durch Erwachsene

90 % aller Befragten gaben an, dass sie ihr Kind immer oder manchmal
auf dem Schulweg begleiten. Etwa ein Drittel davon mit dem Auto. Das
zeigt, dass auch eine hohe Anzahl der Eltern ihr Kind zu Fuf§ oder mit
dem Fahrrad begleiten. Wir wollten wissen, warum Eltern, Grof3eltern
oder andere Erziehungsberechtigte ihre Kinder regelmaflig begleiten.
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Griinde fiir die Begleitung des Kindes

Gefahr durch den StraRenverkehr [N 48,27%
Das Kind schafft den Schulweg nochnicht alleine [N 29,76%
Die Schule liegt auf dem Wegzur Arbeit [N 26,30%
Angst vor Ubergriffen/Belistigungen [N 17,65%
Verbindung mit sonstigen Erledigungen (Einkaufe, Hund, Geschwisterkind... NN 17,13%
Der Schulwegist zu lang NN 17,13%
Kind muss zuschwer tragen [l 1,90%
Wetter [l 1,90%
Fehlende Busverbindung [ 1,04%
Gemeinsame Zeit | 0,87%
WalkingBus | 0,35%
Familienorga | 0,17%
Kein Zuschuss zum Abo-Ticket | 0,17%
Fehlender Radweg | 0,17%

Corona | 0,17%

Abb. 13  Griinde fiir die Begleitung der Kinder durch Erwachsene

Fast die Halfte aller Befragten sehen ihre Kinder durch den Straflen-
verkehr gefihrdet und fast ein Drittel glaubt, dass das eigene Kind den
Schulweg nicht alleine bewiltigen kann, was neben den individuellen
Fahigkeiten auch den Herausforderungen durch den StrafSenverkehr
zuzurechnen ist. Zudem gaben viele Eltern pragmatische Griinde fiir
die Begleitung an, z. B. dass sie den Schulweg mit anderen Fahrzwe-
cken verbinden.

Um die sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitédt der Kinder

zu fordern, muss ergo in Bielefeld ein besonderes Augenmerk auf die
Ausbildung der Kinder und eine sichere Verkehrsinfrastruktur gelegt
werden. In Bezug auf die pragmatischen Griinde fiir die Begleitung
bedarf es der Aufklarung der Eltern iiber die Bedeutung eigenstandiger
Schulwege fiir die Entwicklung der Kinder.
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30,00%
26,47% 26,47%

24,39%
25,00%

20,00%
15,00% 12,63%
10,00%

5,00%

0,00%
1 2 8 4

Abb. 14 Begleitung auf dem Schulweg nach Jahrgangsstufen

Die oben stehende Grafik zeigt, dass erst ab der vierten Klasse die Be-
gleitung der Kinder merklich abnimmt.

Probleme auf den Schulwegen

Neben den quantitativen und qualitativen Abfragen konnten die Teil-
nehmer*innen der Umfrage auch Angaben zu den Schulwegrouten
und zu Problemen in eine digitale Karte eintragen.

Da die meisten Teilnehmenden fiir die Bearbeitung der Online-Be-
fragung ein Smartphone verwendet haben, fiel die Quantitit, wie auch
die Qualitdt der Eintrage von Schulwegrouten erniichternd aus. Wenn
Wege eingezeichnet wurden, waren zumeist keine klaren Verldufe in-
nerhalb des Strafiennetzes erkennbar. Somit konnten die eingetragenen
Schulwegrouten nicht fiir die weiteren Analysen verwendet werden.
Hierzu wurden letztlich die Wohnstandortdaten genutzt. Allerdings
mit der Einschrankung nicht genau zu wissen, ob die berechnete Route
auch dem tatsachlichen Schulwegverlauf entspricht.
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Abb. 15 Von Eltern und Schiiler*innen der Grundschulen genannte Problemstellen
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Eindeutige Ergebnisse lieferten hingegen die punktuellen Eintragun-
gen von Problemstellen und informellen Elternhaltestellen. Die Eltern
konnten gemeinsam mit ihren Kindern Punkte in der digitalen Karte
markieren, an denen sie auf ihren Schulwegen Probleme haben. Die
Probleme konnten mit Freitexteingaben beschrieben werden. Seitens
der Grundschulen haben 335 Teilnehmende insgesamt 694 Probleme
auf den Schulwegen benannt und in der Karte verortet.

Durch die Gutachter wurden die Probleme Problemkategorien zuge-
ordnet um festzustellen, welche Probleme auf Schulwegen in Bielefeld
besonders oft genannt werden.

Im Zuge der Vor-Ort-Begutachtungen von Schulstandorten wurden
die von Eltern und Schiiler*innen genannten Problemstellen validiert.

Probleme beim Queren TSI 114
Zu hohe Geschwindigkeiten IS 68
Fehlende Querungshilfe T 68
Fehlende oder schlechte Sichtbeziechungen IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE——— 8
Zu hohes Verkehrsaufkommen IS 64
Fehlender Geh- oder Radweg IEEEEEEEEE————— 8 43
Fehlende Riicksichtnahme mEEEEEESS—————— 39
Zu schmale Geh- und Radwege IS 34
Probleme mit Elterntaxis I————— 30
Probleme mit abbiegendem Verkehr m———— )3
Probleme mit ruhendem Verkehr m——— 21
Probleme mit der FuR- bzw. Radverkehrsfiihrung n—— 21
Fehlende oder unzureichende Beleuchtung m——m 15
RotlichtverstoRe mmmmm 12
Probleme mit LSA mm——m 12
Probleme an Bahniibergéngen mmmm 9
Schlechte Qualitdt des Geh-/Radweges mmm 7
Falsch parkende Fahrzeuge mmm 7
Probleme an Ein- und Ausfahrten = 6
Beldstigungen mH 5
Angstraum B 5
Probleme an Baustellen ma 4
keine Angabe m 4
Zu schmale Fahrbahn m 3
Taktung/Zuverl3ssigkeitdesOV m 2
Schlechte Parkplatzsituation ® 2
Gehwegliberfahrungen m 2
Probleme durch Lieferverkehre 1 1

Abb. 16 Probleme auf Schulwegen nach der Anzahl der Nennungen
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In Bielefeld stellt offenbar das Uberqueren von Fahrbahnen die Kinder
vor besondere Herausforderungen. Mit 473 Nennungen entfallen rd.
zwei Drittel der Probleme auf die Problemkategorien, die das Queren
betreffen. Aber auch Probleme mit Elterntaxis werden sehr haufig
genannt. Diese sorgen durch das Zustellen von Gehwegen und Que-
rungsstellen sowie durch unachtsames Wenden und das Verkehrsauf-
kommen an sich fiir Probleme im direkten Schulumfeld. Ein weiterer
Punkt, der hdufig genannt wurde, ist der ruhende Verkehr: Hier gab
es 30 Nennungen. Die genannten Problemstellen werden der Stadt-
verwaltung in Form von Geodaten fiir die weitere Verwendung zur
Verfiigung gestellt.

Zusammenfassung der Befragungsergebnisse von Grundschulen

Die relativ hohe Anzahl an Elterntaxis im Winter und bei schlechtem
Wetter sowie die grofie Anzahl an Problemnennungen offenbaren
einen Handlungsbedarf bei der Férderung sicherer, eigenstiandiger
und nachhaltiger Schulwege. Die Difterenzierung der Probleme zeigt
sehr deutlich, an welchen Stellen Mafinahmen besonders wichtig sind.
Gleichzeitig zeigen die Befragungen auch, dass es ein hohes Potenzial
gibt, die Situation mit Mafinahmen des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments zu verbessern. Zum Beispiel durch eine bessere oder vertiefende
Verkehrserziehung bzw. Mobilitatsbildung oder durch Aufkldrung der
Eltern iiber die Bedeutung eigenstindiger und nachhaltiger Schulwege.

3.3.2 Ergebnisse aus den Befragungen an weiterfiihrenden
Schulen

Mit der Online-Umfrage haben wir alle weiterfithrenden Schulen so-
wie Forder-, Waldorfschulen und die Laborschule angesprochen. Von
der Befragung ausgenommen waren die Berufskollegs.
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Verteilung der Teilnahme an der Befragung nach

Jahrgangsstufen
25%
20%
20%
15% 9
15% R
0
12% 11% 11%
10%
10%
7%
5%
0%
5 6 7 8 9 10/ EF Q1 Q2

Abb. 17 Verteilung der Teilnahme nach Jahrgangsstufen an den weiterfiihrenden Schulen

Die Teilnahme der Schiiler*innen verteilt sich relativ gleichmaf3ig.
Nur in den Qualifizierungsstufen gibt es deutliche Abweichungen.
Wihrend das Interesse am Thema schulischer Mobilitit in der Q1 bzw.
der 11. Klasse relativ gering ausfiel, lag die Teilnahme bei der Q2 / 12.
Klasse doppelt so hoch wie im Durchschnitt der anderen Stufen.

Verteilung der Schulweglingen

Von den Schiiler*innen der weiterfithrenden Schulen, die an der Um-
frage teilgenommen haben, wohnen 31 % in fuf$ldufiger Entfernung zu
ihrem Schulstandort und 75 % in einer Entfernung, die mit dem Rad
zu bewidltigen ist.
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Abb. 18 Analyse der Schulwegldngen an weiterflihrenden Schulen

Das Befragungsdesign fiir die Schiiler*innen der weiterfiihrenden
Schulen unterschied sich von dem der Grundschulen. Hier war nur
eine Auswahl fiir das hauptsdchliche Verkehrsmittel mdglich, um
Wegeketten und Mehrfachnennungen besser differenzieren zu konnen.
Wegeketten konnten iiber die Eintrage der Schulwegrouten in die digi-
tale Karte eingetragen werden.

zu Fuss

mit dem Fahrrad _ 16,9

mit dem Auto

mit Bus/Bahn 57,7

Abb. 19 Verteilung der Verkehrsmittelwahl an weiterfiihrenden Schulen in Prozent
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Befragung der Schiiler*innen und Eltern

Grundsitzlich kénnte man meinen, dass bei 25 % aller Schulwege mit
einer Lange von mehr als fiinf Kilometern ein Bringanteil mit dem
Auto von etwa 16 % eher ein geringer Wert ist. Betrachtet man aller-
dings die tatsachlichen Schulwegldngen derer, die regelmafliig mit dem
Auto zur Schule kommen, so ergibt sich doch ein Substitutionspoten-
zial. Denn mehr als 11 % der Schiiler*innen, die in einem fuf’laufigen
Bereich zur Schule wohnen, kommen dennoch regelmiflig mit dem
Auto. Und bei den Schiiler*innen, denen ein Radschulweg zuzutrau-
en ware, sind es sogar 57 %. Zudem kommen 5 % der Schiiler*innen,
die iber OV-Ticket verfiigen, trotzdem regelmif3ig mit dem Auto zur
Schule.

Neben den 15,9 % derer, die regelméflig mit dem Auto zur Schule
kommen, gibt fast die Halfte aller Kinder und Jugendlichen an, zumin-
dest gelegentlich mit dem Auto gefahren zu werden. Die Griinde fiir
die Begleitung mit dem Auto sind (Mehrfachnennungen méglich):

55 % aller Befragten, die immer oder gelegentlich mit dem Auto zur
Schule gebracht werden, geben pragmatische Griinde hierfiir an. 9 %
kommen mit dem Auto, da sie Probleme mit dem 6ffentlichen Nahver-
kehr haben. Hier wiegt vor allem der Ausfall von Bussen schwer. Aber
auch Streiks fithren haufig zur Wahl des Autos. Mit 21 von 600 Nen-
nungen liegt auch der Anteil derer recht hoch, die Angst vor Ubergrif-
fen oder Beldstigungen haben.
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Grunde fir das Auto

Schule liegt auf dem Weg zur oder von der... I 131
Sonstige Griinde (Geburtstag, Zufall;...) GGG 116
Schulweg in Verbindung mit anderen... I 79
Der Schulwegistzu lang NN 78
Gefahr durch den StraBenverkehr IS 58
Aufgrund schlechten Wetters N 25
Wegen der Corona-Pandemie I 24
Angst vor Ubergriffen oder Beldstigung N 21
Ausfall von Bussen und Bahnen M 14
Streiksim OV W 10
Schlechte Verbindung mit Bus und Bahn [l 9
Verspdtung von Bussen und Bahnen W 7
Fehlende Verbindung mit Busund Bahn M 6
Busse oder Bahnensindzuvoll M 5
Schlechte Taktung von Bussen und Bahnen 1 2
Zu schwerzutragen Il 8
Bus oder Bahn verpasst W 4
Keine Zeit 0 3
Zufaul 1 2
Korperliche Einschrankung 1 2

Geistige Einschrankung | 1

Abb. 20 Griinde fiir die Wahl des Autos fiir den Schulweg an weiterfiihrenden Schulen

Mit der Verbesserung des Bus- und Bahnangebots sowie der Beseitigung von Angstraumen koénnte
sich also bereits die Mobilitétssituation verbessern lassen. Den hochsten Effekt konnte man jedoch
erzielen, wenn das Radfahren eine echte Alternative darstellt.

Hier gilt es vor allem, die Verkehrssicherheit in den Blick zu nehmen. Auch wenn im Gegensatz zu
den Grundschulen die Gefahr durch den Straflenverkehr nicht mehr der haufigste Grund fiir die
Begleitung ist, so sind es dennoch 10 %, die hier ein Problem sehen. Ein Unterschied ist, dass die
Gefahren aus Sicht der Schiiler*innen und weniger aus Sicht der Eltern gesehen werden.

Probleme auf Schulwegen weiterfiihrender Schulen

Die Probleme durch Gefahren im Straflenverkehr wurden durch die Schiiler*innen in der digitalen
Karte konkretisiert. Neben der Verortung wurden, wie bei den Grundschule auch, die Probleme ge-
nauer beschrieben. Wir haben die benannten Probleme Problemkategorien zugeordnet und bei den
Vor-Ort-Begutachtungen validiert.
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Abb.21 Von Schiiler*innen genannte Problemstellen auf den Schulwegen

weiterfiihrender Schulen
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192 Schiiler*innen haben insgesamt 339 Probleme auf ihren Schulwe-
gen benannt. Wie auch bei den Grundschulen gibt es an weiterfithren-
den Schulen vorwiegend Probleme beim Uberqueren von Fahrbahnen.
Aber auch die Qualitit des offentlichen Nahverkehrs und die Qualitat
von Geh- und Radwegen werden héufig bemingelt.

Nennung von Problemen an weiterflihrenden Schulen

Zu hohesVerkehrsautkommen I 49
Taktung/Zuverldssigkeit desOV S 29
Probleme beim Queren I 23
Fehlender Geh-oder Radweg [N 23
Fehlende Riicksichtnahme NN 20
Full-bzw. Radverkehrsfihrung [ 18
Zu hohe Geschwindigkeiten [N 16

Fehlende oder schlechte Sichtbeziehungen I 16

Schlechte Qualitat des Geh-/Radweges [ 14
Probleme mit abbiegendem Verkehr | 14
Uberfullter OV Il 12
Fehlende Querungshilfe G 12
Belastigungen [ 10
Zu schmale Fahrbahn [ 9
Probleme mit LSA |l 9

Abb.22 Top 15 der Problemnennungen von den Schiiler*innen der weiterfiihrenden
Schulen

Zusammenfassung der Befragungsergebnisse von Schiiler*innen
der weiterfiihrenden Schulen

Mit Abstand die meisten Schiiler*innen kommen mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zur Schule. Allerdings kommt nur rund jedes sechste
Kind regelmif3ig mit dem Fahrrad zur Schule und liegt damit unter
dem gesamtstdadtischen Radverkehrsanteil aller Wege. Da ist auf jeden
Fall noch Luft nach oben. Zumal ebenfalls jedes sechste Kind regelma-
{3ig mit dem Auto gebracht wird. Insbesondere mit der Verbesserung
der Rad- und Fufigingerinfrastruktur konnte sich ein grofler Anteil
der Wege auf das Radfahren verlagern lassen, denn hier sehen die Kin-
der und Jugendlichen die gréf3ten Probleme.

Der Anteil des Autoverkehrs konnte auch vermieden werden, wenn die
Busse und Bahnen zuverldssiger und die Verbindungen und Taktungen
den Bediirfnissen der Schiiler*innen angepasst werden. Hierzu muss
allerdings eine gesonderte Untersuchung durchgefiihrt werden, wo
genau der Bedarf am grof3ten ist.



4 Befragung der Schulen

Die Schulen unternehmen bereits heute Vieles, um die Mobilitt der
Schiiler*innen sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger zu gestalten.
Schulleitungen und Lehrkrifte fithren in vielfacher Weise Mobilitits-
bildung und Verkehrserziehung durch oder organisieren den Schiiler-
verkehr durch die Einrichtung von Schulweggemeinschaften. Unter-
stiitzt werden sie durch Eltern, den offenen Ganztag oder externe
Akteure (zum Beispiel Polizei oder Verkehrsverbdnde). Gleichzeitig
sind die Akteure an den Schulen diejenigen mit exzellenter Ortskennt-
nis. Um Erkenntnisse {iber die Aktivititen der Schulen hinsichtlich der
Mobilitdtsbildung und Verkehrserziehung sowie {iber die Organisation
des Verkehrs und spezifische Probleme an den Schulstandorten zu
gewinnen, haben wir die schulischen Akteure eingeladen, sich an einer
Online-Umfrage zu beteiligten.

noeemMOs @ HER&D L
[ Weitere Lesezeichen

Zur Umfrage hier klicken!

Abb. 23 Portal fiir die Online-Umfrage der Schulleiter*innen und weiterer schulischer
Akteure

Zur Online-Umfrage gelangte man iiber ein Portal. Hierzu wurde
eigens eine Internetseite eingerichtet, tiber die die Teilnehmer*innen
begrifit und iiber das Schulmobilitidtskonzept sowie den Hintergrund
der Online-Umfrage informiert wurden.
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Abb. 24 Information tiber das
Schulmobilitatskonzept
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4.1 Befragungsdesign der Online-Umfrage

Mit der Umfrage wurden mittels qualitativer Fragen Informationen
tiber

» schulische Mafinahmen der Verkehrserziehung und Mobilitits-
bildung,

» die Nutzung auflerschulischer Lernorte fiir das Thema,

» die Durchfithrung organisatorischer Mafinahmen zur Férde-
rung sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger Mobilitat der
Schiiler*innen

» und die Wirksambkeit organisatorischen Mafinahmen

abgefragt.

Zudem haben wir die Teilnehmer*innen gebeten, kartografische Anga-
ben iiber Mafinahmen zur Verbesserung der Infrastruktur, zu Abstell-
anlagen fiir Fahrrader und Tretroller sowie zu Elternhaltestellen oder
Schulweggemeinschaften zu machen.
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MaBnahmen und Mobilitatsangebote © [pevsscht o oo | ,1% %

‘Welchen Schulstandort reprsentieren Sie?

‘oder auf den Schulwegen

(
BusEn

Matinahmen nfrastruktur Q)

oder Tretroller?

o, o

g
j M, TN

%%,

Bei der Umfrage handelte es sich um eine gelenkte Befragung. Das be-
deutet, dass sich je nach Akteursgruppe die Fragen voneinander unter-
schieden. Zu den Zielgruppen der Umfrage zdhlten

» Schulleiter*innen,

» Mobilitatsbeauftrage der Schulen,
» Elternvertretungen,

» Polizei und

» Verbiande

Die Differenzierung der Befragung erfolgte zwischen den schulischen
und auflerschulischen Akteuren.

4.2 Ergebnisse der Online-Umfrage

Alle Schulen (insgesamt 118, berufsbildende Schulen ausgenommen)
und der Bezirksdienst der Polizei in Bielefeld wurden eingeladen, sich
an der Umfrage zu beteiligen.

Befragung der Schulen

Abb. 25 Auszug aus der
qualitativen Befragung

Abb.26 Auszugausder

qualitativen Befragung
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Insgesamt 55 Akteure sind der Einladung gefolgt und haben sich an
der Umfrage beteiligt.

Schulleiter®in g

in der Eltermvertretung §

Elternpflegsdaft 12
wairm Bezirks dienst der Polize 4
Elte rr ] i
fohilitd tsbea uftra gte Le brkraft 3
ohne Angabe 3
Planungs bir o i
0 5 10 15 20 25 g 35

Abb. 27 Wer hat sich an der Umfrage beteiligt?

Die durchschnittliche Bearbeitungszeit betrug knapp sechs Minuten.

Die Teilnehmenden der Befragung verteilten sich auf die folgenden
Schulformen bzw. Schulen:

Schulform Anzahl
Forderschulen 2
Grundschulen 20
Gymnasien

Sekundarschulen

o.a.

Gesamt 31

Tab.4 Teilnahme an der Befragung von Schulen nach Schulform

Teilnehmende Schulen

Forderschulen
Schule Am Mollerstift
Opticus Schule - LWL-Forderschule fiir Sehen

Grundschulen

Grundschule Babenhausen

Wellbachschule

Grundschule Vilsendorf

Grundschule Dornberg-Schréttinghausen - Hauptstandort
Biiltmannshofschule

Sudbrackschule

Griechische Erganzungsschule - Grundschule
Grundschule Am Waldschl6f3chen




Teilnehmende Schulen

Grundschule Dreekerheide
Grundschulverbund Wellensiek-Hoberge-Uerentrup - Teilstandort
Pla8schule

Grundschule Altenhagen
Hans-Christian-Andersen-Schule
Grundschule Milse
Eichendorffschule
Volkeningschule
Buschkampschule

Grundschule Ubbedissen
Grundschule Brake
Stapenhorstschule

Gymnasien

Friedrich- v. Bodelschwingh- Schulen- Gymnasium Bethel
Hans-Ehrenberg-Schule

Gymnasium Am Waldhof

Sekundarschulen
Friedrich- v. Bodelschwingh- Schulen- Sekundarschule Bethel
Sekundarschule Gellershagen

Tab.5 Teilnehmende Schulen an der Online-Umfrage

4.2.1 Schulische und auRerschulische MaRnahmen zur
Forderung der Mobilitat

Hinsichtlich der Mobilitdtsbildung und der Verkehrserziehung gaben
die teilnehmenden Schulen die nachfolgend aufgefithrten Aktivi-
taten an. Aus der Umfrage wird deutlich, dass die Mafinahmen der
Verkehrserziehung und Mobilititsbildung fast ausschlieSlich in den
Grundschulen stattfinden und an den weiterfithrenden Schulen deut-
lich unterreprasentiert sind, obwohl sie Teil des Rahmenlehrplans der
Sekundarstufen sind.

Aktivitiaten der Schulen Anzahl der Nen-
nungen

Elternabende zu verschiedenen Themen, z.B.: Ein- 25
schulung, Radfahrausbildung, aktuelle Themen

Gefahrentraining (Theorie- und Praxistibungen im 21
Umfeld der Schulen)

Verkehrssicherheitstage zum Thema ,,Schulweg®, 10
»Sichtbarkeit®, ,Toter Winkel“ etc.

Radfahrausbildung 25
Radfahrausbildung (z.B. in Wahlkursen als Wie- 2

derholung und Vertiefung)

Befragung der Schulen
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Aktivititen der Schulen Anzahl der Nen-
nungen

Fahrradscout-Projekt ,,Rauf aufs Rad - Mama- 1

Taxi adé”

Lehreinheiten zu besonderen Verkehrssicher- 11

heitsthemen, z.B. zur dunklen Jahreszeit, ,,Toter
Winkel, Fahrradhelm

Verkehrszahmer-Programm (VRS)
Walking Bus

Kindermeilen-Kampagne (Klimabtindnis)
Zu Fufd zur Schule (VCD)

Stadtradeln (Klimabiindnis) 14

(92 B RR S B o]

Schiilerlotsen 2

eine andere MafSnahme und zwar... 5

AufSerschulische Aktivitiaten Anzahl der Nen-
nungen

Jugendverkehrsschule
Busschule (Theorie und Praxisiibungen, Polizei)

Busschule (Theorie und Praxisiibungen, moBiel)

B U N

Polizeipuppenbiithne (,Traumhaft sicher, Thema
Kindersitz und Anschnallpflicht als Mitfahrer im
PKW)

CRASH KURS NRW 3

Ausstellung ,,Jeden kann es treffen” (Polizei) 0

Tab.6 Welche auBRerschulischen Lernangebote werden in Bielefeld genutzt?

Aktivitdten der Grundschulen

Elterninformationsveranstaltungen und die Radfahrausbildung zéhlen
zu den Aktivitdten zur Forderung sicherer, eigenstindiger nachhaltiger
Mobilitdt, die an fast allen Grundschulen durchgefiihrt werden. An
mindestens zwei der beteiligten Grundschulen wurde jedoch den An-
gaben zu Folge keine Radverkehrsausbildung durchgefiihrt. Es sollte
unbedingt an allen Grundschulen abgefragt werden, ob die Radfahr-
asubildung Corona bedingt ausgefallen ist und auf3erschuliche Ange-
bote fiir die betroffenen Schiiler*innen eingerichtet werden sollten.

Mebhr als die Halfte der Grundschulen nimmt das Weiterbildungsange-
bot fiir Lehrkrifte zu speziellen Verkehrsthemen wie Toter Winkel oder
Sehen und gesehen werden in Anspruch.

Das Verkehrszdhmerprogramm des Zukunftsnetzes Mobilitit NRW
war bei den teilnehmenden Schulen kein Thema. Aus gutachterlicher
Sicht handelt es sich hierbei um eine sehr integrative und wirksame
Mafinahme, um die Mobilitédt der Schiiler*innen zu férdern.



Schulische Aktivita- Anzahl der Nen-

ten der Grundschulen nungen

Elternabende zu verschiedenen Themen, z.B.: Ein- 14
schulung, Radfahrausbildung, aktuelle Themen

Gefahrentraining (Theorie- und Praxistibungen im 13
Umfeld der Schulen)

Verkehrssicherheitstage zum Thema ,,Schulweg", 8
»Sichtbarkeit, ,,Toter Winkel“ etc.

Radfahrausbildung 18
Radfahrausbildung (z.B. in Wahlkursen als Wie- 2
derholung und Vertiefung)

Fahrradscout-Projekt ,Rauf aufs Rad - Mama- 0
Taxi adé“

Lehreinheiten zu besonderen Verkehrssicher- 8

heitsthemen, z.B. zur dunklen Jahreszeit, ,,Toter
Winkel®, Fahrradhelm

Verkehrszahmer-Programm (VRS)
Walking Bus

Kindermeilen-Kampagne (Klimabiindnis)
Zu Fuf$ zur Schule (VCD)

Stadtradeln (Klimabiindnis)

Schiilerlotsen

N = 0 RN O

eine andere Mafinahme und zwar...

Tab.7 Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung an den Grundschulen

Schulische Aktivitaten der Gymnasien

Bei den Aktivitdten der beteiligten Gymnasien ist herauszustellen, dass
alle an der Aktion Stadtradeln teilnehmen. Offenbar ist die Aktion des

Klimabiindnisses ein etabliertes Instrument der Radverkehrsférderung
an den Schulen.

Aktivitidten der Forderschulen

Da es sich bei der Opticusschule um eine Schule fiir sehbehinderte
Schiiler*innen handelt, kommen die in der Befragung genannten Ak-
tivitdten nicht in Betracht. Inwieweit Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung durchgefithrt werden, wurde in der Befragung leider nicht
genannt.

An der Schule Am Mollerstift mit dem Schwerpunkt geistige Ent-
wicklung werden sowohl Elterninformationsveranstaltungen wie auch
Radverkehrsausbildung angeboten.

Befragung der Schulen
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Aktivitdten der Sekundarschulen

Beide beteiligten Sekundarschulen nehmen ebenfalls am Stadtradeln

teil. Eine der Schulen fiihrt zudem ein Gefahrentraining im Schulum-
feld durch.

Organisatorische MaBnahmen zur Forderung der Mobilitat

Mit der Umfrage haben wir erhoben, ob Schulen bereits etablierte
Mafinahmen zur Organisation des Schiilerverkehrs nutzen. Hierzu
zahlen Elternhaltestellen, Schulwegpline und die Entzerrung der Un-
terrichtszeit zur Reduktion des hohen Verkehrsaufkommens. Zudem
konnten die Befragten eigene organisatorische Mafinahmen nennen,
wenn keine der zuvor genannten zutraf.

In Bezug auf die Elternhaltestellen wurden diese zwar von 20 Teilneh-
mer*innen genannt, aber lediglich neun in die digitale Karte eingetra-
gen.

Organisatorische Mafinahme Anzahl der Nen-
nungen

Gedruckte Schulwegpldne 17

Elternhaltestellen 20

Entzerrung der Unterrichtszeiten zur Reduzierung 3

des Verkehrsaufkommens

Tab. 8 Organisatorische MaRnahmen schulischer Mobilitat

— davon an Grundschulen

Organisatorische Mafinah- Anzahl der Nennungen
men an Grundschulen

Gedruckte Schulwegpldne 16

Elternhaltestellen 18

Entzerrung der Unterrichtszeiten zur Reduzie- 1
rung des Verkehrsaufkommens

Tab.9 Organisatorische MaRnahmen schulischer Mobilitdt an Grundschulen

Organisatorische MaBnahmen an Gymnasien

Lediglich das Hans-Ehrenberg-Gymnasium in Sennestadt hat mit der
Entzerrung der Unterrichtszeiten eine organisatorische Mafinahme
genannt. Diese wird als sehr wirksam angesehen und mit ,,sehr gut®
bewertet.

Bewertung der Wirksamkeit der Organisatorischen MaBnahmen

Ein Drittel der Befragten bewerten die Wirksamkeit der Schulweg-
plane als ,,gut” oder ,,sehr gut”, allerdings stuften rund ein Viertel der
Teilnehmenden die Wirksamkeit als ,,mangelhaft” oder schlechter ein.



Dass diese Wahrnehmung sehr subjektiv ist, verdeutlicht, dass an nur
einer Schule sowohl die Noten ,,sehr gut” wie auch “ungentigend” ver-

geben wurden.

Dennoch scheint die Qualitit der Schulwegpldne sehr unterschiedlich
zu sein. Um diese zu verbessern und einen einheitlichen Standard ein-
zufiihren, sollte durch die Verwaltung in Abstimmung mit den Schu-
len ein beispielgebendes Muster ausgewéhlt und stadtweit angewandt

werden.

Séhr gut

Wirksamkeit von Schulwegplanen

gut

befriedgend ausrechend mangelhalft wrgenogend

Abb. 28 Bewertung der Wirksamkeit aktueller Schulwegpldne

Befragung der Schulen

Bewertung von
Schulwegplidnen

in der Elternver-
tretung / Eltern-
pflegschaft

Mobilititsbeauf-
tragte Lehrkraft

Schulleiter*in

0.a.

Gesamtergebnis

sehr gut

gut
befriedigend
ausreichend
mangelhaft
ungeniigend
Schnitt

2

G W == W

Tab. 10 Bewertung der Wirksamkeit aktueller Schulwegplane, differenziert nach Befragten

Bei der Einschédtzung der Wirksamkeit von Elternhaltestellen gibt es
keine einheitliche Haltung. Auch hier divergieren die Ergebnisse an
nur einer Schule deutlich. Um die Wirksamkeit der Elternhaltestellen
zu evaluieren, sollten regelméflig Abfragen im Unterricht tiber die Nut-
zung der Haltestellen durchgefiihrt werden (z. B. Stempelaktion).

W U1 = NN NN
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1%

155%

0%

0%

Abb.29 Bewertung der Wirksamkeit von Elternhaltestellen

fahr gut gut

befriedigend

ausrechend

mangelhaft urgendgend

Bewertung von
Elternhaltestellen

in der Elternver-
tretung / Eltern-
pflegschaft

Mobilititsbeauf-
tragte Lehrkraft

Schulleiter*in
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Gesamtergebnis

sehr gut

gut
befriedigend
ausreichend
mangelhaft
ungeniigend
Schnitt
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Abb.30 Bewertung der Wirksamkeit von Elternhaltstellen, differenziert nach Befragten

Die Entzerrung der Unterrichtszeiten zur Reduktion der Verkehrs-
spitzen wird unterschiedlich bewertet. Die Schulleitung bewerten die
Wirksamkeit vor allem negativ. Die mobilitdtsbeauftragten Lehrkrifte
sind mit der Regelung durchgingig zufrieden. Bei den Elternvertretun-
gen gehen die Meinungen deutlich auseinander.

Die Schulen, die eine Unterrichtszeitentzerrung eingefiihrt haben, be-
werten die Wirksamkeit iiberwiegend mit “sehr gut”.
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455
A08E
5%
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25%
208
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5ehr gut gut befriedigend ausrdchend mangelhaft ungendgend

Abb.31 Bewertung der Wirksamkeit entzerrter Unterrichtszeiten

Bewertung von in der Elternver- Mobilitdtsbeauf- Schulleiter*in | o.a. Gesamtergebnis
Elternhaltestellen tretung / Eltern- tragte Lehrkraft
pflegschaft

sehr gut 1 2 3
gut 1 1
befriedigend 1 1 2
ausreichend 0
mangelhaft 1 1
ungeniigend 1 3 1 5
Schnitt 4 2 4 6 4

Abb.32 Bewertung der Wirksamkeit entzerrter
Unterrichtszeiten, differenziert nach Befragten

4.2.2 Auswertung der kartografischen Angaben

Kartografische Angaben zu Abstellanlagen fiir Fahrrader und
Tretroller

18 von 29 Schulstandorten haben in der Umfrage Angaben zu Rad-
abstellanlagen (15) bzw. Tretrollerabstellmdglichkeiten (3) gemacht.
Hierbei wurden in den meisten Fallen auch Anzahl, Typ und vereinzelt
auch der Zustand der Abstellanlagen beschrieben.

Eine Aussage dariiber, ob flichendeckend ausreichend Abstellanla-
gen zur Verfligung stehen, kann nicht getroffen werden. Es zeigt sich
allerdings, dass es sich bei den meisten Fahrradparkern um Vorderrad-
parker oder Vorderradparker in Kombination mit einem Anlehnbiigel
handelt. Die reinen Vorderradparker sollten aus gutachterlicher Sicht
mindestens gegen Anlehnbiigel ausgetauscht werden.
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Die Schulleitungen der Sudbrackschule und der Grundschule Ubbedissen gaben an,
dass noch in diesem Jahr Anlehnbiigel installiert werden sollen. In letzterem Fall
finanziert durch den Foérderverein.

\\ : Schulstandorte
// 7 \c\wk_\z‘ Rad- und Rollerabstellanlagen

Abb. 33 Kartografische Angaben zu Fahrradabstellanlagen

Anzahl nach Typ der Abstellanlage
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Anlebinb g el Fahbirra dk dfig Ko bination aws Wand enradipa fioer 0.

Anlehnbdgel und
Yorderra dpa rker

Abb. 34 Anzahl gemeldeter Abstellanlagen nach Typ
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Abstellanlagen fiir... Gemeldete Anzahl Gemeldete | Durchschnittliche Anzahl
Stellplitze insgesamt Anlagen Stellplitze pro Anlage

Fahrrader 472 17 30

Tretroller 109 3 30

Tab. 11 Gemeldete Abstellanlagen fiir Fahrrader und Tretroller

Gute Beispiele fiir Fahrrad- und Tretrollerabstellanlagen liefern die
Biiltmannshofschule und das Schulzentrum Heepen, die ausreichend
sichere, witterungsgeschiitzte und teilweise beleuchtete Stellplatze zur
Verfiigung stellen.

5 "5 SSS & \ L S .
Abb.35 Schulzentrum Heepen Abb.36 Radabstellanlage an Abb. 37 Abstellanlage fiir Tretroller

der Biiltmannshofschule an der Bliltmannshofschule
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Kartografische Angaben zu Elternhaltestellen

Von den Teilnehmer*innen der Umfrage wurden lediglich neun El-
ternhaltestellen in der Karte markiert, die sich acht Schulen zuordnen
lassen. Nur in einem Fall ist zu vermuten, dass diese mit den bestehen-
den Elternhaltestellen aus dem digitalen Bielefelder Schulwegplan
tibereinstimmen. In den acht anderen Fillen weichen die Standorte
vom Bestand ab.

Vom Bezirksdienst der Polizei werden im Umfeld der Grundschule
Brake zwei weitere Elternhaltestellen vorgeschlagen.

Zu Treffpunkten fiir Schulweggemeinschaften gab es nur von der
Grundschule Altenhagen zwei Nennungen.

@ Schulstandorte

@ Elternhaltestellen aus der
Befragung der Schulleiter*innen

. Bestehende Elternhaltestelle

/ i G

Abb.38 Ubersicht iiber bestehende und in er Befragung genannte Elternhaltestellen



Befragung der Schulen

Kartografische Angaben zu MaBnahmen an der Infrastruktur

Durch die Teilnehmer*innen wurden 14 MafSnahmen an der Infra-
struktur in die Karte eingetragen, die neun Schulen zugeordnet werden
konnen.

in der Befragung genannte
InfrastrukturmaBnahmen

Schulen, die an der

Befragung teilgenommen haben

Abb.39 Ubersicht iber genannte MaRnahmen an der Infrastruktur

Bei der Mafinahme handelt es sich um eine... | Anzahl Nennungen | Gemeldet an

bereits umgesetzte Mafinahme 3 Amt fiir Schule
Die Mafinahme wurde noch nicht gemeldet 4

gemeldete, aber noch offene Mafinahme 1 | Polizei

o.a. 6 keine Meldung
Gesamt 14

Tab. 12 Status der InfrastrukturmaBnahmen

Bereits umgesetzte Mafinahmen wurden ausnahmslos iiber das Amt
firr Schule an die Verwaltung gemeldet. Die gemeldete, aber noch
offene Mafinahme wurde an die Polizei gemeldet. Bei den Eintragun-
gen von Mafinahmen, bei denen kein Status angegeben wurde, wurden
auch keine Meldungen eingetragen.

Art der MaBnahmen

Bei fast allen Mafsnahmen handelte es sich um Mafsnahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssituation von zu Fufy Gehenden. Mafinahmen
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zur Verbesserung der Situation fiir Rad fahrende Schiiler*innen wur-
den nicht explizit genannt.

Art der Mafnahmen

Anzahl

Anderungen der Beschilderung

Sichere Querungsstellen fiir Fuflgdnger*innen

Verbesserung der Qualitit von Fufiwegen

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Anbringen oder Verdnderung von

Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

Barrierefreier Ausbau

Anpassung der Ampelschaltung

Fahrbahnmarkierungen

S OO = N W e

Andere genannte Mafinahmen

Einrichtung von Elternhaltestellen

Einrichtung von Einbahnstralenregelung

Installation von Berliner Kissen

Anordnen von Halteverbot

Tab. 13 InfrastrukturmaRnahmen
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4.2.3 Zusammenfassung der Befragung der Schulen

Schulen, Eltern und Polizei férdern bereits auf vielfiltige Weise die
sichere, eigenstandige und nachhaltige Mobilitat der Kinder und
Jugendlichen. Zum Teil geht das Engagement tiber die in den Rahmen-
lehrpldnen des Landes verankerten Unterrichtsinhalte hinaus.

Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung findet tiberwiegend in der
Grundschule statt. An den weiterfithrenden Schulen sind aus gut-
achterlicher Sicht die Themen deutlich unterrepréisentiert und es ist

zu befiirchten, dass in vielen Fillen nicht einmal die Kerninhalte des
Rahmenlehrplans vermittelt werden. Dabei kommt den weiterfiih-
renden Schulen eine wichtige Rolle bei der Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung zu. Zum einen nimmt der Bring- und Abholverkehr
durch Elterntaxis auch an weiterfithrenden Schulen zu: Die dadurch
entstehenden Defizite in der Entwicklung der Schiiler*innen und die
damit verbundenen Verkehrsprobleme betreffen zunehmend die Schu-
len. Zum anderen offenbaren sich generell erhebliche Defizite bei der
Radverkehrsausbildung. Dies ist auf die Zunahme der Elterntaxis und
der damit verbundenen fehlenden Fahrpraxis und zum Teil auf pan-
demiebedingten Ausfall der Radfahrausbildung zuriickzufiihren. Die
Schulen sollten sich dieser Problematik annehmen und versuchen, die-
ses Defizit auszugleichen: Kinder im Alter zwischen 10 und 14 Jahren
verungliicken besonders hdufig mit dem Fahrrad, Tendenz steigend.

Eines der stirksten Instrumente schulischen Mobilitditsmanagements
ist das Verkehrszédhmer-Programm des Zukunftsnetz Mobilitdit NRW.




Das Programm unterstiitzt mit vielfaltigen Inhalten die Lehrkrifte
wirksam bei der Verkehrserziehung und Mobilititsbildung und richtet
sich mit seinem Angebot an Grundschulen. Fiir Mitgliedskommunen
werden fiir Lehrkrafte Fortbildungen zur Etablierung des Verkehrszih-
merprogramms angeboten.

In Bielefeld gibt es schon einige gute Beispiele fiir qualitativ hochwerti-
ge Abstellanlagen, die die Empfehlungen nach den Technischen Regeln
6102 einhalten oder iibertreffen. Schulstandorte, an denen es noch
Ausbau- oder Erneuerungsbedarf gibt, konnten dem Amt fiir Verkehr
durch einen Fragebogen mitgeteilt werden. Schulen, die an der Umfra-
ge teilgenommen haben, werden bei der Einrichtung der Abstellanla-
gen bevorzugt behandelt.

Bei weiteren Mobilitdtsangeboten, wie der Einrichtung von Schulweg-
gemeinschaften oder von Elternhaltestellen, ist das bestehende Ange-
bot gering. Bei der Einrichtung von Elternhaltestellen ist es dringend
zu empfehlen, zuvor je Schulstandort eine Bedarfs- und Standortana-
lyse durchzufithren. An den Schulen kénnen bereits zahlreiche andere
Mafsnahmen umgesetzt werden, wodurch die Einrichtung von Eltern-
haltestellen nicht mehr notwendig ist. Auch der Bestand an Elternhal-
testellen sollte kritisch gepriift werden, denn einige Standorte kénnen
wichtige Kriterien fiir die Einrichtung von Elternhaltestellen nicht
erfiillen. Sie liegen teilweise zu nah an der Schule, sind nicht sicher
genug oder die Kapazititen reichen nicht aus. Sollen dennoch Eltern-
haltestellen eingerichtet werden, liefert der Praxisleitfaden des ADAC
»Das Elterntaxi an Grundschulen® wichtige Kriterien:

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/media/2021/8/2/
fa329b1£395f108d46eac64a290d2e2¢e/2018-adac-leitfaden-elterntaxi-
zonen _ 5ff2e2cb0589c¢.pdf

Auch Schulweggemeinschaften zu Fufl oder mit dem Rad sollten durch
die Schulen beworben werden. Verwaltung, Polizei und die Schulen
konnen Eltern bei der Organisation mafigeblich unterstiitzen. Auch
hier gibt es eine sehr guten Leitfaden der bei der Organisation von
Schulweggemeinschaften hilft.

https://www.vcd.org/artikel/vcd-lautbus-zusammen-sicher-zur-schule-

gehen/

Befragung der Schulen
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Identifizierung der Schliisselakteure schulischen Mobilititsmanage-
ments

Eines der bedeutendsten Elemente des Schulmobilititskonzepts fiir
Bielefeld ist eine optimale Aufbau- und Ablauforganisation im schuli-
schen Mobilitditsmanagement. Hierzu gilt es die Personen und Institu-
tionen zu identifizieren, die direkt von schulischer Mobilitét betroften
sind oder diese maf3geblich mitgestalten bzw. diese beeinflussen. Die
Schliisselrolle spielen natiirlich die Eltern und die Schiiler*innen selbst.
Zu den institutionellen Akteuren zéhlen vor allem die Schulen, in
mannigfaltiger Weise die Verwaltung sowie die Polizei mit dem Be-
zirksdienst und der Verkehrssicherheitsarbeit. Dariiber hinaus nehmen
auch Verbande oder Vereine und nicht zuletzt die Politik gravierenden
Einfluss auf die Mobilitit und den Verkehr im schulischen Kontext
einer Stadt.

Auf der Grundlage von Presserecherchen, Erfahrungen aus anderen
Stadten und der Befragung erster lokaler Akteure wurden Schliissel-
akteure in Bielefeld fortlaufend identifiziert und gemeinsam mit der
Stadtverwaltung fiir Interviews ausgewahlt. Hierfiir haben wir einen
Gesprachsleitfaden mit 20 Fragen entwickelt und mit der Auftragge-
berin abgestimmt. Die urspriinglich in Prasenz vorgesehenen Inter-
views wurden mit Ausnahme eines Interviews alle digital in Form von
Videokonferenzen durchgefiithrt. Im Zeitraum vom 19. Januar 2021 bis
zum 22. Mirz 2021 haben wir insgesamt 17 Vertreter*innen folgender
Institutionen und Organisationen interviewt:

» Amt fiir Schule

» Amt fiir Verkehr

» Grundschulen (Schulformsprecher*innen)

» Weiterfithrende Schulen (Schulformsprecher*innen)
» Stadtelternrat

» Bezirksschiiler*innenvertretung

» Polizei

» Verkehrswacht

» Politik!

1 Vorgesehen war es, Interviews mit allen in Fraktionsstarke im Stadtrat vertretenden Parteien zu
fihren. Hiervon konnten Gesprache mit Vertreter*innen der Parteien CDU, Die GRUNEN und DIE
LINKE gefiihrt werden. Trotz mehrfacher Anfrage erfolgte keine Riickmeldung von der FDP und
kam ein Termin mit der SPD nicht zustande.




Die Interviews wurden in Form von Personas ausgewertet und der

Auftraggeberin zur Verfiigung gestellt. Aus den Ergebnissen der Inter-
views wurden die Schliisselakteure identifiziert und deren Rollen und

Aufgaben definiert.

5.1

Stakeholder in Bielefeld

Stakeholderanalyse

SchlUsselakteure und Zusammenarbeit

essenziell

ohne Einbezug keine substanziellen
Verénderungen

wichtig

Schlisselakteure

Amt fur Schule (9)

Amt fur Verkehr (8)
Schulen (8)

Polizei (6)

Politik/BV (5)
Schulerinnen/BSV/SV (4)
Eltern(vertreter)/SER (2)
moBiel (2)
Radentscheid (2)
Verkehrswacht (1)
ISB(1)

gesund unterwegs (1)
ZINM

Wissenschaft

Wer sollte einbezogen
werden

Schiilerinnen/BSV/SV (7) *2
Eltern(vertreter)/SER (4)
Jugendamtselternbeirat/Kitas (2)
Schulen (Kollegium) (1)
Bezirksheamten (Polizei) (1)
gesund unterwegs (1)

Fahrrader bewegen Bielefeld (1)
moBiel (1)

VCD (1)

gef Initiativen vor Ort (5. Kanton) (1)
gef Anwohnerinnen (1)

Abb. 40 Schaubild Stakeholder

Zu den essenziellen Schlisselakteuren in Bielefeld, ohne deren Einbe-

werden fur die Umsetzung gebraucht

erweitert

erweitert

wichtig

essenziell

Politik

sind an der Umsetzung beteiligt, liefern
Input oder iibernehmen Aufgaben

 Verkehrs-

wacht

Initiativen ver

Ort

ADAC

ACE ADFC

Bewertung der
Zusammenarbeit

33

gesund
unterwegs

Radentscheid

Fahrrader

Bislefeld

vep

zug keine substanziellen Verdnderungen im schulischen Mobilitatsma-
nagement zu erzielen sind, gehoren:

» das Amt fiir Verkehr, dem u.a. die Regelung des Verkehrs, die
Schulwegsicherung und die Umsetzung von Konzepten und

Mafinahmen obliegt,

» das Amt fiir Schule, das u.a. fiir die Erstellung der Schulweg-
plane fiir die Grundschulen und die Schiilerbeforderung (wie

Spezialverkehre und Ausgabe Schiilertickets) zustdndig ist und

Verkehrssicherheitsangebote (Verkehrswacht) budgetiert,
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»

»

»

»

»

die Eltern als Erziehungsveranwortliche, die letztlich die Mobili-
tatsentscheidung fiir ihre Kinder treffen,

die Schulen als Verkehrs- und Mobilititserzieher*innen sowie
als Vorbilder nachhaltiger Mobilitat,

die Schiiler*innen als unmittelbar Beteiligte bzw. Betroffene und
Lernende, aber auch als handelnde und eigenstandig entschei-
dende Verkehrsteilnehmer*innen,

die Polizei als Ordnungsinstanz und Ansprechpartnerin vor Ort
(Bezirkspolizei) sowie fiir Verkehrserziehung, Verkehrssicher-
heitsarbeit und Opferschutz zustindig,

die Politik als Entscheiderin und Umsetzerin von Zielsetzungen,
Konzepten und konkreten Mafinahmen.

Wichtige Schliisselakteure, die staindig bei der Umsetzung gebraucht
werden, sind:

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

das Ordnungsamt, das u.a. den ruhenden Verkehr tiberwacht,

der Immobilienservicebetrieb ISB, v.a als Flacheneigentiimer
bei der konkreten Umsetzung von Maf3nahmen (Radabstellan-
lagen), ebenso wie

der Umweltbetrieb UWB,

das Amt fiir Geoinformation und Kataster mit entsprechenden
Kartenanwendungen fiir die Erstellung der Schulwegpline,

die Bezirksschiiler*innenvertretung Bielefeld (BSV), die die In-
teressen der rund 44.000 Schiilerinnen und Schiilern vertritt,

der Stadtelternrat Bielefeld als Vertretung aller Bielefelder Eltern
schulpflichtiger Kinder,

die moBiel GmbH als Betreiberin der Stadtbahn- und zum
iberwiegenden Teil der Buslinien in Bielefeld,

die Kitas, die in der Fritherziehung und Elternarbeit aktiv sind
und einen wichtigen Grundstock nachhaltiger Mobilitdt legen
konnen,

die Offentlichkeits- und Pressearbeit der Stadt Bielefeld, insbe-
sondere um die Zielgruppen/Offentlichkeit entsprechend zu in-
formieren (Kommunikation nach auflen, wie bei der Umsetzung
von Mafinahmen, bspw. der Durchfiihrung eines Aktionstages
zu nachhaltiger Mobilitdt) und

die Verkehrswacht Bielefeld, die Unfallprivention betreibt, zahl-
reiche Angebote organisiert und durchfiihrt sowie jahrlich eine
Broschiire tiber Angebote und Trager erstellt.

Zu den erweiterten Schliisselakteuren gehoren Amter oder Organisa-
tionen, die direkt an der Umsetzung von Mafinahmen beteiligt sind,
wie das
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» Bau- und Umweltamt, Stralenbaulasttrager und Feuerwehr
sowie

Akteure, die wichtigen Input liefern und Aufgaben des schulischen
Mobilititsmanagements iibernehmen bzw. ibernehmen kénnen, wie

» lokale Initiativen aus dem Verkehrssektor wie gesund unterwegs,
Radentscheid und

» organisierte Interessenvertretungen, die vor Ort tétig sind (VCD,
ADAC, ADFC, ACE) und auch entsprechende Angebote vor-
halten.

Mit der Laborschule als wissenschaftliche Einrichtung der Universitat
Bielefeld kann vor Ort auf praxisorientierte Forschung zuriickgegriffen
werden. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW (ZNM) als kommunales
Unterstiitzungsnetzwerk des Landes NRW bietet Unterstiitzung auf
allen Ebenen des kommunalen Mobilititsmanagements. Last but not
least sind Biirgerinitiativen und Anwohner*innen an den Schulstand-
orten Akteure, die es projekt- und fallbezogen miteinzubeziehen gilt.

Die Einordnung der Schliisselakteure spiegelt die Einschatzungen der
befragten Akteure selbst wider, die in den Interviews danach befragt
wurden, wen sie als Schliisselakteur ansehen. Die Nennungen und An-
zahl sind in Abb. 40 auf Seite 70 zu finden.

Gleiches gilt fiir die Frage, wer verstirkt mit einbezogen werden sollte
(vgl. hierzu Abb. 40 auf Seite 70). Hier erfolgten sieben Nennungen,
die einen stirkeren Einbezug der Schiiler*innen wiinschten bzw. fiir
notwendig erachteten. Mit vier Nennungen folgten Elternvertreter*in-
nen.

5.2 Ergebnisse aus den Interviews mit Stakeholdern

5.2.1 Bewertung der Zusammenarbeit der Akteure

Insgesamt bewerten die Akteure die Zusammenarbeit in der Stadt
Bielefeld auf einer Schulnotenskala von 1-6 mit einer 3,3. Hervorzu-
heben ist hierbei, dass die befragten Schulformvertreter*innen deut-
lichen Optimierungsbedarf insbesondere bei der Kooperation von
Verwaltung/Amt fiir Verkehr und den Schulen sehen. Neben einer
besseren und verbindlicheren Kommunikation wurden hier vor allem
die Klirung von Zustandigkeiten und Ansprechpersonen sowie eine
schnellere Umsetzung benannt. Auch wiinschten sich die Schulform-
sprecher*innen ein Rederecht im Schul- und Sportausschuss.
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Zusammenarbeit f 1 y‘ } | f
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Verkehrssicherheit

Nachhaltigkeit

Eigenstandigkeit

Abb.41 Bewertung der bisherigen Zusammenarbeit durch die Stakeholder

5.2.2 Bewertung schulischer Mobilitat

In den Interviews haben wir die Stakeholder gebeten, die Schulmobili-
tat hinsichtlich der Verkehrssicherheit, der Nachhaltigkeit und der Ei-
genstdandigkeit auf einer Schulnotenskala von 1-6 zu bewerten. In allen
drei Bereichen wurden Durchschnittsnoten von knapp befriedigend
vergeben (Abb. 42 ), somit als durchaus ausbauféhig angesehen. Anzu-
merken ist, dass die Bewertung je nach Akteur und Standort (Schulen)
deutlich voneinander abwichen. So reichte bspw. die Bewertung der
Nachhaltigkeit von einer guten 2 bis zu einem Mangelhaft, das heif3t,
dass die Schiilerinnen und Schiiler oft mit dem Auto zur Schule ge-
bracht werden und entsprechender Veranderungsbedarf gesehen wird.

W
»

1 2 3 4 5 6
| | Y | |
| | R A | |
1 2 3 4 5 6
l | .\ | | l
1 | N\ J | |
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Abb. 42 Bewertung der Ziele schulischer Mobilitdt durch die Stakeholder

5.2.3 Konfliktfelder

Als grofte Konfliktfelder sahen die interviewten Schliisselakteure die
Bring- und Holverkehre bzw. die Elterntaxis, die aus ihrer Sicht stan-
dig zunehmen und fiir eine hohe Gefihrdung vor Ort sowie zu wei-
teren Problemen (zugeparkte Parkplitze der Lehrkrifte) fithren. “Vor
Kitas und an Schulen ist zu Bring- und Holzeiten die StVO auf3er Kraft



gesetzt. Kaum eine Schule, wo man sagen kann,
dass das vorbildlich ist”, so ein Akteur im Inter-
view. Auch die an einigen Standorten mangelnde
Akzeptanz von eingerichteten Zonen fiir Eltern-

taxis verscharfe das Problem im direkten Schul-
umfeld.

Ein weiteres Konfliktfeld, das ofters genannt
wurde, waren zu volle Busse und iiberfiillte
(Stadt)Bahnen.

Weitere Nennungen (ohne Priorisierung):

» Fehlende Verkehrssicherheit, mangelnde
Einhaltung von Verkehrsregeln (Tempo,
Parken)

» Erwartungshaltung der Biirger*innen
(Umsetzung) und Akzeptanz (fachlicher)
Entscheidungen

» verdnderter Einzugsbreich und dadurch-
Wegfall des Ticketanspruchs (OPNV)

» Nachhaltigkeit zu teuer

» Fehlende Radwege und unsichere Fuf3-
und Radwege
» Keine Kommunikation, kaum Abstim-

mung untereinander
» kein Rederecht im Schulausschuss

» zugestellte Radwege, zugeparkte Kreuzun-
gen im Innenstadtbereich

» Tempo 30 auflerhalb der Innenstadt/
Auf3enbereichen

» Fliissigkeit des Verkehrs geht vor, nicht
Sicherheit der Kinder

In Analogie zu den benannten Konfliktfelder
wurden

» die Eindammung des motorisierten
Individualverkehres /Temporeduzie-
rung (Umkreis 500-700m), Anordnung
Tempo 30 (auch Hauptverkehrsstraflen),
restriktive als auch bauliche MafSnahmen
(Verkehrsberuhigung), sichere Querungs-
hilfen, Durchsetzung Halte- und Parkver-
bote, Straflenraumgestaltung vor Schulen
auffilliger

Stakeholderanalyse

sowie

» eine Taktverdichtung Busse/Bahnen,
bessere Abstimmung, Anschluss/Abspra-
che Region, Einrichtung neuer Haltestel-
len an einigen Stellen/bauliche Verdnde-
rungen an Haltestellen (unsicher)

als wichtigste Handlungsfelder benannt. Zudem
waren sich viele Akteure einig, dass dem

» Ausbau Radverkehr, Wegenetz/Raume
dafiir schaffen, Angebote (v.a. sichere
und mehr Stellplitze, Leihangebote, auch
E-Bikes, auch fiir Lehrer:innen), Rad-
Schnellweg

hier eine Schliisselrolle zukommt.

Dariiber hinaus wurden genannt (ohne Priori-
sierung):

» Verkehrssicherheit Fufiwege/gute FuSwe-
ge, Beleuchtung und bessere Uberquerun-
gen Uber grofie Strafien

» Walking Bus-Angebote an vielen Grund-
schulen installieren

» Mehr Werbung fiir eigenstandige Schul-
wegbewiltigung

» Motorik der Kinder verbessern, mehr
Bewegung (auch aufgrund eines verander-
ten Mobilitatsverhaltens), einige Kinder
4. Klasse konnen noch nicht Radfahren
(wenn auch in erster Linie Aufgabe der

Eltern)

» Weiterbildung/starkere Sensibilisierung
Lehrerschaft

» Mehr Kommunikation zwischen den
Akteuren

5.2.4 Erwartungen

Die Erwartungen der Akteure richtete sich ins-
besondere auf die zukiinftige Zusammenarbeit

und Kommunikation. Auch hier stellvertretend
einige Zitate “Alle wollen nur das Gute, warum

funktioniert das dann nicht?”, “Wir haben das
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gleiche Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen...” und “Es sollten mal
alle an einen Tisch..."

Konkret formuliert wurde der Wunsch nach

» besserer Kommunikation der Akteure untereinander

» mehr Beteiligung, mehr Austausch, auch mit anderen Akteu-
ren,

» Schaffung eines Gremiums/Kommunikationsmediums, wo
sich alle Akteure austauschen,

» kontinuierlicher Zusammenarbeit (Ergebnisorientierung, Initia-
tive Verwaltung, l6sungsorientierte Aushandlung von Interes-
sen),

» koordinierten Gemeinschaftsaktionen,

» mehr Offentlichkeitsarbeit sowie in einem regelmifligen Aus-

tausch zu bleiben, auch um ,,Fronten” zu vermeiden.

Wie unter dem Punkt “Bewertung der Zusammenarbeit” bereits ange-
sprochen, wurde hier eine bessere und verbindlichere Kommunikation
mit der Verwaltung als erforderlich erachtet, die

» Riickmeldungen zum Planungsstand,
» klare Zustandigkeiten (Abstimmung Amter),
» bessere Zuginglichkeit

» weniger Biirokratie,
» mehr Transparenz der Verwaltungs/Planungsprozesse sowie
» eine schnellere Umsetzung umfasst.

Auch ein/e zentrale/r Ansprechpartner*in in der Verwaltung wird als
notwendig erachtet (siehe hierzu ,,5.2.5 Ideen fiir die Zukunft®)

Weitere Nennungen ohne Priorisierung:

» Mebhr Initiative und Unterstiitzung von der Verwaltung

» Rederecht im Schul- und Sportausschuss

» Einsicht und mehr (finanzielle) Unterstiitzung auch von der
Politik

» Mehr Unterstiitzung/Angebote Schulmobilitdt, auch wie Selbst-
staindigkeit/Befdhigung der Schiiler*innen erh6ht werden kann

» deutlich mehr Abstellanlagen fiir Fahrrdder, auch fiir Roller

» MafSnahmen/Restriktionen (weniger Elterntaxis, Tempo 30-Zo-
nen um Schulen)

» Groflere Akzeptanz bei den Beteiligten/Eltern
» Mehr Vertrauen der Eltern in die Eigenstandigkeit der Kinder
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»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Bessere finanzielle Ausstattung

Bessere Kommunikation der Mafinahmen
(wie bspw. Elternhaltestellen) nach auflen

Mehr/intensiveres Fahrradtraining, auch
an Grundschulen, 3-4 Termine reichen
nicht, Wdh. in Klasse 5/6

Fahrréder fiir alle zur Verfiigung stellen
(auch fiir Priifungen)

Intensivere Schulungen und mehr Infor-
mationen (Verkehrstraining und Nutzung
OPNV)

Ambitionierte Ziele (Klimaneutralitat),
weg vom Auto

Bessere Finanzierung Tickets (Ticketprei-
se/km-Grenze) und Ausbau der Infra-
struktur (Radabstellanlagen) sollte selbst-
verstandlich sein

Hohere Sicherheit auf Rad- und Fuf3we-
gen, Gleichberechtigung der Verkehrsteil-
nehmer

Mehr Sachen ausprobieren (bspw. Popup-
Radwege)

Starkere Beriicksichtigung von Sozialver-
traglichkeit und Angebote (Verleihsyste-
me)

Mehr Bewusstsein und mehr Akzeptanz
bei allen Beteiligten und Verkehrsteilneh-
mer:innen (Raum teilen)

Angebote sind vorhanden, aber in den
Schulen nicht immer bekannt / Engage-
ment der Schulen unterschiedlich

Schulzeitentzerrung sachliche Diskussion,
wo evtl. moglich, wo nicht (aufgrund Ko-
operation 0.d.)

Qualitdt Schulwegpldne erhohen, Opti-
mierung/Verbesserung des Schulwegplans
(Online-Angebot), Verstiandlichkeit

Ausbau Elternhaltestellen u. Forderung
Walking Bus-Angebote

Elternhaltestellen oft zu nah an Schulen,
auch Forderung Eigenstandigkeit

Stakeholderanalyse

» Mehr Informationen, wie wichtig ,,zu Fuf3
gehen® ist
» Wenn mehr inklusive Schulen, dann auch

ein Aspekt von Schulmobilitat

» Kinder/Jugendlichen sollten bei weiter-
tithrenden Schulen in der Lage sein, sich
durch unsere Stadt zu bewegen

» Insellosungen als Zwischenschritte

» Sichere Radwege zu den Grundschulen
auf den Hauptverbindungen mit entspre-
chenden Querungshilfen, mehr Zebra-
streifen, im Auflenbereich mehr Que-
rungshilfen

» Giinstigeres Schiilerticket (Priifung
Gegenfinanzierung)

» Systematische Uberpriifung der Halte-
stellen, ggf. Einrichtung neuer Haltestellen
(Bus/S- Bahn)

» Erreichbarkeit OPNV (Umland) und
Angebot (Uhrzeiten) verbessern, Ausbau
Stadtbahnlinien, Nahverkehrsplan

» Regional denken (Stadt/Umland)

» starkere Einbeziehung der Schiiler:innen
(SVen)
5.2.5 Ideen fiir die Zukunft

Mehrmals genannt wurde hier die Schaffung
einer (Personal-)Stelle fiir Schulmobilitat in
der Verwaltung und somit eine/n zentrale/n
Ansprechpartner*in bzw. Koordinator/in fiir

das kommunale Schulmobilititsmanagement.

In engem Zusammenhang damit stand die
Etablierung einer festen Arbeitsstruktur fiir
dieses Thema. Vorgeschlagen wurde hier ein
eigenstandiger Arbeitskreis, dhnlich wie AK
Digitalisierung, oder die Bildung einer Unter-
arbeitsgruppe der Strategiegruppe Nahmobilitit,
auch um dieses Thema zukiinftig struktureller zu
bearbeiten, Infos dariiber auszutauschen, was wo
gut gelaufen ist und einen entsprechenden Best
Practice Transfer und gute Ideen/Konzept auf
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das ganze Stadtgebiet auszurollen. Gute Beispiele seien immens wich-
tig, auch um zu zeigen, was funktioniert.

Zudem sei es erforderlich, das Thema starker im Unterricht zu veran-
kern und mehr Angebote an den Schulen zu etablieren.

Weitere Nennungen (ohne Priorisierung):

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Entlastung/Unterstiitzung der Grundschulen auch durch An-
gebote

Kinder ganzheitlicher mitnehmen, Angebote aktions- und erleb-
nisorientierter gestalten

mehr Kommunikation nach auflen/Offentlichkeitsarbeit

Priifung Verdnderung Anfangszeiten (schwierig, sehr kontro-
vers)

Einbezug der Kitas

Ladestationen E-Bikes, Verleih Fahrrdder mit Schullogo und
E-Bikes

Angebote (stirkere Anreize) fiir Lehrer:innen (Vorbildfunk-
tion), viele fahren mit dem Auto, Fahrradabstellplatze, E-Bike-
Stationen und OPNV-Nutzung

Uberdachung aller Stellplitze, auch an Endhaltestellen

Aktionspléne fiir Schulen, starkere Beriicksichtigung bei Neu-
bauten

kostenfreier OPNV fiir Schiiler:innen, zukiinftige Nutzer:innen
Stadtradeln, mehr Wettbewerbe
Fahrradwerkstatt an Schulen, Fahrradborsen

Starkere Einbindung, Unterrichtsreihen Mobilitdt (nicht nur
Sicherheit)

Priifung baulicher Sperrungen wie in Holland, Einrichtung von
Schulstrafien (Priifung, ob zukiinftig Experimentierklausel StVO
nutzbar)

Finanztopf fiir Radabstellanlagen, aus dem entsprechende Maf3-
nahmen ohne langwierige Entscheidungs-/Abstimmungsprozes-
se realisiert werden konnen

Weiterer OPNV-Ausbau und bessere Anbindung Nachbarorte/-
stadte

Mehr und kostengiinstige Verleihangebote, auch E-Bikes und
Lastenfahrriader

Stadtweite Priifung von Tempo 30 im Umfeld von Schulen, wo
umsetzbar bauliche Verdnderungen oder Geschwindigkeitsredu-
zierung



»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Stakeholderanalyse

standortbezogene Schulpflegschaft/Elternschaft miteinbeziehen

Priifung fahrzeugfreie Zone(n) vor Schulen (Bring- /Abholzei-
ten)

mehr Angebote im Bereich 5. und 6. Klasse (eng verbunden mit
einer besseren personellen Ausstattung)

Fortfiihrung Fahrradscout-Projekt
Elternabende an Grundschulen besser nutzen

Radfahrschule Einbindung externer (qualifizierter) Partner (z.B.
engagierte Elternteile)

Widerholung der Fahrradschulung/Priifung in 5. und 6. Klasse

Vertiefung/Ausbau Verkehrserziehung/Fahrradschulung (Ange-
bote reichen nicht)

Pragmatischer werden, Dinge ausprobieren und ggf. wieder ab-
schaffen/einstellen

Schulmobilitit starker im Unterricht behandeln

Regelmiflige (Schulweg/Stadtviertel) Begehungen auch mit den
Eltern (Schwierigkeit Schulbezirksgrenzen)

wie kann man Menschen mehr Ricksichtnahme vermitteln,
praktische Angebote entwickeln

Einbezug von Initiativen (viel Expertise), sowohl gesamtstad-
tisch als vor Ort, auch um Themen zu transportieren

stadtische Organisation von Walking Bus-Angeboten

Angebot fiir Eltern, ihre Kinder im OPNV zu begleiten, evtl.
ausweiten (Priifung, inwieweit genutzt)

Mehr Sichtbarkeit im StrafSenraum bspw. selbstgestaltete Stelen
(Beteiligung Schiiler*innen)

Konzepte fiir Lehrer:innen und Personal (Vorbildfunktion)
Sharingangebote
Auf3erschulische Lernorte / wie repariere ich mein Rad

Schulwegepline fiir weiterfithrende Schulen und Radwegepline
fiir Grundschulen und weiterfithrende Schulen

Bushaltestellen direkt vor Schulen und Haltestellen mit dem
Namen der Schule benennen

Schiilercard: Geltungsbereich tiberpriifen bzw. ausweiten (Ein-
zugsgebiete, Tarifspriinge)

kindgerechtere Gestaltung Busse (Haltegriffe, Sitze...) / Halte-
stellen

Laborschule hat eigenen Schulverkehr, Uberpriifung Ubertrag-
barkeit fiir einzelne Standorte und ein

kostenloser Nahverkehr.
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5.2.6 Optimale Zusammenarbeit im schulischen
Mobilitatsmanagement

Aufbau- und Ablauforganisation

Um die sichere, eigenstindige und nachhaltige Mobilitét der Kinder
und Jugendlichen in Bielefeld stetig zu verbessern, miissen die Betrof-
fenen und Gestalter*innen schulischer Mobilitdt effektiv und gewinn-
bringend zusammenarbeiten. Hierzu soll im Schulmobilitatskonzept
eine Aufbau- und Ablauforganisation empfohlen werden.

Die Entwicklung einer optimalen Zusammenarbeit kann nur mit den
beteiligten Personen und Institutionen gemeinsam erfolgen. Sie ken-
nen ihre Arbeitsabldufe und aktuelle Liicken, planen ihre Ressourcen
und definieren ihre Rollen im Zusammenhang mit der Mobilitit von
Kindern und Jugendlichen. Daher wurden die Akteure von Beginn an
in die Entwicklung der Zusammenarbeit involviert. Zunachst iiber die
oben beschriebenen Interviews und im Weiteren im Rahmen eines
Vernetzungsworkshops.

5.2.7 Vernetzungsworkshop

Der Vernetzungsworkshop wurde am 17. Juni 2021 Pandemie bedingt
in Form einer interaktiven, dreistiindigen Videokonferenz durchge-
fihrt.

Zielsetzung des Workshops

Zentrales Ziel des Workshops war es, die Schliisselakteure schulischer
Mobilitdt zusammenzubringen und den Austausch der Beteiligten
untereinander {iber die erarbeiteten Ziele, grundlegende Mafinahmen
und die Zusammenarbeit der Akteure zu initiieren.

Im Ergebnis des Workshops sollten die Teilnehmer*innen erkannt bzw.
erarbeitet haben, welche Ziele von besonderer Bedeutung sind, welcher
grundlegender Mafinahmen es Bedarf um die Ziele zu erreichen und
wie die Zusammenarbeit der verschiedenen Akteursgruppen organi-
siert sein sollte, um die MafSnahmen erfolgreich umzusetzen.

Teilnehmer*innen des Workshops

Insgesamt nahmen 17 Akteure schulischer Mobilitit am Workshop teil.
Diese reprasentierten zu einem grofien Teil die verschiedenen Akteurs-
gruppen. So nahmen die Schulformsprecher*innen der meisten Schul-
formen, der schulfachliche Berater fiir Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung der Bezirksregierung, Mobilitatsbeauftrage der Schulen,
die Politik, die Polizei, das Zukunftsnetz Mobilitit NRW als regionaler
Player und Unterstiitzer sowie die Verwaltung mit dem Amt fiir Ver-
kehr, dem Amt fiir Schule und dem Ordnungsamt teil. Leider fehlten
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die Sprecher*innen der Zielgruppen, die Elternvertretung mit dem
Stadtelternrat und die Bezirksschiiler*innenvertretung. Trotzdem war
durch die Teilnehmenden der grof3te Teil der entscheidenen Akteurs-
gruppen beim Verknetzungsworkshop vertreten.

Einfiihrung in den Vernetzungsworkshop

Um die Teilnehmer*innen auf das Thema schulischer Mobilitdt und
deren Verdnderung in den letzten Jahrzehnten einzustimmen, wurden
sie mit kurzen Online-Umfragen (Mentimeter) zu eigenen Schulwegen
in ihrer Grundschulzeit befragt. Hier die Ergebnisse aus den Umfra-
gen:

Erinnern Sie sich an lhren Schulweg der Grundschulzeit! @
Was schdtzten Sie, wie weit er war?

9

2 2
bis 1km 1-2km mehrals 2
km

Abb. 43 Vernetzungsworkshop - Wie weit war Ihr Schulweg?

Erinnern Sie sich an lhren Schulweg der Grundschulzeit! e
Wie sind Sie zur Schule gekommen?

3 o 10
zuFuB alleine zu FuB mit der Mutter oder dem Vater zu FuB mit anderen Kindern

3 0
mit dem Fahrrad mit dem Auto

Abb. 44 Vernetzungsworkshop - Wie sind Sie zur Schule gekommen?

Aus den Ergebnissen der Mentimeter-Umfrage wurde im Workshop
tibergeleitet auf die aktuelle Situation auf Schulwegen, die mit den
Ergebnissen aus der Befragung der Schiiler*innen aufgezeigt werden
konnte.
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Vorstellung bisheriger Ergebnisse

Der Erkenntnisse aus den Schiiler*innenbefragungen und Stakehol-
derinterviews wurden in einer Keynote prasentiert, um die Teilneh-
mer*innen des Workshops auf den gleichen Wissensstand zu bringen
und eine gute Ausgangslage fiir weitere Diskussionen zu bringen.

Arbeit in Kleingruppen (Breakout-Sessions)

Ziele schulischer Mobilitat

Im Rahmen der Erstellung des kommunalen Schulmobilititskonzepts
wurden unter Beriicksichtgung der Mobilitétsstrategie 2030 iiber 50
Ziele fiir die Mobilitdt von Schiiler*innen erarbeitet. Alle Ziele ordnen
sich dem Leitziel der Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhal-
tiger Mobilitdt unter. Bei der Erarbeitung wurde darauf geachtet, dass
die Ziele spezifisch, messbar, akzeptiert, realistisch und terminiert —
also smart sind.

Die erarbeiteten Ziele wurden den Teilnehmer*innen bereits vor der
Veranstaltung in Form eines Miro-Boards prasentiert. Hier erhielten
die Teilnehmer*innen die Moglichkeit, ihre personlichen fiinf Favori-
ten auszuwéhlen und zu priorisieren.

Straenraume Sicheres Notwendige Erreichbarkeits  Dsstinien wd

z ; rden bei N Ve e Queren auf Hol- und analysen sind o
L en beiNeu- e e
Kommunales Schulmobilitdtskonzept =~ wéima bt aien sringzonen analen S
i 5 gem. RASt 2006 Gl i) Schulwegen sind Schulen bisini
fur Bielefeld ok ~ @ it Pl mogiich eingerichtet durchgefurt e
el Das Umfeld Empfolene. Auf den Fahrplane und
I ' E E oo Eefi oo O oo e
> et o e freivon ol do U = [l G e
. ot siher S5 B oo B £ o
- 7 ; & femas e
Die Stadt Bielefeld férdert die sichere,
eigenstandige und nachhaltige Mobilitat . . iy - wirdjahriich o s e Ly
ot der Schiiler*innen und erstellt hierzu ein auf ~Quenmgsiten . frschdertionen e Bielefelder
SRS [ £ Sninegrotis Sowie an Ein- und Schulen rsie e O sind barrerefre: Schulen
kommunales Schulmobilitdtskonzept. Die S Austahrien durchgefihrt = b umgebaut durchgefuhrt
Forderung schulischer Mobilitat ist mit C—
& einer Reihe wichtiger Ziele verbunden, die , [oee Angebot . Radschulwegge e e
i 3 Jugendverkehr Radfahrausbil meinschafter an e rkehrsnetz ovy e
im Rahmen der ErSte”ung des Konzepts susmulew\rd dung i"‘ﬁ“!?: (!vi:;:ims);nd . Schulenur Wn.wf‘ Lﬂmn :::‘h‘m" oo
“  erarbeitet werden. weiter Bielefelder an den Schulen frers = ot
A z g 4 betrieben Schulen beworben Sy n
Die Ziele sollen den Anspruch erfiillen, =
spezifisch, bar, akzeptiert, realistisch s
Rl : g s snd schusche und
und terminiert, also smart zu sein. A il o O g | Devance B
Es soll im Zuge der Konzepterstellung sind schuluegen Coies Ml wonta e
< maeranden identifiziert wird regelm3sig o N i wird " e
auch ermittelt werden, welche Bedeutung: aason e und entscharft durchgefahrt OV etablert ausgebaut entgegengen
die Ziele fiir die Forderung der sicheren, - —— — —— — % —
eigenstandigen und nachhaltigen . i Konzept far S (i
s - e & 0. egrouten 1 Genwalkng Bus = sommemre e
Mobilita en. Bei dieser Einordnung * itk 2uFuB sind e Fomegan S oo <
i i ithil i . . Hauptschulwegrouten hinreichend ‘en des Fut-und. b . 2
n wir Sie um Ihre mithilfe. Bitte o et " beleuchtet EeE T ko

ahlen Sie mit lhrer Stimme dje aus lhrer
cht fiinf wichtigsten Ziele aus!

RASt 2006 - Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen (FGSV)

VIELEN DANK! ~ EFA2002 - Empfehlung fiir Fugéingerverkehrsanlagen (FGSV)

- . EFA 2010 - Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (FGSV)

Nachstehend sind die Ergebnisse der Priorisierung der Ziele schuli-
scher Mobilitét aufgefiihrt:
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Ziel Anzahl Nen-
nungen

30 km/h an Schulen und Kitas angeordnet 4

W

Alle Grundschulen und weiterfithrenden Schulen verfiigen iiber einen modernen, aussage-
kriftigen und motivierenden (Rad-)Schulwegplan

Das Radschulwegnetz ist sicher

Alle Schulen verfiigen iiber eine ausreichende Anzahl an geschiitzten Fahrradabstellanlagen

Die Jugendverkehrsschule wird weiter betrieben

Angebot Radfahrausbildung an allen Bielefelder Schulen

Radschulweggemeinschaften (BikeTrains) sind an den Schulen beworben
Mobilitatsbildung wird an Bielefelder Schulen durchgefiihrt
Unfallanalyse in Verbindung mit Schulwegen wird regelméaflig durchgefiihrt

NN NN NN W W

Bielefelder Schulen haben ein (visuelles) Leitbild nachhaltiger und sicherer Mobilitét entwi-
ckelt

Gute Sichtbeziehung an Knoten, Miindungsbereichen, Querungshilfen sowie an Ein- und 2
Ausfahrten

Anzahl verungliickter Kinder und Jugendlicher reduziert sich in Bielefeld deutlich iiber alle | 2
Verkehrsarten

Das Linien- und Haltestellennetz des OV ist an die Bedarfe eigenstindiger Schulwege an- 1
gepasst
Der Bedarf an Mitnahmeméglichkeiten fiir Fahrrader im OV ist an den weiterfithrenden 1

Schulen ermittelt und die Angebotserweiterung gepriift

Bielefelder Grundschulen haben ein abgestimmten Lehrplan fiir die Verkehrserziehung in 1
Kooperation mit der Polizei und der Landesverkehrswacht erarbeitet und in die schulinter-
nen Curricula aufgenommen

Die Gehwegbreiten auf Schulwegrouten sind ausreichend 1

Es sind ausreichend Angebote zur Forderung / Verbesserung der Motorik an den Bielefelder | 1
Schulen etabliert...

Fahrpline und weitere Fahrgastinformationen des OV in Bielefeld sind mehrsprachig

Sicheres Queren auf allen Schulwegen moglich

Eine Kommunikationsstruktur ist etabliert

Die Wahl der ndchstgelegenen Schule wird gefordert

SchiilerCard auch fiir Schiiler*innen mit Wohnort auflerhalb Bielefelds

Erreichbarkeitsanalysen sind an allen Schulen durchgefiihrt

— | | | | e |

Notwendige Elternhaltestellen sind eingerichtet

Tab. 14 Gewichtung der Ziele schulischen Mobilitdtsmanagements
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Abfrage der wichtigsten Ziele

Um allen Teilnehmer*innen die Gelegenheit zu geben die Wichtig-
keit einzelner Ziele einzuordnen wurde wéihrend des Workshops eine
weitere Mentimeter-Abfrage zu den Zielen durchgefiihrt. Zur Aus-
wahl standen die sieben wichtigsten Ziele aus der Vorerhebung mittels
Miro-Board.

Was ist lhnen am wichtigsten im Zusammenhang mit @
schulischer Mobilitét?

83

N~ O 0N WM

Keine Elterntaxis mehr an den Schulen

Die FuB- und Radwege entlang von
. Schulwegensind sicher
Alle schulen verfligen tiber moderen,
aussagekréftige Schulwegpldne

Schulisches Mobilitdtsmanagement ist
integraler Bestandteil aller Planungen

Alle Schulen verftigen uber ausreichend
geschutzte Radabstellanlagen

Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung ist
Bestandteil der Lehrpléne aller Schulenin Bl

Die Akteure schulischer Mobilitét arbeiten
eng zusammen

Abb. 46 Abfrage der wichtigsten Ziele innerhalb des Vernetzungsworkshops

Die drei wichtigsten Ziele der Mentimeter-Umfrage wurden fiir die
weitere Kleingruppenarbeit verwendet.

5.2.8 1. Kleingruppenarbeit: Bewertung der Ziele

In den moderierten Kleingruppen sollten die Teilnehmer*innen ihre
tinf wichtigsten Ziele hinsichtlich des Grads der bisherigen Zielerrei-
chung und des Aufwands der Zielerreichung bewerten. Fiir die Einord-
nung der Ziele wurde ein Miro-Board vorbereitet.

Ergebnisse Gruppe 1:

Die Teilnehmer*innen sahen bei den formulierten Zielen insgesamt
noch groflen Handlungsbedarf. Ein zentrales Thema der ersten Gruppe
war die Verkehrssicherheit. Die Ziele der sicheren Querungssituatio-
nen auf den Schulwegen, Sichtbeziehungen an den Querungssitua-
tionen sowie an Ein- und Ausfahrten wurden dem Ziel der Verkehrs-
sicherheit zugeordnet. Der Grad der Zielerreichung wurde insgesamt
niedrig eingestuft. Fiir das Ziel der Entscharfung von Unfallschwer-
punkten schitzt die Kleingruppe den Aufwand wesentlich hoher ein
als bei den weiteren Zielen der Verkehrssicherheit. Ziele, die aus Sicht
der Teilnehmer*innen bereits angegangen wurden, sind zum einen die
Anordnung von 30 km/h an Schulen und Kitas und zum anderen die
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Eindimmung von Elterntaxis im Schulumfeld. Bei letzterem wird der
Aufwand wiederum als besonders hoch eingeschitzt. Auflerdem wurde
Mobilitdtsbildung als wichtiges Ziel ausgewahlt. Dieses konnte aus zeit-
lichen Griinden nicht mehr vollstindig in die Zielmatrix eingeordnet
werden.

cele GORVPPE )

hoch

‘on
c
S
=
-
o Mobilitétsbildu Das Umfeld
- ng wird an 30 km/h an von Schulen
~- 93 Bielefelder Schulen und Kitas ks "
i o S it frei von
g 0= )
G = durchgefiihrt Elterntaxis
o
< S ———— —
o
©
H
<
Sicheres Gute Sichtbeziehung Empfohlene
Queren auf an Knoten, MaBnahmen zur
Miindungsbereichen Entscharfung von
o allen ., Querungshilfen Unfallschwerpunk
3:] Schulwegen sowie an Ein- und ten sind
g méglich Ausfahrten umgesetzt
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Abb. 47 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 1. Kleingruppenarbeit (Gruppe 1)

Ergebnisse Gruppe 2:

Grundsitzlich bestand unter den Teilnehmer*innen Einigkeit, dass bei
der Zielerreichung aller Ziele noch Handlungsbedarf besteht. Das Ziel
“Die Jugendverkehrsschule wird weiterbetrieben” sei hierbei mit relativ
geringem Aufwand zu realisieren. Mit einem mittleren Aufwand wird
die Integration des schulischen Mobilitditsmanagements in iibergeord-
nete Mobilitatskonzepte von den in der Kleingruppen vertretenden
Mitarbeiter*innen der Verwaltung eingeschitzt. Ahnlich beurteilten
alle Teilnehmer*innen die notwendige Einrichtung von Elternhalte-
stellen an den Schulen. Im Grad der Zielerreichung sieht man sich hier
bei der Integration in {ibergeodnete Konzepte bereits weiter als bei der
Einrichtung der Elternhaltestellen. Einigkeit bestand auch dariiber,
dass die Ziele “Gute Sichtbeziehung an Knoten, Miindungsbereichen,
Querungshilfen sowie an Ein- und Ausfahrten” und “Das Umfeld von
Schulen ist frei von Elterntaxis” mit hohem Aufwand und viel Anstren-
gung verbunden sind, da hierfiir verdnderte Verhaltensweisen/Einsicht
von Eltern und Verkehrsteilnehmer*innen erforderlich sind. In beiden
Fdllen sieht man sich bei der Zielerreichung erst am Anfang. Das Ziel
“Angebot Radfahrausbildung an allen Bielefelder Schulen” konnte aus
Zeitgriinden nicht mehr eingeordnet werden.
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Abb. 48 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 1. Kleingruppenarbeit (Gruppe 2)

Ergebnisse Gruppe 3

Die Teilnehmer*innen waren sich einig, dass im Grad der Zielerrei-
chung bei allen Zielen noch hoher Bedarf ist. Gerade bei den Themen
rund um die Verkehrssicherheit innerhalb des Schulumfeldes, beziig-
lich der Elterntaxiproblematik, zu hohen Geschwindigkeiten und der
sicheren Querung der Straflen auf allen Schulwegen ist noch nicht viel
erreicht worden. Weiterhin kam man zu der Erkenntnis, dass durch
den Vernetzungsworkshop immerhin die Schliisselakteure bekannt
und benannt wurden und somit zum Austausch bereit stehen. Wah-
rend das Ziel von sicheren und geniigend Radabstellanlagen einen
recht niedrigen Aufwand mit sich bringt, sind andere Themen rund
um die Verkehrssicherheit, vor allem die Reduzierung von Elterntaxis
aus Sicht der Teilnehmer*innen mit einem weit héheren Aufwand ver-
kniipft.
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Abb. 49 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 1. Kleingruppenarbeit (Gruppe 3)

Vorbereitung auf die zweite Kleingruppenarbeit: Paradoxe
Intervention

Im ersten Abschnitt des Vernetzungsworkshops wurden die Proble-
me der schulischen Mobilitét offengelegt. Im nachsten Schritt sollen
wiederum in Kleingruppen geeignete Mafinahmen zur Behebung der
Defizite entwickelt und diskutiert werden.

Als drangendstes Problem hat sich das Elterntaxi herauskristalli-
siert.

Fiir einen Mind-Opener wurden die Teilnehmer*innen gebeten, in
einer Mentimeter-Umfrage Vorschldge zu machen, wie die Problema-
tik der Elterntaxis verschlimmert werden kann. Hier die Antworten:

» Parkpldtze anbieten

» Selbst mit dem Auto im Stau stehen

» Keine Kontrollen

» Tiefgaragen an allen Bielefelder Grundschulen
» Driveln Schule
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5.2.9 2. Kleingruppenarbeit: MaBnahmen entwickeln

Wie bei der Einordnung der Ziele wurde fiir die Entwicklung von
Mafinahmen ein Miro-Board vorbereitet. Jede Kleingruppe hat eine
Vorgabe aus der Zielbearbeitung zugewiesen bekommen, um geeignete
Mafinahmen zu finden. Die Mafinahmen konnten vier Kategorien zu-
geordnet werden.



Gruppe 1 MaBnahmen zur Erreichung des Ziels: Das
Schulumfeld ist ohne Elterntaxis
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Abb.50 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 1)

In der ersten Kleingruppe sollten Mafinahmen zur Eindémmung von
Elterntaxis im Schulumfeld entwickelt werden. Die meisten dieser
Mafsnahmen lassen sich den baulichen oder organisatorischen Maf3-
nahmen zuordnen. Ein wichtiger Aspekt ist die Sicherheit auf den
Schulwegen bzw. den Restschulwegen von den Haltestellen des OPNV.
Das erhoht das Vertrauen der Eltern, wie auch der Schiiler*innen, den
Schulweg zukiinftig sicher zu Fufl oder mit ffentlichen Verkehrsmit-
teln zuriicklegen zu kénnen. Sie stellt somit eine Grundvoraussetzung
zur Erreichung eines Schulumfeldes ohne Elterntaxis dar. Auch neue
Haltestellen wurden seitens der Teilnehmer*innen eingebracht, um
die Erreichbarkeit der Schulstandorte mit dem OPNV zu gewéhr-
leisten. Zuletzt konnten die Geh- und Radwege baulich (Gehwege
beispielsweise durch Poller) gesichert werden und gleichzeitig Eltern-
taxis das Halten erschweren. Organisatorisch wurden die Anordnung
von Schulstraflen, regelméflige Kontrollen seitens der Polizei oder des
Ordnungsamts, aktuelle und regelméflig iiberarbeitete Schulwegplane
sowie ein Konzept fiir den Walking Bus an den Schulen genannt. In
Bezug auf die SchulstrafSen wurde diskutiert, dass diese im Rahmen
der StVO aktuell nicht umsetzbar sind. Um das Verhalten der Eltern
und Schiiler*innen nachhaltig zu verandern, wurde das Kindermei-
len-Programm erwéhnt. Hier erfolgte zudem der Hinweis auf das
Verkehrszahmer-Programm vom Zukunftsnetz Mobilitdit NRW. Unter
den MafSnahmen zur Kommunikation nannten die Teilnehmer*innen
gelbe und rote Karten, welche bereits an einem Schulstandort in Biele-
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feld ihre Anwendung finden. Aulerdem miisse der OPNV vor allem an
den weiterfithrenden Schulen aktiv beworben werden.

Gruppe 2 MaBnahmen zur Erreichung des Ziels: Sichere
FuB- und Radwege auf Schulwegrouten
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Abb.51 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 2)

Die Teilnehmer*innen erarbeiteten eine Vielzahl verschiedener Maf3-
nahmen um Fuf3- und Radwege sicherer zu machen. Grundsitzlich
gab es eine breite Ubereinstimmung, lediglich bei der Mafinahme “ver-
starkte Kommunikation durch eine Beschilderung” gab es unterschied-
liche Sichtweisen tiber die Wirkung (Lenkung vs. “Schilderwald”). Den
Schwerpunkt bildeten organisatorische MafSnahmen, wobei die Ab-
grenzung zu baulichen Maf3nahmen oft als flief}end angesehen wurde.
Als besonders wichtig wurde erachtet, iiber gezielte Offentlichkeits-
arbeit, z. B. mit Aktionstagen und Kampagnen fiir das zu Fuf$ Gehen
und das Radfahren sowie sichere Radverkehrsanlagen zu werben.



Gruppe 3 MaBnahmen zur Erreichung des Ziels: Schulisches
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Abb. 52 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 3)

Das Ziel der Implementierung eines schulischen Mobilititsmanage-
ment wurde durch Gruppe 3 auf schulischer Ebene und weniger auf
kommunaler Ebene diskutiert.

Bei der Implementierung dieses Themas an den Schulen ist es fiir

die Gruppe wichtig, eine verantwortliche Person oder ein Team zu
haben, das méoglichst aus Lehrkriften, Eltern und Schiiler*innen be-
steht. Hilfreich wire auch eine klare Haltung der Schule zum Thema
sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitat. Um sich mit dem
Thema beschiftigen zu kdnnen, braucht es zudem eine Entlastung der
Lehrkrafte bezogen auf die Wochenstunden und den Arbeitsaufwand
den so eine Gruppe auch mit sich bringt. Die angesprochene Gruppe
vernetzt sich des weiteren mit externen Akteuren wie der Polizei oder
dem Radentscheid um Aktionen oder dhnliches planen zu kénnen.

Als Anlaufstelle fiir die Gruppe dient die Stadtverwaltung, die auch die
zentrale Koordination der Anliegen aller Schulen beriicksichtigt und
somit keine Schule benachteiligt wird. Zu den Aufgaben der beschrie-
benen Gruppe gehort es, Aktionen rund um das Thema der nachhal-
tigen, sicheren und eigenstandigen Mobilitédt zu planen und generell
den Spaf3 fiir das Thema zu vermitteln. Zudem werden Vorbilder und
ein positives Gefiihl geschaffen. Aktionen kénnten bspw. das Stadtra-
deln sein. Wichtiger Bestandteil der Diskussion waren die ungleichen
Chancen und Moglichkeiten, die einzelne Schulen haben bzw. die auch
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unter der Schiilerschaft bestehen. Beispielhaft erwdhnt wéren hier die
unterschiedlichen Kulturen oder die unterschiedlichen finanziellen
Mittel, die zur Verfiigung stehen.

5.2.10 3. Kleingruppenarbeit: Zusammenarbeit der Akteure
planen

In der dritten Phase des Workshops sollte in Kleingruppen fiir maxi-
mal drei ausgewéhlte Mafinahmen aus der letzten Kleingruppenarbeit
notwendige Akteure und ihre Rollen ermittelt und Aufgaben sowie
néchste Schritte geplant werden. Insgesamt kann festgehalten werden,
dass diese Aufgabe eine besondere Herausforderung darstellte, da viele
Teilnehmer*innen nicht mit den Strukturen schulischer Mobilitit oder
den Aufgaben einzelner Akteure vertraut waren. Ziel dieses Abschnitts
war vor allem herauszustellen, dass die Prozesse komplex sind und
dass es des Zusammenspiels aller Betroffenen bedarf, um die Ziele zu
erreichen und Mafinahmen umzusetzen. Das zweite Ziel war es, die
unterschiedlichen Akteure ins Gesprich zu bringen und so Schwierig-
keiten oder Hemmnisse aufzudecken.

Ergebnisse aus den Kleingruppen:

Gruppe 1: Zusammenarbeit bei der Umsetzung der Mafinahme “Ein-
richtung einer Schulstrafle”

Anhand der Mafinahme der Einrichtung einer Schulstraie wurde in
dieser Kleingruppe die Zusammenarbeit zwischen den beteiligten Ak-
teuren geplant. Da dies aufgrund der StVO rechtlich nicht umsetzbar
wire, wurde sich darauf geeinigt jegliche Mafinahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung im Schulumfeld zusammenfassend zu betrachten. Die wich-
tigsten Akteure zur Umsetzung dieser Mafinahme(n) seien die Politik,
die Verwaltung, die Schulen sowie die Schulpflegschaft, die Polizei und
die Anwohner*innen. Die Politik solle in diesem Fall die Entscheidun-
gen treffen bzw. beschlieflen und die Verwaltung beauftragen. Diese
schafft den Rahmen fiir die Umsetzung der Maf3nahmen, wie bspw. die
Mobilitdtsstrategie. Die Polizei solle als Kontrollinstanz fungieren und
die Einhaltung der Mafinahme gewihrleisten. Das zentrale Argument
der Teilnehmer*innen lautete das Schaffen von Verstandnis, etwa fiir
die Situation der Schulen oder Schiiler*innen. Dafiir wurden ganz ex-
plizit die Anwohner*innen mit ins Boot geholt, um ihnen beispielswei-
se bei einem runden Tisch in der Aula der Schule auch die Vorteile fiir
sie zu vermitteln, die die Umsetzung der Mafsnahme mit sich brachte.
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Abb. 53 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 1)

Gruppe 2: Zusammenarbeit planen bei der Mafinahme “Anreize
schaffen (Kampagnen, wie Kindermeilen, Verkehrszahmer und Ak-

tionstage”)

Die Gruppenarbeit der zweiten Gruppe zur Planung der Zusammen-
arbeit miindete eher in einer Debatte dariiber, wie politische bzw. ver-
waltungsinterne Prozesse ablaufen, bzw. ablaufen sollten.
Grundsitzlich wurde die Aufgabe zur Durchfithrung von Kampagnen
bei der Verwaltung angesiedelt. Als wichtig wurde erachtet, dass die
Verwaltung einen politischen Auftrag erhdlt und mit ausreichend Res-
sourcen (personell wie auch finanziell) ausgestattet wird.

Akteure auf schulischer Ebene wurden eher als Multiplikator*innen

betrachtet.

Inhaltlich sollte die Kampagne durch einen Arbeitskreis verschiedener
Akteure erarbeitet werden, der sich aus schulischen Vertreter*innen,
der Polizei, Verbanden und der Verwaltung zusammensetzt.

Wichtig sei auch, dass die Schulen iiber die Kampagnen und die Betei-
ligung daran informiert werden und dass fiir die Teilnahme geworben

wird.
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Abb. 54 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 3)

Gruppe 3: Zusammenarbeit bei der Mafinahme “Radabstellanlagen
fiir alle Schulen”

Die Mafsnahme “Radabstellanlagen fiir alle Schulen” wurde in der
Gruppe bearbeitet. Die geplante Zusammenarbeit bei dieser Mafinah-
me ergibt, dass die Schulleitung als Initiator die Problematik an die
Stadt weitergibt und die Stadt am Ende dafiir zustindig ist, Radabstel-
lanlagen zur Verfiigung zu stellen. Weiterhin involviert sind in diesen
Prozess der UWB bezogen auf die Umsetzung und neben dem Amt fiir
Schule auch das Amt fiir Verkehr sowie der ISB. Das grofste Problem
zwischen diesen Akteuren bestand fir die Teilnehmer*innen darin,
dass es den Amtern am Ende an Arbeitskriften fehle, die diese Forde-
rungen der Schulen bearbeiten und genehmigen konnen. Des weiteren
wird ein gesamtschulisches Mobilititskonzept gefordert, welches die
Forderungen der Schulen biindelt und somit die Zusammenarbeit er-
leichtert.
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Abb. 55 Vernetzungsworkshop - Ergebnisse der 2. Kleingruppenarbeit (Gruppe 2)

5.2.11 Fazit zum Vernetzungsworkshops

Die Teilnehmer*innen betonen, dass es erstmals einen Austausch auf
dieser Akteursebene gab und begriif3en die Vernetzung.

Einige Teilnehmer*innen der Schulen meldeten im Workshop zuriick,
dass sie die Online-Befragung der Schiiler*innen nicht erreicht hat.
Dies ist eine mogliche Erklarung dafiir, dass weniger als die Halfte aller
Bielefelder allgemeinbildenden Schulen an der Befragung teilgenom-
men haben. Gleichzeitig lasst sich hieraus eine draingende Mafinahme
ableiten:

Der Post- und E-Mail Verteiler der Schulen fiir das Thema Mobilitat
sollte vollstindig tiberarbeitet werden. Hierbei sollte darauf geachtet
werden, dass die personlich Verantwortlichen der Schulen aufgefiihrt
sind. Sonst droht die Gefahr, dass in der Fiille der Anfragen an Schulen
und fehlender Zustdandigkeit Prozesse wie die Befragung ins Stocken
geraten.

Neben den in Kleingruppen erarbeiteten Ergebnisse wurden im Zuge
der Diskussion von Teilnehmer*innen die Qualitdt und Darstellung
der gedruckten und der digitalen Schulwegpldne kritisiert. Die Qualitat
der Inhalte und der Gestaltung geniigten nicht den Anspriichen mo-
derner Schulwegpléne.
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Erkenntnisse aus der Kleingruppenarbeit

Das grof3te Problem sehen die Beteiligten in der aktuellen Situation
und Entwicklung mit den Elterntaxis. Daraus leitet sich im Workshop
das wichtigste Ziel ab, dass es zukiinftig keine Elterntaxis mehr an den
Schulen geben soll. Aber auch eine sichere Infrastruktur auf den Schul-
wegen und in diesem Zusammenhang die Beriicksichtigung der Mobi-
litdt von Kindern und Jugendlichen (Mobilitdt vom Kind her gedacht)
bei allen zukiinftigen Planungen ist den Akteuren besonders wichtig.

Bei der Organisation der Zusammenarbeit sehen die Teilnehmer*in-
nen in erster Linie die Politik in der Pflicht, die Ziele schulischer Mo-
bilitdt vorzugeben, notwendige finanzielle und personelle Ressourcen
bereitzustellen und diese regelméflig zu evaluieren. Daneben sollte eine
Arbeitsgruppe mit den wichtigsten Akteuren schulischer Mobilitt ein-
gerichtet werden, die sich regelméaflig iiber die Entwicklung schulischer
Mobilitét berit.

Bei der Umsetzung von Mafinahmen wird die Verantwortung haupt-
sachlich bei der Verwaltung gesehen. Aber auch bei den Schulen, der
Polizei und den Anwohner*innen. Das letztliche Ziel des Vernetzungs-
workshops - eine optimale Zusammenarbeit zu skizzieren - konnte in
der zur Verfiigung stehenden Zeit nicht erreicht werden. Eine entspre-
chende Empfehlung wird seitens des Gutachterbiiros im Rahmen des
Umsetzungskonzepts erarbeitet.



6 Vor-Ort-Begutachtung von

Schulstandorten

Im Zuge der Erarbeitung des kommunalen Schulmobilitdtskonzepts
tiir Bielefeld sollten neben der Befragung von Schiiler*innen und
Schulen sowie der Stakeholderanalyse auch die Infrastruktur und Ver-
kehrssituationen an mindestens zehn und maximal 15 Schulstandorten
untersucht werden. Die Auswahl der zu begutachteten Schulstandorte
erfolgte auf Basis der Erkenntnisse aus den vorangegangenen Analy-
sen. Daneben wurden aber auch stidtebauliche Kriterien angelegt, die
eine stadtweite Ubertragbarkeit der Ergebnisse erméglichen sollten.
Mit der Vor-Ort-Analyse haben wir grundsitzliche Mafinahmen fiir
wiederkehrende Probleme und spezifische Mainahmen an konkreten
Problemstellen entwickelt.

6.1 Vor-Ort-Begutachtung - Auswahl der
Schulstandorte

Die fiir die Vor-Ort-Analyse ausgewéhlten Schulstandorte sollen stell-
vertretend fiir die Gesamtstadt stehen und berticksichtigen dement-
sprechend unterschiedliche Schulformen, Standortgréfien und Prob-
lemlagen aus den vorangegangenen Analysen. Dariiber hinaus wurden
stadtebauliche Aspekte beriicksichtigt durch die Auswahl innenstédti-
scher und landlicher Bereiche mit unterschiedlichen Siedlungsstruktu-
ren und Erschliefungen.
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Vor-Ort-Begutachtung von Schulstandorten

Kriterien fiir die Auswahl der Schulstandorte:

Die nachfolgende Liste zeigt die Kriterien fiir die begriindete Auswahl
der Schulstandorte. Diese umfasst allgemeine, rdumliche oder ver-
kehrliche Aspekte sowie Faktoren, die sich aus anderen Analysen des
Projektes ergeben haben:

» Schulform
» Lage der Schule
» Stadtbezirk

. Siedlungsstruktur

. Lage in einem Schulzentrum/Cluster

. verkehrliche Situation an der Schule und im Schulumfeld
» Erkenntnisse aus bisherigen Analysen
» Problemschwerpunkte aus Befragung der Schiiler*innen
» Erkenntnisse aus Befragung der Schulleiter*innen /Mobilitdts-

beauftragten der Schulen
» Erkenntnisse aus der Stakeholder-Analyse

Ziel ist es, mit den Vor-Ort-Begutachtungen ein moglichst breites
Spektrum der Schullandschaft in Bielefeld abzubilden, um neben kon-

kreten Mafinahmen bedarfsorientierte grundsitzliche MafSnahmen fiir

die Stadt zu entwickeln.

Ausgewdhlte Standorte fiir die Vor-Ort-Begutachtung (13
Standorte)

Fiir die Vor-Ort-Analysen wurden die nebenstehenden 13 Standorte
ausgewdahlt. Die Kriterien, die letztlich die Auswahl der jeweiligen
Standorte begriinden, sind in Anhang 2 auf Seite 210 aufgefiihrt.

Aus gutachterlicher Sicht reprasentieren die ausgewdhlten Schulstand-
orte die Schullandschaft in Bielefeld. Zunéchst einmal befinden sich
Schulstandorte aus allen Stadtbezirken in der Auswahl. Diese liegen
zum Teil in einem Schulzentrum/Cluster mit mehreren Schulen. Sie
verteilen sich auf Wohngebiete, Mischgebiete, aber auch stark gewerb-
lich geprégte Gebiete mit unterschiedlich hoher baulicher Dichte. Die
Standorte sind zum Teil iiber Hauptverkehrsstraf3en, aber auch tiber
Wohnstraflen bis hin zu einer Fahrradstrafie erschlossen. Auflerdem
gibt es mindestens zwei Standorte, die am Ende einer Sackgasse lie-
gen. Mit Blick auf die bisherigen Analysen wurde darauf geachtet,
dass moglichst aus mindestens einer Analyse Erkenntnisse vorliegen.
Zuletzt unterscheiden sich die Schulstandorte auch in ihrem Engage-
ment fiir sichere, nachhaltige und eigenstdndige Mobilitdt ihrer Schii-
ler*innen. So gibt es Standorte, an denen Mobilitét bereits lange ein
Thema ist und solche, liber deren Aktivitaten bislang nichts bekannt

Ausgewihlte Schul-
standorte

Astrid-Lindgren-Grundschule
Bahnhofsschule
Bethel-Gymnasium
Biiltmannshofschule

Forderschule Leineweberschu-
le/Grundschule Babenhausen

Gesamtschule Rosenhohe
Grundschule Hillegossen

Martinschule
Queller Grundschule

Ratsgymnasium bzw. Gymna-
sium am Waldhof

Realschule Jollenbeck

Schulzentrum Heepen

Sekundarschule Konigsbriigge
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ist. Auflerdem wurden die bisherigen Projekte zu schulischer Mobili-
tat in Bielefeld berticksichtigt, sodass bis auf die Martinschule keine
der bereits analysierten Standorte ausgewéhlt wurden, um redundante
Untersuchungen zu vermeiden.

6.2 Vor-Ort-Begutachtung am 02.09.2021

Schulstandorte der Vor- Xt §
Ort-Analyse 1 i\ %'5‘:;11;::': —
®
2.9.2021 \ A .
Bethel-Gymnasium L .
Biiltmannshofschule y ®
/ @®

Leineweberschule/Grund- TS e 1
Abb. 57 Standort Martinschule Abb. 58 Standort Realschule Jollenbeck

schule Babenhausen
Martinschule (inkl. Be- o N 1
obachtung der morgend- & ®
lichen A ] ) = o S, ®
ichen Anreise 5 @ Vet
Realschule Jollenbeck 0"\’
: L
®
Abb.59 Standort Leineweberschule Abb. 60 Standort Bliltmannshofschule

Neben den Standorten, die bereits vorab zur Untersuchung ausge-
wahlt wurden, konnten Problemstellen im Umfeld weiterer Schulen
begutachtet werden, die sich in raumlicher Néhe zu den ausgewidhlten
Standorten befinden. Dazu gehoren:

» Sekundarschule Bethel

» Grundschule am Waldschlosschen
» Laborschule
» Max-Planck-Gymnasium

Erkenntnisse aus der Vor-Ort-Analyse fiir das
Schulmobilitatskonzept

Uber die begutachteten Standorte hinweg lassen sich bereits erste As-
pekte ableiten, die fiir die gesamte Stadt von Bedeutung sein konnten.
Diese sollen nachfolgend kurz beschrieben werden.

Querungssituation an HauptverkehrsstraBen mit Stadtbahntras-
sen in Mittellage

An verschiedenen Hauptverkehrsstrafien in Bielefeld wird zusatzlich
die Stadtahn in der Mitte der Fahrbahn gefithrt. Im Zusammenhang
mit diesen Straflen beméngeln Eltern und Schulen immer wieder zu
schmale Aufstellflichen zwischen Strafle und Bahntrasse sowie Proble-
me beim Queren der Fahrbahn an diesen Punkten.
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Im Rahmen der Begutachtung der Arthur-Ladebeck-Strafle sowie

der Kurt-Schumacher-StrafSe kénnen die Probleme bestitigt werden.
In beiden Fillen sind die Aufstellflichen relativ schmal. Im Falle der
Kurt-Schumacher-Strafie konnten wir zusitzlich feststellen, dass die
Querung der Fahrbahn nur auf einer Seite der Stadtbahnhaltestelle
(etwa am “Biiltmannshof”) mit einer Lichtsignalanlage (LSA) geregelt
ist. Die Querung auf der anderen Seite wird angeboten, jedoch nicht
weiter geregelt. Insbesondere Schiiler*innen der Laborschule sowie der
Oberstufenkollegs diirften in diesem Fall auf diese Querung zuriick-
greifen, da es sich um den kiirzesten Weg handelt.

Elternhaltestellen: Lage, Nutzung, Ausweisung

Im Umfeld der allermeisten Standorte, die wir begutachtet haben, gibt
es bereits Elternhaltestellen. Aus der Begutachtung ergeben sich einige
Aspekte, die gesamtstadtisch bei der Einrichtung weiterer Elternhalte-
stellen von Bedeutung sein konnten.

Die Lage der eingerichteten Elternhaltestellen unterscheidet sich

dabei stark. Die Distanz zur Schule sollte nicht zu gering sein, um den
Kindern einen eigenen Schulweg zuriickzugeben und Bringverkehr im
unmittelbaren Schulumfeld zu vermeiden. Die Einrichtung von Eltern-
haltestellen ist aufSerdem nicht zwingend an allen Schulen sinnvoll. So
gibt es Schulstandorte innerhalb von Wohngebieten, deren Einzugsbe-
reich eher klein ist. In diesen Fillen wire die Nutzung der Elternhalte-
stellen im entsprechenden Abstand zur Schule mit einem Umweg fiir
die Eltern verbunden, was die Akzeptanz deutlich verringert. Dies trifft
beispielsweise auf die Grundschule am Waldschlosschen zu. Hier sind
Aufklarung und Information der Eltern zu der Bedeutung eines eigen-
standigen Schulweges fiir ihre Kinder umso wichtiger.

Neben der Distanz zur Schule sollten bei der Einrichtung von Eltern-
haltestellen zudem mogliche Konflikte mit anderen Verkehrsteilneh-
menden ausgeschlossen werden. So erzeugen Elternhaltestellen Ver-
kehr, der beispielsweise in Wohngebieten Konflikte verlagern konnte.
Im Falle der Biiltmannshofschule liegt eine der Elternhaltestellen auf
einem Parkplatz im Umfeld des Max-Planck-Gymnasiums. Durch
dessen Nutzung entsteht zusitzlicher Verkehr vor dem Max-Planck-
Gymnasium.

Bei der Wahl des Standortes sollte aufSerdem beriicksichtigt werden,
dass die Nutzung der Elternhaltestelle fiir die Schiiler*innen sicher ist.
An einigen Stellen werden Parkplitze als Elternhaltestelle ausgewiesen,
auf denen sich Senkrechtparkstinde befinden. Zuriicksetzende Fahr-
zeuge von Eltern konnen hier die zu Fuf} gehenden Schiiler*innen
gefahrden. Aber auch Wendeverkehr, wenn beispielsweise eine Eltern-
haltestelle nur auf einer Seite der Fahrbahn eingerichtet ist, sollte mog-
lichst sicher sein.
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Es gab vereinzelt Riickmeldungen zur Nutzung der Elternhaltestellen,
wonach Eltern an der Haltestelle parken und ihre Kinder zur Fuf$ zur
Schule begleiten bzw. von dort abholen. Dies konnten wir zusitzlich
vor Ort beobachten. Hier braucht es weitere Aufklarung zur korrekten
Nutzung der Elternhaltestellen.

Zuletzt beméngeln einige Eltern, dass die Elternhaltestellen nicht aus-
reichend ausgewiesen seien, etwa eine zusdtzliche Bodenmarkierung
fehle. Bei der Begutachtung konnte dies zum Teil bestétigt werden.
Auch ist an einigen Stellen fraglich, ob die Elternhaltestellen aufgrund
des ruhenden Verkehrs zu den Hol- und Bringzeiten tatsachlich zur
Verfiigung steht. Hier konnte die ergédnzende Ausweisung von tempo-
raren Halteverboten sinnvoll sein.

Tempo 30 im Umfeld von Schulen und Kitas

In der Regel ist an den Schulstandorten bereits Tempo 30 ausgewiesen.
Dies wird zudem an vielen Stellen von Piktogrammen und Rotmarkie-
rungen auf der Fahrbahn verdeutlicht. Trotzdem beméngeln die Eltern
hier vor allem die fehlende Einhaltung der Geschwindigkeitsbegren-
zung. Auch im Rahmen der Begutachtung konnten wir einige subjek-
tiv zu schnell fahrende Fahrzeuge beobachten. Hier konnten weitere
Mafinahmen wie Schwerpunktkontrollen, geschwindigkeitshemmende
Elemente (z.B. Berliner Kissen) oder Dialogdisplays von Bedeutung
sein.

Der Strafienabschnitt, in dem Tempo 30 angeordnet wird, ist aufSer-
dem ebenfalls eine mogliche Stellschraube.

Bewegungsorte im Schulumfeld fordern und bewerben

Im Umfeld der Schulen befinden sich spannende Orte, die neben der

Wissensvermittlung (z.B. SDG-Pfad Biiltmannshofschule) auch der Be-
wegungsforderung (Radrennbahn Martinschule) dienen konnen. Diese
sollten fiir die Schulen nutzbar gemacht und stirker beworben werden.

Schulmobilitat im landlichen Raum

In den landlichen Bezirken Bielefelds kritisieren Eltern immer wieder
fehlende oder nur einseitig vorhandene Geh-/Radwege. Hier braucht es
Losungen zur Organisation der schulischen Mobilitdt, besonders von
Grundschulen sowohl fiir den Fuf- als auch Radverkehr. Insbesondere
in den dunkleren Jahreszeiten konnen Landstraflen (ohne Gehwege
und die Querung dieser) Eltern dazu bewegen, ihre Kinder mit dem
PKW zur Schule zu fahren.

Angstraume auf den Schulwegen

Im Rahmen der Begutachtung konnten wir einige Angstrdume auf den
Schulwegen identifizieren. Auch Eltern und Schiiler*innen beméngeln
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aus ihrer Sicht zu dunkle Unterfithrungen beispielsweise an der Kurt-
Schumacher-Strafle. Es ist davon auszugehen, dass diese Angstraume
vor allem Einfluss auf zu Fuf$ gehende Schiiler*innen haben. Die Iden-
tifizierung und Beseitigung dieser Angstraume konnte dabei insbeson-
dere die selbststaindige Mobilitédt der Schiiler*innen fordern.
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6.3 Vor-Ort-Begutachtung am 08.09.2021

Schulstandorte der Vor-
Ort-Analyse 1

8.9.2021
Grundschule Hillegossen

Gymnasium am Waldhof

Sekundarschule Konigs-
briigge / Kuhloschule
(inkl. Beobachtung der
morgendlichen Anreise)

Abb. 63 Standort Gymnasium Heepen Abb. 64 Standort Sekundarschule
Konigsbriligge

Neben den Standorten, die bereits vorab zur Untersuchung ausge-
wahlt wurden, konnten Problemstellen im Umfeld weiterer Schulen
begutachtet werden, die sich in raumlicher Néhe zu den ausgewiéhlten
Standorten befinden. Dazu gehoren:

» Frobelschule

» Ceciliengymnasium

» Diesterwegschule

» Grundschule am Homersen

» Ratsgymnasium, Klosterschule
» Stapenhorstschule

Bedeutung fiir das Schulmobilitiatskonzept

Uber die begutachteten Standorte hinweg lassen sich bereits erste As-
pekte ableiten, die fiir die gesamte Stadt von Bedeutung sein konnten.
Diese sollen nachfolgend kurz beschrieben werden. Es handelt sich
einerseits um neue Erkenntnisse, andererseits konnen bisherige Fest-
stellungen bestdtigt werden.

Bestatigung vorangegangener Begutachtungen

An verschiedenen Hauptverkehrsstrafien in Bielefeld wird zusétzlich
die Stadtbahn in der Mitte der Fahrbahn gefiihrt. Im Zusammenhang
mit diesen Straflen beméngeln Eltern und Schulen immer wieder zu
schmale Aufstellflichen zwischen Strafle und Bahntrasse sowie Proble-
me beim Queren der Fahrbahn an diesen Punkten.
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Mit Blick auf die Detmolder Strafle, die Odentruper Strafle, die Oel-
miihlenstrafle oder den Niederwall konnen die Erkenntnisse aus der
vorangegangen Begutachtung bestitigt werden. So scheinen die Auf-
stellflichen an den Querungsstellen immer wieder deutlich zu klein.
Sofern dies der Fall ist, muss sichergestellt sein, dass die Querung der
Strafle in einem Zug moglich ist. An den Knotenpunkten entlang der
genannten Straflen bemiangeln Eltern immer wieder die Querung.

Auch die Aspekte zur Lage, Nutzung und Ausweisung von Elternhalte-
stellen kann bestatigt werden. Ein Beispiel dafiir ist die Elternhaltestel-
le der Diesterwegschule, die sich unmittelbar vor der Schule auf einem
Parkplatz mit Senkrechtparkstinden befindet.

Zuletzt finden sich immer wieder Schulstandorte, an denen Tempo 30
bereits angeordnet ist. Die Riickmeldung der Eltern ist hier haufig, dass
diese Geschwindigkeitsbegrenzung nicht eingehalten wiirde. Bei der
Begutachtung konnten einige Straflenabschnitte identifiziert werden,
entlang derer die Fahrzeuge in grofierer Anzahl zum Teil deutlich zu
schnell fahren. Ein Beispiel dafiir findet sich etwa im Umfeld der Se-
kundarschule Konigsbriigge im Ehlentruper Weg.

Doch nicht nur direkt an den Schulen, sondern auch an wichtigen
Achsen im naheren Umfeld der Schulen sollte tiber Geschwindigkeits-
reduzierungen nachgedacht werden. Ein Beispiel dafiir ist die Priefal-
lee, auf der 50 km/h angeordnet sind.

Elterntaxis an weiterfiihrenden Schulen

Die Beobachtungen im Schulumfeld bei der Anreise der Schiiler*innen
stellt sich je Standort sehr unterschiedlich dar. Bei der Beobachtung
der Anreise an der Sekundarschule Konigsbriigge und der Kuhloschule
konnten wir verhéltnismaf3ig wenig Elterntaxis feststellen. Stattdessen
schien der Anteil Rad fahrender und zu Fuf$ gehender Schiiler*innen
deutlich hoher. Dies muss nicht zwingend fiir alle weiterfithrenden
Schulen gelten, sondern kann je Standort ganz individuell auch vom
Einzugsbereich der Schule abhéngen. Die Schulstandorte sollten iiber
den Einzugsbereich ihres Standortes und etwaige Probleme mit Eltern-
taxis im Schulumfeld Bescheid wissen. Auf Grundlage dessen konnen
letztlich einzelne spezifische Mafinahmen an den Standorten ergriffen
werden.

Querung von HauptverkehrsstraBen in den auBeren Stadtbezir-
ken

Auflerhalb der innerstéddtischen Bereiche sind die Hauptverkehrs-
strafen nur selten mit Lichtsignalanlagen ausgestattet. Hier finden
sich haufig Mittelinseln, die die Querung dieser Achsen erleichtern
sollen. An diesen Stellen sollte gepriift werden, inwiefern ausreichend
Mittelinseln zur Verfiigung stehen. Am Beispiel der Hillegosser Strafle
konnten wir feststellen, dass die Distanz zwischen den vorhandenen
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Mittelinseln deutlich zu grofd ist. Eine Querung dieser Strafle ohne
Mittelinsel ist gerade fiir Kinder nur schwer zu bewerkstelligen.

Schulstandorte im innerstadtischen Bereich

Ein Schwerpunkt unseres Gutachtens waren Problemstellen im in-
nerstadtischen Bereich. So liegen beispielsweise das Ratsgymnasium,
das Gymnasium am Waldhof sowie die Klosterschule unmittelbar im
Stadtkern. Hier gibt es besondere Herausforderungen durch den Hol-
und Bringverkehr. Aktuell wird an vielen Stellen in der Innenstadt
gebaut, was die Verkehrssituation noch schwieriger macht. Durch den
Verkehrsversuch, die Strafie Waldhof als Fahrradstrafie auszuweisen,
verteilt sich der Hol- und Bringverkehr: Eltern scheinen im weiteren
Umfeld eigene Alternativen zu suchen. Aber auch Standorte, die am
Rande der Innenstadt liegen - wie etwa die Stapenhorstschule oder die
Frobelschule - befinden sich in dicht besiedelten Gebieten. Mafinah-
men, um den motorisierten Bringverkehr aus diesen Gebieten heraus-
zuhalten sind hier von besonderer Bedeutung.

OPNV auf dem Schulweg

Erfahrungsgemif spielt der OPNV auf den Schulwegen vor allem in
den weiterfithrenden Schulen eine wichtige Rolle. Am Beispiel des
Jahnplatzes gab es zahlreiche Nennungen zu tiberfiillten Bussen und
Straflenbahnen sowie Verspéatungen des Busverkehrs. Der Jahnplatz ist
aktuell eine Grofibaustelle. Die Bauarbeiten sind noch mindestens bis
Juni 2022 angesetzt. Im Zuge dessen sind Verspatungen unmittelbar
am Jahnplatz sicherlich denkbar. Trotzdem zeigen die Riickmeldungen
seitens der Schiiler*innen, dass MoBiel regelméflig an der Schulwege-
planung beteiligt werden sollte.

Verkehrsaufkommen und ruhender Verkehr

Vor allem in den innerstddtischen Bezirken kritisieren Eltern und
Schiiler*innen immer wieder den ruhenden Verkehr in den Miin-
dungsbereichen und dadurch eingeschrinkte Sichtbeziehungen sowie
das hohe Verkehrsaufkommen insgesamt. Dies ldsst sich an einigen
Stellen bestdtigen. So gibt es einige Bereiche (bspw. westlich und 6st-
lich der Altstadt), in denen der Parkdruck hoch scheint. Ein Beispiel
hierfiir ist die Prief3allee, an der die Anordnung des ruhenden Ver-
kehrs (Anwohner*innenparkplétze und Langsparkstdnde im 6ffentli-
chen Raum sowie zugeparkte Miindungsbereiche) mehr als ungliick-
lich fiir den Fuf3- und Radverkehr ist. Im Umfeld von Marktpléitzen
(Siegfriedplatz oder Jacobusplatz) scheint das Problem insbesondere an
Markttagen besonders stark ausgepragt.

Anordnung des Radverkehrs

An den meisten Strecken in Bielefeld findet sich Radverkehrsinfra-
struktur in Form von Radfahr- oder Schutzstreifen. Dartiber ist an
einigen Stellen lediglich ein Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn
aufgebracht. Immer dann, wenn der Radverkehr abschnittsweise oder
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zusitzlich zu einem sonstigen Radweg auf der Fahrbahn gefiithrt wird,
um auf Radfahrende hinzuweisen. Eine rechtliche Grundlage fiir die
Verwendung von Piktogrammen gibt es nicht.

An Stellen, an denen Schutzstreifen angeordnet werden, ist unbedingt
eine Restfahrbahnbreite einzuhalten, durch die ein Begegnungsverkehr
risikofrei moglich ist. Ein Beispiel fiir einen Schutzstreifen, bei dem
dies nicht gegeben ist, findet sich an der Detmolder Strafle in Hillegos-
sen.

Zuletzt werden vor allem im stadtischen Bereich hiufig Fahrradstrafien
ausgewiesen. Es fehlt jedoch an einigen Stellen an einem durchgan-
gigen Netz und sicheren bzw. konfliktfreien Querungsmaglichkeiten.
So sind hier etwa die Stapenhorststr./Goldbach oder Prief3allee/Ehlen-
truper Weg zu nennen, an denen der Radverkehr nicht bevorrechtigt
ist. Zu beriicksichtigen ist, dass sich das Radverkehrskonzept der Stadt
Bielefeld zur Zeit in Entwicklung befindet.

6.4 Vor-Ort-Begutachtung am 16.09.2021

® B Schulstandorte der Vor-
. | Ort-Analyse 1
v ¢ 16.9.2021
® ® ~ Astrid-Lindgren-Schule

e U Bahnhofschule

\ , \ . / Gesamtschule Rosenhdhe
' - (inkl. Beobachtung der

Abb. 65 Standort Astrid-Lindgren-Schule | Abb. 66 Standort Bahnhofschule morgendlichenAnreise)

] ¢ - Queller Schule

Abb. 67 Standort Abb. 68 Standort Queller Schule
Gesamtschule Rosenhéhe

Neben den Standorten, die bereits vorab zur Untersuchung ausgewéhlt
wurden, konnten wir Problemstellen im Umfeld weiterer Schulen be-
gutachten, die sich in raumlicher Néhe zu den ausgewiahlten Standor-
ten befinden. Dazu gehoren:

» Theodor-Heuss-Realschule (BI-Sennestadt)
» Realschule-Senne

» Brackweder-Gymnasium
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» Brackweder-Realschule

» Brocker-Schule (Grundschule)

Bedeutung fiir das Schulmobilitatskonzept

Uber die begutachteten Standorte hinweg lassen sich bereits erste As-
pekte ableiten, die fiir die gesamte Stadt von Bedeutung sein konnten.
Diese sollen nachfolgend kurz beschrieben werden. Es handelt sich
einerseits um neue Erkenntnisse, andererseits konnen bisherige Fest-
stellungen bestdtigt werden.

Bestdtigung vorangegangener Begutachtungen

Auf der Brackweder Strafle (zwischen Siidring und Windelsbleicher
Strafle) wird die Straflenbahn, wie oft in Bielefeld, in Mittellage ge-
fihrt. Die Haltestelle Windelsbleicher Strafle verfiigt allerdings tiber
keine Querungshilfen um zur Bahn zu gelangen. Durch Anlage eines
Radfahrstreifens soll das Vorbeifahren an haltenden Straflenbahnen
unterbunden werden. Zu beobachten ist allerdings, dass Fahrzeuge den
Radfahrstreifen tiberfahren und an den haltenden Bahnen vorbei fah-
ren. Das gefdhrdet massiv ein- und aussteigende Fahrgéste und fithrt
dazu, dass Eltern ihre Kinder nicht mit der Bahn fahren lassen, zumin-
dest nicht an dieser Haltestelle aussteigen lassen.

Elterntaxis an weiterfiihrenden Schulen

Am 16.09.2021 haben wir die Verkehrssituation vor Unterrichtsbeginn
an der Gesamtschule Rosenhohe begutachtet. Die Gesamtschule Ro-
senhohe liegt innerhalb eines Schulkomplexes mit zwei Berufskollegs.
Durch eine Entzerrung des Schiilerverkehrs wird die Verkehrssituation
deutlich entspannt. Vor allem weil deutlich mehr als die Halfte der
Berufsschiiler*innen mit dem Pkw anreisen.

An der Gesamtschule-Rosenhéhe wurden insgesamt 60 Elterntaxis
gezahlt. Das sind somit weniger als 10 % aller Schiiler*innen, die mit
dem Auto gebracht werden. Das Gros der Schiiler*innen reist mit der
Bahn an. Nur sehr wenige mit dem Fahrrad (fiinf Schiiler*innen)

Sowohl fiir die Gesamtschule-Rosenhohe als auch fir die Brackweder
Realschule und das Brackweder Gymnasium ist es allerdings proble-
matisch, dass Eltern ihre Kinder im direkten Schulumfeld aussteigen
lassen. Das hierdurch entstehende Verkehrsaufkommen vor der Schule
erschwert die Erreichbarkeit zu Fuf$ und mit dem Rad und durch Wen-
de- und Parkverkehre kommt es regelmaf3ig zu Konflikten.

Hauptverkehrsstrafen in den auBeren Stadtbezirken

Die Ortsdurchfahrten durch die Stadtteile Brackwede und Senne-
stadt, mit Brackweder und Paderborner Strafle sind fiir Schiiler*innen
problematisch. Vor allem fehlende Querungshilfen, bestehende Angst-
rdume und unzureichende Radverkehrsanlagen erschweren die Schul-
wege. Beispielsweise fehlen auf der Brackweder Straf3e Querungshilfen,
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und die Querungssituation fiir den Radverkehr iiber die Brackweder
Strafle auf Hohe der Strafle An der Rosenhéhe ist weder gut begreitbar
noch iibersichtlich.

Die Paderborner Strafle kann in Sennestadt niveaugleich oder durch
ein Unterfithrung gequert werden. Die Unterfithrung stellt einen
Angstraum fiir einige Schiiler*innen dar, ebenso wie es auch an der
Kurt-Schumacher-Strafe beschrieben wurde. Auch die Radverkehrs-
fithrung an der Unterfithrung ist nur bedingt gut begreifbar. So kommt
es vor, dass Radfahrende den Radweg im Seitenraum der Paderborner
Strafle in Gegenrichtung befahren, was zu erhéhter Unfallgefahr fiihrt.

OPNV auf dem Schulweg

Erfahrungsgemif spielt der OPNV auf den Schulwegen vor allem in
den weiterfithrenden Schulen eine wichtige Rolle. Im Untersuchungs-
gebiet wurden die Aussteigesituation an der Stadtbahn-Haltestelle
Rosenhohe sowie die Anschlusssituation an der Haltestelle Senne kri-
tisiert. Obwohl sehr viele Schiiler*innen nach dem Aussteigenden an
der Rosenhohe direkt die Gleise tiberqueren miissen, konnten wir im
Beobachtungszeitraum keinen Konflikt erkennen.

Verkehrsaufkommen und ruhender Verkehr

In den Auflenbezirken sind hiufig reine Wohnstraflen zu finden, in
denen kein Hochbord fiir den Fufverkehr vorgesehen ist. Durch den
ruhenden Verkehr sind die Schiiler*innen gezwungen, auf der Fahr-
bahn zu laufen. Auch wenn es hier offenbar nicht zu Unfillen kommt,
betrifft dies das subjektive Sicherheitsempfinden. Insbesondere der
Eltern.

Anordnung des Radverkehrs

Entlang der Hauptstrafien Brackweder und Paderborner Strafle wird
der Radverkehr in weiten Teilen im Seitenraum als getrennter oder
gemeinsamer Geh-/Radweg gefiihrt. Dies fiihrt hier zu typischen
Konflikten mit abbiegendem sowie ein- und ausfahrendem Verkehr.
Zudem werden gelegentlich die, in der ERA bzw. EFA empfohlenen
Breiten von Geh- und Radwegen (2,50 Meter) unterschritten.
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7 Umsetzungskonzept

Die Analyse der aktuellen Verkehrs- und Mobilitétssituation an den
Bielefelder Schulen zeigt, dass in vielen Bereichen noch einige An-
strengungen notwendig sind, um die Ziele sicherer, eigenstandiger und
nachhaltiger Schulwege zu erreichen. Das betriftt die Ebene der Politik
und der Verwaltung ebenso, wie die der Schulen, der Eltern und der
Schiiler*innen selbst. Auch weitere Akteure wie Verbiande und Ver-
kehrsbetriebe sowie die Polizei sind aufgefordert, mehr fiir die Forde-
rung der Schulmobilitdt zu tun.

Es ist erkennbar, dass die zunehmende Motorisierung der Schulwege
auch viele Bielefelder Schulen betrifft und dass es vielerorts an guten
Mobilititsangeboten fiir die Schiiler*innen fehlt. Aber gerade diese
sind entscheidend fiir ein alternatives Mobilitatsverhalten.

Was aber genau muss unternommen werden, damit die Schiiler*innen
zukiinftig sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger unterwegs sind?

Exkurs:

Ein Modell der Umweltpsychologie zeigt, in welchen Bereichen An-
strengungen unternommen werden sollten.

Parsénliche Norm

(Verhaltens-)Kosten- /
MNutzen-Abwigung

T R ’f@
Q3
~; ¥
<a\&S
N

Gewohnheiten - ¢ Emotionen

Soziale Norm

Abb. 69 Einfliisse auf das Mobilitdtsverhalten
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Soziale Norm

Die soziale Norm steht fiir eine klare Erwartungshaltung gegeniiber
der Gesellschaft und in Bezug auf schulische Mobilitit insbesondere
gegeniiber den Schulen, den Eltern und den Schiiler*innen. Gerade
die Eltern, die iiber einen langen Zeitraum die Mobilitdt ihrer Kinder
bestimmen, sollten hinsichtlich der Zielsetzung des Schulmobilitts-
konzepts angesprochen werden.

Personliche Norm

Dieser Aspekt ist im schulischen Mobilititsmanagement besonders
wichtig. Er beinhaltet sowohl das eigene Werteverstdndnis, wie auch
die Selbstwirksamkeitserwartung. Letzteres bedeutet, dass die Eltern
und Schiiler*innen das Vertrauen in ihre Fahigkeiten und in die Infra-
struktur haben, um eigenstandig zur Schule zu kommen.

Anders herum miissen diejenigen, die fiir Mobilitdtsangebote, die
Infrastruktur und die Verkehrserziehung bzw. Mobilitatsbildung ver-
antwortlich sind, verstehen, welche Anforderung zur Erfiillung dieser
Norm, also zur Erfiillung der Selbstwirksamkeit, an sie gestellt werden.

(Verhaltens-)Kosten-/Nutzen-Abwagung

Im Zuge der Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mo-
bilitat muss herausgestellt werden, dass es kein Gewinn ist, die Kinder
mit dem Auto zu fahren. Ganz im Gegenteil. Es muss herausgestellt
werden, welche negativen Folgen motorisierte Schulwege haben, insbe-
sondere fiir die Kinder, aber auch fiir die Umwelt und die Gesellschaft
insgesamt. Zum Beispiel durch hohere Gesundheitskosten oder durch
fehlende Identifikation mit der Mit- und Umwelt.

Auch zeitlich hat das Bringen und Abholen mit dem Auto mittel-/lang-
fristig keinen Mehrwert, da sich die Eltern hierdurch abhiangig von Ih-
ren Kindern machen, die durch mangelnde Verkehrskompetenz auch
an alle weiteren Ziele auflerhalb der Schule gefahren werden miissen.

Emotionen

Wenn es um Emotionen im Zusammenhang mit Schulwegen geht,
werden damit zumeist Sorgen und Angste assoziiert. Sorgen und Angs-
te, die in aller Regel unbegriindet sind. Die subjektive Wahrnehmung
deckt sich meistens nicht mit einer objektiven Uberpriifung, wie etwa
bei der Identifizierung von Angsttraumen oder Unfallhdufungsstellen.

Es ist viel wichtiger, die positiven Emotionen in Verbindung mit den
Schulwegen in den Vordergrund zu riicken. Hier geht es um die Lust
etwas zu entdecken, den Spafl mit den Mitschiiler*innen und vor allem
um den Stolz, den Schulweg selber meistern zu konnen. Hieraus tan-
ken die Schiiller*innen ihr Selbstvertrauen. Mit dem Zutrauen, dass in
sie gesteckt wird, entwickeln die Kinder Verantwortungsbewusstsein,
sich selbst und anderen gegeniiber.
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Trauen Eltern ihren Kindern den Schulweg nicht zu, kehrt sich dieses
Gefiihl allerdings um. Sie verlieren einen Teil ihrer Selbststandigkeit
und ihr Selbstwertgefiihl rutscht in den Keller.

Gewohnheiten

Ein Verhalten, das sich vermeintlich als tauglich herausgestellt hat und
lang antrainiert wurde, legen wir nur schwer wieder ab. Es bedarf zu-
néchst einer intrinsischen Motivation, steter Erinnerungen und eines
langen Atems, um nicht gewiinschte Gewohnheiten wieder abzulegen.
Hier sind vor allem die Schulen gefordert, da diese nah an den Schii-
ler*innen und Eltern dran sind.

Klar ist, alle identifizierten Akteure schulischer Mobilitit miissen
gemeinsam daran arbeiten, die Verkehrs- und Mobilitétssituation an
Bielefelder Schulen zu verbessern und so die gesteckten Ziele zu er-
reichen.

7.1 Aufbau des Umsetzungskonzepts

Was aus gutachterlicher Sicht zu tun ist, wird im Rahmen dieses Gliederung des Umset-
Umsetzungskonzepts aufgezeigt. Zum einen gibt es eine Reihe an zungskonzepts
Aufgaben ganz grundlegender Natur, die auf die gesamte Schulland-

. dlegende Mafs-
schaft angewendet werden sollte. Dariiber hinaus haben wir aus den Grundlegende Mafs

h

Analysen spezifische, meist ortsbezogene Mafinahmen abgeleitet und nanmen
in einen Maflnahmenplan iiberfiihrt. o Spezifische Maf$nah-
Bei der Erarbeitung der grundlegenden Mafinahmen und spezifischen et
Mafinahmen unterscheiden wir nach  Evaluationskonzept
» baulichen Mafinahmen

Hierunter fallen etwa Mafinahmen an der Rad- und Fufiginger-

infrastruktur
» organisatorischen Mafinahmen

Hier geht es beispielsweise um die Anbahnung von Schulwegge-
meinschaften oder das Einrichten von Elternhaltestellen

» verhaltensbezogenen Mafinahmen
Bei den verhaltensbezogenen Mafinahmen geht es vor allem um
Verkehrserziehung und Mobilititsbildung, nicht nur der Schii-
ler*innen

» Mafinahmen der Kommunikation
Ein gutes Beispiel fiir Mafinahmen der Kommunikation sind gut
gemachte Schulwegpline oder eine Internetprisenz zum Thema
Schulwege in Bielefeld

Ein weiterer Teil des Umsetzungskonzepts ist eine Handlungsemp-
fehlung fiir die Evaluation von Mafinahmen und der Ziele schulischer
Mobilitét.
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Grundlegende Malinahmen

Die Forderung sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger Mobilitét der
Schiiler*innen in Bielefeld setzt eine sichere Infrastruktur, eine gute
Organisation des Verkehrs und eine gute Verkehrs- und Mobilitats-
bildung voraus. Wie die vorangegangenen Analysen gezeigt haben,
werden die Voraussetzungen nicht an allen Schulen bzw. nicht auf allen
Schulwegen erfiillt. Neben ganz konkreten Mafinahmen, die meist ei-
nen raumlichen Bezug oder einen direkten Adressaten haben, kann die
Stadt Bielefeld grundsitzlich und strukturell die Verkehrs- und Mobili-
tatssituation fiir Kinder und Jugendliche verbessern. Da die Forderung
sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger Mobilitat Querschnittsauf-
gabe ist, richten sich die hier erarbeiteten grundlegenden Mafinahmen
an unterschiedliche Akteure bzw. Verantwortungsbereiche, die mit der
Stakeholderanalyse identifiziert wurden.

Die grundlegenden Mafinahmen leiten sich zum einen aus den Ergeb-
nissen der Analysen, zum anderen aus dem aktuellen Stand der For-
schung und Entwicklung ab. Zudem bringt das Biiro Elkmann Klima-
schutz & Mobilitit Erfahrungen aus weiteren Projekten schulischen
Mobilititsmanagements mit ein.

Die grundlegenden Mafinahmen umfassen
» Implementierung schulischen Mobilitidtsmanagements in Bielefeld
. Aufbau- und Ablauforganisation

. Schulmobilititskonzepte fiir Grund-, weiterfiihrende und
Forderschulen

» MafSnahmen zur Regelung der motorisierten Hol-und Bringver-
kehre (z.B. Einrichtung von Elternhaltestellen, Organisation von
Walking-Bussen)

» Maf$nahmen zur Verbesserung des Fuf$- und Radverkehrs (z.B.
Erweiterung von Fahrradabstellanlagen)

» Maf$nahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (z.B. bauliche
MafSnahmen wie Querungshilfen u.d., Schiilerlotsen, Ausbildung
von Fahrrad- und Busscouts)

» Mobilititsbildung/Anreizprogramme/Aktionen (z.B. Verkehrs-
zdhmer-Programm, traffic snake u.d.; Aktionswochen, Projekte,
Fahrrad- und Busfahrtraining)

» MafSnahmen zur Information (z.B. Erweiterung der vorhandenen
Schulwegpline um Radschulwegpline)
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» Maf$nahmen explizit auch fiir weiterfiihrende Schulen (z.B. Trai-
ning zur Benutzung von Bus und Bahn, Informationen/Projekte
fiir Fahranfinger, pidagogische Projekte zu Umweltauswirkungen
des Verkehrs, Radreparaturwerkstitten etc.).

» Analyse, inwieweit MafSnahmen und Projekte adaptiert und fiir
weiterfiihrende Schulen angepasst werden konnen

8.1 Implementierung schulischen
Mobilititsmanagements

“Mobilitatsmanagement ist die zielorientierte und zielgruppenspe-
zifische Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens mit koordinierenden,
informatorischen, organisatorischen und beratenden MalSnahmen, in
der Regel unter Einbeziehung weiterer Akteure lber die Verkehrspla-
nung hinaus” (FGSV 2018)

Schulisches Mobilitaitsmanagement beeinflusst das Mobilitits- und
Verkehrsverhalten von Kindern, Jugendlichen und deren Erziehungs-
berechtigten. Im Sinne des vorliegenden Konzepts soll die Mobilitat
der Schiiler*innen sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger werden.
Darauf zielen alle koordinierenden, informatorischen, organisato-
rischen und beratenden Mafinahmen ab. Im Sinne eines Qualitts-
managements sollen durch das schulische Mobilitditsmanagement mit
Planung, Steuerung und Optimierung von Prozessen und Mafinahmen
die entwickelten Ziele erreicht werden. Mittels des Evaluationskon-
zepts wird der Grad der Zielerreichung regelméfiig tiberpriift und Pro-
zess die Mafinahmen angepasst. Daraus folgt eine stetige Verbesserung
der Mobilitdts- und Verkehrssituation fiir Kinder und Jugendliche in
Bielefeld.

Schulisches Mobilitdtsmanagement richtet sich im engeren Sinne an
alle Grund-, weiterfithrenden und Forderschulen und im weiteren
Sinne an Kindertagesstitten und berufsbildenden Schulen.

Aufbau- und Ablauforganisation schulischer Mobilitit in BI

Schulisches Mobilitdtsmanagement ist eine Querschnittaufgabe, die
eine Vielzahl an Akteuren einbindet. Wer diese Akteure sind und wel-
che Rollen bzw. welche Aufgaben sie iibernehmen, wurde im Rahmen
der Stakeholderanalyse ermittelt.

Wie eine optimale Zusammenarbeit aussehen kann wurde gemeinsam
mit den Akteuren fiir einige Beispiele wiahrend des Vernetzungswork-
shops erarbeitet.

Mithilfe der Stakeholderanalyse und den Ergebnissen aus dem Vernet-
zungsworkshop empfehlen wir fiir die Stadt Bielefeld die nachfolgend
beschriebene Aufbau- und Ablauforganisation.

114



Umsetzung

Politik

Bezirksvertretungen

Brackwede
Dornberg
Gadderbaum

Heeren

Mitte

Schildesche

Sennestadt

Stieghorst

1
1
1
1
1
1
1
1
Jsllenbeck 1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Schulausschuss

Rat der Stadt
Bielefeld

Stadtentwickiungs- | I
auschuss l

1
1
1
|
|
|
|
|
1
1
1
|
l Senne
|
|
|
1
1
1
1
|
|
|
|

Unfallkamission Verwaltung / weitere Fachbereiche

8.1.1 Aufbauorganisation

Abb. 70 zeigt die Akteure, die im Wesentlichen an der Organisation
schulischer Mobilitét beteiligt sind. Je dunkler die verwendete Farbe im
Diagramm, umso wichtiger ist die Beteiligung. Das Schema zeigt auch,
wie die verschiedenen Akteursgruppen zusammenarbeiten kénnen.

‘Schulfachll
Seratarion Zukunftsnetz Mobilitit NRW
amt
Arbeitsgruppe ~>>—~\ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
Schulmobilitat Senten

Schulisches
obilitatsmanagement
=
Verkehr
=

Fi
Schilerinnen

Eltern
e Schillerinnen

Eltern
Real
Schilerinnen

Schulisches
| Mobilititsmanagement

Amit fir Schule

Schulmobilita Stadtelternrat

manager*in

Schiler'innen

Eltern
Schilerinnen

. 5 Eltern
Schilerinnen

Bezirks

veriretung

Jugendamis-

i
i
1

Amt far Verkehr i
! elternbeirat
4

Polizei

[CEen )
Schilerinnen

Amt far

StraBenverkehrsbehdrde

[p

|

Pressedienst / ‘

Geolr , H' 18 UWB | | giadtmarketing

Verkehrslenkung

StraBen.NRW

Bezirksregierung Detmold

115

Umweltamt Immabilienservice
- Klimaschutz - Jugendamt ISB Feuerwehr

Eltern
I schulen Schler*innen

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
CEem ) !
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Abb. 70 FlieRdiagramm zur Aufbau- und Ablauforganisation schulischen
Mobilitdtsmanagements in Bielefeld

Wichtig ist, dass der Austausch beziiglich der Mobilitatsthemen zwi-
schen Schule und Verwaltung in beide Richtungen gut funktioniert.
Innerhalb der Verwaltung und zwischen Verwaltung und Polizei sowie
zwischen Verwaltung und Politik sind diesbeziiglich die Kommunika-
tionsstrukturen seit langem etabliert.

Um eine interdisziplindre Zusammenarbeit im Kontext schulischer
Mobilitit sicherzustellen, sollte eine Arbeitsgruppe eingerichtet
werden, die sich regelmif3ig iiber die Entwicklungen sicherer, eigen-
standiger und nachhaltiger Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen
austauscht. Sie kann zudem wichtige Aufgaben in der Evaluation von
Mafinahmen und Zielen tibernehmen.

Das schulische Mobilitdtsmanagement sollte in der Verwaltung fach-
bereichsiibergreifend beim Amt fiir Schule und beim Amt fiir Verkehr



angesiedelt werden. Damit soll gewdhrleistet werden, dass die bauli-
chen und verkehrlichen Mafinahmen ebenso Beriicksichtigung finden,
wie organisatorische und padagogische Mafinahmen, die vor allem die
Schulen betreffen.

Die Faden werden von einer Schulmobilititsmanagerin oder einem
Schulmobilitditsmanager zusammengehalten. An dieser Stelle wird das
Erreichen von Zielen {iberwacht und die Umsetzung von Mafinahmen
gesteuert, die Kommunikation zwischen den Akteuren sichergestellt,
Treffen der Arbeitsgruppe Schulmobilitét organisiert, Férdermittel ein-
geworben und weiteres mehr.

Wichtige Funktionen innerhalb der Aufbauorganisation

Amt fiir Verkehr

Das Amt fiir Verkehr ist die zentrale Stelle fiir alle baulichen und ver-
kehrlichen Mafinahmen. Insbesondere die Straflenverkehrsbehdrde ist
entscheidend, wenn es um Eingriffe in den Verkehr geht, zum Beispiel
durch Geschwindigkeitsreduzierung, Anordnungen zum ruhenden
Verkehr, Anlage von Fufigdngeriiberwegen usw. Aber auch die Ver-
kehrslenkung, das Mobilitdtsmanagement, die Nahmobilitdtsforderung
und der Nahverkehr sind hier verankert.

Amt fiir Schule

Das Amt fiir Schule organisiert den Schiilerverkehr und kiimmert sich
beispielsweise um die Bezuschussung von Schiilertickets des OPNV.
Auch die Schulwegpldne werden hier zentral fiir alle Grundschulen er-
stellt. Zudem steht das Amt fiir Schule im stdndigen Austausch mit den
Schulen. Unter anderem wenn es um Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung geht.

Schulmobilitaitsmanager*in

In Bielefeld sind viele Akteure und Institutionen an der Organisation
schulischer Mobilitét beteiligt und vieles wird beziiglich sicherer,
eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitit bereits heute umgesetzt.

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde allerdings festgestellt, dass
nicht alle Aktivititen und Angebote durchweg bekannt sind. Insgesamt
wurde die interdisziplindre Zusammenarbeit eher als ausreichend be-
trachtet. Seitens der Schulen wird die Kooperation der verschiedenen
Akteure sogar mit mangelhaft bewertet. Daher besteht die wichtigste
Aufgabe des Schulmobilitdtsmanagements darin, die Fiden zusam-
menzuhalten und den Kommunikationsfluss sicherzustellen.

Daneben muss die/der Schulmobilititsmanager*in die Umsetzung von
Mafsnahmen steuern und die Erreichung der Ziele im Blick haben.

Letztlich sollte von dieser Stelle aus die Arbeitsgruppe Schulmobilitat
koordiniert und organisiert werden. Die/der Schulmobilititsmanager
sollte die Treffen vor- und nachbereiten und moderieren.

Grundlegende Mafinahmen
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Zudem sollte von hier aus die Weiterentwicklung des Stand der Tech-
nik und der Wissenschaft verfolgt werden. Hierzu empfiehlt sich die
Teilnahme an diversen Kongressen zum Thema und die enge Zusam-
menarbeit mit dem Zukunftsnetz Mobilitait NRW.

Schulformsprecher*innen

Die Schulformsprecher*innen sind das Bindeglied zwischen dem Amt
tiir Schule und den Schulen, wobei die Hauptaufgabe in der Vertretung
der Interessen der Schulen steht.

Schulen

Schulen sind der Schliissel bei der Forderung sicherer, eigenstandiger
und nachhaltiger Mobilitdt. Sie stehen im stindigen Austausch mit den
Schiiler*innen und stehen mehr als alle anderen Akteure auch mit den
Eltern in regelmifigem Kontakt. Hierdurch besitzen sie den grofiten
Einfluss auf das Verkehrs- und Mobilitdtsverhalten der Hauptzielgrup-

pe.

Und natiirlich iibernehmen die Schulen einen Grofiteil der Verkehrs-
erziehung und Mobilitdtsbildung innerhalb und auflerhalb des Unter-
richts. Meistens mit einem Engagement, das weit iiber das Geforderte
hinausgeht.

Eltern

Gerade bei jiingeren Schiiler*innen entscheiden die Eltern iiber die
Mobilitat und prigen damit auch die Verkehrsmittelwahl, wenn diese
beginnen selbst {iber ihre Mobilitit zu bestimmen. Zudem kommt den
Eltern die Verantwortung fiir die Verkehrserziehung und Mobilitatsbil-
dung ihrer Kinder zu.

Polizei

Im Rahmen der Verkehrsiiberwachung iibernimmt die Polizei viel-
faltige Aufgaben mit Bezug auf die Mobilitdt von Kindern und Jugend-
lichen.

Neben der Uberwachung der Einhaltung von Verkehrsvorschriften
tibernimmt sie auch wichtige Aufgaben in der Beobachtung des Ver-
kehrsraums, z. B. auf Gefahrenstellen, Unfallschwerpunkte etc. sowie
der Beachtung von Verkehrssicherungspflichten und des Umweltschut-
zes.

Ein besonderes Augenmerk hat sie dabei auf die Personengruppen mit
hohem Sicherheitsbediirfnis, wie eben den Kindern und Jugendlichen
und leistet hier wichtige Praventionsarbeit. Zum Beispiel durch die
vielfiltigen Angebote der Verkehrssicherheitsberater*innen und des
Bezirksdienstes an den Schulen.



Politik

Die Politik setzt tiber alle Ebenen hinweg den Rahmen fiir die Mog-
lichkeiten der Férderung schulischer Mobilitdt von der Gesetzgebung
bis hin zur Bereitstellung personeller und finanzieller Ressourcen.

Die Politik besitzt zudem einen hohen Einfluss auf die 6ffentliche Mei-
nungs- und Willensbildung und kann eine klare Erwartungshaltung
gegeniiber allen Beteiligten schulischer Mobilitdt verdeutlichen. Dazu
gehoren neben dem Rat der Stadt Bielefeld auch die Bezirksvertretun-
gen sowie die Ausschiisse. Fiir das schulische Mobilitdtsmanagement
relevante Ausschiisse sind etwa der Schul- und Sportausschuss sowie
der Stadtentwicklungsausschuss.

Weitere Fachbereiche der Verwaltung

Ordnungsamt

Das Ordnungsamt ist vor allem fiir die Verkehrssicherheit von grofer
Bedeutung, denn unter anderem ist das Ordnungsamt fiir die Uberwa-
chung des ruhenden Verkehrs zustidndig, der haufig fiir Schiiler*innen
auf dem Schulweg zum Problem wird. Um die Verkehrsiiberwachung
zielgerichtet zu koordinieren, wird ein enger Austausch mit dem
Schulmobilititsmanagement empfohlen.

Amt fiir Geoinformation

Schulisches Mobilitditsmanagement ist mit vielen unterschiedlichen
Geodaten verbunden. Mit diesen lassen sich Schulwege hervorragend
planen. Zum Beispiel konnen mit den Geodaten Fragen zu

. wo liegt meine Schule,

. wo verlduft mein sicherer Schulweg,

. wo gibt es Probleme auf meinem Schulweg,
. wo gibt es eine Elternhaltestelle,

. wo hilt mein Bus / meine Bahn,

. wo finde ich Hilfe,

. wo gibt es einen Spielplatz, einen Kiosk, einen spannen-
den Ort
. und wo kann ich mein Fahrrad oder Tretroller abstellen

beantwortet werden. Dariiber hinaus kdnnen mittels Geodaten ideale
Orte fiir Elternhaltestellen oder Routen fiir den Walking Bus bzw. den
Bike Train ermittelt und organisiert werden.

Die Geodaten bilden die Grundlage fiir die gedruckten Schulwegpline.
An den Schulen wichst tibrigens die Nachfrage nach digitalen Schul-
wegpldnen. Die Grundlage dafiir konnte vom Amt fiir Geoinformation
geliefert werden.

Grundlegende Mafinahmen

118



Umsetzung

119

Umweltamt

Mit der zunehmenden Motorisierung der Schulwege nehmen auch die
Emissionen zu. Das ist Thema des Umweltamtes. Daher betreffen auch
alle Ziele und Mafinahmen zur Substitution von Elterntaxis das Um-
weltamt. Ubrigens stehen eine Reihe von Férdertdpfen zur Reduzie-
rung verkehrsbedingter Emissionen bereit, die durch das Umweltamt
beantragt und der Férderung nachhaltiger Mobilitdt an Schulen bereit-
gestellt werden konnten.

Amt fiir Jugend und Familie

Im Rahmen des Schulmobilititskonzepts fiir Bielefeld wird bei der
Kooperation mit dem Amt fiir Jugend und Familie hauptsachlich die
Schnittstelle zu den Kindertagesstitten gesehen. Auch in der Elemen-
tarstufe sollte bereits auf sichere und nachhaltige Mobilitdt hingewirkt
werden. Ein Mobilitditsmanagement an Kitas ist ein eigenes Thema und
wird in diesem Konzept nicht vertieft.

Hier ist auflerdem das Familienbiiro zu erwdhnen, welches ebenfalls
beim Amt fiir Jugend und Familie angesiedelt ist und unter anderem
Familienstadtteilfithrer entwickelt.

Arbeitsgruppe Schulmobilitat

Die Stakeholderanalyse hat gezeigt, dass in einigen Bereichen die
Zusammenarbeit der verschiedenen Akteure verbessert werden soll-
te. Beispielsweise sind Schulen auf8erschulische Lernangebote nicht
bekannt oder Hilfegesuche der Schulen erreichen die Adressaten in der
Verwaltung nicht.

Mit der Etablierung einer Arbeitsgruppe Schulische Mobilitit werden
kurze Wege der Kommunikation und ein interdisziplinérer fachlicher
Austausch erméglicht. Die Arbeitsgruppe ist vor allem wichtig fiir die
gegenseitige Unterstiitzung bei der Umsetzung von Mafinahmen, der
Unterstiitzung der Schulen, Ausbau der Angebote und der strategi-
schen Planung.

In der Arbeitsgruppe Schulische Mobilitit sollten folgende Akteure
standig vertreten sein:

» Mobilititsmanager*in schulische Mobilitat
» Amt fiir Verkehr
» Amt fiir Schule

» Schulfachliche Berater*innen Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung

» Stadteltern

» Bezirksschiiler*innenvertretung

» Verkehrssicherheitsberater*innen der Polizei



Zu den Treffen konnen bei Bedarf weitere Akteure eingeladen werden:

» moBiel
» andere Fachbereiche der Verwaltung
. Ordnungsamt
. Gesundheitsamt
. Umweltamt
. Bauamt
. UWB
. Amt fiir Geoinformation
. Familienbiiro

» Verbiande
» Zukunftsnetz Mobilitat NRW

8.1.2 Ablauforganisation

Sobald die Rollen, Aufgaben und Verortung der Akteure schulischer
Mobilitét klar definiert sind sollte mit der Vernetzung und der Festle-
gung bestimmter Abldufe begonnen werden. Wichtig dabei: das Sicher-
stellen der Kommunikationswege.

Einrichten der Kommunikationskanale

Wiahrend die Zustdndigkeiten und Abldufe innerhalb der Verwaltung
bereits gefestigt sind und funktionieren, ist dies in der Zusammen-
arbeit mit Akteuren auflerhalb der Verwaltung oft noch nicht der Fall.

Abliufe, die bereits etabliert sind
Verwaltung < Politik
Verwaltung < Polizei

Abliufe, die in Bezug auf schulische Mobilitit aufgebaut oder
gefestigt werden sollten

Verwaltung © Schulen

Schulen ¢ Eltern

Verwaltung © externe Akteure, wie Verbande, Verkehrswacht etc.
Verwaltung © Schiiler*innen- und Elternvertretungen < Schulen

Lenkung der Informationen

Mafinahmen zur Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger
Mobilitdt konnen nur dann umfassend umgesetzt werden, wenn die
verantwortlichen Akteure {iber die notwendigen Informationen ver-
fiigen.

Ein Beispiel: Eine Grundschule mochte das Angebot an Radabstellan-
lagen verbessern und ausbauen, weif3 aber nicht so recht, an wen sie

Grundlegende Mafinahmen
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sich wenden soll. Das Amt fiir Verkehr plant den Ausbau von Radabs-
tellanlagen an den Schulen, kennt aber den Status quo und den Bedarf
nicht genau.

At For schule

Amt Fir schule | € £ Schulen

-f-r'c:.ﬂ-l' den Bedarlk
an Eadabﬂelanlaaen alz.

At Fur Schule

lettet Bedarf

ah At For Verkehr

waiter.

4

Bau der
Eﬂdabs-lelkmlaaen
Amt For
Verkehr G— Do uwe / Isi
Aret For Verkehr
I-Jea,l-f-fra.3+
den Bau von
Rﬂdd:}s-lellml-nﬁeh

Treffen der Arbeitsgruppe Schulmobilitat

Die Arbeitsgruppe sollte sich aus gutachterlicher Sicht vier mal im
Jahr zusammenfinden. Wobei ein Termin der Validierung von Schul-
wegpldnen vorbehalten sein sollte. Bereits bei Konstitution sollte ein
Jahresarbeitsplan erstellt werden und bei Betroffenheit Akteure aus
dem erweiterten Kreis hinzugezogen werden. Die Ergebnisse sollten
mit allen Akteuren schulischer Mobilitdt kommuniziert werden. Zum
Beispiel tiber die Website (vgl. Mafinahmen zur Information).

8.1.3 Standortbezogene Schulmobilititskonzepte

Mit dem kommunalen Schulmobilitatskonzept schaftt die Stadt Biele-
feld einen hervorragenden Handlungsrahmen fiir die Férderung der
Mobilitit von Kindern und Jugendlichen. Sie nimmt mit der Etablie-
rung eine absolute Vorreiterrolle ein. Bisher gibt es nur vereinzelt Stad-
te und Gemeinden, die diese wichtige Aufgabe strukturell angehen.

Der Handlungsrahmen des Schulmobilitdtskonzept definiert klare
Ziele und zeigt auf, wie die interdisziplindren Akteure wirkungsvoll
und effizient zusammenarbeiten konnen. Zudem zeigt er auf, welche
Probleme und Defizite am dringendsten angegangen werden sollten.

Das Konzept kann aber nur punktuell den Handlungsbedarf an den
Schulstandorten abbilden. Daher sollten weitere standortbezogene
Schulmobilititskonzepte erstellt werden. Im Rahmen der “Emissions-



freien Innenstadt” und “Integrierten Stadtentwicklungskonzepte” hat
die Stadt Bielefeld hiermit bereits begonnen:

Im Rahmen der Emissionsfreien Innenstadt

Diesterwegschule Grundschule
Klosterschule Grundschule
Luisenschule Weiterfithrende Schule
Ratsgymnasium Weiterfithrende Schule
Gymnasium am Waldhof Weiterfithrende Schule

Im Rahmen von INSEK
Brider-Grimm-Grundschule Grundschule Sennestadt
Hans-Christian-Andersen-Schule Grundschule Sennestadt
Osningschule Grundschule Sieker
Ruflheideschule Grundschule Sieker

Nicht alle 107 Schulen in Bielefeld bendtigen ein standortbezogenes
Schulmobilititskonzept. Mit den Vor-Ort-Begutachtungen im Rahmen
des vorliegenden Schulmobilitdtskonzepts konnten aber bereits einige
Standorte ausgemacht werden, fiir die ein standortscharfes Konzept
empfohlen wird.

Eine wesentliche Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Forderung siche-
rer, eigenstdndiger und nachhaltiger Mobilitit an den Schulstandorten
ist die intrinsische Motivation und das Engagement der jeweiligen
Schule. Auch die zur Verfiigung stehenden Kapazitaten innerhalb der
Schulgemeinschaft spielen eine wichtige Rolle. Daher sollte der Bedarf
tiir die Erstellung und Umsetzung eines standortbezogenen Schulmo-
bilitatskonzepts vorab bei den Schulen abgefragt werden.

8.1.4 MafRnahmen zur Substitution der motorisierten Hol-
und Bringverkehre

Bei diesen Mafinahmen geht es um die Substitution von motorisierten
Bring- und Holdiensten, zum Beispiel durch Eltern oder Grofieltern,
den so genannten Elterntaxis. Es geht bei diesen Mafinahmen aber
auch darum, wichtige Erlebnis- und Erfahrungsrdaume fiir eine gesun-
de Entwicklung der Kinder und Jugendlichen sicherzustellen - und
zwar mit dem eigenstandigen Schulweg.

Jedes dritte Kind an Grundschulen und jedes sechste an weiterfiih-
renden Schulen wird in Bielefeld regelmaf3ig mit dem Auto zur Schule
gebracht bzw. von dort abgeholt. Das bedeutet, dass an einer Grund-
schule mit 300 Kindern in einem Zeitfenster von 15 bis 20 Minuten bis
zu 100 Elterntaxis halten, parken und wenden. Das sorgt vielerorts fiir
Verkehrschaos und gefahrliche Situationen. Und: Den 100 Schiiler*in-
nen entgehen wichtige Schulwegerfahrungen zur Entwicklung bedeu-
tender Kompetenzen.

Grundlegende Mafinahmen
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Mafinahmenkategorie

Verkehrsorganisation

Zustindigkeit

Mobilitditsmanagement
Amt fiir Verkehr
Schulen

Eltern

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Zu den grundlegenden Mafinahmen zur Regelung des
motorisierten Hol- und Bringverkehrs gehoren:

» Einrichtung und Evaluation von Elternhaltestellen

» Organisieren von Schulweggemeinschaften

Einrichtung und Evaluation von Elternhaltestellen

Sichere Mobilitat
5

i |
3 . _—
[ | 2 ]

1

0

[ ]

| |
Kosten Nachhaltige Mobilitat

|

Aufwand

MafRnahmenbeschreibung

Im Sinne der Forderung sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger
Mobilitit legen Schiiler*innen ihren Schulweg vollstindig zu Fuf3, mit
dem Tretroller, mit dem Rad oder dem 6ftentlichen Verkehr zuriick. In
wenigen Fillen ist es allerdings so, dass Kindern und Jugendlichen der
eigenstdndige Schulweg nicht zuzumuten ist. Beispielsweise wenn er zu
lang oder zu gefahrlich ist. Dariiber hinaus ist davon auszugehen, dass
sich auch nach Einfiihrung eines schulischen Mobilititsmanagements
an den Schulen ein geringer Prozentsatz der Eltern von ca. 10-15 %
nicht davon abhalten lassen wird, auch weiterhin ihre Kinder mit dem
Auto zur Schule zu bringen.

Gemessen am absoluten Elterntaxiaufkommen an der Schule und den
damit verbundenen Konflikten, kann die Einrichtung einer Elternhal-
testelle ein geeignetes Mittel zur Verbesserung der Verkehrssituation
sein. Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass nicht in jedem Fall geeig-
nete Standorte gefunden werden und Elternhaltestellen insgesamt nur
als Teil eine umfassenderen Konzeptes gesehen werden kénnen.

Umsetzung

Der Einrichtung von Elternhaltestellen sollte eine sorgféltige Verkehrs-
analyse vorausgehen, auf deren Grundlage dariiber entschieden wer-
den kann, ob und an welchen Standorten die Einrichtung notwendig
erscheint. Zudem sollte aus der Analyse auch hervorgehen, wie grof3



eine entsprechende Zone dimensioniert sein muss, oder anders formu-
liert, wie viele Fahrzeuge dort erwartet werden.

Bei der Einrichtung von Elternhaltestellen miissen eine Reihe von Kri-
terien berticksichtigt werden, um eine allgemeine Akzeptanz sicher-
zustellen, aber auch, um Konflikte und Gefahrensituationen an neuer
Stelle zu vermeiden.

Sollten Elternhaltestellen notwendig und geeignete Standorte gefunden
sein, empfiehlt sich eine offentlichkeitswirksame Einweihung und die
Aufnahme der neuen Elternhaltestellen in den Schulwegplan. Gerade
zu Beginn miissen Eltern und Schiiler in sehr kurzen Frequenzen auf
die Nutzung der Elternhaltestellen hingewiesen werden, da das Durch-
brechen von Gewohnheiten mindestens zwei Monate dauert.

Konnen keine geeigneten Standorte gefunden werden, kénnen in den
Schulwegplidnen auch Zonen definiert werden, in die Elterntaxis bitte
nicht fahren sollen. So ldsst sich zumindest das zentrale Elterntaxiauf-
kommen regulieren.

Auch der Bestand an Elternhaltestellen sollte noch einmal tiberpriift
werden, denn einige Standorte konnen wichtige Kriterien fiir die Ein-
richtung und den Betrieb von Elternhaltestellen nicht erfiillen. Sie
liegen teilweise zu nah an der Schule, sind nicht sicher genug oder die
Kapazititen reichen nicht aus. Beispielhaft sei hier die Elternhaltestelle
an der Diesterweggrundschule genannt. Die Elternhaltestelle liegt auf
einem Parkplatz mit Senkrechtparkstinden. Durch das riickwartige
Ausparken konnen die Kinder gefihrdet werden. Die Zufahrt zum
Parkplatz fiihrt tiber einen von Schiiler*innen stark genutzten Geh-
weg. Auch hier kommt es aus Sicht der Eltern bereits oft zu Konflikten.
Zudem ist der Restschulweg sehr kurz und bietet kaum Schulwegerfah-
rungen.

Arbeitsschritte

Folgende Aspekte sollten bei der Ana-
lyse beriicksichtigt werden:

» Durch Befragungen (analog oder digital)

. kumulierte Schulwegrouten mit dem Auto
(daraus lassen sich Anzahl und Routen, iiber die die Fahr-
zeuge kommen, bestimmen)

. Abfrage, ob geparkt oder nur gehalten wird, wenn das
Kind zur Schule gebracht und wieder abgeholt wird.
Gerade jiingere Schiiler*innen miissen zu Beginn noch
begleitet werden, um den Restschulweg einzuiiben.

. ggf. Abfrage, ob der Ort des Bringens auch der Ort des
Abholens ist.

» Durch Beobachtungen

Grundlegende Mafinahmen
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. Feststellung, ob es an der Schule durch Elterntaxis zu
einem hohen Verkehrsaufkommen kommt und dadurch
das Queren, zu Fufl Gehen oder das Radfahren im Schul-
umfeld erschwert wird.

. Feststellung, ob es durch Elterntaxis zu gefihrdenden Ver-
kehrssituationen kommt, z. B. durch
» Gehwegiiberfahrten,
» Wendemanover,
» Rangieren.
Folgende Aspekte sollten bei der Auswahl von Standorten beriicksich-
tigt werden:
» Abstand zur Schule mindestens 250 besser jedoch 400 Meter,
um den Kindern einen eigenstandigen Restschulweg zu ermdg-
lichen.

» Der Restschulweg muss sicher und alleine zu bewiltigen sein.

» Der Hol- und Bringverkehr sollte nicht in Wohngebiete oder
verkehrsberuhigte Bereiche gelenkt werden.

» Ein Konflikt, zum Beispiel um Parkraum mit Anliegern, ist zu
vermeiden.
» Es darf nicht gegen geltendes Recht verstoflen werden.

» Nach Moglichkeit sollte die Elternhaltestelle ohne Wende- und
Rangierverkehr auskommen, um gefihrdende Verkehrssituatio-
nen zu vermeiden.

» Die Elternhaltestelle sollte die zu erwartende Zahl an Elterntaxis
aufnehmen konnen. Je nach Ausgestaltung der Elternhaltestelle
(Bspw. Senkrechtparkstinde) kann es vorkommen, dass Fahr-
zeuge nicht nur halten, sondern auch parken. Dies ist ebenfalls
bei der Einrichtung zu beachten.

Offentlichkeitswirksame Inbetriebnahme von Elternhaltestellen

» Aufnahme der Elternhaltestellen in den Schulwegplan.

» gef. Einrichten eines Walking Bus zwischen Elternhaltestelle
oder Verkniipfen des Standorts mit einer bestehenden Schul-
weggemeinschaft.

» Nach Einweihung und zu Beginn eines jeden Schuljahrs in kur-
zen Frequenzen auf die Elternhaltestellen aufmerksam machen,
z. B. in Verbindung mit dem Verkehrszahmerprogramm (ZNM).

» Regelmiflige Evaluation, ob die Elternhaltestellen angenommen
werden. Das kann seitens der Verwaltung wie auch durch die
Schulen selbst erfolgen (z. B. Abfragen in den Klassen mittels
Fragebogen).



Ziel [ Wirkung

Durch die Verbannung der Elterntaxis aus dem direkten Umfeld der
Schule entspannt sich die Verkehrssituation und der Schulweg zu Fuf§
gehender oder radfahrender Schiiler*innen wird sicherer. Die Schii-
ler*innen bekommen einen Teil ihres Schulwegs zuriick und lernen
eigenstandig mobil zu sein.

Ob die Elternhaltestellen tatsdchlich wie gewiinscht funktioniert und
von Eltern angenommen werden, sollte nach spatestens sechs Monaten
nach Einrichtung und offizieller Inbetriebnahme evaluiert werden.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Durch eine umfangreiche Analyse und Standortauswahl ist ein hoher
personeller Aufwand zu erwarten.

Best Practice

Der ADAC hat einen Leitfaden zu Elternhaltestellen veroffentlicht, in
dem wichtige Tipps fiir die Einrichtung, aber auch Standortkriterien
vorgestellt werden. zudem enthalt er Praxisbeispiele.

https://res.cloudinary.com/adacde/image/upload/v1573038478/
ADAC-eV/KOR/Text/PDF/elterntaxi-an-grundschulen-adac-bro_dox-

decu.pdf

Organisieren von Schulweggemeinschaften

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitat
Mafinahmen zur Regelung 5 R
des motorisierten Hol- und 4
Bringverkehrs A
Zustindigkeit Dauer ,
Schulen

m 1 |
Erziehungsberechtigte Nu
Amt fiir Verkehr
Mobilitdtsmanagement |
geeignet fiir Kosten
Primarstufen
Sekundarstufen

Aufwand

MaBRnahmenbeschreibung

In der Gemeinschaft sind Schulwege sicherer und attraktiver. Grup-
pen zu Fuf$ gehender oder radfahrender Schiiler*innen werden besser
wahrgenommen, bieten soziale Sicherheit, starken das soziale Gefiige
und unterstiitzen das Lernen voneinander.

Grundlegende Mafinahmen

Eigenstandige
Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Etablierung von Schulweggemeinschaften

Viele Schiiler*innen haben den gleichen Schulweg und wissen doch oft
nicht voneinander und gehen bzw. fahren alleine zur Schule. Mit der
Organisation von Schulweggemeinschaften (wie dem Walking Bus bzw.
dem Bike Train) kénnen sie zukiinftig gemeinsam zur Schule kommen.
Sicherer und mit viel mehr Spafi.

Idealerweise ist die Grundlage fiir die Planung von Schulweggemein-
schaften eine vorangegangene Schulweganalyse, mit der die gemein-
samen Schulwegrouten differenziert nach Verkehrsmitteln sichtbar
werden. Das vereinfacht die Planung, denn Routenpldne kann man in
der Schule aushidngen oder digital verteilen. Interessierte Schiiler*in-
nen bzw. deren Erziehungsberechtigte konnen sich bei Bedarf fiir eine
Route anmelden.

Arbeitsschritte

» Analyse der Schulwegrouten, z. B. durch eine Befragung
» Schulen, Schiiler*innen und Eltern begeistern

» Festlegen der Schulwegrouten

» Treftpunkte planen und beschildern

» Laufplan/Fahrplan erstellen

» Begleitung organisieren, z. B. mittels einer Chatgruppe
» Los geht's!

Umsetzung

Die Analyse der Schulwegrouten kann im Rahmen eines schulischen
Mobilititsmanagements erfolgen. Hier werden unter anderem Schul-
wegrouten, Verkehrsmittelwahl fiir den Schulweg sowie Angebot und
Nachfrage nach Schulweggemeinschaften abgefragt.

Das Konzept des Walking Bus bzw. des Bike Trains sollte durch die
Schule in der Schulgemeinschaft beworben werden. Hierbei hilft bei-
spielsweise der Leitfaden des VCD zum Laufbus.

Ist der Bedarf ermittelt, konnen Schulwegrouten fiir die Fahr- und
Laufgemeinschaften festgelegt und Treffpunkte geplant werden. Dies
erfolgt bestenfalls unter Beteiligung des Mobilitdtsmanagements der
Stadt Bielefeld, der Schule und der Eltern.

Die weitere Organisation muss iiber Eltern und Schiiler*innen selbst
erfolgen. Uber Chatgruppen ldsst sich dies gut realisieren. Damit die
Schulweggemeinschaften langfristig bestehen bleiben und insbeson-
dere neue Schiiler*innen fiir die Schulweggemeinschaften gewonnen
werden, sollten die Schulen regelmif3ige Abfragen unter den Schii-
ler*innen organisieren.



Grundlegende Mafinahmen

Ziel [ Wirkung

Das Ergebnis: mehr Sicherheit auf dem Schulweg und das Sicherheits-
gefithl von Kindern und Eltern steigt. Des Weiteren werden weniger
Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht, sodass die nachhaltige
Mobilitdt erhoht wird. Dies fordert aufSerdem die Selbststindigkeit und
Gesundheit der Kinder.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der organisatorische Aufwand ist gering, wenn die Schulwegrouten
und Problemstellen bereits bekannt sind. Auch ist der finanzielle Auf-
wand sehr gering, da das Projekt auf der Unterstiitzung durch Erzie-
hungsberechtigte beruht.

Best Practice

Schulwegradler/ Bike-Train:

https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/SchulRad-
ler/AGFK_BW_SchulRadler_Leitfaden_Web.pdf

Walking-Bus:
https://www.landesverkehrswacht-nrw.de/wp-content/up-

loads/2020/08/Walkingbus_Handlungsleitfaden.pdf
VCD - Der Laufbus. Sehr guter Leitfaden!

https://www.vcd.org/artikel/vcd-laufbus-zusammen-sicher-zur-

schule-gehen/

8.1.5 MafRnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die Férderung sicherer, eigen-
standiger und nachhaltiger Mobilitdt ist, dass sowohl Eltern als auch
Schiiler*innen Vertrauen in die Infrastruktur haben und Eltern ihren
Kindern den eigenstidndigen Schulweg zutrauen.

Hierzu bedarf es der Investitionen in eine sichere, fehlerverzeihenden
und komfortablen Infrastruktur, in kind- und jugendgerechte Rege-
lung des Verkehrs sowie in eine gute Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung.

Die bestehenden Vorschriften, Regelwerke und Richtlinien fiir bau-
liche, technische, organisatorische Mafinahmen reichen aus, um die
Voraussetzungen einer sicheren und fehlerverzeihenden Infrastruktur
zu schaffen.

Bei der Vor-Ort-Begutachtung zeigte sich, dass die Stadt Bielefeld be-
reits heute viel dafiir tut, den Verkehrs moglichst sicher und barriere-
frei zu machen. Die Analysen haben allerdings gezeigt, dass es auch in
Bielefeld auf den Schulwegen Defizite in der Infrastruktur gibt. Mit den
nachfolgend beschriebenen Mafinahmen lassen sich die Situationen
grundlegend verbessern mit:
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» Ermittlung von Schulwegrouten und Defiziten auf Schulwegen
aus Sicht der Schulgemeinschaft

» Durchfithrung von Fuf3- und Radverkehrschecks auf Schulweg-

routen
» Schaffung sicherer und barrierefreier Querungsstellen
» Maf3nahmen im Langsverkehr
» MafSnahmen im ruhenden Verkehr

Ermittlung von Schulwegrouten und Defiziten auf Schulwegen
aus Sicht der Schulgemeinschaft

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitat

Mafinahmen zur Erhohung 5
der Verkehrssicherheit
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MaBnahmenbeschreibung

Zu Beginn aller Infrastrukturmafinahmen muss ermittelt werden,
welche Wegebeziehungen in Bielefeld Schulwegen zugeordnet werden
miissen und wo es auf den Schulwegen aus Sicht von Schulen, Eltern
und Schiiler*innen Defizite gibt.

Die Ermittlung der Schulwegrouten und ggf. von Defiziten hilft nicht
nur zielgerichtet die Infrastruktur zu verbessern, sondern fordert auch
bei Eltern und Schiiler*innen die Auseinandersetzung mit dem eige-
nen Schulweg und dem eigenen Mobilitdtsverhalten.

Dariiber hinaus stirkt die Ermittlung der Schulwegrouten unter Be-
teiligung der Schulgemeinschaft das Vertrauen in die Infrastruktur und
in die Institutionen.

Die im Rahmen dieser Mafinahme ermittelten Schulwegrouten und
Defizite sind die Basis fiir die Erstellung von Schulwegpldnen in Biele-
feld (vgl. ,,Erstellung und regelmiflige Aktualisierung von Schulweg-
planen® auf Seite 187).



Grundlegende Mafinahmen

Umsetzung

Wir empfehlen, regelmif3ig und gemeinsam mit den Schulen iiber
einen Méngelmelder, z. B. Gefahrenstellen.de oder https://www.mo-
bilekids.net/de/start eine Abfrage zu Defiziten auf den Schulwegen
durchzufiihren. In den meisten Féllen erlauben die Méngelmelder eine
kostenfreie Auswertung.

Zugleich bilden die Erhebungen die Grundlage fiir erforderliche Maf3-
nahmen an der Infrastruktur und der verkehrlichen Anordnungen. Al-
lerdings sollten die gemeldeten Defizite bzw. Probleme vorab verifiziert
werden. Dies kann im Rahmen von Verkehrssicherheitsaudits oder
gesonderten Ortsterminen erfolgen. Es empfiehlt sich, bei gesonderten
Ortsterminen auch Vertreter*innen der betroffenen Schulstandorte
und die Verkehrssicherheitsberater der Polizei hinzuzuziehen.

Arbeitsschritte

Das (schulische) Mobilitdtsmanagement stellt dem Amt fiir Schule eine
Plattform zur Erfassung von Defiziten auf Schulwegen zur Verfiigung
(z. B. Gefahrenstellen.de).

Das Amt fiir Schule kommuniziert den Mangelmelder mit den Schu-
len und bittet diese um aktive Beteiligung von Schiiler*innen an den
weiterfithrenden Schulen sowie der Eltern der Klassen 1 bis 6.

Das Mobilitditsmanagement wertet den Mangelmelder regelmafiig aus
und leitet die Ergebnisse an das Amt fiir Verkehr weiter mit der Bitte
um Priifung und ggf. Umsetzung von Mafinahmen.

Ziel [ Wirkung

Im Vordergrund steht eine hohere Verkehrssicherheit auf den Schul-
wegen. Durch die hohere Verkehrssicherheit steigt das Vertrauen in
die Infrastruktur und die Selbstwirksamkeit. Das erh6ht wiederum das
Potenzial eigenstdndiger und damit auch nachhaltiger Mobilitét.

Die Erhebungen helfen dabei, Schulwegpline zu erstellen.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist ein mittlerer personeller Aufwand durch moégliche
Verifizierung von Problemstellen vor Ort.

Best Practice

https://www.gefahrenstellen.de/kooperationen/schulwege/

https://www.mobilekids.net/de/start
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit

Zustindigkeit

Mobilitdtsmanagement
Amt fiirr Verkehr

Amt fiir Schule
Schulen

Polizei

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Durchfiihrung von FuBB- und Radverkehrschecks auf
Schulwegrouten

Sichere Mobilitat

5 1
4
Dauer : Eigenstandige Mobilitat
2 ||
|
1
0
||
=T}
Kosten Nachhaltige Mobilitat
|
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Durch die Fuf$- und Radverkehrschecks lassen sich Defizite auf den
Schulwegen verifizieren. AufSerdem kénnen bereits bei der Begehung
erste Losungsansatze diskutiert bzw. gefunden werden.

Umsetzung

Auf Grundlage der ermittelten Defizite auf den Schulwegen sollten

die besonders problematischen oder fiir die Schiiler*innen besonders
schwierigen Stellen im Rahmen der Fuf3- und Radverkehrschecks
begutachtet werden. Dabei sind moglichst alle lokalen Akteure schuli-
scher Mobilitit zu beteiligen. Hierzu zihlen die Schulen in Form von
Mobilitdtsbeauftragten, Lehrkriften oder Schulleitung und ggf. Eltern-
vertretungen und an weiterfiihrenden Schulen auch Schiiler*innen.
Auflerdem sollten das Amt fiir Verkehr, das Amt fiir Schule und die
Verkehrssicherheitsberater*innen der Polizei teilnehmen.

Alle Beteiligten sollten Einblick in die gut dokumentierten Ergebnisse
haben. Auflerdem sollten verifizierte Defizite in einen Mafinahmen-
plan und in die Schulwegpldne aufgenommen werden (vgl. ,,Ermitt-
lung von Schulwegrouten und Defiziten auf Schulwegen aus Sicht der
Schulgemeinschaft® auf Seite 129).

Arbeitsschritte

Das Mobilitdtsmanagement wertet die Eintrage zu Defiziten auf den
Schulwegen aus und beurteilt in Abstimmung mit der Schule, welche
der Problemstellen Teil eines Fufi-/Radverkehrschecks werden sollen.



Das (schulische) Mobilitdtsmanagement bereitet die Fuf3-/Radverkehr-
schecks fiir alle beteiligten Akteure vor und organisiert den Ortster-
min.

Das (schulische) Mobilitdtsmanagement protokolliert die Ergebnisse
(Diskussionen wie auch gefundene Losungen) und stellt die Ergebnisse
allen Beteiligten zur Verfiigung.

Verifizierte Defizite auf den Schulwegrouten werden in die Schulweg-
pléane, in einen MafSnahmenplan aufgenommen und entsprechend
ihrer Wichtigkeit umgesetzt.

Ziel [ Wirkung

Ein Ziel der Mafinahme ist es, den regen Austausch zwischen allen an
schulischer Mobilitdt beteiligten Akteuren weiter zu starken. Defizite
auf den Schulwegen lassen sich mit dieser Mafinahme tiber moglichst
kurze Kommunikationswege zwischen den Akteuren beheben. Bei
Defiziten, die aus Sicht der Stadtverwaltung kein grofieres Problem
darstellen, kann die MafSnahme dabei helfen, das subjektive Sicher-
heitsempfinden der Eltern zu steigern.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist mittlerer personeller Aufwand durch die Vor- und
Nachbereitung sowie Organisation des Ortstermins.

Best Practice

Das Land Baden-Wiirttemberg organisiert seit 2015 Fufverkehrs-
checks, fiir die sich Kommunen jedes Jahr bewerben koénnen. Der
Ablauf ist dabei dem Ablauf der o.g. Ortstermine sehr dhnlich und
detailliert in einem Leitfaden beschrieben. Auch in NRW werden seit
2019 Fufdverkehrschecks angeboten.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/leit-

faden-zur-durchfuehrung-von-fussverkehrs-checks/

https://www.land.nrw/pressemitteilung/fussverkehrs-check-2022-jetzt-
bewerben

Grundlegende Mafinahmen

132



Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit

Zustindigkeit
Amt fiir Verkehr

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Schaffung sicherer und barrierefreier Querungsstellen

Schere M obilita

|
F.y
3

Dauer Eigen=andige Mobilicst
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n
|
Kaosren Machhaltige Mobilitat
|

Aufwand

MaBRnahmenbeschreibung

Bei der Frage nach Problemen auf den Schulwegen im Rahmen der
Befragung von Schiiler*innen und den Eltern wurden Probleme beim
Uberqueren von Straflen am héufigsten genannt. Und zwar mit weitem
Abstand vor allen anderen Problemen. Daher sollte die Stadt Bielefeld
sich diesem Punkt besonders widmen.

Hiirden beim Queren von Fahrbahnen betreffen nicht nur die Schul-
wegrouten, sondern alle Wege, auch die in der Freizeit. Aus diesem
Grund sollten sich Mafinahmen zur Behebung der Probleme beim
Queren nicht nur auf die Schulwegrouten reduzieren.

Aus gutachterlicher Sicht sollten Probleme beim Queren aus zwei
Richtungen gel6st werden. Zum einen miissen Kinder und Jugendliche
in der Lage sein, bei schwierigen Querungssituationen angemessen

zu reagieren und selbststindig eine Losung zu finden, z.B. das Su-
chen einer Querungsstelle mit besseren Sichtbeziehungen oder einer
schmaleren Fahrbahn. Zum anderen sollte bei Bedarf eine bauliche
oder technische Losung in Betracht gezogen werden. Hierzu gehoren
beispielsweise

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen durch Vorziehen der
Gehwege,

» Einschrinken bzw. Uberwachen des Parkens,

» Einrichtung von Querungshilfen wie Mittelinseln oder Fuf3gan-
geriiberwegen oder

» die Anpassung von Umlauf- bzw. Freigabezeiten an Lichtsignal-
anlagen.



Umsetzung

Im Rahmen von Verkehrssicherheitsaudits und Fufi-/Radverkehrs-
checks sollten Querungsstellen besonders im Fokus stehen. Hierbei
sollten die Gutachter*innen die Perspektive von Kindern einnehmen,
um ein besseres Verstandnis fiir die Bediirfnisse dieser Verkehrsteil-
nehmer*innen zu bekommen. Nach Mdglichkeit sollten die baulichen,
technischen und organisatorischen Mafinahmen zur Verbesserung von
Querungsstellen umgesetzt werden. Diese sollten intuitiv begreifbar
und fehlerverzeihend sein.

Das Uberqueren von Fahrbahnen und Knoten soll bei der Verkehrs-
erziehung einen Schwerpunkt bilden. Bei Bedarf sollten Lehrkrifte der
Primar- und Sekundarstufen Angebote fiir eine Fortbildung erhalten:
Hier bietet sich eine Kooperation mit der Polizei an, die in solchen
Fortbildungen erfahren ist. Auch in den Schulwegpldnen sollte das
sichere Queren ein eigenes Thema sein (vgl. ,Durchfithrung von Fufi-
und Radverkehrschecks auf Schulwegrouten® auf Seite 129).

Ziel / Wirkung

Durch bauliche, technische und organisatorische Mafinahmen ldsst
sich die Verkehrssicherheit an Querungsstellen auf Schul- und Freizeit-
wegen deutlich erhohen. Gutachter*innen und Auditor*innen haben
gelernt, die Perspektive von Kindern einzunehmen und ihre Bediirf-
nisse zu erkennen.

Kinder und Jugendliche erkennen problematische Querungssituatio-
nen und sind in der Lage selbststindig eine Losung, bzw. eine sicherere
Querungsstelle zu finden.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der finanzielle und organisatorische Aufwand ist grof$ und geht vor
allem von der Stadt und den verantwortlichen Amtern aus.

Best Practice

AGFS-NRW Handlungsleitfaden fiir sichere und barrierefreie Que-
rungsstellen.

https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien

der AGFS/Handlungsleitfaden - Wissen fiir Planer und Praktiker/Que-
rungsstellen/AKQ broschuere 2021 Loseblattsammlung RZ Ein-

zels.pdf

Grundlegende Mafinahmen
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit

Zustindigkeit
Amt fiir Verkehr

Ordnungsamt

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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MaBnahmen im Langsverkehr

Sichere Mobilitat
5

4 .M
Dauerg Eigenstandige Mobilitat
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Aufwand

MaBRnahmenbeschreibung

Die Befragung der Schiiler*innen und Eltern offenbarte, dass die grofi-
ten Probleme beim Queren von StrafSen auftreten. Direkt darauf folgen
Probleme im Langsverkehr. Im Einzelnen sind dies Probleme durch
fehlende oder zu schmale Geh- und Radwege, zu schlechte Qualitat der
Geh- und Radwege, unklare Fiihrungsformen, fehlende Beleuchtung
und fehlende Barrierefreiheit. Hinzu kommen Probleme mit ein- und
ausfahrenden Fahrzeugen an Grundstiicken.

Ein bedeutender Teil der Probleme wird bereits im Rahmen von Maf3-
nahmen des ruhenden Verkehrs behandelt - und zwar im Kapitel ,,8.1.6
Mafinahmen im ruhenden Verkehr® auf Seite 137.

Alle weiteren Probleme im Léangsverkehr betreffen bauliche Mafinah-
men oder verkehrliche Anordnungen.

Umsetzung

Bei der Umsetzung ist es wichtig, zwischen anlassbezogenen Mafsnah-
men und genereller Planung zu unterscheiden. Die anlassbezogenen
Mafinahmen werden im Zuge von Fuf3- und Radverkehrschecks er-
mittelt und umgesetzt.

Bei Neuplanung bzw. Neuaufteilung des Straflenraums oder im Rah-
men von UmbaumafSnahmen sollten die Belange von zu Fuff Gehen-
den und Rad Fahrenden und insbesondere von Kindern, Jugendlichen
sowie der von dlteren und in ihrer Mobilitdt eingeschrankten Men-
schen beriicksichtigt werden. Hierbei sind die gangigen Vorschriften,
Regelwerke und Empfehlungen zu beachten.



Ziel [ Wirkung

Gut ausgebaute Geh- und Radwege, begreitbare Fithrungsformen,
hinreichende Beleuchtung und Barrierefreiheit reduzieren gefahrliche
Situationen auf Geh- und Radwegen deutlich. Durch die hohe Auf-
enthaltsqualitdt und die sicheren Wege nimmt der Anteil an Rad- und
Fuf$verkehr deutlich zu.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der personelle Aufwand ist hauptsachlich mit der Ermittlung von De-
fiziten auf den Schul- und Freizeitwegen und mit der Durchfithrung
von Fuf$- und Radverkehrschecks verbunden. Im Zuge von Neu- oder
Umbauten fallen nur geringe Mehraufwinde an.

Die finanziellen Auswirkungen kénnen je nach Mafinahme sehr hoch
ausfallen. Daher sollten immer eine Wirkungsanalyse und in der Folge
eine Priorisierung vorangehen.

Vorschriften, Regelwerke und Empfehlungen

» StVO - Straf3enverkehrs-Ordnung (2020)

» VwV-S§tVO - Verwaltungsvorschriften zur Straflenverkehrs-
» Ordnung (2021)

» ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (2010)

» EFA - Empfehlungen fiir Fuigdngerverkehrsanlagen

»  (2002)

» RASt 06 - Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien

» (2006)

» RAL - Richtlinien fiir die Anlage von Landstraflien (2013)

» RMS 1 - Richtlinien fiir die Markierung von Straflen (1993)
» RMS 2 - Richtlinien fiir die Markierung von Strafen (1989)
» H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (2011)
» HAV - Hinweise fiir das Aufbringen von Verkehrszeichen

» und Verkehrseinrichtungen (2012)

» DIN 67523 - Beleuchtung von Fuf3gdngeriiberwegen mit

» Zusatzbeleuchtung (2010)

» DIN 13201 - Straflenbeleuchtung (Entwurf 2020)

» DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen - Plangrundlagen,

» Teil 3 Offentlicher Verkehrs- und Freiraum)

» Leitfaden 2012. Barrierefreiheit im Straflenraum des

» Landes NRW

Grundlegende Mafinahmen
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit

Zustindigkeit

Mobilitdtsmanagement
Amt fiir Verkehr

Amt fir Schule
Schulen

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Best Practice

Kosteneffiziente Mafinahmen fiir die Férderung des Fuf3- und Radver-
kehrs

https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kos-
teneffizienz-Handbuch_2014.pdf

8.1.6 MaRnahmen im ruhenden Verkehr

Parkende Fahrzeuge stellen fiir Schiiler*innen auf ihren Schulwegen
ein massives Problem dar. Geh- und Radwege werden zugestellt, Sicht-
beziehungen an Querungsstellen und Knotenpunkten eingeschrankt
oder blockiert. Gerade fiir radfahrende Kinder und Jugendliche kann
der ruhende Verkehr zum Problem werden. Beispielsweise miissen sie
unvermittelt auf die Fahrbahn ausweichen. Bereits jeder fiinfte Radver-
kehrsunfall wird durch parkende Fahrzeuge verursacht. Hinzu kom-
men die Probleme mit Dooring, dem plétzlichen Offnen von Tiiren.

Parkraumplanung

Sichere Mobilitat
5

4._m

3 Eigenstandige

Dauer Mobilitit

Kosten Nachhaltige Mobilitat

Aufwand

MaBRnahmenbeschreibung

Die Neuordnung des offentlichen Raums als wichtiger Bestandteil der
Mobilititsstrategie 2030 bietet vielfaltige Moglichkeiten, StrafSenraum
umzugestalten und das Mobilitdtsverhalten zu beeinflussen, insbeson-
dere in sensiblen Bereichen schulischer Mobilitdt. Durch Reduzierung
von Parkflachen konnte die Stadt Bielefeld den Flachenverbrauch fiir
den motorisierten Individualverkehr steuern und zu besseren Sicht-
beziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden sowie zu freien
Geh- und Radwegen beitragen. Mehr Platz fiir sicheren Fuf- und Rad-
verkehr fiithrt zu einer gesteigerten Aufenthalts- und Nutzungsqualitit


https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kosteneffizienz-Handbuch_2014.pdf
https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kosteneffizienz-Handbuch_2014.pdf

und schafft Anreize fiir die eigenstdndige Mobilitit der Schiiler*innen,
die deutlich weniger Fldche beansprucht.

Umsetzung

» Verringerung des Parkraumbedarfs im offentlichen Raum
. Effiziente Nutzung des Parkraums
. Verlagerung des Parkens auf grofiere Parkplatze und

Parkhéuser

» Umnutzung gewonnener Freiraume

» Kommunikation und Durchsetzung der Mafinahmen

» weitere Steuerungsmoglichkeiten
. starke Beriicksichtigung privaten Parkraums

. restriktive Handhabung des Gehwegparkens

. Vorhalten von Parkplatzen fiir Carsharing, Fahrrader,
Lastenrdder und E-Scootern

. Einrichten verkehrssicherer Lade- und Lieferzonen

. Einrichtung von Elternhaltestellen

. Barrierefreiheit des 6ffentlichen Parkraums

. Planung von Neubaugebieten

. Anbindung an das Netz des OPNV

Arbeitsschritte
Ermittlung des Handlungsbedarfs

Das Mobilitdtsmanagement stellt dem Amt fiir Schule eine Plattform
zur Erfassung von Defiziten auf Schulwegen zur Verfiigung oder be-
nennt diese (z. B. Gefahrenstellen.de).

Das Amt fiir Schule kommuniziert den Mangelmelder mit den Schu-
len und bittet diese um aktive Beteiligung von Schiiler*innen an den
weiterfithrenden Schulen sowie der Eltern der Klassen 1 bis 6.

Das Mobilitditsmanagement wertet den Mangelmelder hinsichtlich
Problemen mit dem ruhenden Verkehr regelméfliig aus und leitet die
Ergebnisse an das Amt fiir Verkehr weiter - mit der Bitte um Priifung
und ggf. Umsetzung von MafSnahmen.

Ziel [ Wirkung

Im Vordergrund steht eine hohere Verkehrssicherheit auf den Schul-
wegen. Durch die hohere Verkehrssicherheit steigt das Vertrauen in die
Selbstwirksamkeit der Kinder und Jugendlichen. Das erhoht wiederum
das Potenzial eigenstindiger und damit auch nachhaltiger Mobilitat.

Grundlegende Mafinahmen

138


http://Gefahrenstellen.de

Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit

Zustindigkeit

Mobilititsmanagement

Amt fir Verkehr

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist ein mittlerer personeller Aufwand durch mogliche
Verifizierung von Problemstellen vor Ort.

Best Practice

https://www.gefahrenstellen.de/kooperationen/schulwege/

Hinweispapier fiir StrafSenverkehrs- und Ordnungsbehorden Land
Baden-Wiirtemberg

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhen-
der-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-buss-

geldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Parkraumbewirtschaftung

Sichere Mobilitat
5_ A

Dauerg Eigenstdndige Mobilitat

Kosten Nachhaltige Mobilitat

Aufwand

MafRnahmenbeschreibung

Mit der Parkraumbewirtschaftung kann die raumliche Nachfrage nach
Parkplétzen gesteuert, und sensible Bereiche auf Schulwegen kénnen
entlastet werden.

Umsetzung

» Digitalisierung des Parkens (Routingsysteme)
» Erhebung von angemessenen Parkgebiihren

» Begrenzung der Parkdauer

» Einschrankung der Parkzeiten

» Anwohnerparken

Ziel / Wirkung

» Unfille sind reduziert

» Schulwege sind sicherer


https://www.gefahrenstellen.de/kooperationen/schulwege/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Grundlegende Mafinahmen

» Schulwege bieten mehr Platz und sind komfortabler

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist ein mittlerer finanzieller sowie ein hoher organisatori-
scher Aufwand. Dies liegt vor allem an dem hohen Abstimmungsbe-
darf mit moéglichen Beteiligten.

Best Practice

Hinweispapier fiir Straf3enverkehrs- und Ordnungsbehorden Land
Baden-Wiirtemberg

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhen-
der-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-buss-

geldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Parkraumiiberwachung
Mafinahmenkategorie Sichere Mobiltiit
Mafinahmen zur Erh6hung )
der Verkehrssicherheit 4
Zustiindigkeit Dauer 3 Eigenstiandige Mobilitat

2
Ordnungsamt r

1
Mobilitdtsmanagement Fo

L]
|
]
. .. Kosten Nachhaltige Mobilitat

geeignet fiir
Primarstufen
Sekundarstufen Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Durch die permanente Zunahme der Verkehrsleistung des miV und
immer grofere Kfz reicht die verfiigbare Fliache fiir den ruhenden
Verkehr vielerorts bereits heute nicht mehr aus, weswegen Fahrzeuge
widerrechtlich geparkt werden. In der Folge sind Querungsstellen blo-
ckiert, Sichtbeziehungen eingeschrinkt, Geh- und Radwege nicht mehr
oder nur eingeschrankt nutzbar. Das ist ein erhebliches Sicherheitspro-
blem fiir die Schiiler*innen.

Mit einer konsequenten Verfolgung rechtswidrigen Parkens kann die
Sicherheit der Schiiler*innen auf den Schulwegen erheblich verbessert
werden. Der Fokus sollte dabei auf die Verkehrssicherheit gelenkt wer-
den und die Einsitze der Verkehrsiiberwachung entsprechend geplant
werden.
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Umsetzung
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Umsetzung
» Konsequente Ahndung von Falschparken
» Spielrdaume bei Buf3geldhohe voll ausschopfen

» Abschleppen von falschparkenden Fahrzeugen bei Sicherheits-
gefahrdung

» Gezielte Parkraumiiberwachung in sensiblen Bereichen der
Schulwege und im Umfeld von Kindertageseinrichtungen und
Einrichtungen fiir dltere Menschen

Ziel [ Wirkung

» Unfille sind reduziert

» Schulwege sind sicherer

» Schulwege bieten mehr Platz und sind komfortabler

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist ein mittlerer finanzieller Aufwand, da ggf. zusétzliches
Personal eingesetzt werden muss. Der organisatorische Aufwand ist
gering.

Best Practice

Hinweispapier fiir Straflenverkehrs- und Ordnungsbehorden Land
Baden-Wiirtemberg

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhen-
der-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-buss-

geldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

8.1.7 MafRnahmen zur Verbesserung des Fuf3- und
Radverkehrs

Bei der Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs denkt man vielleicht
zuerst an Geh- und Radwegbreiten, gute Markierungen und tibersicht-
liche Querungsmoglichkeiten und Kreuzungen. Diese Aspekte der
Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs werden allerdings bereits mit

den grundlegenden Mafinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
behandelt.

In diesem Abschnitt geht es vielmehr um die Verbesserung der Er-
reichbarkeit und die Steigerung der Aufenthaltsqualitét fiir die Schii-
ler*innen. Zu diesen Mafinahmen zéhlen beispielsweise der Ausbau
der Rad- und Rollerabstellanlagen, die Durchlissigkeit des Fuf3- und
Radverkehrsnetzes oder die bewegungsférdernde (Mit-)Gestaltung der
Schulwege.


https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Grundlegende Mafinahmen

Verbesserung der Aufenthaltsqualitit auf Schulwegen

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Verbesse-
rung des Fuf3- und Radver- Sichere Mobilitat
kehrs &

Zustindigkeit

Schule Dauer
Lehrkrifte Y 1
Amt fiir Verkehr 0
UWB

N W s
| |

Thematisch ggf. weitere Fach- Kosten
bereiche

Polizei (Opferschutz)
geeignet fiir Aufwand
Primarstufen

Sekundarstufen

MaRnahmenbeschreibung

Ob die Schiiler*innen sich zu Fuf§ oder mit dem Rad auf den Weg

zur Schule machen, ist auch davon abhéngig, wie wohl und sicher sie
sich auf ihrem Schulweg fithlen und inwieweit sie sich mit ihm identi-
fizieren konnen. Kurzum, eigenstindige Wege hingen auch von der
Attraktivitit des jeweiligen Schulwegs ab. Seitens der Schulen und
Verwaltung kann eine Reihe an Mafinahmen ergriffen werden, um die
Aufenthaltsqualitit zu erhohen und Identitit mit dem Schulweg zu
stiften.

Durch die zunehmende Motorisierung der Schulwege haben Schii-
ler*innen immer weniger Gelegenheiten, diese zu entdecken, sich
anzueignen und zu verdandern. In der Folge fehlt ihnen der Bezug zu
ihrer Mit- und Umwelt. Schlimmstenfalls ist es Thnen egal, wie sich ihr
Quartier, ihr Viertel und ihre Stadt entwickeln.

MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

» Spannende Orte, Orte des Riickzugs und Orte fiir die Projektion
aufzeigen

» Schulweg selbst gestalten
» Bespielbare Stadt
» Hilfepunkte fiir Kids

» Aufdecken und Vermeiden von Angst- und Gefahrenrdumen

Eigenstéandige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Umsetzung

Abb Solarber 'he Stee
auf dem Pfad der Nachhaltigkeit
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Spannende Orte

Bereits heute gibt es zahlreiche spannende Orte fiir Schiiler*innen in
Bielefeld, aber nicht allen sind diese bekannt. Daher sollten diese Orte
in Schulwegpldne und in einen Kinder- und Jugendstadtplan gezeigt
werden. Unserer Recherche nach existiert bislang noch kein Kinder-
und Jugendstadtplan. Mit diesem kénnen iibrigens nicht nur span-
nende Orte, sondern auch viele weitere Sport- und Freizeitangebote
sichtbar gemacht werden.

Beispiel Lernpfad Global Goals Radweg

http://global-goals-radweg.de/station-geschlechter-gleichberechtigung/

Ein toller Ort zum Entdecken und Verweilen ist der Pfad der Nach-
haltigkeit, welcher tiber verschiedene Stationen die Sustainable Develo-
pement Goals vorstellt. Im Park am Biiltmanshof befindet sich eine der
Stationen. Mittels Texttafeln und Audios kann hier alles iber Gleichbe-
rechtigung und Teilhabe gelernt werden.

Schulweg selbst gestalten

Gibt's noch keinen spannenden oder tollen Ort? Kein Problem, denn
man kann ja den Schulweg auch selbst zu einem attraktiven Ort ma-
chen.

Orte des Riickzugs

Insbesondere bei den Orten zum Verweilen sollten auch die Aus-
wirkungen des Klimawandels berticksichtigt werden. Dazu gehoren
beispielsweise ausreichend schattige Plitze, helle Bodenbelédge oder die
Errichtung von Trinkbrunnen.

Umsetzung & Beispiele

Mit der App #Stadtsache und den zugehorigen Workbooks konnen
temporire Kunstprojekte im 6ffentlichen Raum und virtuell umgesetzt
werden. https://www.stadtsache.de/kooperationen.php

In dem Projekt Art to footpath an der Norwood Primary School (~Un-
terstufe Sek1) haben Schiiler*innen Mosaike hergestellt, die spater
entlang der Schulwege in den Boden eingelassen wurden. Das ganze
wurde natiirlich medienwirksam begleitet.

https://dpti.sa.gov.au/Way2Go/videos

Bespielbare Stadt

Das Erreichen der Bewegungsempfehlung der Weltgesundheitsorga-
nisation (WHO) wurde bei Kindern und Jugendlichen in Deutsch-
land auf Basis von Selbstangaben aus der zweiten Folgeerhebung der
Studie zur Gesundheit von Kindern und Jugendlichen in Deutschland
(KiGGS Welle 2, 2014 - 2017) ermittelt. Lediglich 22,4 % der Madchen
und 29,4 % der Jungen im Alter von 3 bis 17 Jahren sind mindestens
60 Minuten korperlich aktiv pro Tag und erreichen damit die Bewe-


http://global-goals-radweg.de/station-geschlechter-gleichberechtigung/
https://www.stadtsache.de/kooperationen.php
https://dpti.sa.gov.au/Way2Go/videos

Grundlegende Mafinahmen

gungsempfehlung der Weltgesundheitsorganisation. Die KiGGS-Stu-
die zeigt einen eklatanten Mangel an Bewegung auf. Wir sollten jede
Gelegenheit dazu nutzen, Kinder und Jugendliche wieder in Bewegung
zu bringen. Eine hervorragende Méglichkeit hierfiir besteht auf den
Schulwegen. Was, wenn Schulwege zum Bewegen animieren?

Mit sehr einfachen Mitteln laden Schulwege zum Hiipfen, Springen,
Klettern und Balancieren ein. Meist reicht schon eine niedrige Mauer,
ein Baumstamm, ein Findling oder vergleichbares. Ein Vorteil dieser
Materialien: Man spart sich aufwendige technische Priifungen, wie an
Spielgerdten erforderlich.

Umsetzung & Beispiel

https://www.draussenkinder.info

Hilfepunkte fiir Kids

Kinder wissen in Notsituationen ggf. nicht wo und bei wem ihnen am
besten geholfen werden kann. Deswegen sollten Geschifte, Einrichtun-
gen, Behorden, Biiros etc. offzielle Anlaufstellen fiir Kinder in Notsitu-
ationen werden. Zu diesen zahlen Vorfille wie Verletzungen, Verlaufen
und Konfliktstituationen. Den Kindern kann dort kompetent und ver-
traulich geholfen werden. Durch einen Aufkleber im Eingangsbereich
wird den Kindern der Ort als Hilfepunkt verdeutlicht. Das Konzept ist
dabei von dem Besatz entsprechender Einrichtungen im Gebiet und
der Bereitschaft zur Teilnahme abhdngig. In diinn besidelten Gebieten
oder Griinziigen stellen Schulweggemeinschaften eine wichtige Alter-
native dar.

Umsetzung & Beispiel

Die entsprechenden Geschifte und weiteren Orte melden sich freiwil-
lig als Hilfepunkt und enthalten entsprechende Fortbildungsmateria-
lien und den Aufkleber fiir den Eingangsbereich. Wichtig ist es, dass
allen Mitarbeitenden der korrekte Umgang mit Kindern, welche sich in
einer Notsituation befinden, bekannt ist.

Des Weiteren ist es wichtig, dass das Projekt an die Kinder kommuni-
ziert wird und sie wissen, dass sie an diesen Stellen vertrauliche und
kompetente Hilfe erhalten.

»Hilfepunkte fiir Kids“ — gemeinsam fiir einen kinderfreundlichen
Kreis Paderborn und fiir mehr Zivilcourage.
http://www.hilfepunkt-fuer-kids.de

Aufdecken und Vermeiden von Angst- und Gefahrenraumen

Die Befragung der Schiiler*innen in Bielefeld hat gezeigt, dass viele
Eltern und Schiiler*innen eine latente Angst vor Ubergriffen oder Be-
lastigung haben, auch an weiterfithrenden Schulen. In einigen Fillen
wurden diese Angste konkret verortet. Bei den Orten handelt es sich
um folgende Objekte:
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Umsetzung
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» schlecht einsehbare oder schlecht beleuchtete Stellen in der Stadt
(z.B. Plitze oder Durchgénge)

» unbewohnte Immobilien

» vermiillte Orte

» Treffpunkte an denen z.B. vermehrt Alkohol getrunken wird
» Orte vermeintlicher oder erlebter Kriminalitat

Zumeist handelt es sich hierbei um Angstraume. Es ist also nicht un-
bedingt so, dass hier tatsichlich Ubergriffe oder Belistigungen statt-
finden. Daher unterscheiden sich Angstraume auch von Gefahren-
rdumen, in denen es tatsichlich vermehrt zu kriminellen Handlungen
kommt. Dennoch sollten zur Verbesserung der sozialen Sicherheit
Angstraume aufgedeckt und vermieden werden.

Zudem sollten Gefahrenriume in der Stadt ermittelt und in der Schul-
wegplanung beriicksichtigt werden.

Umsetzung

https://www.uni-muenster.de/imperia/md/content/agfortbil-

dung/2015 woelki.pdf

Zielsetzung der MaBnahmen zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat

Mit den oben aufgefithrten MafSnahmen wird die Attraktivitit und so-
ziale Sicherheit auf den Schulwegen geférdert. Eltern und Schiiler*in-
nen gewinnen das Vertrauen in ihre Schulwege und haben Lust diese
zu entdecken und sich anzueignen. Bestenfalls ohne die Begleitung
durch Erwachsene.


https://www.uni-muenster.de/imperia/md/content/agfortbildung/2015_woelki.pdf
https://www.uni-muenster.de/imperia/md/content/agfortbildung/2015_woelki.pdf

Verbesserung von Mobilitdtsangeboten

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Verbesse-
rung des Fuf3- und Radver-
kehrs

Zustindigkeit
Schule

Amt fir Schule
Amt fir Verkehr
UWB

Sichere Mobilitat

Dauer

Kosten

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Eine Grundvoraussetzung fiir eigenstdndige und nachhaltige Schul-
wege ist eine positive Selbstwirksamkeitserwartung. Diese wiederum
ist mitunter abhéngig von Mobilititsangeboten fiir die Schiiler*innen.
Hierzu zdhlen z. B. die gute Erreichbarkeit mit dem offentlichen Ver-
kehr (,Erreichbarkeitsanalyse auf Schulwegen™ auf Seite 151), sichere
Fuf3- und Radwege (,,Durchfiihrung von Fuf3- und Radverkehrschecks
auf Schulwegrouten® auf Seite 131), Schulweggemeinschaften (,Orga-
nisieren von Schulweggemeinschaften® auf Seite 126) und geschiitzte
Rad- und Rollerabstellanlagen.

Da die Erreichbarkeitsanalyse, die Organisation von Schulweggemein-
schaften und die Verkehrssicherheit von Fuf3- und Radwegen bereits
an anderer Stelle behandelt werden, gehen wir in diesem Abschnitt auf
das Angebot geschiitzter Radabstellanlagen ein.

Die Planung von Rad- und Rollerabstellanlagen ist eine Angebots-
planung. Das bedeutet, dass in der Regel das Angebot geschiitzter
Abstellanlagen hoher sein sollte, als die aktuelle Nachfrage, da davon
auszugehen ist, dass mit der Verbesserung der Angebote die Nachfrage
steigen wird. Bevor mit der Planung begonnen wird, sollte zunédchst er-
mittelt werden, wie viele Abstellanlagen in welcher Qualitit vorhanden
sind. Hierzu wurde bereits mit der Befragung der Schulen begonnen
(Befragung von Schulleitungen, Mobilititsbeauftragten und Eltern-
vertretungen). Da nicht alle Schulen an der Befragung teilgenommen
haben, sollte diese Analyse fortgesetzt werden. Aus dem Bestand kann
in Verbindung mit dem gewtinschten Rad- und Rollerverkehrsanteil an
den Schulwegen und der Schiiler*innenzahl der perspektivische Bedarf
ermittelt werden.

Grundlegende Mafinahmen

Eigenstandige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Die Stadt Bielefeld hat bereits angekiindigt, dass bei dem Ausbau der
Rad- und Rollerabstellanlagen die Schulen bevorzugt versorgt werden,
die aktiv am Schulmobilititskonzept teilgenommen haben.

Standards fiir Rad- und Rollerabstellanlagen

Die Technische Regel 6102 liefert gute Hinweise darauf, wie die Ab-
stellanlagen an den Schulen beschaffen sein sollten. Wir empfehlen,
folgende Kriterien zum Standard zu machen. Die Rad- bzw. Rollerabs-
tellanlagen sollten:

» bequem und einfach benutzbar sein, sowie das Fahrrad oder den
Roller gegen Beschddigungen schiitzen

» das AnschliefSen des Rahmens sowie des Vorder- oder Hinter-
rades mit einem kurzen Schloss erméglichen

» Fahrrider mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen,
-breiten aufnehmen konnen

» das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades
verhindern, damit Fahrrdder auch bei Seitenwind oder Belas-
tung stabil stehen, auch wenn sie (noch) nicht angeschlossen

sind
» Schiiler*innen vor Verletzungsgefahr schiitzen
» sicher gegen Vandalismus sein
» einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahr-

ridern gewihrleisten (Mindest-Seitenabstand von 70 cm bei nur
tief Einstellung bzw. 50 cm bei hoch-/tief Einstellung), damit ein
leichtes Ein- und Ausparken, sicheres Anschlieflen des Fahrra-
des, sowie ein Be-/ Entladen ohne Beschddigung von Nachbar-
ridern sowie der eigenen Kleidung maglich ist.

Weitere Empfehlungen:

» Zwecks guter Akzeptanz sollte der Standort von Abstellanla-
gen moglichst zielnah und mit guter sozialer Kontrolle gewahlt
werden

» Uberdachung und Beleuchtung sollten nach Méglichkeit gege-
ben sein

» Die Belange von Kindern mit Behinderungen oder Mobilitats-
einschrankungen sind zu beachten

Beispiel gelungener Rad- und Rollerabstellanlagen

Herausragende Beispiele fiir Fahrrad- und Tretrollerabstellanlagen
liefern die Biiltmannshofschule und das Schulzentrum Heepen, die
ausreichend sichere, witterungsgeschiitze und teilweise beleuchtete
Stellpldtze zur Verfiigung stellen.



Grundlegende Mafinahmen

Abb. 72 Radabstellanlagen
am Schulzentrum Heepen

Abb. 73 Radabstellanlagen
an der Biltmannshofschule

Abb. 74 Radabstellanlagen
am Schulzentrum Heepen
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Verbesse-
rung des Fuf3- und Radver-
kehrs

Zustandigkeit
Amt fir Verkehr

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Ziele der Verbesserung der Mobilitatsangebote

Die Erhohung der Selbstwirksamkeit motiviert die Schiiler*innen vom
Auto auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu wechseln. Dies er-
hoht die Verkehrssicherheit im direkten Schulumfeld und leistet einen

wichtigen Beitrag zur klima- und umweltfreundlichen Mobilitat.

Verbesserung der Erreichbarkeit

Sichere Mobilitat

5
4.m
Dauer Eigenstandige Mobilitat
| | 2
1 |
0
n
[ |
Kosten Nachhaltige Mobilitat
|
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Eine grundlegende Voraussetzung fiir eine eigenstindige und nachhal-
tige Mobilitdt mit dem Rad oder zu Fuf3 ist, dass die Schule mit eben
diesen Mobilitdtsformen gut erreichbar ist. Wichtigstes Mittel hier-

tir stellt ein zusammenhingendes Radwege- und Fufiwegenetz dar,
welches dem unmotorisierten Verkehr erlaubt schnell, direkt, sicher,
komfortabel und zusammenhéngend von einem Ort zu einem anderen
Ort zu kommen, in diesem Fall also von der Haustiir zur Schule und
zuriick.

Dazu muss der motorisierte Verkehr gebiindelt werden, so dass den
tibrigen Verkehrsteilnehmern gentigend Platz zugesichert wird und
grofle Kfz-arme Gebiete ohne Durchgangsverkehr entstehen. Dies bei-
spielsweise durch angeordnete Einbahnstrafle mit einer Radverkehrs-
fiihrung in beide Richtungen. Die Offnung von Einbahnstrafien fiir
den Radverkehr in Gegenrichtung, wie es in Bielefeld bereits an vielen
Stellen der Fall ist, stellt ein wirksames Instrument dar. So hat die Er-
reichbarkeit in Stddten unter einer Million Einwohner um zwei bis fiinf
Prozent verbessert. (https://www.zukunft-mobilitaet.net/171092/ana-
lyse/performance-und-erreichbarkeit-fussverkehr-radverkehr-staedte-
europa/) Zum anderen braucht es hochwertige feinmaschige Radrou-
ten zwischen Gebieten. Diese Radrouten sollten durch Beschilderung,
Piktogramme auf der Strafle oder bauliche Lenkung leicht zu erkennen



https://www.zukunft-mobilitaet.net/171092/analyse/performance-und-erreichbarkeit-fussverkehr-radverkehr-staedte-europa/
https://www.zukunft-mobilitaet.net/171092/analyse/performance-und-erreichbarkeit-fussverkehr-radverkehr-staedte-europa/
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Grundlegende Mafinahmen

sein. Zudem braucht es gerade hier eine sichere Gestaltung von Ver-
kehrsknoten, um die Teilsegmente des Netzes zu verkniipfen und eine
Durchléssigkeit des Radwegenetzes zu garantieren. Hindernisse fiir
den Fuf3verkehr wie beispielsweise Barrieren durch Schienen- oder
Wasserwege, grofie Hauserblocke oder Strafienabschnitte, die von zu
Fufl Gehenden oder Radfahrenden nicht benutzt werden diirfen, soll-
ten bei der Planung vermieden werden. Im bestand sollten Probleme
durch entsprechende Hindernisse bei der Planung und Optimierung
des Fuf3- und Radverkehrsnetzes behoben werden. Zudem lassen sich
weite Wege vermeiden, indem man in der Stadtentwicklung vor allem
auf Innenentwicklung und eine kompakte Bauweise setzt. Auf diese
Weise ldsst sich eine kleinteilige Netzinfrastruktur fiir den Rad- und
Fufiverkehr etablieren.

Erreichbarkeit ist zudem eine relative Grofie in der Konkurrenz der
Verkehrsmittel untereinander. Dabei geht es nicht nur um Wegezeiten
und die Attraktivitdt/Sicherheit der Wege, sondern auch um Kosten.
Daran ankniipfend kann eine intelligente Parkraumbewirtschaftung
die Erreichbarkeitskosten fiir den Kfz-Verkehr deutlich steigern und
stellt somit Vorteile fiir den Umweltverbund dar, vor allem dann, wenn
neben der Verringerung der Kfz-Stellplatze mehr Fahrradstellplitze
oder breitere Fufiwege zustande kommen. Des weiteren wird durch
einen versetzten Unterrichtsbeginn an Schulen im gesamten Stadt-
gebiet der Hol- und Bringverkehr im direkten Schulumfeld reduziert.
Dies fiihrt dazu, dass die Dichte an motorisiertem Verkehr abnimmt
und die Durchldssigkeit und Sicherheit des Rad- und Fufverkehr ge-
fordert wird.

8.1.8 MafRnahmen im offentlichen Nahverkehr

Wie die Analysen dieses Konzepts ergeben haben, gibt es sowohl aus
Sicht der Schiiler*innen und Eltern sowie aus gutachterlicher Sicht
Verbesserungsbedarf im 6ffentlichen Nahverkehr. Die Verbesserungen
betreffen sowohl das Angebot als auch die Verkehrssicherheit.

Bereits heute fahren zwei Drittel aller Schiiler*innen der weiterfiih-
renden Schulen mit 6ftfentlichen Verkehrsmitteln zur Schule. Jedoch
kommt auch jede sechste Schiiler*in regelmiflig mit dem Auto zur
Schule. Bei der Frage nach den Griinden fiir die Wahl des Autos wer-
den oft Probleme mit dem 6ffentlichen Verkehr genannt. Der grof3te
Anteil beklagt den Ausfall von Bussen und Bahnen, aber auch zu volle
Busse und Bahnen sowie fehlende ErschliefSung, fehlende Anschliisse
und unzureichende Taktungen spielen hier eine bedeutende Rolle.

Es wire also moglich, mit einem zielgruppengerechten Angebot noch
mehr Schiiler*innen vom Auto auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel zu
verlagern. Daher widmet sich eine Mafinahme im 6ffentlichen Nahver-
kehr der Erreichbarkeit.
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafsnahmen im offentlichen
Nahverkehr

Zustindigkeit
Amt fur Verkehr

Amt fir Geoinformation und
Kataster

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Die weiteren grundlegenden Mafinahmen widmen sich der Verkehrssi-
cherheit. Hier geht es um die Verkehrssicherheit an Stadtbahnhaltestel-
len in Mittellage und um die Bus- und Bahnbegleitung durch ausgebil-
dete Scouts.

Erreichbarkeitsanalyse auf Schulwegen

Sichere Mobilitat
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MaRnahmenbeschreibung

Mit einer Schulstandort bezogenen Erreichbarkeitsanalyse wird die
Erreichbarkeit der Schulen mit verschiedenen Verkehrsmitteln unter-
sucht. Mit anonymisierten Wohnstandortdaten der Schiiler*innen las-
sen sich Einzugsbereiche definieren und im Anschluss Reisezeiten und
Wegstrecken fiir den Fuf3- und Radverkehr, sowie fiir den 6ffentlichen
Nahverkehr ermitteln. Fiir die Erreichbarkeit eines Standortes mit dem
OPNV wird zunichst das bestehende Angebot (Linien- und Halte-
stellennetz) in ein computergestiitztes Simulationsmodell iiberfiihrt.
Im Ergebnis lassen sich zeitlich und raumlich differenzierte Aussagen
zur Erreichbarkeit jeder Schule mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln
treffen.

Umsetzung

Die Umsetzung dieser Mafinahme erfordert die Mitarbeit der Schulen.
Sie miissen die anonymisierten Wohnstandortdaten bereitstellen, die
als Quellorte fiir die Erreichbarkeitsanalyse dienen. Zielorte sind die
jeweiligen Schulen. Die Auswertung der Geodaten kann vom Amt fiir
Geoinformation und Kataster oder ggf. vom Amt fiir Verkehr selbst
erfolgen. Bei Bedarf konnen die Analysen auch an externe Biiros ver-
geben werden.

Die Geodaten des Linien- und Haltestellennetzes sollten in der Geoda-
teninfrastruktur Deutschland (GDI-DE) unter Geoportal.de kostenfrei
zur Verfiigung stehen. Die GDI-DE ist ein gemeinsames Vorhaben von


http://Geoportal.de

Bund, Landern und Kommunen, ihre Geodaten auf standardisierte
und einfache Weise tiber das Internet bereitzustellen. Die GDI-DE ist
eingebunden in die durch die INSPIRE-Richtlinie geschaffene europai-
sche Geodateninfrastruktur.

Die Ergebnisse sollten als Karten den Schulen zur Informations- und
Gesprachsgrundlage zur Verfiigung gestellt werden.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der grofite Aufwand besteht in der Beschaffung der Wohnstandort-
daten. Die Auswertung selbst ist ein standardisierter Prozess.

Ziel [ Wirkung

Das Mobilitdtsmanagement erkennt die Potenziale des 6ffentlichen
Nahverkehrs fiir die Schulwege und kann diese mit der tatsachlichen
Verkehrsmittelwahl abgleichen. Daraus lisst sich eine mégliche Substi-
tution des Autoverkehrs abschitzen und Kampagnen fiir die Nutzung
von Bus & Bahn gezielt lenken.

Best Practice

Beschreibung der Methode durch die TU Berlin: https://mobilbericht.
mobilitaet.tu-berlin.de/erreichbarkeitsanalyse/

MaRRnahme an Stadtbahnhaltestellen

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitat
Mafinahmen im offentlichen 5
Nahverkehr 4.m
Zustandigkeit 5 3
auerg
Amt fir Verkehr 2
1
0
geeignet fiir Kosten®
Primarstufen
Sekundarstufen
u
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Im Zuge der Vor-Ort-Begutachtungen traten Probleme an Stadtbahn-
haltestellen in Mittellage auf. Beispielhaft sei hier die Stadtbahnhalte-
stelle Friedrich-List-Strafle genannt. Der Aus- und Zugang der Hal-
testelle befindet sich auf der Mittelinsel an einer Querungsstelle des
Knotens Arthur-Ladebeck-Strafle / Friedrich-List-Strafle. Die Aufstell-
flichen sind fiir die Anzahl an Passanten in den Spitzenzeiten zu klein

Grundlegende Mafinahmen

Eigenstandige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Umsetzung

Abb. 75 ; Beispiel fiir zu kleine
Aufstellflaichen an Haltepunkten
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dimensioniert. Vor allem im Schiilerverkehr kann dies zu gefahrlichen
Situationen fithren: Nicht alle Kinder und Jugendlichen bringen die
Fahigkeit mit, an einer solchen Querungsstelle ruhig zu warten.

In einigen Fillen existiert ein zweiter Aus- und Zugang zur Stadt-
bahnhaltestelle. Hier sind die Querungsstellen iiber die zweispurigen
Fahrbahnen ungesichert. Das fiihrt beispielsweise an der Kurt-Schu-
macher-Allee auf Hohe der Laborschule beziehungsweise des Oberstu-
fenkollegs dazu, dass die Mehrzahl der Schiiler*innen die ungesicherte
Querungsstelle benutzen um einen Umweg zu vermeiden. Auch hier
kann es schnell gefdhrlich werden.

Umsetzung

Alle Aufstellflichen und Querungsstellen an Stadtbahnhaltestellen in
Mittellage sollten hinsichtlich ihrer Dimension in Spitzenzeiten und
ihrer Verkehrssicherheit beim Queren tiberpriift werden.

Haltestellen im Umfeld von Schulstandorten sollten mit hoher Prioritét
untersucht und Defizite moglichst schnell behoben werden.

Ist, wie im Falle der Arthur-Ladebeck-Straf3e, eine Neuaufteilung des
Straflenraums geplant, sollte den Mittelinseln ein grofierer Querschnitt
zugeschlagen werden.

Die Problematik zu kleiner Aufstellflichen und der Querungsstellen
ohne Querungshilfe sollte in die Schulwegplane der Schulen aufge-
nommen werden, an denen Schiiler hiervon betroften sind.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der Aufwand beschrankt sich zundchst auf die Ermittlung der Prob-
lemstellen im Bereich der Stadtbahnhaltestellen in Mittellage. Der Auf-
wand fiir entsprechende Audits ist als gering einzustufen.

Erst im zweiten Schritt lassen sich die Aufwande abschatzen, die mit
weiteren MafSnahmen verbunden sind.

Best Practice

Verkehrssicherheit von Uberquerungsstellen fiir Fuflginger und Rad-
fahrer Uber Straflenbahn- und Stadtbahnstrecken (BASt/STUVA 2018).

https://www.stuva.de/ueber-uns/aktuelles/details/verkehrssicherheit-

von-ueberquerungsstellen-fuer-fussgaenger-und-radfahrer-ueber-
strassenbahn-un.html
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Bus- und Bahnschule an Grundschulen und in der Sekundarstufe

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitat
Mafinahmen im 6ffentlichen 5
Nahverkehr 4
Zustindigkeit 3
Dauer
Amt fir Verkehr om
moBiel | ]
0
[ ]
geeignet fiir n .
Kosten
Primarstufen
Sekundarstufen
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Die tiberwiegende Mehrheit der Schiiler*innen an weiterfiihrenden
Schulen sowie bereits einige Grundschiiler*innen nutzen tiglich Bus
und Bahn fiir den Schulweg. Damit sie sich und andere nicht gefihr-
den, kommt es auf das richtige Verhalten auf dem Schulweg an, z. B.
beim Warten an der Haltestelle, beim Einstieg ins Fahrzeug und gegen-
tiber Mitfahrer*innen. Um Schiiler*innen auf die Nutzung von Bus
und Bahn vorzubereiten, bietet moBiel in Kooperation mit den Schu-
len verkehrspadagogische Mafinahmen an.

Umsetzung

Die Busschule ist ein bereits seit Jahren ein etabliertes Element schu-
lischer Mobilitat in Bielefeld und die Teilnahme ist an den meisten
Grundschulen obligatorisch. Das Angebot sollte aber auch fiir die
Stadtbahn angeboten werden, um auch hier die Verkehrssicherheit zu
gewdhrleisten.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Die Busschule ist ein bestehendes Angebot. Die Erweiterung des An-
gebotes auf die Stadtbahn sowie erganzende verkehrspadagogische
Mafinahmen sind jedoch mit mittlerem Aufwand verbunden.

Ziel [ Wirkung

Die Busschule vermittelt das richtige Verhalten rund um den Nahver-
kehr und zwar in puncto Verkehrssicherheit als auch beziiglich ,,Riick-
sichtnahme auf andere®. Diese MafSnahme erhoht auch die Selbstwirk-
samkeit und beeinflusst die spétere Verkehrsmittelwahl.

» Verkehrssicherheitserziehung (d.h. richtiges und sicheres Ver-
halten im Schulbus und an der Haltestelle),

Grundlegende Mafinahmen

mEigenstandige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen im 6ffentlichen
Nahverkehr

Zustindigkeit
Amt fir Verkehr

mobiel

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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» Entwicklung eines positiven Umfeldes fiir den OPNV (Public
Awareness) unter Kindern und Jugendlichen (d.h. Wahrneh-
men, Kennenlernen und Verstehen des OPNV als Verkehrssys-
tem neben dem privaten Pkw),

» Gewinnung von wahlfreien OPNV-Kunden*innen nach dem
Fithrerscheinerwerb (d.h. Kundenwerbung fiir morgen),

» Erziehung junger Menschen zu einer intelligenten multimodalen
Verkehrsmittelwahl nach dem Fithrerscheinerwerb (d.h. Ver-
meidung einer Fokussierung auf den Pkw/ das Kraftrad).

Ausbildung von Schul-Scouts
(auch Bus- und Bahnscouts genannt)

Sichere Mobilitat

Dauer mEigensténdige Mobilitat
2.m
" 1
0
|
| |
Kosten Nachhaltige Mobilitat
Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

In besonderen Programmen geschulte Begleiter*innen (Schiiler*in-
nen hoherer Klassen, Rentner*innen, Ein-Euro-Krafte) treten Streit
schlichtend und ordnend bei der Schulbusfahrt auf. Sie erhdhen damit
die Schulwegsicherheit und beugen Gewalt bzw. Vandalismus im
Fahrzeug vor. Ihr vorbildhafter Einsatz bietet den Heranwachsenden
zudem die Chance, Zivilcourage und ehrenamtliches Engagement zu
trainieren und soziale Verantwortung zu tragen. Im Rahmen der Vor-
bereitung auf die Tétigkeit als Fahrzeugbegleiter*innen werden meist
folgende Mafinahmen durchgefiihrt:

» Streitschlichtungs- und Deeskalationstraining,

» Kommunikationstraining (u.a. Gesprachsfithrung, Kérperspra-
che),

» Schulung iber die Sicherheitseinrichtungen und Gefahrenberei-

che in den eingesetzten Bussen.



Umsetzung

MoBiel hat bereits mehr als 100 Bus- und Bahnscouts ausgebildet und
sorgt so, neben dem professionellen Sicherheitsdienst fiir mehr Sicher-
heit und gegenseitige Riicksichtnahme. Das Programm sollte fortge-
setzt und verstirkt auch mit Schiiler*innen hoherer Jahrgangsstufen
durchgefithrt werden, um den Schiilerverkehr starker und zielgerichte-
ter zu bedienen.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Die Ausbildung zu Bus- und Bahnscouts ist ein bestehendes Angebot
von moBiel.

Ziel [ Wirkung

Die Sicherheit in Bussen und Bahnen wird fiir die Schiiler*innen er-
hoht.

8.1.9 MafRnahmen der Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung

In der Forderung sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger Mobili-

tat kommt den Schulen die Schliisselrolle zu. Verkehrserziehung und
Mobilitdtsbildung sind tibergreifende Bildungs- und Erziehungsauf-
gaben der Schulen. Sie beriicksichtigen neben dem verkehrssicheren
Verhalten weitere relevante Aspekte des Verkehrs wie Klimaschutz,
Ressourcenverbrauch, Verkehrsraumgestaltung, zukunftsfihige Mobili-
tat sowie die Forderung der eigenstdndigen Mobilitdt der Schiiler*in-
nen. Die didaktischen Grundsitze der Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung des Schulministeriums greifen die neuen Lernformen auf,
nennen explizit die Erfahrungs-, Handlungs- und Umgebungsorientie-
rung. Heterogenitit der Lerngruppen und individuelle Férderung sind
beriicksichtigt, Fragen der Inklusion einbezogen.

Doch die Schulen sind im schulischen Mobilitdtsmanagement nicht
auf sich alleine gestellt. Eine Vielzahl an Partnern unterstiitzt sie in
ihrer Aufgabe. In Bielefeld helfen Polizei, Verkehrswacht, moBiel
und Weitere mit vielféltigen Angeboten innerhalb und auferhalb des
Schulunterrichts. Wichtig ist, dass die Schulen die Angebote kennen
und wahrnehmen.

Der Erfolg der Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung hangt
maf3geblich von der intrinsischen Motivation der gesamten Schul-
gemeinschaft ab. Daher sind Programme zur aktiven Beteiligung von
Lehrkriften, Eltern und Schiiler*innen, wie das Verkehrszahmer-Pro-
gramm wichtiger Bestandteil des Schulmobilitdtskonzepts.

Grundlegende Mafinahmen
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Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen der Verkehrs-
erziehung und Mobilitéts-
bildung

Zustindigkeit

Ministerium fiir Bildung und
Schule NRW

Amt fir Schule
Schulen
Lehrkrafte
geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Curriculum fiir Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Sichere Mobilitat
5

4 B

3

Dauer mEigenstdndige Mobilitat

Kosten Nachhaltige Mobilitat

Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung ist an den Bielefelder Schu-
len integraler Bestandteil des Unterrichts. Dennoch wird das Thema in
stark unterschiedlicher Tiefe behandelt und ist mancherorts deutlich
unterreprasentiert. Es wird fiir die Bielefelder Schulen empfohlen, ein
stadtweites Curriculum aufzustellen, das sich an den Empfehlungen
der Kultusministerkonferenz orientiert.

Die Kultusministerkonferenz empfiehlt in ihrem Beschluss vom
07.07.1972 in der Fassung vom 10.05.2012 Mobilitéts- und Verkehrs-
erziehung als eine tibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgabe der
Schule zu verstehen. Sie sollte Aspekte der Sicherheitserziehung und
Sozialerziehung sowie von Umweltbildung und Gesundheitsforderung
tiir eine verantwortungsvolle Teilnahme am Straflenverkehr umfassen
und sich zudem mit Fragen einer zukunftsfihigen Mobilitét als Teil
einer Bildung fiir nachhaltige Entwicklung auseinandersetzen.

Dazu gibt es bereits zahlreiche qualitativ hochwertige Empfehlungen
fir die Gestaltung und Durchfithrung von konkreten Unterrichtsin-
halten. Die Handreichung des Landesinstitutes fiir Schule und Medien
Berlin-Brandenburg gibt einen Einblick in die Bedeutung des Themas
fir den Unterricht und formuliert Kompetenzfelder, in denen die
Kinder ausgebildet werden sollen. Der facheriibergreifende Ansatz der
Broschiire verdeutlicht die Beriicksichtigung padagogischer Prinzipien,
die auch den Raumbezug implizierten. Zu beriicksichtigen ist, dass die
in der Handreichung genannten gesetzlichen Regelungen fiir Berlin
und Brandenburg gelten.



In der Empfehlung werden Meta-Ziele genannt, die unter Berticksich-
tigung padagogischer Grundsitze altersgruppengerecht im Unterricht
verfolgt werden sollten.

Inhalte der Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung
» Zukunftstahige Mobilitdt
» Eigenstdndige Mobilitdt

» Sicheres Verhalten im Verkehr

» Sozialkompetenz im Verkehr

» Umweltbewusstes und gesundheitsbewusstes Verhalten im Ver-
kehr

» Verkehrsraum(mit)gestaltung

Die vorgenannten Ziele sollten unter Beriicksichtigung folgender Prin-
zipien im Unterricht verfolgt werden:

Padagogische Grundsatze

Verkehrserziehung und Mobilititsbildung ist

» erfahrungsorientiert,
» handlungsorientiert,
» umgebungsorientiert,
» individualisiert,

» inkludiert,

» facheriibergreifend.

Vertiefung der Inhalte moderner Verkehrserziehung und Mobilitats-
bildung

Unterrichtsinhalte fiir den Primarbereich

Aus den Zielen lassen sich unter Beriicksichtigung der padagogischen
Grundsitze konkrete Lehrinhalte benennen. Hierzu zéhlen:

» Schulwegtraining: Der sichere Schulweg,
» Verkehr in der Schul- und Wohnumgebung,
» Ubungen zur Motorik und Wahrnehmung,

» Radfahrausbildung,

» Verkehrsregeln und soziales Verhalten im Verkehr,

» Benutzung des und soziales Verhalten im 6ffentlichen Verkehr,
» Mitfahren im Auto sowie

» umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Grundlegende Mafinahmen
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Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hungin den Klassen 1 und 2

Die Kinder lernen die Verkehrsrealitdt in ihrer Umgebung kennen
und nehmen deren Verdnderungen bewusst wahr. Sie trainieren ihre
intellektuellen und koérperlichen Fihigkeiten, um selbststdndig am
Straflenverkehr teilnehmen zu konnen. Sie lernen, sich sicher zu Fuf3,
mit dem Fahrrad und beim Mitfahren im Schulbus, Bus und im PKW
zu verhalten.

Themenkreis: Schulumgebung und Wohnumgebung

» Training der Wahrnehmung und Schulung der Sinne in Bezug
auf
. Geridusche
. Lichtzeichen
. Raumorientierung
. Entfernungen

. Geschwindigkeiten

. Formen und Farben als Bedeutungshilfen
» Einschrankung der Wahrnehmung in Bezug auf

. Wege unter Zeitdruck

. Wege in der Gruppe

. Wege unter Einfluss unterschiedlicher Stimmungen
Bestandsaufnahme, Situationen und Gefahren der StrafSe und des
Schulwegs

. Bereiche der Strafle (verkehrsberuhigte Zonen, Gehweg,
Radweg und Fahrbahn)

. Beobachtungen und Erlebnisse auf dem Schulweg
. Uberquerungshilfen (z.B. Zebrastreifen)
. Uberquerungsgefahren (z.B. parkende Fahrzeuge)

. ausgewdhlte Verkehrszeichen und Verkehrsregeln

. Schulwegsicherung (z.B. in Kooperation mit der Polizei)
. Situationsgerechtes und verantwortungsvolles Verhalten
. Riicksichtnahme auf andere Verkehrsteilnehmer

. Abgrenzung vom Fehlverhalten anderer

. Umgang mit Konflikten
. Verhalten auf dem Gehweg
. Verhalten an der Bushaltestelle



. Verhalten im Bus

. Verhalten im Auto

. Sicherung wihrend der Fahrt
. umweltforderliches Verhalten

Themenkreis: Unterwegs bei schlechten Sichtverhaltnissen
» Auswirkungen von:

. Dunkelheit

. tribem Wetter

. Regen, Schnee, Eis

» Bedeutung von:
. hellen Farben und Reflektoren an Kleidung, Rad und
Schultasche
. Taschenlampe
. Beleuchtung am Fahrrad

Themenkreis: Bewegungssicherheit und Radfahrtraining

Schulung der Sensomotorik und Reaktionsfihigkeit

. ohne Gerite

. mit Sportgerdten

. mit dem Roller

. mit dem Fahrrad
Radfahrtraining

. Schulung der Fertigkeiten
. Uberpriifung der Verkehrssicherheit

. Verkehrssicherheit des eigenen Fahrrads
. Funktionsweisen der Einzelteile
. Tragen des Helms

Situationsgerechtes und verantwortungsvolles Verhalten als Rad
Fahrende

. auf dem Gehweg

. auf dem Radweg

. auf dem kombinierten Geh-Radweg

. beim Uberqueren einer Fahrbahn mit dem Rad

. Situationsgerechtes und verantwortungsvolles Verhalten

bei sportlicher Betitigung

Grundlegende Mafinahmen
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. im Verkehrsraum
. mit den Inlinern
. mit dem Roller

Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hung in den Klassen 3 und 4

Die Kinder lernen, Verkehrssituationen in ihrer Komplexitit zu er-
kennen, sich darauf einzustellen und sachgerecht und angemessen zu
reagieren. Die Kinder iiben, sich selbstsicher, regelbewusst und riick-
sichtsvoll im Verkehr zu bewegen. Sie lernen, ihre Umwelt kritisch zu
beobachten, Bewdhrtes zu benennen, zu reflektieren und ggf. Vorschla-
ge zur Verbesserung zu entwerfen.

Themenkreis: Schulumgebung und Wohnumgebung

Umweltorientiertes Verhalten und Handeln
. Radwegenetz vor Ort
. Nutzungsmoglichkeiten von Verkehrsmitteln
. Nutzungsméglichkeiten des OPNV
. Bewertung verschiedener Verkehrsmittel

. Gesundheitsgefahrdung durch Larm, Abgase und Ge-
schwindigkeit

Verhalten und Handeln im StrafSenverkehr

. Anwendung der Kenntnisse iiber Verkehrsregeln und
-zeichen in der Verkehrsrealitdt

. Verstindigung mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen
und -teilnehmern

. Hilfestellung fiir andere Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmer

. Moglichkeiten der Konfliktbewiltigung

. Umgang mit eigenen Emotionen und den Reaktionen
anderer

Themenkreis: Bewegungssicherheit und Radfahrausbildung

Weiterentwicklung der Sensomotorik und Reaktionsfihigkeit

. ohne Gerite
. mit Sportgeraten
. mit dem Fahrrad

Verkehrssicherheit des eigenen Fahrrads

. notwendige Bestandteile
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. Funktionsfahigkeit der Bestandteile
. Pflege und Wartung
Radfahrausbildung
. Theoriekenntnisse in Verkehrsregeln und -zeichen

. Straflenbenutzung (Fahrbahn, Radweg, Gehweg)

. Besonderheiten auf der Fahrbahn
. Verhalten an Ampeln
. Verhalten beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

. Sicherheitsaspekte des Radfahrens
. Umweltaspekte des Radfahrens
. Gesundheitsaspekte des Radfahrens

Abschluss der Radfahrausbildung
. Uberpriifung des theoretischen Wissens
. Uberpriifung des praktischen Kénnens

Zu diesen Themen gibt es bereits eine Vielzahl an Handreichungen
und fertigen Unterrichtsmaterialien, die fiir die Einfithrung in den
Unterricht bzw. dessen Ergédnzung empfohlen werden kénnen.

Unterrichtsmaterialien fiir die Primarstufen

Neben der Handreichung der Lander Berlin und Brandenburg und den
Rahmenvorgaben des Landes NRW gibt es bereits zahlreiche Materia-
len fiir konkrete Unterrichtsinhalte. Hier soll kurz eine kleine Auswahl
an bereits erprobten und bewéhrten Materialien fiir den Primarbereich
vorgestellt werden.

Mobilititsbildung Handbuch fiir die Praxis

In diesem Praxisbuch von Philipp Spitta wird die Forderung der
Kultusministerkonferenz konkretisiert und eine Neukonzeption der
traditionellen Verkehrserziehung vorgeschlagen. Dabei wird ein um-
fassendes Konzept der Mobilitatsbildung im Kontext einer Bildung fiir
nachhaltige Entwicklung vorgestellt.

In zahlreichen Unterrichtsbeispielen fiir die Primar- und Sekundar-
stufe werden dazu handlungs- und schiilerorientierte Unterrichts-
vorschlidge angeboten. Unter anderem finden sich Anregungen und
Material (mit Kopiervorlagen zum Ausdrucken im Internet) zu den
Themenbereichen Schulweg, Stadtteilerkundung, soziales Lernen,
Partizipation, Bewegung, Fahrrad, Klima, Bildung fiir nachhaltige
Entwicklung (BNE) sowie Bus und Bahn. Das Praxisbuch Mobilitits-
bildung wendet sich an Lehrkrifte der Klassenstufen eins bis sechs
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sowie an Studierende und Lehramtsanwirter*innen in der Ausbildung.
https://www.philipp-spitta.de/galerie

Mobile Kinder

»Mobile Kinder® ist ein umfangreiches Materialienpaket mit Ideen,
Arbeitsblittern und Kopiervorlagen fiir einen handlungsorientierten
und ficheriibergreifenden Unterricht. Die Lehrermappe eignet sich fiir
alle Klassenstufen der Grundschule. Die praxisorientierten Materialien
unterstiitzen eine lebendige Mobilititserziehung, z. B. durch Anre-
gungen fiir Erkundungen vor Ort oder Gruppenarbeit. Die Aufgaben
behandeln Themen wie Schulweg, Wohnumgebung, Verkehrsschilder
und Verkehrsregeln sowie die verschiedenen Verkehrsmittel.

Es entspricht den aktuellen KMK-Empfehlungen und Lehrplénen. Die
Materialien orientieren sich am Umfeld der Kinder. Es ist fiir alle Klas-
senstufen der Grundschule geeignet. Es ist auch fiir einen integrativen
und inklusiven Unterricht geeignet.

https://www.heinrich-vogel-shop.de/shop/verkehrserziehung/grund-
schule/verkehrserziehung-1-3-klasse/mobile-kinder.html

Radfahrausbildung und Verkehrserziehung in der Grundschule

Das Lehrerhandbuch mit Online-Portal ist die Plattform fiir alle The-
men der Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung in der Grundschule
sowie fur alle Medien und Materialien der Deutschen Verkehrswacht.

Handbuch und Portal sind eine Einheit. Die schnelle Orientierung und
Unterrichtsplanung ist ebenso moglich wie die ausfiihrliche Vertiefung
spezieller Fragestellungen. Das Buch ist Wegweiser fiir den Unterricht,
das Portal stellt Arbeitshilfen und weitere Informationen, Planungs-
hilfen, Hinweise zur Elterninformation, Antworten zu versicherungs-
rechtlichen Fragen usw. bereit. Es wird kontinuierlich ausgebaut und
erginzt. Jedes Handbuch enthdlt einen Code fiir die unbegrenzte,
kostenfreie Nutzung des Portals.

https://www.verkehrswacht-medien-service.de/grundschule/verkehrs-
erziehung-gs/lehrerhandbuch-1-4/

Sicher unterwegs mit meinem Fahrrad

Das Schiilerheft ,,SICHER UNTERWEGS - MIT MEINEM FAHR-
RAD ist ein Lernmittel fiir die Fahrradausbildung an Hamburger
Schulen. Es vermittelt grundlegende Kenntnisse zum Thema Fahrrad,
Verkehrsregeln und méglichen Gefahren im Straflenverkehr.

Es richtet sich an die Klassen 3 und 4 im Zuge der Radverkehrsausbil-
dung.

Schulen anderer Bundesldnder kénnen das ,,Fahrrad-Tagebuch® gegen
eine Schutzgebiihr von € 2,00 pro Heft im Referat Mobilitdts- und Ver-
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kehrserziehung der Behorde fiir Schule und Berufsbildung Hamburg
bestellen.

https://bildungsserver.hamburg.de/content-

blob/12140046/67119fd6a8367ddab0fb53ff6ba5ebe3/data/sicher-
schuelerheft.pdf

Radfahren in der Grundschule

Das Online-Portal fiir Lehrkrifte an Grundschulen in NRW des
Zukunftsnetz Mobilitdit NRW gibt wichtige Hinweise zu Rechtsvor-
schriften und Erlasse, bietet Unterrichtsprogramme und gibt wertvolle
Sicherheitstipps. Das Zukunftsnetz bietet fiir die Radfahrausbildung
auch Fortbildungskurse an.

https://www.radfahrenindergrundschule.de

Unterrichtsinhalte fiir die Sekundarstufe |

Verkehrs- und Mobilitatserziehung in der Sekundarstufe I vertieft und
erweitert die in der Grundschule erworbenen Fahigkeiten, Fertigkeiten
und Kenntnisse durch altersgeméfle Inhalte. Dabei kommt gerade in
dieser Altersgruppe der Erziehung zur Verantwortung eine grofie Be-
deutung zu, da die Lebensgestaltung dieser Schiilerinnen und Schiiler
in erheblichem Umfang von der Teilnahme am Straf3enverkehr geprégt
ist.

Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hung in den Jahrgangsstufen 5 und 6

Die Schiilerinnen und Schiiler trainieren ihre Motorik und Reaktions-
fahigkeit weiter, um sich im komplexen Verkehrsgeschehen auf dem
Schulweg und in der Freizeit sicher bewegen zu konnen. Sie lernen,
sich mit der neuen ortlichen Verkehrssituation auseinander zu setzen.

Themenkreis: Verkehrssituationen in der neuen Schulumgebung
» Bestandsaufnahme, Situationen und Gefahren

. Straflenfithrung

. Netz der Rad- und Gehwege

. Gefahrenstellen

. Festlegung des Schulwegs in Stralenkarten

. Umgehungsstrafien, Autobahnanbindung

. Angebote und Nutzungsméglichkeit des OPNV

. unbekannte Situationen
. Aggressionen und Gewalt
» Bewertung verschiedener Verkehrswege

. Fahrbahnen
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. Gehwege
. Radwege
. kombinierte Geh-Radwege
. verkehrsberuhigte Zonen
» Anlagen und deren Gestaltungsmoglichkeiten in Bezug auf
. Standorte fiir Verkehrsregelungsanlagen

. Haltestellen fiir den OPNV

. Schulbushaltestellen

. Park- und Halteverbotszonen im Schuleingangsbereich
Themenkreis: Bewegungssicherheit
» Training sensomotorischer Fihigkeiten in Bezug auf

. Gleichgewicht

. Koordination

. Reaktion

. visuelle und akustische Wahrnehmung

. Einschitzung von Geschwindigkeiten, Bewegungen, Ent-
fernungen

. Umgang mit Emotionen

Themenkreis: Weiterfiihrung der Radfahrausbildung
. Beherrschung des Fahrrads
. Fahrverhalten in komplexen Verkehrssituationen
. Regelwissen und Regelverstindnis
. Kenntnisse der StVO

. Kenntnisse iiber Folgen von Risikoverhalten und Uber-
mut

Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hung in den Jahrgangsstufen 7 und 8

Die Schiilerinnen und Schiiler reflektieren ihre Rolle als Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer fiir sich personlich, in der
Gruppe, in Begegnungen mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern. Sie setzen sich mit Motiven fiir nicht verkehrs-
gerechtes Verhalten auseinander und hinterfragen diese Motive kri-
tisch. Sie analysieren die Verkehrssituationen im Bereich der Stadt und
des Kreises.

Themenkreis: Gruppenverhalten im StralRenverkehr

» Reflexion des Verhaltens in der Gruppe
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Einfluss der Gruppe auf das eigene Verhalten und Han-
deln

Einfluss des Einzelnen auf die Gruppe

» Bedeutung von Risikobereitschaft, riicksichtslosem Verhalten,
Imponiergehabe

Bedeutung von Stimmungen und Beziehungen

Akzeptanz von Vorgaben

Themenkreis: Vorausschauendes Verhalten im StraRenverkehr

» Reflexion des eigenen Verhaltens

Verantwortung und Riicksichtnahme
situationsorientiertes Verhalten

Sensibilisierung fiir besondere Gefahren

Wirkung von Alkohol, Rauschgiften, Medikamenten
Wirkung von Geschwindigkeit

» Einfliisse und Auswirkungen von

Gefiihlen und Stimmungslagen
Hilflosigkeit und Orientierungslosigkeit
Unaufmerksamkeit

Regelwidrigkeit

Verkehrsbedingungen
Fahrbahnbeschaffenheit

Wetter- und Lichtverhiltnisse
Bremswege

Geschwindigkeiten und Krifte

Themenkreis: Individualverkehr und o6f-
fentlicher Personennahverkehr

Sicherheitsbewusstes Verhalten und Handeln
Verkehrssicherheit des eigenen Fahrrads

Wartung und Pflege zur Verbesserung der Sicherheit
Kenntniserweiterung der StVO

Verhalten am Unfallort

Umweltorientiertes Verhalten und Handeln

Vor- und Nachteile des Individualverkehrs

Aspekte der Selbstverwirklichung

Grundlegende Mafinahmen
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. Auswirkungen des erh6hten Individualverkehrs
. Gefahrdung von Menschen, Tieren und Pflanzen
. Belastung durch Abgase, Versiegelung von Naturflachen,

klimatische Probleme

. Umweltschutz in Verbindung zur Wahl der Verkehrsmit-
tel

. Freizeitaktivitdten und verantwortliche Entscheidungen
der Verkehrsmittel

. Statussymbolik, Selbstdarstellung, Imponiergehabe
. Moglichkeiten der kulturellen Teilhabe

Themenkreis: Verkehrssituationen in der Region

. Reflexion der Verkehrssituationen

. Bewertung der Verkehrssituation

. Vorschldge zur Verbesserung der Verkehrssituation
. Moglichkeiten zur Einflussnahme

. Kontakte zur kommunalen Verwaltung

Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hung in den Jahrgangsstufen 9 und 10

Die Schiilerinnen und Schiiler reflektieren ihre Rolle als verantwor-
tungsbewusste, zum Teil auch schon motorisierte Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer. Sie setzen ihre Kenntnisse tiber die
StVO und iiber umweltgerechtes Verhalten im Straflenverkehr um. Sie
lernen, sich bei Unfillen sachgerecht und angemessen zu verhalten.

Sie setzen sich kritisch mit den Auswirkungen von Alkohol, Rausch-
giften und Medikamenten auf Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrs-
teilnehmer auseinander und bewerten diese. Sie priifen und erproben
Moglichkeiten der Einflussnahme auf verkehrspolitische Entscheidun-
gen.

Themenkreis: Drogen und Verkehr
» Alkohol, Rauschgifte, Medikamente
. Auswirkungen auf die psychische und physische Leis-

tungsfahigkeit
. Auswirkungen auf das Verhalten im Straflenverkehr
» Verantwortung fiir sich und andere
. Konsequenzen und Sanktionen

Themenkreis: Verkehrsunfalle und die Folgen

» Sanktionen bei Verstoflien gegen rechtliche Vorgaben



. Begriindungen fiir Sanktionen

. Art und Ausmafl der Sanktionen
» Verkehrsunfille und ihre Folgen

. Verkehrsunfallursachen

. menschliche und gesellschaftliche Aspekte

. gesundheitliche und finanzielle Folgen
. Regulierung von Personen- und Sachschiden
. Aspekte der Versicherungen

» Pflichten als Unfallbeteiligte
. Rechtskenntnisse
. Verpflichtungen am Unfallort
. Unfallmeldung

Themenkreis: Verkehrsentwicklung und Ver-
kehrsgestaltung in der Region

» Verkehrsentwicklung und Verkehrsgestaltung
. geschichtliche Entwicklungen

. regionale Verkehrsplanung
. Alternativen zur vorhandenen Verkehrsfithrung
. Moglichkeiten der Einflussnahme auf Beratungen, Ent-

wicklungen und Gestaltungen im ortsnahen und regiona-
len Bereich

» Verkehrsmittel und Verkehrswege

. wirtschaftliche Zusammenhénge (Transportkonzepte:
Land, Wasser, Luft)

. gesellschaftliche Zusammenhénge (Massentourismus)

. Verkehrspolitik

Unterrichtsmaterialien fiir die Sekundarstufe |

Verkehrserziehung und Mobilititsbildung haben in der Sekundarstu-
fe keinen leichten Stand. Dabei bietet kaum ein Bereich so konkrete
Ansatzpunkte im Alltag der Schiilerinnen und Schiiler. Es steht nur
sehr wenig Literatur fiir den Unterricht zur Verfiigung. Fiir die Klassen
5- 10 stehen fast ausschliefilich Online-Medien zur Verfiigung. Nach-
folgend werden einige empfehlenswerte Beispiele vorgestellt.

Grundlegende Mafinahmen
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Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung (DGUV)
Radfahrausbildung

Mit Hilfe dieser Unterrichtsmaterialien soll das Wissen der Schiile-
rinnen und Schiiler iiber Aspekte der Mobilitdt erweitert und eine
Sensibilisierung fiir wichtige Aspekte der Verkehrssicherheit erreicht
werden. Die Materialien sind konzipiert fiir ficheriibergreifende
Projekttage oder AGs, einzelne Module kénnen jedoch auch gut in
verschiedenen Fachern - insbesondere im Sportunterricht - eingesetzt
werden.

https://www.dguv-lug.de/sekundarstufe-i/verkehrserziehung-mobilita-
etsbildung/mobil-mit-dem-rad/

Deutsche Verkehrswacht

Die Deutsche Verkehrswacht bietet zahlreiche Materialen fiir die Ver-
kehrserziehung und Mobilitdtsbildung in den Sekundarstufen an.

Schwerpunkte sind Radfahren und der neue Schulweg mit dem Fahr-
rad, Mofafahren, Inline-Skaten, Verkehrsmittelwahl, Busse und Bah-
nen (Vandalismus, Aggression im Schulbus, Gefahrenpunkte) sowie
rechtliche, medizinische, psychologische und technische Aspekte der
Verkehrsteilnahme.

https://www.verkehrswacht-medien-service.de/sekundarstufe/

Verkehrs Verbund Ost-Westfalen-Lippe

Schule macht mobil

Der Wechsel von der Grundschule auf die weiterfithrende Schule be-
deutet fiir viele Schiilerinnen und Schiiler ein verandertes Mobilitéts-
verhalten. Fiir viele von ihnen wird der Schulweg langer und auch in

ihrer Freizeit werden sie zunehmend mobiler.

Der VVOWL mdochte diese Altersgruppe dabei unterstiitzen, sich
sicher und selbststindig im offentlichen Verkehrsraum zu bewegen. Zu
diesem Zweck hat er fiir die Jahrgangsstufen 5 und 6 aller weiterfiih-
renden Schulen Unterrichtsmaterialien erstellt. Sie stehen den Schulen
ab dem Schuljahr 2019/2020 in den Kreisen Herford, Lippe, Giitersloh
und Minden-Liibbecke sowie in der Stadt Bielefeld kostenlos zur Ver-
tiigung.

https://www.vvowl.de/de/projekte/schule-macht-mobil.php

Handreichung fiir die Sekundarstu-
fe | des Hamburger Bildungsservers

Fahr Rad mobil

Die Fahrradprojekte haben das Ziel, jugendliche Radfahrer zu unter-
stlitzen, selbststdndig, umsichtig sowie verkehrssicher mit dem Fahrrad
unterwegs zu sein. Die Schiilerinnen und Schiilern erkunden und kar-
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tografieren die Radwege im Stadtteil, bauen ein bewussteres Verhalten
im Stralenverkehr an Gefahren- und Konfliktpunkten auf.

Im Mittelpunkt steht nicht das Uben im Straflenverkehr. Es geht viel-
mehr darum, ihn zu erforschen - ein anderer Zugang, um Regeln und
sicheres Verhalten erfahrbar zu machen.

Das Projekt ist weitgehend praxisorientiert und fithrt mit Begehungen
(zu Fuf3, per Rad), Verkehrsbeobachtungen und Stationenlernen in
Gruppen aus dem Klassenzimmer heraus.

https://bildungsserver.hamburg.de/contentblob/2365884/9353c3ebab-
2dfa5bbbc79a1674c8e6e4/data/frm-07-2010-schuelerheft.pdf

Ziel [ Wirkung
Selbststandig mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler lernen zu Fuf3, mit dem Fahrrad und mit
offentlichen Verkehrsmitteln am Verkehr teilzunehmen und ihren
Aktionsradius auszuweiten, um auch unbekannte Ziele unter Verwen-
dung noétiger digitaler und analoger Informationsmedien piinktlich zu
erreichen. Weiterhin wird auch motorisierter Individualverkehr behan-
delt.

Sicher mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erwerben Regelwissen und verkehrsspezifi-
sche Kenntnisse, um am 6ffentlichen Verkehr gefahrenbewusst teilzu-
nehmen und situationsbezogen zu handeln. Um Risiken zu vermeiden,
passen sie ihre Fahrweise und ihr Tempo der Verkehrssituation an und
schiitzen sich als Radfahrende durch Nutzung eines Fahrradhelms.

Verantwortungsbewusst mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erkennen, dass es sich beim Verkehr um
ein soziales System handelt, das besonderen Regeln und Normen des
Rechts und der sozialen Interaktion unterworfen ist. Es erfordert vom
Einzelnen Umsicht und Riicksichtnahme, um als System am besten
zu funktionieren und andere Verkehrsteilnehmende nicht unnétig zu
beeintrichtigen. Schiilerinnen und Schiiler treffen bewusste Entschei-
dungen fiir sich selbst und nehmen zunehmend auch Verantwortung
fiir andere wahr.

Gesundheitsbewusst mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erweitern durch ihre Verkehrsteilnahme
ihre motorischen Fertigkeiten sowie ihr Wahrnehmungs- und Reak-
tionsvermdgen. Sie erkennen, dass die Wahl des Verkehrsmittels Aus-
wirkungen auf die eigene Gesundheit hat und dass Verkehrswege auch
tiir die Aktivierung der eigenen Bewegung genutzt werden kdnnen.
Ebenso kann die Verkehrsmittelwahl zur Reduzierung von Beeintrich-
tigungen anderer durch Larm und Abgase beitragen.
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Nachhaltig mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erkennen, dass der Verkehr Auswirkungen
auf die Umwelt und das Klima hat. Sie wéihlen ihre Verkehrsmittel
unter dem Gesichtspunkt der Ressourcenschonung wie Flichenbedarf,
Kraftstoftverbrauch, Kohlendioxidbelastung auf Wegen zu Wohnen,
Arbeit, Versorgung, Bildung und Erholung aus.

Zukunftsfahige Mobilitat mitgestalten

Schiilerinnen und Schiiler nehmen partizipatorisch an gesellschaftli-
chen Entwicklungen im Bereich Verkehr teil und entwickeln Ideen fiir
eine Mobilitit der Zukunft, die sich auf die Verkehrsumwelt, Mobili-
tatsformen, Fahrzeuge und Antriebe bezieht. Sie erwerben Grundlagen
und Wissen iiber stadtebauliche und wirtschaftliche Aspekte heuti-

ger Verkehrswirklichkeit und ihrer Folgen. Die beschriebenen sechs
Kompetenzfelder sind voneinander abhéngig. So sind beispielsweise
Kompetenzen des sicheren und verantwortungsbewussten Verhaltens
Voraussetzung fiir eine selbststindige Mobilitdt und umwelt- und ge-
sundheitsbewusstes Verhalten Voraussetzung zur Mitgestaltung einer
zukunftstahigen Mobilitdt. Diese Interdependenzen gibt es zwischen
allen Kompetenzfeldern der Mobilitdtsbildung und Verkehrserziehung.

Dariiber hinaus gibt es bei den Kompetenzfeldern Uberschneidungen.
So wird z. B. ,nachhaltig mobil sein” als ein eigenes Kompetenzfeld
benannt, spielt aber auch in anderen Kompetenzfeldern eine wichtige
Rolle. Dariiber hinaus {iberschneiden und ergénzen sich auch Inhalte
der Mobilitdtsbildung und Verkehrserziehung mit denen anderer iiber-
greifender Themen des Rahmenlehrplans. Es bestehen Uberschnei-
dungen beziiglich der Mobilitit beim {ibergreifenden Thema Gesund-
heitsforderung mit den Themen Bewegung und Suchtprophylaxe. Das
tibergreifende Thema Verbraucherbildung kénnte die Mobilitdt eben-
falls berticksichtigen.

Die zuvor aufgefiihrten Grundsitze lassen sich mit den Zielen aus den
Rahmenvorgaben fiir Verkehrs- und Mobilitatserziehung des Landes
NRW verkniipfen. Die Kernlehrpldne des Landes enthalten hierzu
keine weiteren Informationen. Daher sollten die Ziele in die schulin-
ternen Curricula aufgenommen werden. Die Themen der Mobilitats-
bildung lassen sich ibrigens bestens in die Nachhaltigkeitsstrategien
der Schulen integrieren, sofern diese vorhanden sind.
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Bausteine Verkehrserziehung & Mobilitdtsbildung

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitit

Maf3nahmen der Verkehrs- 5 m
erziehung und Mobilitéts- 4
bildung

Zustéindigkeit Dauer mEigenstandige Mobilitat
Amt fiir Schule u

Schulfachliche Berater*innen
Schulen

Verbiande

Polizei Kosten " Nachhaltige Mobilitat

Eltern

geeignet fiir

i Auf d
Primarstufen ufwan

Sekundarstufen

MaRnahmenbeschreibung

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung sind Querschnittsaufgaben,
die tiber die schulischen Grenzen hinaus von zahlreichen Institutionen
wahrgenommen wird. Auch in Bielefeld gibt es bereits viele Akteure,
die Eltern und Schulen dabei unterstiitzen, die Mobilitdt der Kinder
und Jugendlichen sicherer und nachhaltiger zu machen. In dieser
grundlegenden MafSnahme werden die Akteure und ihre Beitrdge, wir
nennen sie Mobilitdtsbausteine, vorgestellt.

Ziel dieser Mafinahme ist es, die Schulen tiber die bestehenden Ange-
bote zu informieren und das Angebot weiter auszubauen. Die Mobili-
tatsbausteine auflerschulischer Akteure sind fiir eine gelingende Ver-
kehrserziehung und Mobilitdtsbildung eminent wichtig, da Schulen oft
nicht iiber notwendiges Fachwissen oder geniigend Personal verfiigen,
um alle Aufgaben abzudecken.

Bestehende Mobilitatsangebote

Im Rahmen der Stakeholder-Analyse und der Befragung der Schulen
konnten bereits eine Reihe an Angeboten auflerschulischer Akteure
identifiziert werden.

Kampagnen auBerschulischer Akteure

Klimabiindnis: Stadtradeln — Radeln fiir ein gutes Klima

Seit 2008 ladt die Kampagne STADTRADELN Biirger*innen dazu
ein, in ihren Kommunen auf das Fahrrad (um)zusteigen. Durch ihre
Teilnahme werben sie fiir das Fahrradfahren und setzen sich fiir den
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Klimaschutz ein. Teilnehmende Kommunen wéhlen einen Zeitraum
von 21 aufeinanderfolgenden Tagen zwischen Mai und September, in
dem die Kampagne lokal umgesetzt wird. Bielefeld beteiligt sich hieran
bereits.

Am Ende der Laufzeit werden die geradelten Kilometer gezéhlt und die
besten Kommunen in drei verschiedenen Kategorien ausgezeichnet.
Diese Kampagne ist eine einzigartige Moglichkeit, klimafreundliche
Mobilitdt zu férdern, da sie direkt mit Mitgliedern der Kommunal-
parlamente in Kontakt tritt und sie auffordert, das Radwegenetz vor
Ort selbst zu testen. Diese Politiker*innen kénnen dann spezielle Ver-
besserungen umsetzen, die auf ihren Erfahrungen beruhen und das
Fahrradfahren vor Ort wird so erleichtert. Gerade bei Schulen ist diese
Kampagne sehr beliebt, da die Schulgemeinschaft in eine Challenge
mit den weiteren Bielefelder Schulen geht. Beim Stadtradeln 2021
haben von ¥ der Bielefelder Schulen 1.635 Schiiler- und Lehrer*innen
teilgenommen.

https://www.klimabuendnis.org/aktivitaeten/kampagnen/stadtradeln.
html

ZOOM - Kleine Klimaschiitzer unterwegs

Seit 2002 unterstiitzt ZOOM europaweit Kinder darin, etwas iiber den
Einfluss ihres tiglichen Lebens auf das Klima zu lernen und ermutigt
sie Vorbild fiir ihre Eltern sowie fiir Klimapolitiker*innen zu sein. Die
Kinder teilnehmender Klassen sammeln mindestens eine Woche lang
sogenannte ,Griine Meilen® fiir jeden zu Fuf$, mit dem Fahrrad oder
offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegten Weg sowie fiir weite-

re umweltfreundliche Verhaltensweisen wie zum Beispiel regionale
Erndhrung. Die Griinen Meilen werden den Teilnehmer*innen und
Politiker*innen der jahrlichen UN-Klimakonferenzen présentiert.

http://kindermeilen.de
VCD: Zur Fud zur Schule

Zu-Fuf3-zur-Schule- Aktivitaten gibt es in Deutschland schon seit 1994.
Seit 2000 gibt es sogar einen offiziellen, internationalen ,,I-walk-to-
school-day®, der meist Anfang Oktober begangen wird. Der VCD fiihrt
die Aktionswoche ,,Zu Fuf3 zur Schule und zum Kindergarten® seit
2007 in Kooperation mit dem Deutschen Kinderhilfswerk (DKHW)
durch. Sie findet jedes Jahr im September statt.

Teilnehmen konnen Kitagruppen, Schulklassen und private Initiativen.
Herzstiick der Aktionswoche ist der Ideenwettbewerb. Die Teil-
nehmenden iiberlegen sich kreative Aktionen, die an der Schule/in
dem Kindergarten durchgefiihrt werden und méoglichst alle beteiligten
Gruppen miteinbeziehen. Kinder lernen spielerisch, was aktive Mo-
bilitat bedeutet und setzen sich mit Verkehrssicherheit und Gesund-
heitsaspekten auseinander. Eltern und Erzieher*innen unterstiitzen sie
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dabei. Die besten Aktionen werden pramiert. Zur Inspiration werden
Beispiele fiir gelungene Aktionen der letzten Jahre auf der Homepage
gesammelt.

https://www.zu-fuss-zur-schule.de/

BIE a Hero!

Mit der Handy-App ,,BIE a Hero!" laden die Stadtwerke Bielefeld ein,
ganz konkret zum Klimaschutz beizutragen. Fiir jede dort aufgefiihrte
personliche CO*-Einsparung kénnen Klima-Punkte generiert werden.
Fiir jeweils 200 Klima-Punkte, die bis November jeden Jahres kollek-
tiv gesammelt werden, pflanzen die Stadtwerke Bielefeld einen Baum
im Bielefelder Wald. Zusitzlich gibt es wochentliche Verlosungen von
Sachpreisen. Den Fokus legt die App auf klimafreundliche zuriickge-
legte Wegstrecken. Jeder eingetragene Fahrrad-, Fu3- oder OPNV-Ki-
lometer wird in der App mit Klima-Punkten belohnt. Aber auch fiir
klimafreundliches Einkaufen, Strom sparen oder andere Aktivititen
konnen Punkte gesammelt werden.

Und das Beste: Fiir die Teilnahme am STADTRADELN gibt es 200
(1) Klima-Punkte zusétzlich. Also schnell auch diese App laden und
Baume pflanzen!

https://www.lebenswertes-bielefeld.de/bie-a-hero.html

Angebote zur Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung auBerschulischer Akteure

Angebote der Polizei

. Gefahrentraining (Theorie- und Praxisiibungen im Um-
feld der Schulen)

. Verkehrssicherheitstage zum Thema ,,Schulweg®, ,,Sicht-
barkeit®, ,Toter Winkel“ etc.

. Unterstiitzung bei der Radfahrausbildung

. Lehreinheiten fur Lehrkrifte zu besonderen Verkehrs-
sicherheitsthemen, z.B. zur dunklen Jahreszeit, ,,Toter
Winkel®, Fahrradhelm

. Jugendverkehrsschule

. CRASH KURS NRW

. Verkehrspuppenbiihne

. Ausstellung ,,Jeden kann es treffen”

. Busschule (Theorie und Praxistibungen)

https://bielefeld.polizei.nrw/artikel/wie-verhalte-ich-mich-richtig-im-
strassenverkehr
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Verkehrswacht Bielefeld e.V.

Rollerparcours (1. und 2. Klasse)

In Anlehnung an den spéter folgenden Fahrradparcours bietet die ver-
kehrswacht diesen Parcours zur Forderung von Motorik und Sensorik
an. Auch das Thema Helm tragen wird bereits kindgerecht themati-
siert. Spielerisch konnen sich die Kleinsten im Parcours bewegen und
lernen dabei Sicherheit und Selbstvertrauen. Das Training findet mit
Puky-Rollern statt, da diese neben der Hinterradbremse auch iiber eine
Vorderradbremse sowie eine Klingel ausgestattet sind. Gerne diirfen
die Kinder ihre eigenen Roller und Helme mitbringen, die allseits be-
liebten Streetscooter aus Alu sind allerdings nicht erlaubt, da sie unter
die Kategorie Spielzeug fallen und zudem oft scharfkantig und gefihr-
lich sind.

Fahrradparcours (3. und 4. Klasse)

Der Parcours dient der Geschicklichkeitsiibung mit dem eigenen Fahr-
rad und zur Vorbereitung auf die Radfahrausbildung und -priifung
durch die Polizei. Es sind verschiedene Stationen und Hindernisse mit
dem Fahrrad zu absolvieren. Es werden Grundlagen des sicheren Rad-
fahrens vermittelt, wie Blickfiihrung, Schulterblick, dosiertes Lenken
u.a. Die Aktion richtet sich an die 3. und 4. Klassen einer Grundschule.
Sie nimmt ca. eine Schulstunde in Anspruch und kann von der gesam-
ten Klasse durchgefiihrt werden. Es wird empfohlen, weitere Aufsichts-
personen (Eltern etc.) hinzu zu nehmen. Es besteht Helmpflicht.

Kinder, die das Radfahren erlernen, erweitern auch ihre Erlebniswelt.
Auf den Wegen, die sie mit dem Fahrrad zuriicklegen, geraten sie aber
auch in neue, teils gefahrliche Verkehrssituationen. Um den Kindern
entsprechende Verhaltensregeln mitzugeben, ist das Radfahrtraining
unerlésslich. Wie in vielen anderen Lebensbereichen spielt die Schule
dabei eine entscheidende Rolle. Hier konnen die Kinder im geschiitz-
ten Raum Fihigkeiten und Kenntnisse erlernen, die ihnen helfen, sich
zu souverdanen Teilnehmern des Stralenverkehrs zu entwickeln.

Seit vielen Jahren unterstiitzen die Verkehrswachten Lehrkrifte, Ver-
kehrsberater der Polizei sowie Schiilerinnen und Schiiler mit Materia-
lien, die tiber das richtige Verhalten auf dem Zweirad informieren. So
werden Lernziel-Kontrollbogen fiir den Radfahrunterricht von den
Verkehrswachten an Schulen ausgehdndigt oder bei Veranstaltungen
eingesetzt. Die Herstellung der Bogen wurde zuletzt mit Hilfe von
TUV Rheinland, der Unfallkasse und dem Ministerium fiir Verkehr
NRW finanziert.

Anhalteaktion

Die Verkehrswacht misst gemeinsam mit den Kindern der 3./4. Klasse
die Geschwindigkeiten von herannahenden Fahrzeugen. Die Kinder
werden in zwei Gruppen aufgeteilt und beteiligen sich jeweils am



Grundlegende Mafinahmen

Messen bzw. Anhalten. Die Gruppen sollten von weiteren Aufsichts-
personen (Eltern, etc.) begleitet werden. Mittels geeichtem Messdis-
play werden die Autofahrer auf ihre Geschwindigkeiten aufmerksam
gemacht. Wenige Meter nach der Anzeigetafel werden die gemesse-
nen Fahrzeuge durch die Polizei angehalten; die Kinder haben dann
die Moglichkeit mit den Autofahrern direkt zu sprechen. Diejenigen,
die sich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit gehalten haben,
erhalten Dankzettel, diejenigen, die zu schnell waren, erhalten Denk-
zettel. Die Denk- und Dankzettel werden zuvor von den Kindern im
Unterricht individuell gestaltet.

Uber die personliche Ansprache wird bei den Autofahrern ein hohes
Maf an Betroffenheit erzielt. Ziel dieser Ubung ist es aulerdem, den
Kindern ein Gefiihl fiir die Geschwindigkeiten der herannahenden
Fahrzeuge zu geben und Entfernungen besser abschétzen zu konnen.
Eine Vor- und Nachbereitung im Unterricht ist zwingend erforderlich.

moBiel

Busschule (Theorie und Praxisiibungen)

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Verkehrsziahmer-Programm

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/wie-wir-arbeiten

handlungsebenen/mm-fuer-zielgruppen/verkehrszaehmer

Radfahren in der Grundschule

https://www.radfahreninderschule.de
VCD OWL

Der VCD OWL hat ein Geschwindigkeitsmessgerit angeschafft. Das
Messgerit gibt den Fahrern eine Echtzeit-Riickmeldung der gefahre-
nen Geschwindigkeit. Es tragt damit effektiv zur Verkehrssicherheit
bei. Schulen kénnen sich dazu anmelden.

https://nrw.vcd.org/der-ved-in-nrw/ostwestfalen-lippe/aktion-te-
letacho-vor-schulen-118-229

Arbeitsschritte

Die Angebote sollen den Bielefelder Schulen bekannt gemacht und von
diesen starker genutzt werden. Mogliche Kommunikationspfade hier-
tir sind:

. Vorstellung der Angebote in den Rektorenkonferenzen

. Vorstellung der Angebote im Arbeitskreis Schulische
Mobilitat

. Vorstellung der Angebote auf der Internetseite https://
www.bildung-in-bielefeld.de
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Mafinahmenkategorie

MafSnahmen der Verkehrs-
erziehung und Mobilitts-
bildung

Zustindigkeit
Amt fiir Schule

Schulfachliche Berater*innen
Schulen

Eltern

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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. Berichte iber Aktionen in der Presse oder im Rundfunk

Es sollte im Arbeitskreis Schulische Mobilitét einen regelmaf3igen Aus-
tausch zu den Angeboten und Aktionen geben, um diese zu verbessern
oder auszubauen. Im Sinne eines Design-Thinking sollten dabei die
Bediirfnisse der Schulen im Vordergrund stehen.

Die Verbédnde sollten auf jeden Fall stirker in die Verkehrserziehung
und Mobilitatsbildung einbezogen und die Schulen sowie die Polizei
in ihrer Arbeit tatkraftig unterstiitzt werden. Dies gilt insbesondere fiir
den Weiterbetrieb der Jugendverkehrsschule.

Ziel [ Wirkung

Mit der Einbeziehung externer Akteure in die Verkehrserziehung und
Mobilititsbildung sowie der Beteiligung an den Mobilitatskampagnen
werden die Schulen und die Eltern in Threr Arbeit fiir sichere, eigen-
standige und nachhaltige deutlich gestdrkt. Mit der Erweiterung der
schulischen Angebote erhalten Verkehrserziehung und Mobilitatsbil-
dung auch mehr Tiefe und sie genief3en eine hohere Akzeptanz.

Aktive Einbindung der Schulenw

Sichere Mobilitat
5 A

4

Dauer mEigensténdige Mobilitat

Kosten BNachhaltige Mobilitat

Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Der Erfolg schulischen Mobilitdtsmanagements ist an die aktive Mit-
arbeit der gesamten Schulgemeinschaft gekoppelt. Ohne ein kollektives
Bewusstsein fiir sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitdt und
Akzeptanz von Mafsnahmen kann keine dauerhafte Mobilitdtsverdnde-
rung an den Schulen gelingen.

Dabher ist es dringend geboten, die Schulen von Beginn an aktiv in den
Umsetzungsprozess des Schulmobilitdtskonzepts und die Implemen-



tierung sowie den Betrieb schulischen Mobilititsmanagements einzu-
beziehen.

Aber wie kann eine aktive Einbindung der Schulgemeinschaft bei den
ohnehin hohen Anforderungen des Schulalltags gelingen? Hier greifen
zwei Motivationsansitze. Zum einen wird eine neue und attraktive
Verkehrssituation an den Schulen in Aussicht gestellt, zum anderen
werden mit dem Schulmobilititskonzept die Defizite der aktuellen
Verkehrssituation deutlich und der Druck auf die Entscheider iiber die
Mobilitdt erhoht.

Wichtig ist, dass die Umsetzung von Mafsnahmen der Verkehrserzie-
hung und Mobilititsbildung an den Schulen machbar ist. Hier helfen
zwei Programme. Fiir die Grundschulen wird das Verkehrszahmer-
Programm des Zukunftsnetz Mobilitit NRW empfohlen. Fiir die
weiterfithrenden Schulen steht das Programm nachhaltig.mobil zur
Verfiigung, dass sich an der Kampagne Fairtrade-Schools orientiert.

Verkehrszahmer-Programm

Das Verkehrszdhmer-Programm ist ein ganzheitliches Schulwegkon-
zept fir Grundschulen. Ziel ist, dass wieder mehr Kinder zu Fuf$ zur
Schule gehen. Spielerisch lernen sie selbststandig, sicher und eigenver-
antwortlich mobil zu sein. Das Programm leistet so einen Beitrag zur
Bildung fiir eine nachhaltige Entwicklung. Die Idee stammt aus Aust-
ralien. In Anlehnung daran wurde der Verkehrszdhmerleitfaden durch
die Baesweiler Grundschulpadagogin Angela Baker-Price im Auftrag
des Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), erarbeitet.

Kinder erziehen Eltern

Die Schiiler biandigen als ,,Verkehrszéhmer® die ,,gefahrlichen Dra-
chenautos® indem sie auf das Elterntaxi verzichten und ihren Schulweg
zu Fuf3, mit dem Rad oder Roller bewiltigen. Dafiir werden sie mit
Zaubersternen belohnt, die sie gemeinsam beispielsweise gegen verldn-
gerte Pausen oder Spielstunden eintauschen konnen. Ganz nebenbei
springt der Effekt dieser nachhaltigen Mobilitdtserziehung so auch auf
die Erwachsenen iiber.

Keine Mehrarbeit fiir die Lehrkrafte

Eine entscheidende Stéirke des Verkehrszdhler-Programms ist, dass auf
die Schule keine Mehrarbeit zukommt, denn mit dem Verkehrszéhmer
werden die Inhalte an der Schule umgesetzt, die ohnehin durch den
Rahmen- und Kernlehrplane im Bereich der Verkehrserziehung und
Mobilitédtsbildung gefordert ist. Durch die fertigen Unterrichtseinhei-
ten und vielfaltigen Kopiervorlagen ist der Aufwand fiir die Pddago-
ginnen womdoglich sogar geringer.

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/wie-wir-arbeiten

schwerpunkte/mm-fuer-zielgruppen/verkehrszaehmer

Grundlegende Mafinahmen
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nachhaltig.mobil - Ein Programm fiir weiterfiihrende Schulen

Element 1 - Griindung eines Schulteams

Schulisches Mobilitditsmanagement muss von der gesamten Schul-
gemeinschaft angenommen und gelebt werden. Eltern miissen ein
Problembewusstsein fiir das Bringen und Abholen mit dem Auto ent-
wickeln, Schiiler*innen miissen in der Lage sein, ihren Schulweg sicher
und eigenstdndig zu absolvieren und Lehrkrifte miissen Verkehrserzie-
hung und Mobilititsbildung in den Unterricht integrieren und ihrer
Vorbildrolle gerecht werden.

Aus den vorgenannten Griinden wird deutlich, dass schulische Mobili-
tat die gesamte Schulgemeinschaft betrifft. Und daher sollten auch alle
Gruppen in das schulische Mobilitdtsmanagement aktiv einbezogen
werden. Vor allem bedarf es einer ausreichenden Anzahl an Multi-
plikatoren, die Bewusstsein und Handlungsnotwendigkeiten an ihre
jeweilige Peer-Group weitergeben.

Wir schlagen fiir die aktive Einbindung der Schulgemeinschaft die
Griindung eines Schulteams vor. Das Team sollte aus mindestens fiinf
Personen bestehen. Von denen sollte mindestens die Hilfte die Schii-
lerschaft vertreten. Zudem sollte mindestens eine Lehrkraft, z. B. die
mobilitdtsbeauftragte Person und eine Vertretung der Elternschaft dem
Team angehoren.

Die Griindung des Schulteams sollte mit einer unterschriebenen Teil-
nehmerliste und einem Protokoll des konstituierenden Treffens offiziell
besiegelt werden.



Element 1 - Schulteam
Grundung eines Schulteams
Empfehlung:
. mind. 3 Schiiler*innen, bestenfalls aus unterschiedli-
chen Jahrgangsstufen
. mind. 1 Lehrkraft

. mind. 1 Elternvertretung

. Durchfithrung eines konstituierenden Treffens

Moglichkeiten der Mitwirkung

Ein Schulteam ist fiir die Beteiligten nur dann attraktiv, wenn es maf3-
geblich auf das schulische Mobilititsmanagement Einfluss nehmen
kann. Daher sollte das Schulteam bereits bei der Konstitution iiber die
Fiille der Moglichkeiten zur Mitwirkung informiert werden. Zugleich
sollte das Schulteam hieraus ableiten, was in den néachsten zwei Jahren
auf seiner Agenda stehen soll und damit bereits die Grundlage fiir das
Element 2 — den Schulkompass nachhaltiger Mobilitdt - legen.

Mitwirkung bei den Analysen schulischer Mobilitat
Das Schulteam kann beispielsweise mitwirken bei

. Design der Online-Befragung,

. Statistische Auswertung anonymisierter Befragungsergeb-
nisse,

. Kartografische Auswertung anonymisierter Befragungs-
ergebnisse,

. Begutachtung von Problemstellen,

. Begutachtung der Mobilititssituation im Umfeld der
Schule,

. Planung, Vorbereitung und Durchfithrung von Aktionen,

. Beteiligung an der Implementierung von Mobilititsbau-
steinen,

. Erstellen von Imagevideos, Storymaps, Instastories,

Kunstaktionen, Fotoausstellung, etc.,

. Mitgestaltung des Schulwegplans.

Element 2 - Schulkompass nachhaltig.mobil

Das Ziel schulischen Mobilititsmanagements ist die dauerhafte Forde-
rung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitit. Das geht in
den meisten Fillen mit einer Veranderung des gegenwértigen Mobili-
tatsverhaltens zugunsten des Umweltverbunds (zu Fuf, mit dem Rad,
mit offentlichen Verkehrsmitteln oder der Kombination daraus) einher.

Grundlegende Mafinahmen
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f:\

Damit sich alle Betroffenen schulischer Mobilitét der Zielsetzung und
der damit verbundenen Aktivititen bewusst werden, bedarf es eines
Kompass bzw. einer Leitlinie, einer Charta oder Ahnlichem zur Orien-
tierung. Gleichzeitig gibt der Kompass den Kurs bzw. den Fahrplan fiir
das gemeinsame Vorgehen vor.

Element 2 - Schulkompass
Orientierung und Aktionsplan fiir die nachsten zwei Jahre
Empfehlung:

» Erstellung eines Schulkompasses durch das Schulteam, mit
mindestens folgenden Inhalten

. Formulierung der Bedeutung sicherer, eigenstandiger
und nachhaltiger Schulwege fiir die Schiiler*innen,

. Formulierung der Ziele des schulischen Mobilitatsma-
nagements der Schule,

. Benennung der Zielgruppen,

. Auswahl von mindestens drei Mobilitdtsbausteinen, die

an der Schule umgesetzt werden sollen.
» Unterzeichnung durch das Schulteam und die Schulleitung.

» Optional, aber empfohlen: Beschluss durch die Schulkonfe-
renz.

» Veroffentlichung des Schulkompasses auf der Internetseite der
Schule.

MafSnahmen fiir die Implementierung schulischen Mobilititsma-
nagements

Das Schulteam sollte im Kompass fiir einen Zeitraum von zwei Jah-
ren Mafinahmen benennen, die an der Schule unter Beteiligung aller
Gruppen der Schulgemeinschaft sowie auflerschulischer Akteure um-
gesetzt werden sollen, um die selbst gesteckten Ziele an der Schule zu
erreichen.

Die Auswahl an MafSnahmen kann gemeinsam mit der fiir Schulmobi-
litdt zustdndigen Person der Stadt Bielefeld erfolgen. Bei der Auswahl
sollten die weiteren Elemente zur aktiven Beteiligung der Schulen
beriicksichtigt werden. Prinzipiell sollte die Auswahl von Mafinahmen
und damit die Aufstellung des Schulkompasses erst nach Abschluss der
Mobilititsanalysen, also nach durchgefiihrter Befragung der Schii-
ler*innen und weiteren Verkehrsanalysen erfolgen.

Element 3 - Botschafter*innen nachhaltig.mobil

Die meisten Schiiler*innen an den weiterfithrenden Schulen in Biele-
feld kommen regelmiflig mit Bus & Bahn zur Schule. Viele benutzen
auch das Fahrrad oder gehen zu Fuf3. Allerdings werden zunehmend



Kinder und auch Jugendliche mit dem Auto gebracht. Teils aus Be-
quemlichkeit, teils aus Gewohnheit, aber auch aus Sorge oder weil sie
nicht wissen, welche Alternativen es fiir sie gibt. Um zu zeigen, dass
der Schulweg auch ohne Auto gut zu machen ist, bedarf es Menschen
aus der Schulgemeinschaft, die aufs Auto verzichten. Die stattdessen
mit dem Bus, der Bahn oder dem Fahrrad zur Schule kommen. Und
diese Schiiler*innen oder Lehrkrafte konnen tiber ihre Erfahrungen
berichten, dartiber erzéhlen, was gut und was nicht gut lduft und sie
werden so zu Botschaftern nachhaltiger Mobilitit.

Element 3 - Botschafter*innen nachhaltig.mobil
Auto stehen lassen, Vorbild sein.
Empfehlung:

» Mindestens zwei Lehrkrifte und zwei Schiiler*innen, die bis-
lang regelmdf3ig mit dem Auto zur Schule kommen, lassen das
Auto stehen und nutzen fir mindestens zwei Monate alterna-
tive Verkehrsmittel, wie Bus, Bahn oder das Fahrrad. Zu Fufl
Gehen zahlt natirlich auch.

» Die ausgewiéhlten Personen vereinbaren mit dem Schulteam
eine Selbstverpflichtung.

» Die ausgewihlten Lehrer*innen und Schiiler*innen werden zu
Botschaftern nachhaltiger Mobilitdt und berichten iiber Ihre
Erfahrungen.

Vorbilder zeigen, wie’s geht und erzeugen das Gefiihl der Selbst-
wirksamkeit

Auch wenn es die freie Schulwahl in NRW gibt, sind die Schulwege
von Schiiler*innen in Bielefeld in den allermeisten Féllen nicht so lang
oder so wenig erschlossen, dass sie nicht auch mit Bus & Bahn oder
dem Fahrrad zu machen wiren. Aber es gibt Vorbehalte, die Eltern
oder Schiiler*innen oft anfiihren, wenn sie mit dem Auto zu Schule
kommen. Der Schulweg sei zu lang, nicht sicher genug, die Verbindun-
gen seien schlecht oder es gibt keinen Radweg, etc. Aber stimmt das
wirklich? Mit ihren Berichten konnen Botschafter*innen mit Vor-
urteilen aufraumen und sollten die Bedenken stimmen, so liefern sie
wertvolle Hinweise darauf, wo es noch klemmt und wo es Verbesse-
rungsbedarf gibt.

Botschaften nachhaltiger Mobilitdit auf allen Kandlen

Um zu zeigen, dass die Schulwege auch ohne Auto zu schaffen sind
sollen die Botschafter*innen iiber ihre Erfahrungen berichten. Dabei
sollten sowohl die positiven wie auch die negativen Aspekte beleuchtet
werden. Gerade die negativen Erfahrungen sind fiir eine Verbesserung
der Mobilitdtssituation von grof3er Bedeutung.

Grundlegende Mafinahmen
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Die Erfahrungen kénnen tiber verschiedene Kandle kommuniziert
werden. In vielen Fillen gibt es an den Schulen bereits eine Schiilerzei-
tung, eine schuleigene Website oder einen eigenen Insta-Account, die
hierfiir genutzt werden konnen. Auch die Presse konnte fiir die Bot-
schaften gewonnen werden.

Element 4 - Mobilitat zum Thema machen

Die Voraussetzung fiir sichere und eigenstdndige und damit auch
nachhaltige Schulwege ist, dass Schiiler*innen in der Lage sind ihren
Schulweg alleine zu bewiltigen. Durch die Anleitung der Eltern und
die Verkehrserziehung sollten die Kinder spétestens am Ende der
Primarstufe dazu in der Lage sein. Die Realitit sieht jedoch anders aus.
Es ist zu beobachten, dass immer mehr Kinder im Alter von 10 - 14
Jahren im Straflenverkehr verungliicken, meist mit dem Rad. Zugleich
kann festgestellt werden, dass Kinder in vielen Féllen noch nicht sicher
Rad fahren kénnen, Réder nicht mehr passen oder gar verkehrsunsi-
cher sind. Daher sollte auch in den Unterstufen die Verkehrserziehung,
insbesondere die Radfahrausbildung verstarkt aufgenommen werden.

Die Schiiler*innen entwickeln zunehmend ein Interesse am umwelt-
und klimabewussten Handeln. Uber die Auswirkungen ihrer eigenen
Mobilitit ist ihnen aber oft wenig bekannt. Welche Emissionen werden
von Kraftfahrzeugen verursacht, wie steht es um Flacheninanspruch-
nahme von Auto, Bus und Fahrrad im Vergleich. Dazu haben viele
Schiiler*innen und auch Eltern vielleicht ein wages Gefiihl aber keine
konkreten Antworten. Um die nachhaltige Mobilitdt an den weiter-
fihrenden Schulen zu férdern, sollte neben der Verkehrserziehung
verstarkt auch die Mobilitdtsbildung in den schulinternen Lehrplan
aufgenommen werden.

Kurzum: Mobilitdt zum Thema machen.
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Element 4 - Mobilitat zum Thema machen

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung in der Sekundarstufe |

Empfehlung:

» In Anwendung des Rahmenlehrplans werden folgende The-
menkreise im Unterricht behandelt:

» In den Jahrgangsstufen 5 und 6

. Themenkreis: Verkehrssituationen in der neuen Schul-
umgebung
. Themenkreis: Bewegungssicherheit

. Themenkreis: Weiterfithrung der Radfahrausbildung
» In den Jahrgangsstufen 7 und 8

. Themenkreis: Gruppenverhalten im Straf3enverkehr

. Themenkreis: Vorausschauendes Verhalten im Straflen-
verkehr

. Themenkreis: Individualverkehr und offentlicher Perso-
nennahverkehr

. Umweltorientiertes Verhalten und Handeln

. Themenkreis: Verkehrssituationen in der Region

» In den Jahrgangsstufen 9 und 10
. Themenkreis: Drogen und Verkehr

. Themenkreis: Verkehrsentwicklung und Verkehrsgestal-
tung in der Region

» Die konkreten Lehrinhalte werden den Fichern zugeordnet, in
den Fachschaften ausgearbeitet und in das schulinterne Curri-

culum aufgenommen.

Mobilitit zum Thema machen. Klar, aber wie?

Das Land NRW gibt mit dem Rahmenlehrplan Themen und zum Teil
auch konkrete Inhalte vor, die im Unterricht der Sekundarstufe I be-
handelt werden sollen. Es werden aber keine Angaben zur Vertiefung
oder aber zur Methodik und Didaktik gemacht. Das bleibt den Schulen
selbst tiberlassen. Aus diesem Grund werden die Themen Verkehrser-
ziehung und Mobilitdtsbildung an den Schulen auch sehr unterschied-
lich gehandhabt. Auch mit unterschiedlichem Erfolg.

Ziel des Elements sollte sein, dass die beteiligten Schulen verbindliche
Lehrinhalte zu den oben genannten Themenkreisen erarbeiten und in
das schulinterne Curriculum aufnehmen. Dabei konnen sie auch auf

Material zuriickgreifen, dass im Zuge des Schulmobilitatskonzepts fiir

Grundlegende Mafinahmen
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Bielefelder Schulen erarbeitet wurde. Dariiber hinaus existieren in Bie-
lefeld zahlreiche auf3erschulische Angebote seitens der Polizei und der
Verbdnde, die ebenfalls fiir die Unterrichtseinheiten genutzt werden
konnen.

Element 5 - Mobilitatsaktionen

Das Element 5 baut auf dem Element 2 — Schulkompass auf. Es be-
inhaltet die konkrete Umsetzung von Aktionen an den beteiligten
Schulen.

Element 5 - Mobilitdtsaktionen

Umsetzung von mindestens drei Mobilitatsbausteinen bzw.
-aktionen aus dem Schulkompass

Empfehlung:

Die Schule setzt die im Schulkompass benannten Mobilitats-
bausteine innerhalb von zwei Jahren um.

Schon gehort? Bei uns an der Schule gibt ‘s Mobilitditsaktionen.

Es gibt viele Moglichkeiten, die sichere, eigenstdndige und nachhaltige
Mobilitdt der Schulgemeinschaft zu férdern. In erster Linie fallt diese
Aufgabe den Eltern und den Schulen im Rahmen des Unterrichts zu.
Mit den Mobilitatsbausteinen, die unter dem Kriterium 2 — Schulkom-
pass aufgefiihrt sind, kann die Schule auf bereits erprobte Aktionen
zuriickgreifen und sich in vielen Fillen von externen Akteuren, wie der
Polizei, der Verkehrswacht oder moBiel unterstiitzen lassen.

Das bietet den Schulen einige Vorteile. Zum einen kénnen durch die
Nutzung der Mobilitatsbausteine wertvolle Ressourcen geschont wer-
den, da diese bereits ausgearbeitet sind und zum Teil mit der Unter-
stiitzung externer Akteure durchgefithrt werden. Zum anderen ldsst
sich das Thema sicherer und nachhaltiger Mobilitdt besser ins kollekti-
ve Bewusstsein heben, da die gesamte Schulgemeinschaft eingebunden
werden kann.

Sollten die Schulen bereits eigene Ideen zur Forderung sicherer und
nachhaltiger Mobilitdt entwickelt haben, konnen diese ggf. bei der
Auswahl der Mobilitdtsbausteine beriicksichtigt werden.

Ziel / Wirkung

Mit den grundlegenden Mafinahmen zur aktiven Einbindung der
Schulen werden alle Mitglieder der Schulgemeinschaft fiir die The-
men sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger Mobilitét sensibilisiert.
Gleichzeitig wird damit den Schulen geholfen, einen Einstig in eine
hochwertige Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung zu finden und
bei der Umsetzung externe Akteure zu gewinnen.



8.1.10 MaRnahmen zur Information

(z.B. Erweiterung der vorhandenen Schulwegpline um Radschulwegpli-
ne)

Ein wichtiger Grund dafiir, dass die Schiiler*innen den Schulweg nicht
alleine gehen oder fahren diirfen und vermehrt mit dem Auto zur
Schule kommen, liegt in einem erheblichen Informationsdefizit und an
Desinformation der Erziehungsberechtigten.

Eltern kennen oft die Bedeutung eigenstandiger Schulwege fiir die
kindliche Entwicklung nicht und wissen demnach auch nicht, dass sie
ihren Kindern mehr schaden als niitzen, wenn sie sie regelmaflig auf
dem Schulweg begleiten und schlimmer noch, mit dem Auto zur Schu-
le bringen. Auf dem Schulweg kommen die Kinder und Jugendlichen
in soziale Interaktion, ohne das Erwachsene darauf Einfluss nehmen,
hier entwickeln sie einen Bezug zu ihrer Mit- und Umwelt, lernen

sich mit ihrer Umgebung zu identifizieren und sich diese anzueignen.
Zudem erlangen sie auf dem eigenstandigen Schulweg die notwendige
Verkehrskompetenz, iibernehmen zunehmend Verantwortung fiir sich
und andere und bewegen sich.

Gerade die Midngel an Verkehrskompetenz und an Bewegung er-
weisen sich zunehmend als Problem. Gerade die Kinder, die mit dem
Schulwechsel von der Grund- zur weiterfithrenden Schule plotzlich
den Schulweg alleine bewdltigen miissen, sind oft mit den Verkehrs-
situationen iiberfordert und verungliicken tiberproportional haufig im
Straflenverkehr. Und wie die KIGGS-Studie des Robert-Koch-Instituts
(2018)* zeigt, bewegen sich Kinder und Jugendliche deutlich zu wenig.
75% der Kinder sogar weniger als eine Stunde am Tag.

Wiissten Eltern, was sie ihren Kindern vorenthalten, wenn sie sie stets
begleiten oder fahren, wiirden viele von ihnen den eigenstdndigen
Schulweg erméglichen. Aber wie kann das gehen?

Die wichtigsten Elemente fiir die Information der Eltern sind:

» gut gemachte, moderne Schulwegpline,

» regelmiflige Information der Eltern an den Schulen, z. B. iber
Informationsveranstaltungen wie dem 0. Elternabend oder dem
Tag der offenen Tiir,

» tiber Kampagnen, mit einer zentralen Internetprasenz fiir Biele-

feld und aktiven Social Media Kanalen und

» mit Aktionen an den Schulen, in die Erziehungsberechtigte mit
einbezogen werden.

2 www.kiggs-studie.de

Grundlegende Mafinahmen

186



Umsetzung

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Information

Zustindigkeit
Amt fiir Schule

Schulen

Mobilitdtsmanagement

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen
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Erstellung und regelmiRige Aktualisierung von Schulwegplianen

Sichere Mobilitat
5 1

Dauer mEigenstédndige Mobilitat

Kosten BNachhaltige Mobilitat

Aufwand

MaRnahmenbeschreibung

Moderne Schulwegplédne iibernehmen bei der Férderung sicherer,
eigenstdndiger und nachhaltiger Mobilitit eine Schliisselrolle. Sie sind
ein hervorragendes Medium, um mit den Eltern und Schiiler*innen in
Kontakt zu kommen und erfiillen wichtige Funktionen beim Einiiben
des Schulwegs.

Das Einiiben des Schulwegs

In erster Linie dienen Schulwegpldne dem Einiiben der Schulwege zu
Fuf3, mit dem Tretroller oder dem Fahrrad. Sie kénnen allerdings auch
Informationen zum OPNV enthalten, z. B. zum Haltestellennetz und
zur Erreichbarkeit. Eine weitere sinnvolle Ergdnzung sind Hilfepunkte
bzw. Notinseln fiir Schiiler*innen, die dringend Hilfe benétigen, sofern
diese bereits vorhanden sind.

Sind Elternhaltestellen entsprechend der Kriterien eingerichtet, so soll-
ten diese ebenfalls in den Schulwegplidnen wiederzufinden sein. Der
sichere Restschulweg sollte ebenfalls skizziert werden, da Eltern hiufig
aus Sorge vor Gefahren die Kinder bis zur Schule fahren. So kann den
Eltern ein Stiick weit die Sorge genommen werden. Grundsitzlich neh-
men wir als Gutachterbiiro Abstand davon generell Schulwegrouten zu
empfehlen, da die Schiiler*innen immer in der Lage sein sollten, alter-
native Schulwegrouten zu nutzen, wenn die eigentlichen mal blockiert
sein sollten. In manchen Situation kann es allerdings sinnvoll sein
bestimmte Wege zu empfehlen.

Der Schulwegplan kann auch vertiefende Informationen zum Einiiben
des Schulwegs beinhalten. Dies kénnen allgemeine Verhaltensregeln
fiir das zu Fuf§ Gehen und Radfahren sein oder eine Anleitung fiir das
Recherchieren der eigenen Bus- und Bahnverbindung zur Schule und
zuriick. Eine Checkliste zur Uberpriifung des verkehrssicheren Fahr-



rads bzw. Fahrradhelms und ein Quiz zu Verkehrszeichen sind weitere
mogliche Erganzungen.

Information liber die Bedeutung von eigenstandigen Schulwegen

Die Schulwegpline dienen in zweiter Linie der Information der Eltern
tiber die Bedeutung eigenstiandiger Schulwege fiir die Kinder und Ju-
gendlichen. Eher einladend formuliert als mit dem erhobenen Zeige-
finger.

Umsetzung

Wirksame und gut ausgearbeitete Schulwegpldne setzen eine umfang-
reiche Schulweganalyse voraus. Die Analyse sollte mindestens die

» Ermittlung der Schulwegrouten differenziert nach Verkehrsmit-
telwahl,

» Ermittlung von Problemen auf den Schulwegen,

» Verifizierung von Problemstellen,

» Verifizierung von Mobilititsangeboten im Schulumfeld (Halte-

stellen, Fahrradabstellanlagen, Tretrollerabstellanlagen etc.)
beinhalten.

Schulwegpline sollten derart gestaltet sein, dass sowohl Kinder, als
auch Erwachsene Lust haben diesen in die Hand zu nehmen und zu
benutzen. Je nach Informationsgehalt und Schulform kann das Format
zwischen Flyer, geschlossener Altarfalz iiber Kreuzbruch Zick-zack-
falz bis hin zu einer mehrseitigen Broschiire variieren.

RegelmaRige Aktualisierung von Schulwegplanen

Alles bleibt im Fluss. Auch die Dinge rund um die Schulwege veran-
dern sich permanent. Alte Schulstandorte werden aufgegeben, neue
werden geschaffen. Wohngebiete entstehen, StrafSen werden umgebaut,
der Verkehr neu organisiert. Gleiches gilt fiir Bus- und Bahnlinien
sowie deren Taktung. Dementsprechend dndern sich auch die Inhalte
von Schulwegpldanen maf3geblich.

Dabher sollten aus unserer Sicht Schulwegplidne turnusmaf3ig alle vier
Jahre oder Anlass bezogen iiberpriift werden. Diese Aufgabe kann aus
unserer Sicht bestens von der Arbeitsgruppe Schulwegsicherheit (sollte
diese eingerichtet werden) tibernommen werden. Hierzu sollten ein bis
zwei Termine der Arbeitsgruppe vorgesehen werden.

Ziel [ Wirkung

Schulwegpléne sind ein hervorragendes Instrument, um Kindern und
Jugendlichen den eigenstdndigen Schulweg zu ermdglichen. Zudem
lernen sie sicher auf dem Schulweg unterwegs zu sein sowie Alternati-
ven zum Auto kennen.

Grundlegende Mafinahmen
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Umsetzung

Eltern erkennen die Bedeutung eigenstindiger Schulwege und gewin-
nen mit dem Einiiben der Wege das Zutrauen in ihre Kinder.

Aufwand

Der Aufwand ist maf3geblich vom Stand der Schulstandortanalyse
abhingig. Sind Schulwegrouten und Probleme auf den Schulwegen
bekannt, so verbleibt der Aufwand bei der Gestaltung und dem Druck
der Pline.

Es empfiehlt sich die Schulwegpldne im Rahmen von standortbezoge-
nen Schulwegrouten zu erstellen. Das erhoht die Qualitét, reduziert die
Kosten und vermeidet redundante Arbeit.
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Abb. 76 Auszug aus einem Schulwegplan fiir weiterfiihrende Schulen
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Informationsveranstaltungen an Schulen

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitit
MafSnahmen zur Information 5
Zustindigkeit 4
Amt fiir Schule 3
Dauer Eigenstandige Mobilitat
Schulen 2

geeignet fiir

Primarstufen

Sekundarstufen Kosten Nachhaltige Mobilitat

Aufwand
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Umsetzung

191

MaRnahmenbeschreibung

Je eher Eltern um die Bedeutung sicherer, eigenstdndiger und nach-
haltiger Schulwege wissen, um so eher werden sie ihren Kindern diese
ermoglichen und aufs Auto verzichten. Es gilt also: wehret den Anfén-
gen!

Prinzipiell sollte bereits in der Kita mit der Aufkldrung der Eltern
begonnen werden. Spétestens aber noch vor der Einschulung. Denn
gerade in Umbruchsituationen, in denen auch die Mobilitéit neu ge-
plant werden muss, sind Eltern gut mit dem Thema zu erreichen. Dies
gilt tibrigens auch fiir den Wechsel auf die weiterfithrende Schule, die
Uni oder den Beruf.

Umsetzung

Fiir die Information eigenen sich vor allem die so genannten 0. Eltern-
abende, also die Informationsveranstaltung vor der jeweiligen Einschu-
lung. Den Schulen sollte hierfiir eine Standardprasentation zur freien
Anpassung bzw. Erganzung zur Verfiigung gestellt werden.

In der Veranstaltung sollten bereits die Schulwegpldne an die neuen
Eltern ausgegeben werden, damit diese die Gelegenheit haben, den
Schulweg bereits vor der Einschulung einzuiiben.

Sollte es an einer Schule noch keinen Schulwegplan geben, kénnte
seitens des Amts fiir Verkehr ein Flyer mit Inhalten zur Bedeutung
eigenstandiger Schulwege und zu allgemeinen Verhaltensregeln im
Straflenverkehr zur Verfiigung gestellt werden.

Arbeitsschritte

» Bereitstellen einer Standardprasentation fiir Schulen

» Bereitstellen eines Flyers/ einer Broschiire mit den wesentlichen
Informationen zu eigenstdndigen und sicheren Schulwegen

» Information der Eltern beim 0. Elternabend oder dem Tag der
offenen Tiir

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der Aufwand ist sehr gering. Dieser beschrankt sich auf die Herstel-
lung einer Standardprésentation, eines Flyers/einer Broschiire und
deren Verteilung an die Schulen.

Die Information der Eltern tiber die Bedeutung eigenstandiger und
sicherer Schulwege sollte als fester Bestandteil der ersten Elternabende
verankert werden.



Mediale Information von Eltern und Schiiler*innen und weiterer
Akteure schulischer Mobilitat

Mafinahmenkategorie Sichere Mobilitt
Mafinahmen zur Information 5
Zustindigkeit 4
Mobilititsmanagement 3
Dauer
Amt fir Schule ) m
| ]
Schulen 1
Pressedienst der Stadt Biele-
0
feld
geeignet fiir 2
Primarstufen n
Kosten
Sekundarstufen
| |
Aufwand

MaBRnahmenbeschreibung

Schulisches Mobilitditsmanagement ist ein dynamischer Prozess, der
sich auf vielen unterschiedlichen Ebenen abspielt. Er beginnt auf
bundesweiter politischer Ebene und betriftt am Ende jede Familie und
jedes Kind. Um eine moglichst breite Gesellschaft in Bielefeld trans-
parent und aktuell iiber die Entwicklungen schulischer Mobilitit zu
informieren empfehlen wir die Einrichtung und den Betrieb einer
Internetprisenz und aktiver Social Media Kanile.

Inhaltlich sollen vor allem die positiven Faktoren sicherer, eigenstandi-
ger und nachhaltiger Mobilitdt hervorgehoben werden. Aber auch iiber
die aktuellen Entwicklungen informiert werden, z. B. iiber die An-
derung der Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrsordnung vom
25.6.2021:

Grundlegende Mafinahmen

Eigenstandige Mobilitat

Nachhaltige Mobilitat
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Zu Artikel 1 Nummer 01 - neu - (Randnummer 1 Satz 2 und 3 - neu
-VwV zu § 1 StVO)

In Artikel 1 ist Nummer 1 folgende Nummer voranzustellen:

,01. In der Verwaltungsvorschrift ,Zu § 1 Grundregeln“ werden der
Nummer I folgende Sétze angefiigt:

~Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,,Vision
Zero* (keine Verkehrsunfille mit Todesfolge oder schweren Perso-
nenschiaden) Grundlage aller verkehrlichen Mafinahmen.”

Begriindung:

Das oberste Gebot verkehrsbehordlichen Handelns ist die Gewéhr-
leistung der Verkehrssicherheit. Die gegenwértige Formulierung zum
Stellenwert der Verkehrssicherheit und deren Positionierung in ,,Zu
den §$ 39 bis 43 Allgemeines tiber Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen” Nummer I Nummer2 Satz2 VwV-StVO (Verkehrssi-
cherheit geht vor Fliissigkeit des Verkehrs) werden weder dem Rang
noch dem Anspruch von Bund, Landern und Gemeinden gerecht.
Die Aufnahme in die Verwaltungsvorschrift zu § 1 StVO verdeutlicht
die Prioritdt und miindet in der Benennung der gemeinsamen Strate-
gie und Verpflichtung zur ,\Vision Zero®

Zudem sollte aktuell aus dem schulischen Kontext in Bielefeld berich-
tet werden, um die Selbstwirksamkeit der Beteiligten zu erhéhen.

Umsetzung

Die Plattformen fiir die Informationsverbreitung sind schnell aufge-
baut. Viel wichtiger ist die Frage, wer kiitmmert sich um den Kontent,
wenn die Plattformen erst einmal stehen, dauerhaft. Auch wenn die
Informationen nicht tagesaktuell gepflegt werden miissen ist es doch
ein ziemlicher Aufwand regelmiflig zu verdffentlichen. Zudem miissen
die Kanile klar definiert werden tiber die Informationen auf die Inter-
netseite oder in den Messenger gelangen.

Eine Losung hierfiir konnte die regelméafiige Abfrage bei den Treffen
einer Arbeitsgruppe Schulmobilitét sein. Zudem sollten das Amt fiir
Schule und das Amt fiir Verkehr einen relativ engen Austausch mit der
verantwortlichen Stelle halten, die aus unserer Sicht beim Presseamt
der Stadt Bielefeld angesiedelt sein konnte.

Arbeitsschritte

» Festlegen der Verantwortlichkeiten

» Festlegen der Kommunikationskanile fiir Kontent

» Erstellen einer Internetprasenz

» Einrichten von Messenger Kanalen

» Schulmobilititskonzept erster Kontent fiir die Prasenz



» Regelmiflige Abfrage von Kontent beim Arbeitskreis Schulmo-
bilitat

» Stetige Pflege der Inhalte

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der Aufwand der Einrichtung von Internetprisenz und Social Media
Kanilen ist relativ gering. Der dauerhafte Betrieb ist da deutlich auf-
wendiger, vor allem weil damit zu rechnen ist, dass Informationen bei
den Akteuren immer wieder abgefragt werden miissen.

Dabher ist der Erfolg dieser Mafinahmen daran gekniipft, ob es eine ver-
antwortliche Person gibt, die sich um die Inhalte und deren Aufberei-
tung kiitmmert.

Best Practice

Ein schones Beispiel fiir eine Internetpriasenz zum Thema:

https://movidu.de/fuer-familien/gute-gruende/

Grundlegende Mafinahmen
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MalRnahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements

Im Rahmen der Vor-Ort-Begutachtungen wurden zahlreiche Problem-
stellen in Bielefeld begutachtet. Diese stammen iiberwiegend aus der
Befragung der Schiiler*innen und Eltern. Auferdem wurden eigene
Beobachtungen ergénzt. Bei den Vor-Ort-Begutachtungen wurden hier
vor allem Problemstellen in den Fokus genommen, die mindestens
zweimal genannt wurden. Nicht immer sind die objektiven Einschét-
zungen von Eltern und Schiiler*innen im Rahmen der Begutachtung
als tatsidchliche Probleme eingestuft worden. In diesen Fillen sind
keine Mafinahmen an den Problemstellen erforderlich.

Der vorliegende MafSnahmenplan umfasst MafSnahmensteckbriefe mit
jeweils einer Problembeschreibung und Einschitzung der Situation
sowie einer oder mehrere Mafinahmen, die an der jeweiligen Stelle
empfohlen werden. Alle Mafinahmen sind nach MafSnahmenkatego-
rien differenziert. Diese umfassen bauliche Mafinahmen, organisato-
rische Mafinahmen sowie verhaltensbezogene Mafinahmen.

Als bauliche Mafinahmen werden Infrastrukturmafinahmen katego-
risiert, die sich in der Regel auf den Straflenraum beziehen. Typische
bauliche Mafinahmen sind die Installation einer Querungshilfe, Geh-
wegverbreiterungen oder die Installation von Straflenbeleuchtung.

Bei verhaltensbezogenen Mafinahmen handelt es sich in der Regel um
Empfehlungen fiir die Verkehrserziehung bzw. die Mobilitdtsbildung,
um bestimmte Verhaltensweisen einzuiiben. Diese kénnen unmittelbar
an die Schiiler*innen adressiert sein, wenn beispielsweise eine Strafle
an einer bestimmten Stelle gequert werden sollte oder sich direkt an
Eltern richten, wenn zum Beispiel bestimmte Bereiche im Schulum-
feld nicht von Elterntaxis befahren werden sollen. Organisatorische
Mafinahmen betreffen in erster Linie die Ordnungsbehérden und die
Polizei, wenn es um die Uberwachung des ruhenden und flieenden
Verkehrs geht. Ein wichtiger Teil der organisatorischen Mafinahmen
umfasst zudem die Anordnung von Halteverboten oder Fahrgeschwin-
digkeiten sowie die Organisation von Schulmobilitdtsprojekten an
einzelnen Schulstandorten.

Im Mafsnahmenplan sind alle begutachteten Stellen aufgefithrt und
verortet. Er enthdlt dariiber hinaus eine ausfiihrliche Beschreibung
des Problems und der erforderlichen Mafinahme(n). Allen Mafsnah-
men wird mindestens ein zustdndiger Akteur zugeordnet. Auflerdem
werden die geschitzten Kosten fiir jede Mafinahme sowie die Prioritét
der Umsetzung der Mafsnahme angegeben. Alle Problemstellen sind
mit einer eindeutigen ID versehen, die sich auch in den mitgelieferten



Mafinahmen des schulischen Mobilitditsmanagements

Geodaten sowie den Fotos der Problemstellen wiederfinden lassen.
Auflerdem enthdlt die Tabelle, sofern notwendig, eine Empfehlung
zum verkehrssicheren Verhalten an einzelnen Problemstellen, die in
den Schulwegplan des jeweiligen Schulstandortes iibernommen wer-
den sollte.

Der vorliegende MafSnahmenplan enthélt insgesamt 87 Problemstellen,
die vor Ort begutachtet wurden. Vereinzelt wurden unterschiedliche
Probleme zu einer Stelle zusammengefasst. An 65 dieser Problemstel-
len werden insgesamt 87 Mafinahmen empfohlen.

Malnahmen nach Kategorie

ver hakensbezogene M &k nahmen _ 14

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 Abb. 78 Anzahlan Malknahmen
nach Kategorien
Die meisten dieser MafSnahmen lassen sich der Kategorie der organi-

satorischen bzw. baulichen Mafinahmen zuordnen. Mit 14 verhaltens-
bezogenen Mafinahmen sind hier Hinweise zum verkehrssicheren
Verhalten an den Problemstellen gemeint, die in die Schulwegpléne der
entsprechenden Schulstandorte iibernommen werden sollten.

Malnahmen nach Zustandigkeit
Zustdndigkeit unbekannt | 2

Poiizei ] 2

Ordnungsamt - 7
amttor verkerr [ 52
AG Schulmobilitd; Schulen _ 14

1] 10 20 30 a0 50 &0 70 Abb.79 Anzahlan MaRnahmen
nach Zustandigkeit

Dabei ist das Amt fiir Verkehr fiir den iberwiegenden Teil der Maf3-
nahmen als zustdndiger Akteur ermittelt worden. Hierbei ist zu be-
riicksichtigen, dass die Umsetzung der MafSnahmen nicht zwangsldufig
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alleine beim Amt fiir Verkehr liegen muss. Das Amt fiir Verkehr sollte
jedoch in den meisten Fillen die Koordination der Umsetzung iiber-
nehmen. Teilweise empfiehlt es sich auf externe Dienstleister zurtick-
zugreifen. Der vollstindige Mafinahmenplan befindet sich in ,,Anhang
3: Mafinahmenplan - Spezifische Mafinahmen® auf Seite 214).



10 Evaluationskonzept

Damit das Schulmobilitdtskonzept die sichere, nachhaltige und eigen-
standige Mobilitdt der Schiiler*innen in Bielefeld auch langfristig for-
dert miissen die erarbeiteten Ziele und Mafinahmen evaluiert werden.
Im Rahmen der Evaluation soll das Projekt und die Wirkungen aller
formulierten grundlegenden, wie spezifischen Mafinahmen bewertet
werden. Die Evaluation kann dabei sowohl die aktuelle Vorgehenswei-
se bestdtigen, als auch Miangel offenbaren, die in Zukunft behoben wer-
den sollten. Die Evaluation erfolgt anhand von Datengrundlagen, die
zum Teil schon vorhanden sind oder zu diesem Zweck erhoben werden
miissen. Das zugrunde liegende Evaluationskonzept stellt somit die
Schnittstelle zwischen den Zielen schulischer Mobilitdt in Bielefeld und
den zur Zielerreichung nétigen Mafinahmen dar.

Innerhalb des Evaluationskonzeptes kann zwischen Planungsrouti-
nen und der Evaluation von Zielen unterschieden werden. Planungs-
routinen umfassen alle Ziele und Mafinahmen, die in die tagliche
Arbeit integriert und somit regelmaf3ig und kontinuierlich auf ihren
Erfolg kontrolliert werden. Unter dem Punkt Evaluation von Zielen
lassen sich alle Ziele und Mafinahmen zusammenfassen, die iiber die
Planungsroutinen hinaus in zusétzlichen Arbeitsschritten evaluiert
werden miissen. Es werden jeweils Indikatoren und dafiir bendtigte
Datengrundlagen formuliert. Dabei koénnen teilweise zusatzliche Er-
hebungen oder Analysen nétig sein.

10.1.1 Planungsroutinen

Im ersten Teil des Evaluationskonzeptes werden Planungsroutinen for-
muliert. Bei Ubernahme dieser Routinen in die tigliche Verwaltungs-
arbeit werden bereits zahlreiche Ziele des Schulmobilititskonzeptes
umgesetzt und evaluiert. Nachfolgend werden die Planungsroutinen
beschrieben sowie Zustiandigkeiten definiert. Auflierdem wird beschrie-
ben, welcher Turnus zur Erreichung der Ziele nétig ist, welche Ziele
von den Planungsroutinen betroffen sind und welche Datengrundlagen
verwendet werden kénnen oder zusitzlich erhoben werden miissten.
Durch die Implementierung der Planungsroutinen werden die betrof-
fenen Ziele entweder unmittelbar erreicht oder kontinuierlich evalu-
iert. Inhaltlich stehen hier der Neu- und Umbau des Strafienraumes,
die Erstellung und Aktualisierung von Schulwegpldnen, die regel-
miéfige Uberwachung des ruhenden Verkehrs sowie Aktivititen der
Schulen im Bereich der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung im
Vordergrund. Die Indikatoren bzw. Datengrundlagen zur Evaluation
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im Rahmen der Planungsroutinen stammen vor allem aus dem Pro-
blemstellenmanagement (,,8.1 Implementierung schulischen Mobili-
taitsmanagements” auf Seite 114). Hier konnte es sich anbieten auf die
kostenlose Plattform gefahrenstellen.de zuriickzugreifen, um Problem-
stellen im Schulumfeld zu identifizieren. Gleichzeitig konnte dadurch
die Behebung solcher Stellen im Schulumfeld nachgehalten werden.
Die Voraussetzung dafiir ist das aktive Bewerben der Plattform bei den
Schliisselakteuren schulischer Mobilitit.

Die Planungsroutinen mit den zugehoérigen Erlduterungen sind in
»Anhang 4: Planungsroutinen” auf Seite 300 zu finden.

10.1.2 Evaluation der MaRnahmen und Ziele

Der zweite Teil des Evaluationskonzeptes umfasst die Evaluation der
Ziele des Schulmobilitdtskonzepts. Die Ziele werden, wie bereits bei
den Planungsroutinen, nach Bedarf thematisch zusammengefasst und
gemeinsam evaluiert. Die Tabelle umfasst die Ziele sowie eine kur-

ze Erlduterung der Evaluation. Auflerdem werden der Turnus bzw.
der Zeitpunkt der Evaluation sowie benétigte Datengrundlagen und
potenzielle zusdtzliche Erhebungen aufgefiihrt. Teilweise gibt es hier
Uberschneidungen mit Erhebungen und Mafinahmen der Planungs-
routinen.


http://Gefahrenstellen.de

11 Anhang

Im Anhang werden die teilweise sehr detaillierten Inhalte zu Zielen,
Analysen, Mafinahmen und zur Evaluation iibersichtlich in Form von
Tabellen und Steckbriefen aufgenommen. Im Konzept sind Verweise
auf die jeweiligen Anhénge eingefiigt, sodass schnell auf die zugehori-
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Anhang Anhang 1: Ziele schulischer Mobilitat

11.1 Anhang 1: Ziele schulischer Mobilitat

Ziele des kommunalen Schulmobilititskonzepts nach Leitzielen der Mobilititsstrategie 2030

11.1.1 Oberziel

»Die Stadt Bielefeld fordert die sichere, nachhaltige und eigenstindige Mobilitit von Schiiler*innen zur Realisierung der “Vision Zero”, zur Erreichung der
Klimaschutzziele und zur Salutogenese / Gesundheitsforderung«

11.1.2 Unterziele nach Leitzielen der Mobilitatsstrategie 2030

Die Unterziele schulischer Mobilitit wurden im Zielentwicklungsprozess den Leitzielen der Mobilitétsstrategie 2030 zugeordnet. Zugleich wurden
fiir jedes Unterziel Indikatoren, ein Umsetzungshorizont und wenn méglich Regelwerke und Vorschriften ermittelt.

Leitziel 1 (8)

1.1 Gute Sichtbeziehung an Knoten, Miindungsberei- | Indikator Anzahl an Behebungen identifizierter Defizite entlang von Hauptschul-
chen, Querungshilfen sowie an Ein- und Ausfahrten wegrouten
Zielhorizont 2026
Grundlagen RASt 2006; EFA 2002; ERA 2010; Empfehlungen fiir Anlagen des ru-
henden Verkehrs (EAR 05)
1.2 Straflenrdume werden bei Neu- und Umbau gem. | Indikator Verringerung des Anteils zu schmaler Gehwege auf Hauptschulwegrou-
RASt 2006 aufgeteilt ten
Zielhorizont 2030
Grundlagen RASt 2006 ;ERA 2010; EFA 2002
1.3 Das Umfeld von Schulen ist frei von Elterntaxis Indikator DTVw / Modal Split
Zielhorizont 2024
Grundlagen StVO; RASt 2006; Superblocks — Barcelona
1.4 ERA und EFA werden bei Neu- und Sanierung Indikator Anteil der Rad- und Fufiverkehrsanlagen auf Hauptschulwegrouten, die
eingehalten die ERA sowie EFA erfiillen bzw. mindestens die StVO erfiillen.
Zielhorizont 2030
Grundlagen RASt 2006; ERA 2010; StVO; VwV StVO
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Leitziel 1 (8)

1.5 Das Umfeld von Schulen ist frei von Durchgangs- | Indikator DTVw
verkehr Zielhorizont 2024
Grundlagen StVO; RASt 2006; Superblocks — Barcelona
1.6 Die Gehwegbreiten auf Schulwegrouten sind aus-  Indikator Anzahl an Behebungen identifizierter Defizite entlang von Hauptschul-
reichend wegrouten.
Zielhorizont 2026
Grundlagen RASt 2006; EFA 2002; ERA 2010; Empfehlungen fiir Anlagen des ru-
henden Verkehrs (EAR 05)
1.7 Der ruhende Verkehr entlang von Schulwegrouten | Indikator Anzahl von Personeneinsatzstunden zur Uberwachung des ruhenden
des Fuf3- und Radverkehrs wird regelmaflig tiberwacht Verkehrs.
Zielhorizont 2024
Grundlagen Der Verkehrsiiberwachungsdienst verfiigt zurzeit iiber 27 Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter, die im Schichtbetrieb den ruhenden Verkehr tiber-
wachen. Hierzu zhlt insbesondere die Uberwachung der Halteverbote,
der Geh- und Radwege, der 6ffentlichen Parkplitze und des Bereichs
der Parkraumbewirtschaftung. Es werden miindliche oder schriftliche
Verwarnungen (,,Knollchen®) erteilt. Die Hohe der Verwarnungsgelder
ist im bundeseinheitlich geltenden Verwarnungs- und Bufigeldkatalog
festgelegt und steht nicht im Ermessen der Verkehrsiiberwacher*innen.
1.8 Notwendige Elternhaltestellen sind unter Einhal-  Indikator Anzahl durchgefiihrter Uberpriifungen des Bring- und Abholverkehrs,
tung der Anforderungen eingerichtet Anzahl eingerichteter Elternhaltestellen.
Zielhorizont 2026
Grundlagen ADAC - Elterntaxis an Grundschulen. Ein Leitfaden fiir die Praxis
Leitziel 2 (17)
2.1 Knotenpunkte des OV verfiigen iiber ausreichende Indikator Anzahl von Fahrradabstellanlagen gem. der Empfehlungen des ADFC
Anzahl an sicheren und witterungsgeschiitzten Fahr- gleich oder besser der Kategorie B.
radabstellanlagen Zielhorizont 2026
Grundlagen TR6102; DIN 79008
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Leitziel 2 (17)

2.2 Alle Schulstandorte verfiigen tiber ausreichende
Anzahl an sicheren und witterungsgeschiitzten Fahr-
radabstellanlagen

2.3 Auf den Schulwegrouten des OV sind die An-
schliisse aufeinander abgestimmt

Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont

Grundlagen

Anzahl von Fahrradabstellanlagen gem. der Empfehlungen des ADFC
gleich oder besser der Kategorie B.

2026

TR6102; DIN 79008

Reduzierte Wartezeiten bzw. Reisezeiten
2026

Nahverkehrsplan
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Leitziel 2 (17)

2.4 Erreichbarkeitsanalysen fiir den Fuf-, Radverkehr
und den OPNV sind an allen Schulen durchgefiihrt

2.5 Ausreichende Gehwegbreiten auf den Schulwegen

2.6 Sicheres Queren auf allen Schulwegrouten moglich

2.7 Das Linien- und Haltestellennetz des OV ist an die
Bedarfe eigenstindiger Schulwege angepasst

2.8 Das Radschulwegnetz ist sicher

2.9 Fahrradcheck wird jéhrlich an Bielefelder Schulen
durchgefiihrt. Die AG Fahrradwerkstatt wird als op-
tionales Bildungsangebot an weiterfithrenden Schulen
angeboten

2.10 Beférderungskapazititen sind den Bedarfen zu
Schulwegzeiten angepasst

Indikator
Zielhorizont

Grundlagen

Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont

Grundlagen

Indikator
Zielhorizont

Grundlagen

Anzahl der durchgefiihrten Erreichbarkeitsanalysen (x von 107)
2022

Erreichbarkeitsmodell des BBSR — BBSR-Online-Publikation
Nr. 09/2019 Methodische Weiterentwicklungen der Erreichbarkeitsana-
lysen des BBSR Here (GIS)

Anteil der Hauptschulwegrouten zu Fuf3, der den Anforderungen der
EFA 2002 entspricht.

2030
EFA 2002; RASt 2006; StVO

Anteil der Querungsstellen auf Hauptschulwegrouten zu Fuf3, die die
Anforderungen an sicheres Queren erfiillen.

2030

EFA 2002; RASt 2006; StVO

Erhéhung der Anzahl der Schiiler*innen, die im Einzugsbereich des OV
liegen.

2030

Nahverkehrsplan; OPNVG-NRW

Anteil von Radverkehrsanlagen, die die Voraussetzungen der ERA 2010,
mindestens der StVO erfiillen.

2030
ERA 2010; RASt 2006; RiLSA; RAL (); StVO

Anzahl der jahrlich durchgefiihrten Fahrradchecks an Bielefelder Schu-
len. Anzahl teilnehmender bzw. umsetzender Schulen.

2022

StVZO https://www.verkehrswacht-medien-service.de/grundschule/
die-radfahrausbildung/das-verkehrssichere-fahrrad/ https://www.ver-
kehrswacht-medien-service.de/sekundarstufe/radschulweg-klasse-5-6/
projekt-fahrradwerkstatt/?highlight=AG Fahrradwerkstatt
Verkehrszdhlungen — Fahrgastzahlen

2026

Nahverkehrsplan; OPNVG-NRW



https://www.verkehrswacht-medien-service.de/sekundarstufe/radschulweg-klasse-5-6/projekt-fahrradwerkstatt/?highlight=AG
https://www.verkehrswacht-medien-service.de/sekundarstufe/radschulweg-klasse-5-6/projekt-fahrradwerkstatt/?highlight=AG
https://www.verkehrswacht-medien-service.de/sekundarstufe/radschulweg-klasse-5-6/projekt-fahrradwerkstatt/?highlight=AG
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Leitziel 2 (17)

2.11 Die Jugendverkehrsschule wird weiter betrieben

2.12 Die Durchlissigkeit von Schulwegrouten zu Fuf3
und mit dem Rad ist gepriift und verbessert

2.13 Es sind schulische / aulerschulische Bildungsan-
gebote fiir Schiiler*innen der Primarstufe zur Nutzung
des OV etabliert.

2.14 Ein Konzept fiir den Walking Bus an Bielefelder
Schulen ist erarbeitet und angewendet

2.15 Angebot Radfahrausbildung im Schon- und Real-
raum an allen Bielefelder Grundschulen

2.16 Radschulweggemeinschaften (BikeTrains) sind an
den Schulen beworben

2.17 Der Bedarf an Mitnahmemdoglichkeiten fiir
Fahrrader im OV ist an den weiterfithrenden Schulen
ermittelt und die Angebotserweiterung gepriift

Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont

Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont

Grundlagen

Anzahl der Schiiler*innen, die jédhrlich an der Jugendverkehrsschule
ausgebildet werden.

2022

Anteil umgesetzter Mafinahmen von identifizierten Barrieren auf Schul-
wegen.

2024
StVO, EFA 2002, ERA 2010

Anteil der Schiiler*innen, die schulische und auflerschulische Bildungs-
angebote zur Nutzung des OV wahrgenommen haben.

2024

Anzahl der Schulen, die den Walking Bus empfehlen und moderieren.
2024

Konzept Walking Bus Land NRW; Konzept Walking Bus Stadt Pader-
born

Anzahl der Schulen, die Radfahrausbildung im Schon- und Realraum
durchfiithren

2022

Rahmenlehrplan Land NRW

Anteil der Schulen, die Radschulweggemeinschaften eingerichtet haben.
2022

Anteil der Schulen, an denen eine Bedarfsermittlung erfolgt ist.

Anzahl der Angebote auf Grundlage der Bedarfsermittlung.
2030




90¢

Anhang

Anhang 1: Ziele schulischer Mobilitat

Leitziel 3 (8)

3.1 Bus- und Bahnhaltestellen entlang von Schulweg-
routen mit OV sind barrierefrei umgebaut

3.2 Fufiwege und Knotenpunkte auf Schulwegrouten
zu Fufl sind barrierefrei ausgebaut

3.3 Die Wahl der néchstgelegenen Schule wird ge-
fordert

3.4 Im Schiilerverkehr des OV werden ausschlieSlich
barrierefreie Fahrzeuge eingesetzt

3.5 Das Radverkehrsnetz auf Schulwegrouten mit dem
Fahrrad ist barrierefrei ausgebaut

3.6 Fahrpline und weitere Fahrgastinformationen des
OV in Bielefeld sind mehrsprachig.

3.7 Der Barrierewirkung von Hauptstralen wird ent-
gegengewirkt. Es gibt ausreichend sichere Querungs-
moglichkeiten

3.8 Es sind schulische / aulerschulische Bildungsange-
bote fiir Migrant*innen zur Nutzung des OV etabliert

Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator

Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont
Grundlagen
Indikator
Zielhorizont

Grundlagen

Anteil der Haltestellen, die barrierefrei umgebaut sind.

2021

Personenbeforderungsgesetz (hier: § 8 Abs. 3)

Anteil der Hauptschulwegrouten zu Fuf3, die barrierefrei umgebaut sind.
2030

EFA 2002; RASt 2006; StVO; H BVA 2011

Anteil der Schiiler*innen, die die nichstgelegene Schule besuchen.

2026

Anteil der Schulwegrouten mit dem OV, auf denen Fahrzeuge mit An-
geboten barrierefreier Mobilitit zu Schulwegzeiten eingesetzt werden.

2030

Anteil der Rad-Schulwegrouten, der barrierefrei ausgebaut ist.

2030

ERA 2010; RASt 2006; StVO; H BVA 2011

Anteil der Fahrplaninformationen, der mehrsprachig angeboten wird.
2026

Definierte Anzahl von sicheren Querungsstellen je Strecke.

2030

ERA 2010; RASt 2006; StVO

Anzahl der Schulen, die ein entsprechendes Angebot eingefiihrt haben.
2024




£0¢

Anhang Anhang 1: Ziele schulischer Mobilitat
Leitziel 4 (2)
4.1 Die Entsorgungsbetriebe beriicksichtigen bei der | Indikator Anzahl Problemnennungen in Erhebung von Defiziten auf Schulweg-
Routenplanung Schiilerverkehre auf Hauptschulweg- routen (Grundlegende Mafinahme)
routen und im direkten Schulumfeld Zielhorizont 2030
Grundlagen
4.2 Lieferanten (z. B. Belieferung von Supermirkten) | Indikator Anzahl Problemnennungen in Erhebung von Defiziten auf Schulweg-
berticksichtigen bei der Routenplanung Schiilerver- routen (Grundlegende Mafinahme)
kehre auf Hauptschulwegrouten und im direkten Zielhorizont 2024
Schulumfeld Grundlagen
Leitziel 5 (9)
5.1 Verkehrsstirken entlang Hauptschulwegrouten des = Indikator DTVw
Fuf3- und Radverkehrs nehmen deutlich ab Zielhorizont 2024
Grundlagen RASt 2006
5.2 Angst- und Gewaltraume sind identifiziert und Indikator Anteil vermiedener/entscharfter Angst- und Gewaltraume an allen
entschérft. Ausreichende Beluchtung entlang der identifizierten Angst- und Gewaltraumen
Hauptschulwegrouten ist gegeben. Zielhorizont 2030
Grundlagen TRANSIT - Transdisziplindre Sicherheitsstrategien fiir Polizei, Woh-
nungsunternehmen und Kommunen Sicherheit im Quartier (ILS); DIN
EN 13201
5.3 30 km/h an Schulen und Kitas wird gepriift und Indikator Anzahl tberpriifter Schulen
im Bedarfsfall angeordnet Anteil der angeordneten Geschwindigkeitsreduzierungen an den Be-
darfsfillen.
Zielhorizont 2024
Grundlagen StVO; VwV-StVO
5.4 Bielefelder Grundschulen haben ein abgestimmten = Indikator Anteil der Grundschulen, die einen abgestimmten Lehrplan fiir die Ver-
Lehrplan fiir die Verkehrserziehung in Kooperation kehrserziehung eingefiihrt haben
mit der Polizei und der Landesverkehrswacht erarbei-  7iolhorizont 2026
tet und in die schulinternen Curricula aufgenommen
Grundlagen
5.5 Die Unfallschwerpunkte auf Hauptschulwegrouten = Indikator Anteil identifizierte Unfallschwerpunkte, die verifiziert wurden sind
sind verifiziert. Dazu wurde vorab eine Unfallanalyse  7iolhorizont 2024
in Verbind it Schul durchgefiihrt.
1 verbindung mit Sciufwegen durchgetuht Grundlagen StVO; Daten der Unfallkasse NRW; EUSKA
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Leitziel 5 (9)

5.6 Empfohlene Mafinahmen zur Entschérfung von Indikator Anteil empfohlener Mafinahmen, die umgesetzt worden sind.
Unfallschwerpunkten sind umgesetzt Zielhorizont 2030
Grundlagen
5.7 Alle Grundschulen und weiterfithrenden Schulen  Indikator Anteil der Schulen, die tiber einen modernen und motivierenden Schul-
verfiigen iiber einen modernen, aussagekraftigen und wegplan verfiigen.
motivierenden (Rad-)Schulwegplan Zielhorizont 2026
Grundlagen BASt Leitfaden ,,Schulwegpléne leicht gemacht®
5.8 Anzahl verungliickter Kinder und Jugendlicher Indikator Anteil, um den die Anzahl verungliickter Kinder und Jugendlicher nach
reduziert sich in Bielefeld deutlich iiber alle Verkehrs- Verkehrsart zuriickgegangen ist.
arten Zielhorizont 2022
Grundlagen Unfallstatistik der Polizei; Unfallstatistik der Unfallkasse NRW
5.9 Hilfepunkte fiir Kinder sind eingerichtet Indikator Anzahl der Einrichtungen und Unternehmen, die sich am Hilfepunkte-
System beteiligen
Zielhorizont 2026
Grundlagen Hilfepunkte fiir Kids (Paderborn)
https://www.notinsel.de
Leitziel 6 (4)
6.1 Im Umfeld aller Schulen sind Zonen definiert, die | Indikator Anzahl der Schulen, die Bann-Zonen fiir Elterntaxis kommunizieren.
von Elterntaxis gemieden werden sollen Zielhorizont 2024
Grundlagen StVO; VwV StVO
6.2 Bielefeld ist eine bespielbare Stadt Indikator Anteil der Hauptschulwegrouten zu Fuf3, die iiber bespielbares Stadtmo-
biliar verfiigen.
Zielhorizont 2030
Grundlagen Beispiel Griesheim draussenkinder.info (Dr. Christiane Richard-Elsner)
6.3 Bielefelder Grund- und weiterfithrende Schulen Indikator Anteil der Grund- und weiterfithrenden Schulen, die einen abgestimm-
haben einen abgestimmten Lehrplan fiir die Mobili- ten Lehrplan fiir die Mobilitatsbildung eingefiihrt haben.
tatsbildung erarbeitet und in die schulinternen Curri-  7iolhorizont 2024
la auf; .
cta atfgenommen Grundlagen Rahmenlehrplan Land NRW
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6.4 Bielefelder Schulen haben ein (visuelles) Leitbild Indikator Entwicklung des Leitbilds
nachhaltiger und sicherer Mobilitit entwickelt Anteil der Schulen, die das Leitbild vereinnahmen und verwenden.
Zielhorizont 2024
Grundlagen Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE)
Sustainable Development Goals (SDG)
Leitziel 7 (4)
7.1 Schulisches Mobilitditsmanagement ist integraler Indikator kein Indikator
Bestandteil tibergeordneter Mobilitdtskonzepte Zielhorizont 2021
Grundlagen Kommunales Schulmobilitatskonzept Bielefeld
Radverkehrskonzept
Nahverkehrskonzept
INSEK
Mobilitétsstrategie 2030
Fuflverkehrsstrategie
mIV Konzept
Mobilititsstationskonzept
Emissionsfreie Innenstadt Bielefeld.
7.2 Die Schliisselakteure schulischer Mobilitét sind Indikator Stakeholderanalyse ist bereits durchgefiihrt.
identifiziert Zielhorizont 2021
Grundlagen
7.3 Schliisselakteure stehen in regelmafligem Aus- Indikator Austauschgremium ist etabliert.
tausch tiber Umsetzung und Evaluation von Mafinah-  7ielhorizont 2022
e Grundlagen
7.4 Eine Kommunikationsstruktur ist etabliert. Zu Indikator kein Indikator
den Kanilen kénnen u.a. zdhlen: regelmaflige Treffen,  iclhorizont 2022
Videokonferenzen, Elternpost, nullter Elternabend,
Grundlagen

Gremieninformationssystem
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11.2 Anhang 2: Auswahl der Schulstandorte fiir die Vor-Ort-Analyse

Schule Schulform | Stadtbezirk | Beschreibung der Erkenntnisse aus Was zeichnet den Standort | weitere An-
(verkehrlichen) Lage |bisherigen Analy- im Rahmen des SMM? aus? | merkungen
der Schule/Schulen | sen des Projektes
Bahnhofsschule Grundschule Senne Die Schule liegt an der Aus der Befragung der Grund-  Die Schule liegt an einer Landstraf3e,
Buschkampstrafie (L788), schulen liegen zahlreiche inmitten zweier Wohngebiete.
welche Teil des klassifizierten | Problemstellen im Schulumfeld
StrafSennetzes ist und zwei vor. Zudem existieren Problem-
Wohngebiete innerhalb eines  stellen aus der Befragung der
eher landlich gepragten Sied- = weiterfithrenden Schulen, die
lungsgebietes miteinander der angrenzenden Realschu-
verbindet. le Senne zugeordnet werden
kénnen.
Gesamtschule Gesamtschule Brackwede Der Schulstandort liegt in Aus der Befragung der weiter- ~ Der Standort reprasentiert ein Clus- Die Haltestelle Rosenhohe
Rosenhohe einem Cluster mit zwei wei-  fithrenden Schulen liegen hier  ter, an dem Wohnen, gewerbliche wurde vor einigen Jahren als
teren Berufskollegs und dem | einige Problemstellen vor. Nutzungen sowie das Krankenhaus zweitwichtigste Haltestelle
Klinikum. Auflerdem gibt es gebiindelt sind. Ein grofler Teil des der Stadt bezeichnet (https://
einen weiteren Standort in Zielverkehrs scheint iiber den OV ab- | www.nw.de/lokal/bielefeld/
etwa 1 km Entfernung. gewickelt zu werden. brackwede/20854886 Rosen-
Der Komplex wird tiber die Aufgrund der Lage in der Sackgasse 1;1(:31:; tle)nlz_(zive\;e_g::gthgtnsﬁe)
Straflen Am Rosenberg und diirfte die Anfahrt mit PKWs bis T
MillockerstrafSe erschlossen unmittelbar vor die Schule erschwert
und liegt direkt am bewal- sein.
deten Hang am Ende einer
Sackgasse.
Martinschule Grundschule Gadderbaum Die Schule liegt am Ende Aus den Befragungen der Schit- = Das Schulumfeld ist stark gewerb-

3 Schulisches Mobilitdtsmanagement

einer Sackgasse, die fiir den
Fuf3- und Radverkehr frei-
gegeben ist. Das Schulumfeld
zeichnet sich durch Misch-
nutzung aus. Auflerdem
befindet sich in direkter Nihe
eine vierspurige Haupt-
verkehrsstrafle, auf der die
Straflenbahn fihrt.

ler*innen gibt es einige wenige
Nennungen im Schulumfeld.
Allerdings ist die Martinschule
im Rahmen der Stakeholder-
Analyse als sehr engagierte
Schule identifiziert worden. Sie
organisiert bereits zahlreiche
Aktionen zur Férderung siche-
rer, nachhaltiger und eigenstin-
diger Schulwege.

lich gepragt, was moglicherweise
Riickschliisse auf Lieferverkehre und

insgesamt hohes Verkehrsaufkommen

zuldsst. Zudem befindet sich eine
wichtige Hauptverkehrsstraf3e im
direkten Umfeld.
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Anhang

Anhang 2: Auswahl der Schulstandorte fiir die Vor-Ort-Analyse

Schule Schulform | Stadtbezirk | Beschreibung der Erkenntnisse aus Was zeichnet den Standort | weitere An-
(verkehrlichen) Lage |bisherigen Analy- im Rahmen des SMM? aus? | merkungen
der Schule/Schulen | sen des Projektes
Ratsgymnasium | Gymnasium Mitte Beide Schulen liegen unmit- | Im Umfeld der Schule wurden ~ Die Standorte représentieren ein Um-  Hier gab es einen Verkehrs-
bzw. Gymnasium telbar in der Altstadt inner- einige Problemstellen durch feld, welches sich durch hohe bauliche = versuch, bei dem die Altstadt
am Waldhof halb des “Hufeisens”. Dies Schiiler*innen markiert. Dichte und hohes Verkehrsaufkom- fir den Auto-Durchgangs-
wird im Westen und Siiden men auszeichnet. verkehr gesperrt wurde.
von der B66 eingegrenzt. Gleichzeitig war die Strafle
Waldhof als Fahrradstrafle
ausgewiesen.
Astrid-Lindgren-  Grundschule Sennestadt Dieser Schulstandort liegt im | Aus dem Projekt liegen an Die Astrid-Lindgren-Grundschule Fiir Sennestadt gibt es ein
Grundschule Osten des Bezirks Sennestadt = diesem Standort bisher kaum wurde stellvertretend fiir alle Standor- | INSEK, welches bei der Be-
im Wohngebiet am Werra- Informationen vor. Er repré- te innerhalb von Stadtbezirkszentren | gutachtung vor Ort bertick-
weg. sentiert jedoch den Bezirk untersucht werden. sichtigt wurde.
Sennestadt, in dem es bereits in
der Vergangenheit Projekte zu
schulischer Mobilitdt an ande-
ren Schulstandorten gab.
Bethel-Gymna- Gymnasium Gadderbaum Das Gymnasium liegt ge- Es gibt nur vereinzelt Erkennt-  Bei dem Standort handelt es sich um
sium meinsam mit der Sekun- nisse aus der Schiiler*innen- ein Cluster verschiedener Schul-
darschule Bethel, einem befragung. Allerdings liegen formen innerhalb eines eher ruhigen
Berufskolleg sowie einer For- | Erkenntnisse aus der Befragung = Wohngebietes.
derschule in einem Cluster. der Schulleiter*innen vor
Das Cluster liegt am Rande und die Schule scheint bereits
eines Wohngebietes und wird = sehr engagiert im Bereich der
von schmalen Wohnstralen  sicheren, nachhaltigen und
erschlossen. eigenstdndigen Mobilitét ihrer
Schiiler*innen.
Sekundarschule Sekundarschule = Mitte Die Schule liegt in einem Aus der Befragung der Schii- Der Standort liegt in einem dicht Bei der Sekundarschule
Konigsbriigge relativ dichten Wohngebiet in | ler*innen gibt es zahlreiche besiedelten Wohngebiet in der Innen- = handelt es sich um eine neue

der Innenstadt. In der nihe-
ren Umgebung verlaufen mit
der Oldentruper Strafle und
der PriefSallee zwei wichtige
Achsen im klassifizierten
StrafSennetz. AufSerdem be-
findet sich eine Realschule
direkt nebenan.

Problemstellen, insbesondere an
der Prieflallee.

stadt.

Schule, Mobilitat war bisher
kein grofles Thema an der
Schule.
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Anhang Anhang 2: Auswahl der Schulstandorte fiir die Vor-Ort-Analyse
Schule Schulform | Stadtbezirk | Beschreibung der Erkenntnisse aus Was zeichnet den Standort | weitere An-
(verkehrlichen) Lage |bisherigen Analy- im Rahmen des SMM? aus? | merkungen
der Schule/Schulen | sen des Projektes
Queller Schule Grundschule Brackwede Die Schule liegt im Stadtteil ~ Im Umfeld der Schule gab es Der Schulstandort liegt in einem Ein-  Die Quelle Schule wurde
Quelle an der Carl-Sever- zahlreiche Problemnennungen | familienhausgebiet an einer viel be- spontan nachtréglich erganzt
ing-Strafle. Diese stellt die durch Schiiler*innen. fahrenen Straf3e. Er ist hauptsachlich,  und ersetzt die Hellingskamp-
Ortsdurchfahrt durch Quelle aufgrund der zahlreichen Problem- schule. Baustellenbedingt war
dar. Das nihere Umfeld der nennungen im Umfeld ausgewihlt die Hellingskampschule zu
Schule ist durch Einfamilien- worden. dieser Zeit an einem anderen
duser gepragt. Standort untergebracht.
Auflerdem lagen kaum Infor-
mationen aus der Befragung
der Schiiler*innen vor.
Férderschule Forderschule/ Dornberg An diesem Schulstandort be- | Vor allem aus der Befragung Der Standort befindet sich in einem
Leineweberschu-  Grundschule finden sich eine Forder- sowie = der Grundschulen gibt es hier ~ ldndlich geprigten Raum am Rande
le/Grundschule eine Grundschule. Die Schu-  Problemstellen im direkten eines Einfamilienhausgebietes.
Babenhausen len sind @iber eine Ortsdurch- = Schulumfeld.
fahrt (L779) erschlossen.
Biiltmannshof- Grundschule Schildesche Die Schule liegt direkt an der = Zu diesem Standort liegen Er-  Der Standort liegt innerhalb eines
schule Kurt-Schumacher-Strale. Im | kenntnisse aus der Befragung weniger stark besiedelten Gebietes.
néheren Umfeld befinden der Schuleiter*innen vor. Stattdessen befindet sich das Polizei-
sich das Stadion sowie weitere prasidium sowie das Stadion direkt in
Schulen (Gymnasium, Real- der Nihe.
schule).
Grundschule Grundschule Stieghorst Die Grundschule liegt in Sowohl aus der Befragung der | Die Schule reprasentiert Schulstand-
Hillegossen einem Wohngebiet im Zent-  Grundschulen wie auch der orte innerhalb von Wohngebieten
rum des Stadtbezirkes Stieg-  weiterfithrenden Schulen liegen = in Stadtbezirken etwas abseits der
horst. Im Stiden verlduft die  einige Problemstellen im Um- | Stadtmitte. Das Umfeld zeichnet sich
Detmolder Strafle, an der sich = feld vor. jedoch durch eine wichtige Hauptstra-
einige Geschifte befinden. 3¢ sowie Einzelhandel und gewerb-
liche Nutzungen aus.
Schulzentrum Gymnasium/ Heepen Bei dem Standort handeltes  In gesamten Bezirk Heepen Der Standort reprisentiert ein Schul-
Heepen Realschule sich um ein Schulzentrum. finden sich einige Problem- zentrum in direkter Nahe zum Stadt-

Es liegt an einer sehr breiten
Strafle, auf der es zudem Li-
nienverkehr gibt. In direkter
Nihe befindet sich ein weite-
rer Standort des Gymnasiums
im Gebdude der alten Haupt-
schule in Heepen.

stellen aus der Befragung der
Schiiler*innen.

bezirkszentrum.
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Anhang Anhang 2: Auswahl der Schulstandorte fiir die Vor-Ort-Analyse
Schule Schulform | Stadtbezirk | Beschreibung der Erkenntnisse aus Was zeichnet den Standort | weitere An-
(verkehrlichen) Lage [bisherigen Analy- im Rahmen des SMM? aus? | merkungen
der Schule/Schulen | sen des Projektes
Realschule Jollen- | Realschule Jollenbeck Die Schule liegt im Zent- Zu dieser Schule liegen wenig Der Stadtbezirk scheint angesichts
beck rum des Bezirks Jollenbeck, | Erkenntnisse aus den bisherigen = der Karte Dornberg zu dhneln. Der

welcher grundsitzlich eher
landlich geprigt ist. Die Schu-
le ist tiber die Dorpfeldstrafle
erreichbar, welche unmittel-
bar von der Dorfstrafle, der
HaupterschliefSungsstrafie
dersOrtskernes, abgeht.

Analysen vor. Im Ortskern von
Jollenbeck befinden sich einige
Problemstellen, die jedoch von
Eltern der dortigen Grundschu-
le angegeben wurden.

Standort in J6llenbeck représentiert
jedoch einerseits eine Realschule mit
potenziell groflerem Einzugsgebiet
und andererseits einen Standort im
Ortskern, jedoch nicht unmittelbar an
der Hauptstrafle.




Anhang Maflinahmensteckbriefe

11.3 Anhang 3: MaBnahmenplan - Spezifische MaBnahmen

Problemstelle Ort
Waterboerstralle

Problemkategorie
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

An dieser Stelle werden die Umlaufzeiten der LSA kritisiert. Dies konnte im Rahmen der Vor-Ort-Begutachtungen
nicht bestétigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kirchweg / Bodelschwinghstralle

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An der Mittelinsel wird die Querung der Bodelschwinghstrafle kritisiert. Die Mittelinsel ist ausreichend dimensioniert.
Trotz hohem Verkehrsaufkommen kann hier kein Problem festgestellt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Von-Moller-Stral3e

Problemkategorie

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Vor der Brocker Schule werden Probleme durch Elterntaxis genannt. Vor der Schule befinden sich Senkrechtpark-
stinde, die bei der Nutzung durch Eltern eine Gefahr fiir zu Fufl Gehende Kinder darstellen konnen. Auflerdem seien

die Fahrgeschwindigkeiten trotz bereits ergriffener baulicher Mafinahmen (Berliner Kissen, Fahrbahnverengungen) zu
hoch.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 12500
Mafinahme ments an der Brocker Schule. .

Amt fiir Schule
Organisatorische  Einrichtung von zwei Elternhaltestellen auf der Gii- = Amt fiir Verkehr 1500
MafSnahme tersloher Strafie.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Beckumer Stral3e

Problemkategorie

Probleme durch Flterntaxis; zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Die Beckumer Strafle leidet vor Unterrichtsbeginn und nach Unterrichtende unter sehr hohen Verkehrsbelastungen.
Das Verkehrsautkommen ist durch Elterntaxis, Lehrkrifte und selbstfahrende Schiiler*innen verursacht. Das Ver-
kehrsaufkommen und Wendeverkehre gefihrden in hohem Mafle zu Fuf$ gehende und Rad fahrende Schiiler*innen.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 18000
Mafinahme ments am Schulstandort Gymnasium und Realschule

Brackwede.
organisatorische Anordnung von temporéren Park- und Halteverbo- ~ Amt fiir Verkehr; 2500
Mafinahme ten und Durchsetzung der Anordnung Ordnungsamt

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
MillockerstralRe / Brackweder StralRe

Problemkategorie

Probleme mit der Fuf3- und Radverkehrsfithrung; Probleme mit der LSA

Problembeschreibung

Der Radverkehr iiber die Brackweder Strafle aus Westen wird auf Hohe des Schulzentrums iiber einen getrennten
Geh-/Radweg gefiihrt. Zum einen sind die Geh- und Radwegbreiten nicht regelkonform, zudem ist der Geh-/Radweg
teilweise durch Straflenbegleitgriin zugewuchert. Vor allem ist aber der weitere Verlauf der Radverkehrsfithrung in die
Straf3e ,,An der Rosenh6he“ und somit in Richtung Schule kritisch. Die Verbindung soll iiber die Fufiganger-LSA iiber
die Brackweder Strafe fithren. Diese Verbindung fithrt zu Konflikten mit zu Fufy Gehenden an der Stadtbahnhalte-
stelle. Zudem ist diese Verbindung nur schwer begreifbar, was héufig falsches Verhalten von Rad Fahrenden nach sich
zieht.

Prioritat der MaRnahmen

mittel
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Einrichten einer Signalgesteuerten Radverkehrsfurt | Amt fiir Verkehr 200.000
nahme iiber den ostlichen Arm der Brackweder Strafle am

Knoten ,,An der Rosenhohe® fiir Links abbiegende

Rad Fahrende.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Genfer Stralle

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit ruhendem Verkehr

Problembeschreibung

Im reinen Wohngebiet rund um die Genfer und Berner Strafle werden Gehwege hiufig durch parkende Fahrzeuge
zugestellt, sodass diese nicht mehr nutzbar sind. Auch in Wohngebieten sollte regelkonfromes Parken durchgesetzt

werden.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Marienfelder Strafle

Problemkategorie

zu hohe Geschwindigkeiten; fehlende Querungshilfe

Problembeschreibung

Die Marienfelder Strafle bildet eine lange gerade Strecke, wodurch hier die Fahrgeschwindigkeiten regelmaf3ig zu
hoch sind. Auf einem Teil der Strecke ist bereits Tempo 30 km/h angeordnet. Es gibt keine Querungshilfen entlang der
Marienfelder Strafie.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anordnung von Tempo 30 {iber den gesamten Ver-  Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme lauf der Marienfelder Strafie.

bauliche Maf3- Verldngerung des vorgezogenen Gehwegs an der Amt fiir Verkehr 14000

nahme Bushaltestelle Berner Strafle als Querungshilfe.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Queller StralRe / Marienfelder StralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

endet.

Die Sichtbeziehungen aus der Marienfelder Strafle kommend in die Queller Straf3e sind wegen des Kurvenverlaufes
und der Bepflanzungen stark eingeschrankt. Dadurch ist die Querung der Queller Strafle an der Mittelinsel proble-
matisch. Dabei ist die Querung der Queller Strafle aus stidlicher Richtung unabdingbar, da der Gehweg auf einer Seite

Prioritat der MaRnahmen

Sichtbeziehungen.

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Queller Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme Straf3e aus Richtung Siiden, wegen eingeschrankter

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Kinder aus dem ,,Schweizer® Viertel mit dem Ziel Queller Grundschule, sollten bevorzugt den Weg iiber die Verldnge-
rung der Berner Strafle / Kupferheide benutzen.
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Problemstelle Ort
Queller Stral3e zwischen Kupferstral3e und

Arminstralle

Problemkategorie

Probleme beim Queren; zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

An diesem Abschnitt der Queller Strafle werden zu hohe Geschwindigkeiten beméngelt. Dies kann in jedem Fall be-
stitigt werden. Gleichzeitig eignet sich dieser Abschnitt unter keinen Umstédnden zur sicheren Querung der Queller
Straf3e.

Prioritat der MaRnahmen

sehr hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
verhaltensbezoge- | Im Schulwegplan sollte ein Hinweis zur sicheren AG Schulmobilitt;

ne Maflnahme Querung der Queller Strafle aufgenommen werden.  Queller Grundschule

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Queller Straf3e sollte nur iiber die Mittelinsel an der Kreuzung mit der Kupferstraf3e oder im Abschnitt zwischen
Arminstrafle und Carl-Severing-Straf3e {iberquert werden.
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Problemstelle Ort
Queller StralRe / Arminstralle

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der Knoten Arminstrafle / Queller Strafe stellt mit Verkehr aus fiinf Richtungen und zusatlichem Bahniibergang sehr
hohe Anspriiche an verkehrsadidquates Verhalten. Zumal die Fahrgeschwindigkeiten auf der Queller Straf3e aus Siiden
kommend regelmiafig zu hoch sind. Die Wegebeziehung von der Queller Straf3e in den Haller-Willem-Patt und in die
Kupferheide sind hier von Bedeutung fiir die Kinder. Erschwerend kommt hier hinzu, dass die Gehwegbreiten auf der
Queller Strafle zwischen Arminstrafle und Carl-Severing-Strafle deutlich zu schmal sind.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Verbreiterung der Gehwege, insbesondere auf der Amt fiir Verkehr 80000

nahme ostlichen Gehwegseite. Einrichtung einer Querungs-

hilfe, bevorzugt eines Fuf$gdngeriiberwegs auf der
Queller StrafSe, im Abschnitt Arminstrafie und Carl-
Severing-Straf3e.

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan zur sicheren Querung der =~ AG Schulmobilitit
ne Mafinahme Queller StrafSe

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Querung der Straf3e an anderer Stelle
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Problemstelle Ort
Carl-Severing-Strale /| Am Rennplatz

Problemkategorie

Fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen sind durch Glascontainer stark eingeschrénkt. Dies betriftt vor allem den Radverkehr auf der
Carl-Severing-Strafle

Prioritat der MaRnahmen

sehr hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Versetzen der Glas- und Altkleidercontainer Zustindigkeit muss 750
Mafinahme gepriift werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Carl-Severing-StrafRe /GottfriedstralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Eltern kritisieren hier die Querung der Carl-Severing-Strafle an der Mittelinsel. Die Sichtbeziehungen sind in alle
Richtungen gut, die Aufstellfliche ausreichend dimensioniert. Das Problem kann daher nicht bestatigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Carl-Severing-Straf3e / Osnabriicker StralRe

Problemkategorie
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Eltern beméngeln hier, dass die Freigabezeiten linksabbiegender Fahrzeuge und des Fuf3- und Radverkehrs gleichzeitig
geschaltet sind. Bei der Begutachtung konnte dies nicht festgestellt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
BrinkstralRe / Am Pferdebrink

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren; zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

An dieser Stelle wird die Querung der Brinkstrafle aufgrund zu hoher Geschwindigkeiten und dem Fehlen einer Que-
rungshilfe beméngelt. Da die Kreuzung zum Zeitpunkt der Begutachtung durch Baumafinahmen vollstdndig gesperrt
war, konnte das Problem nicht beurteilt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen-
kategorie

Mafinahme

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Windelsbleicher Strafe / Am Waldbad

Problemkategorie
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

An dieser Stelle kommt es zu Konflikten zwischen dem Fuf3- und Radverkehr und abbiegenden Fahrzeugen aus der
Strafle Am Waldbad.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Anzeige der Rdumzeit durch Gelbblinken fiir ab- Amt fiir Verkehr 2000

nahme biegende Kfz

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Klashofstralle

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

In der Klashofstrafle kommt es nach Angaben der Befragten immer wieder zu Konflikten durch Elterntaxis der Real-

schule Senne.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 12.500
Mafinahme ments an der Realschule Senne

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Buschkampstral3e / Bahniibergang

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Bahniibergidngen

Problembeschreibung

Der Bahniibergang wird in einigen Fragebogen als Problemstelle kartiert, jedoch nicht weiter erlautert. Vor Ort konn-
ten keine Probleme am Bahniibergang festgestellt werden. Mit einer Nennung gab es zudem einen Hinweis auf die

Unpiinktlichkeit des Zuges.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Klashofstral3e / Bahniibergang

Problemkategorie

Probleme mit Bahniibergédngen

Problembeschreibung

Am Bahniibergang konnten keine Probleme festgestellt werden, die sich auf die Sicherheit des Fufiverkehrs auswirken.
Er kann allerdings aufgrund der lingeren Wartezeit bei geschlossenem Bahniibergang, eine zeitliche Hiirde auf dem
Schulweg darstellen.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
BuschkampstralRe / Vennkampweg

Problemkategorie
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Hier werden das hohe Verkehrsautkommen auf der Buschkampstrafle sowie die fehlende Riicksichtnahme durch ab-
biegende PKWs genannt. Zum Zeitpunkt der Begutachtung konnten keine Konflikte beobachtet werden. Aulerdem
kann festgestellt werden, dass zu Fufl Gehende im Lingsverkehr auf der Buschkampstrafle beim Uberqueren des
Vennkampweges und der Brinkstrafle die alleinige Freigabe haben. So kommt es nicht zu Konflikten mit abbiegendem
Verkehr.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Buschkampstralle

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfiihrung

Problembeschreibung

Hier gibt es einen gemeinsamen Geh-/Radweg mit Zweirichtungsradverkehr, der nicht den Anforderungen der StVO

entspricht.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Verbreiterung des gemeinsamen Geh-/Radwegs im | Amt fiir Verkehr 60000

nahme Bereich der Bahnhofschule

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
BleicherfeldstralRe

Problemkategorie

zu schmale Fahrbahn

Problembeschreibung

Die Fahrbahnbreite ist hier durch Fahrbahnverengungen begrenzt, um die Geschwindigkeiten zu reduzieren. Dies ist
aus gutachterlicher Sicht nicht problematisch. Zugleich sei die Qualitit der Fahrbahn schlecht, was ebenfalls nicht be-
stitigt werden kann.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Sprungbachstralie

Problemkategorie

Fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Aus Sicht der Schiiler*innen ist die Verkehrssituation hier untibersichtlich. Das kann aus gutachterlicher Sicht nicht
bestatigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
SprungbachstralRe / Morsestralie

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Aufgrund von Riickstau des Kfz-Verkehrs ist das Queren der Sprungbachstrafle hier problematisch. Aufgrund freier
Strecke fehlt es hier auch an einem ausgebauten Gehweg.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

verhaltensbezoge- ~ Empfehlung einer alternativen Schulwegroute iiber ~ AG Schulmobilitit
ne Mafinahme die Sprungbachstrafie im Schulwegplan

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Schiiler*innen benutzen besser die Sprungbachstraf3e fiir den Weg ins Zentrum von Sennestadt.
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Problemstelle Ort
Ramsbrockring / Sennestadtring

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit LSA

Problembeschreibung

An der LSA werden zu lange Wartezeiten fiir den Fuf$verkehr kritisiert. Mit einer Anforderungszeit von 16 Sekunden
sowie ausreichend Zeit zur Querung der Fahrbahn kann dieses Problem nicht bestatigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

gering
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang

Problemstelle Ort

Elbeallee, zwischen Sennestadtring und

Ramsbrockring

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

MaRnahmensteckbriefe

An der Elbeallee wird die Querungssituation durch das hohe Verkehrsaufkommen bemingelt. In der Straf3e ist zur Zeit
Tempo 30 angeordnet.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte

kategorie Kosten [€]

bauliche Mafi- Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschiftsbe- | Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-

nahme reichs in diesem Abschnitt, zur Erhhung der Auf- ten erforderlich
enthaltsqualitidt und der Verkehrssicherheit

organisatorische Hinweis im Schulwegplan

MafSnahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Kinder, die die Elbealle auf Hohe des Ehrenbergplatzes queren, sollten besonders auf ein- und ausfahrende Fahrzeuge
achten. Besser wire es, vom Parkplatz abgesetzt zu queren.

238



Anhang

239

Problemstelle Ort
Paderborner Stral3e

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfiihrung

Problembeschreibung

I

mANRE

Die Benutzung des Radweges in Gegenrichtung auf der Paderborner Straf3e auf Hohe der Unterfithrung / Jadeweg
kann zu Konflikten fithren, da diese Nutzung so nicht angeordnet ist.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Uberarbeitung der hinweisenden Radverkehrsbe- Amt fir Verkehr 1500

nahme schilderung

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang

Problemstelle Ort
Quellenhofweg

Problemkategorie

zu hohes Verkehrsautkommen; fehlender Radweg

Problembeschreibung

MaRnahmensteckbriefe

Hier wird der fehlende Radweg auf dem Quellenhofweg und somit das Fahren auf der Fahrbahn kritisiert. Das An-
legen eines Radweges ist an dieser Stelle trotz hohem Verkehrsaufkommen nicht notwendig, da Tempo 30 gilt.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Quellenhofweg / An der Rehwiese

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

iy

i

An dieser Stelle liegt ein Eintrag aus der Befragung der Schulleiter*innen vor, die die Einrichtung einer Elternhalte-
stelle unmittelbar vor der Schule wiinscht. Aus gutachterlicher Sicht ist der Restschulweg hier deutlich zu kurz, der
Standort ist fiir die Einrichtung einer Elternhaltestelle ungeeignet.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Einrichtung einer Elternhaltestelle, die in der Art Amt fir Verkehr 1500
Mafinahme und dem Abstand zur Schule, den Kriterien ent-

spricht.

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Detmolder StralRe / OsningstralRe

Problemkategorie

zu kleine Aufstellflichen; Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfithrung

Problembeschreibung

Am Knoten werden zu kleine Aufstellflichen und Probleme beim links abbiegen mit dem Fahrrad genannt. Zunéchst
einmal kann festgestellt werden, dass der Knoten insgesamt sehr uniibersichtlich ist. Die Querung aller Arme des
Knotens fiir den Fuflverkehr erfolgt an Lichtsignalanlagen. Dabei konnte festgestellt werden, dass rechtsabbiegende
Fahrzeuge die Vorfahrt Rad Fahrender achten miissen, was sie regelmaf3ig nicht tun.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anpassung der Umlaufzeiten zugunsten des Radver- | Amt fiir Verkehr 500
Mafinahme kehrs, um Konflikte zwischen dem Radverkehr und

abbiegenden Fahrzeugen zu vermeiden.
bauliche Mafi- Vergroflerung der Aufstellflichen auf dem Mittel- Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme streifen der Detmolder Strafle ten erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Detmolder StrafRe / PrieRallee

Problemkategorie
zu kleine Aufstellfliche

Problembeschreibung

An der Haltestelle PriefSallee an der Detmolder Strafle sind die Aufstellflichen zu schmal.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Vergroflerung der Aufstellflachen fiir den Fuf3ver- Amt fir Verkehr

nahme kehr bei Neuaufteilung des Straflenraumes

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitat

ne Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hinweise zum verkehrssicheren Verhalten an Bahniibergidngen

243



Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
PrieRallee / Ehlentruper Weg

Problemkategorie

Probleme mit Fu3verkehrs-/Radverkehrsfithrung

Problembeschreibung

Hier wird beméngelt, dass es fiir Rad Fahrende schwierig sei die Prieflallee zu tiberqueren. In vielen Féllen nutzen Rad
Fahrende hier die LSA der zu Fuff Gehenden, um die Prie8allee zu queren. Dies konnte auch im Rahmen der Vor-Ort-
Begutachtungen beobachtet werden. Der Ehlentruper Weg westlich der Prief3allee ist bereits als Fahrradstrafle ausge-
wiesen. Auch fiir den 6stlichen Teil des Ehlentruper Weges gibt es Planungen seitens der Stadt Bielefeld.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Mafi- Den Knoten vollstindig signalsteuern oder den Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme Ehlentruper Weg bevorrechtigen. Dann misste aller- ten erforderlich

dings die Geschwindigkeit auf der Prief}allee auf 30
km/h reduziert werden, um Unfille zu vermeiden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort

Problemkategorie

PrieRallee

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren; Probleme mit ruhendem Verkehr

Problembeschreibung

Auf der gesamten Linge der Prief3allee werden Probleme durch den ruhenden Verkehr genannt. Dies betrife vor allem
die Einmiindungen der zahlreichen Nebenstraflen. Tatsdchlich konnte festgestellt werden, dass es hohen Parkdruck in
der Strafle gibt. Dabei waren auch Miindungsbereiche teilweise zugeparkt, was die Sichtbeziehungen einschréinkt. Des
Weiteren befinden sich auf der 6stlichen Gehwegseite Senkrechtparkstinde, fiir die immer der Gehweg tiberfahren
werden muss. Dies kann besonders fiir Kinder zu gefihrlichen Situationen fithren.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

bauliche Maf3- Neuorganisation der Fuf- und Radverkehrsfithrung | Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme in der Prief3allee ten erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Jakobusmarktplatz

Problemkategorie

Probleme mit ruhendem Verkehr; zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Rund um den Jakobusmarktplatz sei das Verkehrsautkommen hoch. Auch gébe es insbesondere an Markttagen Prob-
leme mit ruhendem Verkehr. Dies kann bestitigt werden. Durch Elterntaxis der Frobelschule sowie der Kita wird die
Situation fiir Kinder mit dem Rad oder zu Fuf3 zusitzlich verscharft.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 12000
Mafinahme ments an der Frébelschule

organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Ehlentruper Weg / Wilbrandstral3e

Problemkategorie

Probleme mit ruhendem Verkehr; fehlende/schlechte Sichtbeziehungen;
Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Am Knoten werden die Sichtbeziehungen kritisiert. Diese sind grundsétzlich in Ordnung. Allerdings konnte auch

ein Beinahe-Unfall beobachtet werden, bei dem ein Fahrzeug aus der Wilbrandstrafle ein von rechts heranfahrendes
Fahrrad tibersehen hat. Des Weiteren konnte beobachtet werden, dass Eltern am Fahrbahnrand des Ehlentruper Weges
halten und ihre Kinder auf den sonstigen Radweg aussteigen lassen. Letzteres fithrte immer wieder zu Konflikten mit
Rad Fahrenden. Seitens der Stadt Bielefeld gibt es bereits Planungen zur Anordnung einer Fahrradstrafle auf dem ost-
lichen Abschnitt des Ehlentruper Weges.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 17500
Mafinahme ments an der Kuhloschule und der Sekundarschule

Konigsbriigge. Des Weiteren gibt es bereits Planun-
gen seitens der Stadt Bielefeld zum Ehlentruper Weg.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Oldentruper StralRe / OststralRe

Problemkategorie

zu hohes Verkehrsaufkommen; zu kleine Aufstellfliche

Problembeschreibung

Auch an der Oldentruper Strafe sind die Aufstellflichen im Bereich der Gleisanlagen zu klein. Dartiber hinaus gibe es
Probleme beim Queren und der Knoten sei untiibersichtlich. Tatsachlich ist das Verkehrsaufkommen am Knoten sehr
hoch. Die Querung ist jedoch ohne Probleme moglich. Die Umlaufzeiten sind akzeptabel.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Mafi- VergrofBerung der Aufstellflichen bei Uberplanung  Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme des Knotens ten erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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249

Problemstelle Ort
OelmiihlenstrafRe / Teutoburger StrafRe

Problemkategorie

Probleme mit Ein-/Ausfahrten

Problembeschreibung

Auf dem Parkplatz an der Oelmiihlenstrafle/Teutoburger Strafle ist eine Elternhaltestelle fiir die Diesterwegschule
eingerichtet. Gleichzeitig werden an der Einfahrt zum Parkplatz Konflikte mit ein- und ausfahrenden Fahrzeugen er-
wihnt. Die Elternhaltestelle ist deutlich zu nah an der Schule und erzeugt zusitzlichen Verkehr an der Einfahrt zum
Parkplatz, wodurch zu Fuf} gehende Kinder gefihrdet werden konnten.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Einrichtung einer Elternhaltestelle, die in der Art Amt fir Verkehr 1500
Mafinahme und dem Abstand zur Schule, den Kriterien ent-

spricht.

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
HubertstralRe / Ravensberger StralRe

Problemkategorie

Fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Bei der Querung der Hubertstrale werden Probleme durch schlechte Sichtbeziehungen beméngelt. Dies konnte bei der
Begutachtung nicht bestétigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Teutoburger Stral3e / RohrteichstralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querung der Rohrteichstrafle erfolgt tiber eine Mittelinsel. Zudem gibt es eine LSA etwa 70 Meter siidlich auf der
Teutoburger Strafle und eine LSA nérdlich an der Oelmiihlenstrafle. Es konnten keine Probleme beim Queren festge-

stellt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen-
kategorie

Mafinahme

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
RohrteichstralRe

Problemkategorie

Probleme beim Queren; fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Wegen des ruhenden Verkehrs sei die Querung der Rohrteichstrafle erschwert und die Sichtbeziehungen einge-
schrinkt. Dies kann bestitigt werden. Insgesamt fehlt es daher an einer Querungshilfe im westlichen Bereich der
Rohrteichstrafle.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

bauliche Maf3- Einrichten einer vorgezogenen Gehwegnase zur Amt fiir Verkehr 14000

nahme sicheren Querung der Rohrteichstrafle

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Teutoburger Stral3e / Ehlentruper Weg

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Im Rahmen der Befragung wurde hier fehlende Ricksichtnahme durch abbiegende Fahrzeuge bemingelt. Aulerdem
konnte beobachtet werden, dass Kunden der Béckerei immer wieder kurzzeitig auf dem Gehweg parken.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Anzeige der Rdumzeit durch Gelbblinken fiir ab- Amt fiir Verkehr 2000

nahme biegende Kfz

organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang

Problemstelle Ort
Teutoburger Stral3e / Lippische Stral3e

Problemkategorie

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

MaRnahmensteckbriefe

An dieser Stelle ist die Sichtbeziehung fiir rechtsabbiegende Fahrzeuge aus der Teutoburger Straf3e in die Lippische
Strafle eingeschrankt. Grund dafiir sind der ruhende Verkehr und die Gebdudekante.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Einziehen eines Stellplatzes zugunsten der Sichtbe- | Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme ziehungen in die Lippische Strafle

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan zu besonderer Aufmerk- ~ AG Schulmobilitit

ne Mafnahme

sambkeit.

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Diese Stelle erfordert besondere Aufmerksambkeit der Schiiler*innen. Dies betrifft die Querung der Lippischen Strafe
sowie abbiegende Fahrzeuge aus der Teutoburger Strafle
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Problemstelle Ort
Detmolder StralRe / Teutoburger Stral3e

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren; zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

In der Befragung wurden hier Probleme beim Queren der Detmolder Straf3e sowie zu schmale Gehwege genannt. Im
Westen der Teutoburger Strafe befand sich zum Zeitpunkt der Begutachtung eine Baustelle, weswegen die Gehweg-
breite stark eingeschrankt war. Aber auch im Osten sind die Gehwege recht schmal. Zudem scheint es, als wiirde der
Gehweg im Miindungsbereich regelmaf3ig tiberfahren. Die Umlaufzeiten der LSA tiber die Detmolder Strafle sind in

Ordnung.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Errichten von Sperrpfosten am Gehweg im Miin- Amt fir Verkehr 2000

nahme dungsbereich an der Detmolder Strafle

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Obere Hillegosser Stral3e

Problemkategorie

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

In der Oberen Hillegosser Strafen werden zu hohe Geschwindigkeiten kritisiert. Es existieren bereits Fahrbahnver-
engungen {iber den Verlauf der Strafle. Eine von ihnen wird zusétzlich als Querungshilfe genutzt. Dennoch konnten
Fahrzeuge beobachtet werden, die mit nicht angepasster Geschwindigkeit durch die Strafle fuhren.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des flieenden Verkehrs Polizei

Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Detmolder StralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Fuf$-/Radverkehrsfithrung

Problembeschreibung

Die Radverkehrsfithrung auf der Detmolder Strafle ist nicht durchgingig. Teilweise befindet sich hier ein Schutzstrei-
fen, bei dem die erforderliche Restbreite der Fahrbahn nicht gegeben ist. Dadurch wird der Schutzstreifen von nahezu
allen Fahrzeugen tiberfahren, wenn es zu Begegnungsverkehr kommt. Zwischen den Querungshilfen gibt es keinen
Schutzstreifen. Stattdessen finden sich hier Piktogramme, die moglicherweise auf Rad Fahrende hinweisen sollen.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Anlegen eines durchgéingigen und einheitlichen Amt fir Verkehr 35000

nahme Schutzstreifens gemafl ERA

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Amtmann-Bullrich-StrafRe / Altenhagener

StralRe

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An dieser Stelle kommt es zu Problemen durch linksabbiegende Fahrzeuge aus der Altenhagener Strafle. Grund dafiir
diirfte im Versatz der Arme des Knotens liegen. Dadurch erreichen die linksabbiegenden Fahrzeuge bis zur Fuf3ver-
kehrsfurt teilweise hohe Geschwindigkeiten. Auflerdem sind die Sichtbeziehungen durch eine Hecke eingeschrénkt.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Mafi- Markierungen der Fuf3verkehrsfurt auffrischen. Fiir ~~ Amt fiir Verkehr 1500
nahme die maximale Sicherheit miissten die Umlaufzeiten
angepasst werden, sodass linksabbiegende Fahrzeuge
und querende zu Fuf Gehende keine gleichzeitige
Freigabe mehr haben.
organisatorische Griinschnitt zur Herstellung der Sichtbeziehungen Zustandigkeit muss
MafSnahme gepriift werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort

47

Rliggesiek

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Vor der Grundschule am Homersen kommt es nach Angaben der Eltern immer wieder zu Problemen durch Eltern-

taxis. Dies konnte im Rahmen der Begutachtung nicht beurteilt werden, da sie nicht zu den Bring- und Holzeiten der
Schule stattfand. Zudem gibt es vor der Schule Senkrechtparkstinde, die bei der Nutzung durch Elterntaxis zu gefihr-
lichen Situationen fiir zu Fufl gehende Kinder fithren kénnen.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 12000
Mafinahme ments an der Grundschule am Homersen

organisatorische Einziehen der Senkrechtparkstinde vor der Schule, Amt fir Verkehr 1500
Mafinahme respektive abpollern und ausschliellich Lehrkraften

zur Verfiigung stellen

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Hillegosser StrafRe

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Auf der Hillegosser Strafle gibt es im Abschnitt zwischen dem alten Postweg und der Bushaltestelle Gustav-Bastert-
Straf3e keine Querungshilfe.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Installation einer Querungshilfe (Mittelinsel) an der ~ Amt fiir Verkehr 50000

nahme Hillegosser Straf3e

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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261

Problemstelle Ort
Eickumer StralRe / Dorfstral3e / Vilsendorfer

StrafRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

P e
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Am Kreisverkehr wird das hohe Verkehrsaufkommen kritisiert. Dies kann bestatigt werden. Die Sichtbeziehungen sind

an allen Armen des Knotens in Ordnung.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
DorfstralRe

Problemkategorie

keine Angabe

Problembeschreibung

An der Dorfstrafle ist eine Elternhaltestelle je Fahrtrichtung angeordnet. Abgesehen von der Beschilderung der Eltern-
haltestellen ist hier jedoch kein zusitzliches temporéres Halteverbot angeordnet.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anordnung eines temporaren Halteverbotes fiir den ~ Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme Bereich der Elternhaltestellen.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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263

Problemstelle Ort
Vilsendorfer StrafRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

zu hohe Geschwindigkeiten; fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Am Miindungsbereich des Liebfrauenweges werden die Sichtbeziehungen bemangelt. Dies konnte bei der Begutach-
tung nicht bestitigt werden. An der StrafSe Auf dem Tie wird kritisiert, dass Fahrzeuge mit hoher Geschwindigkeit aus
der Strafle kommen und somit eine Gefahr fiir zu Fu§ Gehende darstellen. Dies ist aufgrund der Topografie durchaus
vorstellbar. Zuletzt konnten zahlreiche Fahrzeuge auf der Vilsendorfer Strafle beobachtet werden, die mit nicht an-
gepasster Geschwindigkeit fuhren.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des flieBenden Verkehrs Polizei

Mafinahme

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan zu besonderer Vorsicht AG Schulmobilitat

ne MafSnahme

beim Queren der Strafle Auf dem Tie

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Diese Stelle erfordert besondere Aufmerksamkeit der Schiiler*innen. Aus der Strafle Auf dem Tie konnen jederzeit
Fahrzuege kommen, die zum Teil zu schnell sind.




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Vilsendorfer StralRe / Bierwelle

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Hier wird die Querung an der LSA bemingelt. Sowohl die Umlaufzeiten, als auch die Sichtbeziehungen sind in Ord-
nung. Das Problem kann daher nicht bestatigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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265

Problemstelle Ort

MaRnahmensteckbriefe

ﬂ

Problemkategorie

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Im Rahmen der Begutachtung konnten keine Geschwindigkeitsverstofle festgestellt werden. Auch das Verkehrsauf-
kommen war am Tag der Beobachtung nicht besonders hoch. AufSerdem ist auf der Fahrbahn bereits ein Piktogramm
angebracht worden, welches auf Kinder hinweist. Dennoch kann aufgrund des Streckenverlaufes davon ausgegangen
werden, dass Fahrzeuge hier mit nicht angepassten Geschwindigkeiten entlangfahren.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte

kategorie Kosten [€]

bauliche Maf3- Errichtung geschwindigkeitshemmender Elemente ~ Amt fiir Verkehr in Abhidngigkeit

nahme der Auswahl der
Elemente

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Am Waldschlosschen / Bierwelle

Problemkategorie

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Nach Aussage der Schulleiterin und der Befragung der Schiiler*innen gibt es hier morgens massive Probleme durch
Elterntaxis. Gleichzeitig seien die Schulwege der Kinder relativ kurz.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr

Mafinahme ments an der Grundschule am Waldschlsschen

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Da die Kinder oft einen fuf$ldufig erreichbaren Wohnort haben, besteht die Méglichkeit von Schulweggemeinschaften
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267

Problemstelle Ort
Am Jollesiek

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

An dieser Stelle werden zu hohe Geschwindigkeiten in der Strafle Am Jollesiek beméngelt.

Prioritit der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches (VZ ~ Amt fiir Verkehr 1500

nahme 325) in der Strafle Am Jollesiek

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Podinghauser Strale

Problemkategorie

tehlender Gehweg; falsch parkende Fahrzeuge

Problembeschreibung

In der Podinghauser Strafle wird der fehlende Gehweg bemingelt. AufSerdem soll der Gehweg immer wieder durch
LKWs zugeparkt sein. Tatsdchlich endet der Gehweg nur wenige Meter nach der Einmiindung. Probleme mit dem
ruhenden Verkehr konnten am Tag der Begutachtung nicht festgestellt werden. Allerdings ist davon auszugehen, dass
die LKWs dort vor allem Nachts/Morgens parken.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

bauliche Maf3- Anlegen eines Gehweges mindestens bis zur Papen- | Amt fiir Verkehr 10000

nahme straf3e

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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269

Problemstelle

Problemkategorie

Ort
Eickumer Strafe

MaRnahmensteckbriefe

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

In der Eickumer Strafle konnte zahlreiche Fahrzeuge festgestellt werden, die mit nicht angepasster Geschwindigkeite
fuhren. Dies konnte auch beim Abbiegen in einer der NebenstrafSen beobachtet werden.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anordnung und Durchsetzung von Tempo 30 auf der Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme gesamten Lange der Ortsdurchfahrt

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Babenhauser Straf3e / vor den Schulen

Problemkategorie

Probleme mit Elterntaxis; Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Im Wendehammer nennen Eltern Probleme durch Elterntaxis sowie Busse, die auf den Schiilerspezialverkehr der Lei-
neweberschule zuriickzufithren sein diirften. Aulerdem wird die Querung an der LSA bemingelt. Die Umlaufzeiten
sowie die Sichtbeziehungen an dieser Stelle sind in Ordnung.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 17500
Mafinahme ments an der Grundschule Babenhausen und der

Leineweberschule

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Bavostralle

Problemkategorie

zu hohe Geschwindigkeiten; Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

In der Bavostrafie ist eine Elternhaltestelle eingerichtet. Diese fithrt nach Angaben der Eltern immer wieder zu Kon-
flikten, da sie nur von einer Richtung aus befahrbar ist und zahlreiche Fahrzeuge wenden miissen. Auflerdem seien die
Geschwindigkeiten in der Bavostrafle zu hoch, wodurch auch die Querung eingeschrénkt sei. In der Bavostrafle sind
bereits einige geschwindigkeitshemmende Elemente vorzufinden. Dennoch konnten auch bei der Begutachtung Fahr-
zeuge mit nicht angepasster Geschwindigkeit beobachtet werden. Die Elternhaltestelle fiihrt tatséchlich zu zusétzlichen
Konflikten. Vor allem konnte festgestellt werden, dass Eltern nachmittags an der Elternhaltestelle parken und ihre
Kinder zu Fuf§ von der Schule abholen.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Errichtung zusatzlicher geschwindigkeitshemmender ~Amt fiir Verkehr in Abhidngigkeit
nahme Elemente in der Bavostrafle der Auswahl der
Elemente

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitt;
ne Mafinahme Grundschule Baben-

hausen; Leineweber-

schule

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hinweise zur korrekten Nutzung von Elternhaltestellen
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Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Babenhauser Straf3e / Bavostral3e

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Situation an dieser Stelle wird in der Befragung als sehr untibersichtlich beschrieben. Auf der einen Seite gibe es
immer wieder Probleme mit parkenden LKWs, auf der anderen Seite durch zuriicksetzende Fahrzeuge der Kunden der
Backerei. Es existiert kein Gehweg bei relativ breiter Fahrbahn und Senkrechtparkstinden vor den Altglascontainern.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
verhaltensbezoge- = Hinweis im Schulwegplan zum richtigen Verhalten =~ AG Schulmobilitit;
ne Mafinahme an dieser Stelle Grundschule Baben-
hausen; Leineweber-
schule
bauliche Maf3- Die Markierung des Gehweges auf der Seite der Amt fiir Verkehr 2500
nahme Bickerei sollte mindestens aufgefrischt werden.

Alternativ wire es denkbar den Gehweg bis zu den
Altglascontainer aufzupflastern.

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Diese Stelle erfordert besondere Aufmerksamkeit der Schiiler*innen durch den fehlenden Gehweg und die Ein-/Aus-
fahrt der Backerei
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Babenhauser Stral3e

Problemkategorie

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Entlang der Babenhauser Straf3e gibt es nur auf einer Seite einen Gehweg. Hier wird kritisiert, dass dieser zu schmal sei
und es insbesondere bei Begegnungsverkehr immer wieder zu Konflikten kime. Auflerdem gibt es nur wenige Que-
rungshilfen iiber die Babenhauser Strafie.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Die Einrichtung einer weiteren Querungshilfe auf Amt fir Verkehr

Mafinahme der Babenhauser Strafle auf Hohe der Straf3e Leih-

kamp sollte gepriift werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

VoltmannstraBe / Unterfiihrung (auf Hohe

Laborschule)

Problemkategorie

Angstraum

Problembeschreibung

Die Unterfithrung wird von den Schiiler*innen und Eltern als Angstraum wahrgenommen. Sowohl der Zugang, als
auch die Unterfithrung sind nicht besonders einladend.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Die Qualitat und Quantitat der Beleuchtung im Amt fur Verkehr; ggf.
Mafinahme Tunnel sollte gepriift werden. Auflerdem sollte die angrenzende Schulen
Attraktivitat der Unterfithrung gesteigert werden.
verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitit;
ne Mafinahme angrenzende Schulen

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hinweis auf die Griindung von Schulweggemeinschaften bzw. dem Benutzen einer alternativen Route
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Anhang

275

Problemstelle Ort
Jakob-Kaiser-Stral3e

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Hier werden Probleme beim Queren der Jakob-Kaiser-Strafle genannt. Diese konnten bei der Begutachtung nicht be-

statigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen-
kategorie

Mafinahme

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kurt-Schumacher-StralRe / Haltestelle Biilt-

mannshof

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An der Haltestelle Biiltmannshof gibt es zwei Uberginge, von denen nur einer mit einer LSA ausgestattet ist. Auf bei-
den Seiten der Haltestelle sind die Aufstellflichen zu klein.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitt;

ne Maf$nahme Laborschule; Ober-

stufenkolleg

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Nutzung des Ubergangs mit LSA
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277

Problemstelle Ort
Kurt-Schumacher-StralRe / Haltestelle Graf-

von-Stauffenberg-StrafRe

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

MaRnahmensteckbriefe

Der Ubergang an der Haltestelle Graf-von-Stauffenberg-Strafe ist nur an einer Stelle mit einer LSA gesichert. Am
zweiten Ubergang sind die Sichtbeziehungen aufgrund des Straflenverlaufes und der Ausfahrt der Tankstelle proble-

matisch.

Prioritat der MaRnahmen

sehr hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
Verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitit;

ne Mafinahme Laborschule; Biilt-

mannshofschule

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Querung der Kurt-Schumacher Strafe am Ubergang mit LSA oder Nutzung der Unterfithrung im Osten




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kurt-Schumacher-Straf3e / Unterfiihrung

Problemkategorie

Fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

An dieser Unterfithrung werden die fehlende/schlechten Sichtbeziehungen bemingelt. Dies kann nicht bestétigt wer-
den.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kurt-Schumacher-Strafe / Parkplatz an der

Biiltmannshofschule

Problemkategorie

keine Angabe

Problembeschreibung

Dieser Parkplatz ist stark frequentiert und wird auch als Elternhaltestelle genutzt. Dieser ist viel zu nah an der Schule
und birgt grofles Konfliktpotenzial durch zuriicksetzende Fahrzeuge.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fir Verkehr 12000
Mafinahme ments an der Biilltmannshofschule

verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitt;

ne Mafinahme Biltmannshofschule

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Nichtbenutzung des Parkplatzes an der Kurt-Schumacher-Strafie durch Elterntaxis
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Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
StapenhorststralRe / Kurt-Schumacher-Stra-

Re

Problemkategorie

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Hier werden Probleme durch den abbiegenden Verkehr genannt, da dieser zeitgleich mit den zu Fufy Gehenden die
Freigabe erhilt. Zudem konnte festgestellt werden, dass im Umfeld der Schule an der Kurt-Schumacher-Strafie Tempo
30 angeordnet ist. Dies ist allerdings nur im direkten Umfeld der Schule der Fall. Sinnvoller wire es, Tempo 30 bereits
kurz nach dem Knoten anzuordnen.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Anzeige der Rdumzeit durch Gelbblinken fiir ab- Amt fiir Verkehr 2000

nahme biegende Kfz

bauliche Maf3- Anordnung von Tempo 30 auf der Kurt-Schuma- Amt fiir Verkehr 1500

nahme cher-Strafie bereits kurz nach dem Knoten

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Malinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
StapenhorststralRe / Parkplatz im direkten

Schulumfeld

Problemkategorie

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Auf diesem Parkplatz bemingeln Eltern immer wieder Probleme durch Elterntaxis und damit verbundenem Wende-
verkehr. Dies ist durchaus denkbar, konnte allerdings im Rahmen der Begutachtung vor Ort nicht beurteilt werden.

Prioritat der MaRnahmen

hoch
Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fiir Schule 12000
Mafinahme ments am Max-Planck-Gymnasium
verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitt;
ne Mafinahme Max-Planck-Gym-

nasium

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Nichtbenutzung des Parkplatzes unmittelbar an der Schule durch Elterntaxis
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Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Melanchthonstralle

Problemkategorie

Probleme mit Elterntaxis; Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Situation in der Melanchthonstrafle wird als chaotisch beschrieben. Auflerdem sei die Querung der Stapenhorst-
strafle auf Hohe des Parkplatzes schwierig. Es ist davon auszugehen, dass Eltern des Max-Planck-Gymnasiums die
Melanchthonstraf$e nutzen, um ihre Kinder zur Schule zu bringen. Gleichzeitig ist der Parkplatz an der Stapenhorst-
strafle als Elternhaltestelle der Biiltmannshofschule ausgewiesen. Zur Querung der Stapenhorststrafle ist bereits ein
FGU markiert, der jedoch nicht offiziell angeordnet ist.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Mafi- Auffrischen der Markierungen sowie Anordnung des ~Amt fiir Verkehr 500

nahme FGUs an der Stapenhorststrafle an der Zufahrt zum

Max-Plack-Gymnasium

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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283

Problemstelle Ort
StapenhorststraRe / MelanchthonstralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfiihrung

Problembeschreibung

An der Stapenhorststrafle sei das Platzangebot fiir den Radverkehr zu gering. Dies konnte bei der Begutachtung vor

Ort nicht bestétigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang

Problemstelle Ort
Siegfriedplatz

Problemkategorie

Probleme mit ruhendem Verkehr; zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

MaRnahmensteckbriefe

Vor allem an Markttagen sei die Querung der Weststrafle sowie der Siegfriedstrafle aufgrund des ruhenden Verkehrs

erschwert. Bereits an einem Tag ohne Markt konnte festgestellt werden, dass das Verkehrsaufkommen extrem hoch ist.

Auch die Querung, insbesondere der Weststraf3e, ist fiir Kinder schwierig.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Uberwachung des ruhenden Verkehrs Ordnungsamt

Mafinahme

bauliche Maf3- Einrichten einer vorgezogenen Gehwegnase an der | Amt fiir Verkehr

nahme Weststrafle am Zugang zum Marktplatz sowie Abpol-

lerung des Knotens an der Weststrafle/Rolandstrafle

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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285

Problemstelle Ort
Siechenmarschstrafle / Arndtstralle

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren; Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Hier werden Probleme durch den abbiegenden Verkehr genannt, der den Gehweg iiberfahrt. Gleichzeitig seien die
Sichtbeziehungen durch den ruhenden Verkehr eingeschrénkt. Dies ist denkbar, da die Halteverbotszone erst etwas
versetzt in der Siechenmarschstrafle beginnt.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Einziehen eines Stellplatzes in der Siechenmarsch- Amt fiir Verkehr 1500
Mafinahme strafle, um den Kreuzungsbereich von ruhendem

Verkehr freizuhalten.

Empfehlung fiir den Schulwegplan




Anhang Maflinahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Goldbach / Stapenhorststralie

Problemkategorie

Probleme mit Fuf$-/Radverkehrsfithrung

Problembeschreibung

Hier kann festgestellt werden, dass die Aufstellflichen auf der Stapenhorststrafie fiir den Radverkehr im Zweirich-
tungsverkehr deutlich zu klein sind. Daher kommt es hier auch zu Konflikten mit zu Fuf§ Gehenden. Dariiber hinaus
ist die Fithrung des Radverkehrs aus der Strafle Goldbach problematisch, da dieser zur Querung der Stapenhorststrafie
den Gehweg nutzt, wodurch hohes Konfliktpotenzial mit dem abbiegenden Verkehr entsteht.

Prioritat der MaRnahmen

sehr hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Uberplanung des Knotens zugunsten der Wegebezie- = Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme hungen des Radverkehrs. Seitens der Stadt Bielefeld ten erforderlich

gibt es bereits Planungen zur Stapenhorststrafie.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

287

Problemstelle Ort
Arndtstrafle / Goldbach

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit LSA; Probleme mit ruhendem Verkehr

Problembeschreibung

Zum einen sei hier das Rotlicht fiir zu Fufy Gehende und Rad Fahrende an der Busspur zu unauffillig. Zum anderen
seien die Sichtbeziehungen an der Strafle am Goldbach wegen des ruhenden Verkehrs eingeschrénkt. Dies kann nicht

bestatigt werden.

Prioritat der MaRnahmen

gering

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Beschilderung, um Radfahrende auf die querenden Amt fur Verkehr 1500

nahme Busse hinzuweisen.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
CruwellstralRe / Alfred-Bozi-Stral3e

Problemkategorie

Probleme mit ruhendem Verkehr

Problembeschreibung

Problematisch sei an dieser Stelle der ruhende Verkehr sowie damit verbundener Wendeverkehr. Dies konnte bei der
Begutachtung nicht bestétigt werden. Auflerdem wird die Stelle als Elternhaltestelle fiir die innerstadtsichen Schul-
standorte Klosterschule, Gymnasium am Waldhof und Ratsgymnasium genutzt.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Priifauftrag an die Verwaltung zur Einrichtung einer =~ Amt fiir Verkehr

Mafinahme Elternhaltestelle an diesem Ort.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Von-der-Recke-StralRe

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

zu hohes Verkehrsautkommen; fehlender Radweg

Problembeschreibung

Im Bereich der Unterfithrung gilt zur Zeit Tempo 50. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Da die Fliache
zur Einrichtung eines Radfahrstreifens nicht ausreicht, sollte hier die Geschwindigkeit reduziert werden.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anordnung und Durchsetzung von Tempo 30 Amt fir Verkehr 1500
Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Jahnplatz

78

Problemkategorie

Taktung/Zuverlassigkeit des OPNV; Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfiih-
rung

Problembeschreibung

Die Situation am Jahnplatz wird wegen der Baustelle als uniibersichtlich beschrieben. Dies lasst sich in jedem Fall be-
stitigen. Gleichzeitig nutzen viele Schiiler*innen und Eltern den Jahnplatz als Problemstelle, um auf Probleme mit dem
OPNV hinzuweisen.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Niederwall

79

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme mit Fuf3-/Radverkehrsfiihrung

Problembeschreibung

An dieser Stelle endet der Radfahrstreifen. Rad Fahrende miissen sich hier in den flieBenden Verkehr einsortieren.
Dies wird von einigen als Problem wahrgenommen. Hier gilt Tempo 30, das Problem kann insgesamt nicht bestétigt

werden.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen- | Mafinahme
kategorie

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Waldhof

Problemkategorie

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Im Umfeld des Gymnasiums am Waldhof sowie des Ratsgymnasiums werden Probleme durch Elterntaxis genannt. Zur
Zeit der Konzepterstellung lief ein Verkehrsversuch, bei dem die StrafSe Waldhof als Fahrradstrafle ausgewiesen und
fiir PKW's gesperrt war. Dieser sollte entsprechend evaluiert werden, um zu beurteilen, inwiefern sich die Situation
hier verbessert hat.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Evaluation des Verkehrsversuches am Waldhof Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
Mafinahme ten erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Waldhof / Artur-Ladebeck-Stralle

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Uberqueren der Artur-Ladebeck-Strafe ist nicht fulverkehrsfreundlich. So betrigt die Wartezeit teilweise mehr

als zwei Minuten.

Prioritat der MaRnahmen

sehr hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
organisatorische Anpassung der Umlaufzeiten zugunsten des Fufiver- | Amt fiir Verkehr 1000
Mafinahme kehrs bei der Querung der Artur-Ladebeck-Strafie

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Artur-Ladebeck-Strale

Problemkategorie

Probleme mit Fuf$-/Radverkehrsfithrung

MaRnahmensteckbriefe

Problembeschreibung

Hier wird beméngelt, dass der Radverkehr unmittelbar durch die, an der Bushaltestelle wartenden Passanten gefiihrt
wird. Dabei handelt es sich lediglich um einen sonstigen Radweg ohne Benutzungspflicht, weswegen das Problem
nicht bestétigt werden kann.

Prioritat der MaRnahmen

Mafinahmen-
kategorie

Mafinahme

Zustindigkeit

geschitzte
Kosten [€]

keine MafSnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Detmolder StrafRe / Niederwall

Problemkategorie

MaRnahmensteckbriefe

tehlender Radweg; Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

% i
Jlll;l‘\_ -

Der Radverkehr auf der Detmolder Strafle wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Beim Abbiegen auf den Niederwall geht
dies in einen Radfahrstreifen tiber. Nutzen Kinder mit dem Fahrrad auf der Detmolder Strafle den Gehweg, kann es an
dieser Stelle zu Konflikten mit dem abbiegenden Verkehr kommen, wenn diese am Niederwall vom Gehweg auf den
Radfahrstreifen wechseln.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Radfahrstreifen auf der Detmolder Strafle Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme ten erforderlich
verhaltensbezoge-  Hinweis im Schulwegplan AG Schulmobilitat

ne MafSnahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hinweis zum verkehrssicheren Verhalten beim rechts abbiegen, insbesondere beim Wechsel vom Gehweg auf die Fahr-

bahn
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Problemstelle Ort
An der Rosenhohe / MillockerstralRe

Problemkategorie

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Durch versetzten Unterrichtsbeginn von Berufskollegs und Gesamtschule Rosenhéhe, ist die Verkehrssituation trotz
hohem Anteil motorisierten Verkehrs unproblematisch. Der grof3te Teil der Berufsschiiler*innen reist mit dem eigenen
Auto oder in Fahrgemeinschaften an. Die Schiiler*innen der Gesamtschule nutzen zu einem {iberwiegenden Teil die
Stadtbahn. Dennoch kamen am Beobachtungstag rd. 40 Schiiler*innen mit dem Auto iiber ,,An der Rosenhéhe und
Millocker Strafle zur Schule. Der Bringverkehr fithrte zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen in der oh-
nehin durch Klinik und Kita hoch belasteten Strafle ,,An der Rosenhéhe® Der Radverkehrsanteil an der Gesamtschule
war sehr gering und lag am Stichtag unter 1%.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
Organisatorische ~ Implementierung schulischen Mobilitdtsmanage- Amt fur Verkehr; 17500
Mafinahme ments an der Gesamtschule Rosenhdhe mit dem Amt fir Schule

Schwerpunkt Radverkehrsférderung.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
MillockerstralRe / Brackweder StralRe

Problemkategorie
Fehlende/Schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Fahrzeuge, insbesondere Elterntaxis, die aus der Millbrockerstrafle in die Brackweder Straf3e einbiegen mochten,
konnen Rad Fahrende auf dem Gemeinsamen Geh-/Radweg der Brackweder Strafle in Richtung Westen zu spit sehen.
Hohes Unfallrisiko, da auch Rad Fahrende den Geh-/Radweg in Gegenrichtung befahren.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Einfirben der Radverkehrsfurt und zusitzlich VZ Amt fir Verkehr 2000

nahme 138 mit dem Hinweis auf Zweirichtungsradverkehr

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
Artur-Ladebeck-Stral3e / Quellenhofweg

Problemkategorie
zu kleine Aufstellfliche

Problembeschreibung

Im Rahmen der Erkundung des Schulumfeldes der Martinschule konnte festgestellt werden, dass die Aufstellflichen
am Bahniibergang zu schmal sind.

Prioritat der MaRnahmen

hoch

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Die Aufstellflichen am Ubergang der Bahnhaltestelle = Amt fiir Verkehr eigenes Gutach-
nahme sollten bei Neuaufteilung des Straflenraumes ver- ten erforderlich

groflert werden. Bei der Stadt Bielefeld gibt es bereits
Plane fir den Umbau der Artur-Ladebeck-Strafe.
Der Startzeitpunkt der Baumafinahmen ist bisher
nicht bekannt.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Problemstelle Ort
FrobelstralRe / Oelmiihlenstralle

Problemkategorie

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Hier werden Probleme beim Queren der Oelmiihlenstrafle genannt. Das Verkehrsaufkommen auf der Oelmiihlen-
strafle ist hoch. Gleichzeitig sind die Sichtbeziehungen durch den ruhenden Verkehr eingeschrinkt. Das Benutzen von
Lichtsignalanlagen 6stlich bzw. westlich ist mit erheblichen Umwegen verbunden.

Prioritat der MaRnahmen

mittel

Mafinahmen- | Mafinahme Zustindigkeit | geschitzte
kategorie Kosten [€]
bauliche Maf3- Errichten einer Fufiganger-LSA priifen Amt fiir Verkehr

nahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang 4: Planungsroutinen

Mit der Ubernahme der Planungsroutinen in die Arbeitsabldufe wird eine Vielzahl der entwickelten Ziele evaluiert. Da es sich hierbei je Planungs-
routine um regelméflig mehr als fiinf betroffene Ziele handelt, wird aus Griinden der Ubersichtlichkeit auf eine Darstellung aller einzelnen Indikato-
ren verzichtet. Stattdessen finden sich die Indikatoren der betroffenen Unterziele in der Zielmatrix.

Planungsroutine Erlduterung Turnus/Zeit- Zustindigkeit betroffene Ziele Datengrundlagen zusitzliche Er-
punkt der hebungen
Evaluation

Beriicksichtigung der Bei allen Neu- und Umbauten im kontinuierlich Amt fiar Verkehr 11&12&1.4&1.6&2.5
Belange von Kindern Straflenraum werden die Belange von Aufteilung des Straflen-
und Jugendlichen bei Kindern und Jugendlichen beriick- raums
allen Neu- und Umbau-  sichtigt. Dies bezieht sich vor allem
ten im Straflenraum auf das Einhalten geltender Regelwer- ,2'8 I?as Radschulwegnetz

ke und Richtlinien. Sofern von ihnen ist sicher

abgewichen wird, muss dies begriin- 6.2 Integration von bespiel-

det werden. barem Stadtmobiliar auf

Hauptschulwegrouten
Regelmiaflige Aktua- Alle Schulstandorte verfiigen iber mind. alle vier Arbeitsgruppe 5.7 hochwertige, aktuelle z.B. Gefahrenstellen.de = Fuf- und Radverkehr-
lisierung der (Rad-) einen aussagekraftigen und hochwer-  Jahre Schulmobilitit in (Rad-) Schulwegpline an schecks an Bielefelder
Schulwegplane auf Stadt- = tigen (Rad-)Schulwegplan. Dieser soll Zusammenarbeit allen Schulen Schulen (siehe Grundle-
teilebene regelmaflig aktualisiert werden, um mit: o gende Mafinahmen)
. 5.2 Identifizierung und

sicherzustellen, dass Angst- und Ge- Schul Entschirf Anst-

fahrenstellen im Schulumfeld identi- chien ischariung von Angs

fiziert, entschirft oder mindestens als Schiiler*innen raumen

Orte von besonderer Bedeutung im Eltern 1.8 Notwendigkeit fiir und

Schulwegplan vermerkt sind. Hierfiir Einrichtung von HuBz

ist die Arbeitsgruppe auf ein aktives Politik

00¢

“Problemstellenmanagement” durch
Schulgemeinschaft und im weiteren
Sinne auch die Politik angewiesen.

6.1 “Bann-Zonen” fiir El-
terntaxis im Schulumfeld

4.1 & 4.2 Abstimmung
mit Entsorgungsbetrieben
sowie Lieferanten
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Planungsroutine Erlduterung Turnus/Zeit- Zustindigkeit betroffene Ziele Datengrundlagen zusitzliche Er-
punkt der hebungen
Evaluation
Verkehrserziehung und  An den Schulen in Bielefeld werden  jéhrlich Schulen 2.9 Fahrradchecks an ChecKkliste zur Férderung
Mobilititsbildung an regelmaflig Mobilitatsaktionen durch- Amt fiir Verkeh Grund- und weiterfithren- der sicheren, nachhalti-
Bielefelder Schulen gefiihrt, die der Verkehrserziehung mtfur verkenr den Schulen gen und eigenstdndigen
und Mobilitatsbildung dienen. Die Polizei ) 14K ¢ zur Imol Mobilitét an Bielefelder
Durchfithrung, Riickmeldungen - Ronzeptzut ‘mpies Schulen
. mentierung von (Rad-)
und Verbesserungsvorschlige dazu . .

. . . Schulweggemeinschaften Konzept zur Implementie-
werden im Rahmen einer Checkliste den Schul (Rad-)Schul
durch das Amt fiir Verkehr abgefragt. an den schuien rung Yonh ; IS¢ du Weg”
Um (Rad-)Schulweggemeinschaften 2.15 Radfahrausbildung an gehmelmsc( g enan cen
besser an den Schulen zu implemen- Schulen mit Unterstiitzung N useﬁ 1’ Tganisieren
tieren ist zudem die Erstellung eines der Verkehrssicherheitsbe- Vo}rll ftc " wefgsgglgle; ;)
Konzeptes notwendig. ratung der Polizei schaffen aut eite

2.16 Griindung von (Rad-)
Schulweggemeinschaften
2.13 & 3.8 Bildungsangebo-
te zur Nutzung des OPNV
5.4 & 6.3 Lehrplan fiir
Verkehrserziehung und
Mobilititsbildung an Biele-
felder Schulen
Kontinuierliche Uber- In der Gesamtstadt, insbesondere im | kontinuierlich Ordnungsamt 1.1 & 1.6 & 1.7 Uber- z.B. Gefahrenstellen.de
wachung des ruhenden | Umfeld von Schulen kénnen falsch . wachung des ruhenden .
) Arbeitsgruppe Personeneinsatzstun-
Verkehrs parkende Fahrzeuge die Querungs- Schulmobilitit Verkehrs

10€

situationen erschweren und somit
ein Sicherheitsrisiko vor allem fiir
Kinder und Jugendliche darstellen.
Durch kontinuierliche Uberwachung
des ruhenden Verkehrs durch das
Ordnungsamt werden die Schulwege
sicherer und einladender fiir zu Fuf$
gehende Kinder und Jugendliche.
Nicht zuletzt verbessert sich auch die
Situation vor den Schulen. Diese Pla-
nungsroutine kann zusétzlich durch
die Personeneinsatzstunden evaluiert
werden.
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Planungsroutine Erlduterung Turnus/Zeit- Zustindigkeit betroffene Ziele Datengrundlagen zusitzliche Er-
punkt der hebungen
Evaluation

Regelmiflige Abfragen Um die Entwicklung der Ver- jahrlich Schulen 1.3 Das Umfeld der Schulen Abfragen zum Mobilitits-
zum Mobilititsverhalten | kehrs- und Mobilitétssituation an ist frei von Elterntaxis verhalten an den Schulen
an Bielefelder Schulen den Schulen zu iiberwachen, sollten durch die Schulen

regelmiflige Abfragen an den Schulen

durchgefiihrt werden. Die Verkehrs-

mittelwahl auf dem Schulweg kann

beispielsweise {iber Stempel-Aktionen

abgefragt werden.
Forderung des Fufl- und | Mit der Verbesserung der Bedingun-  kontinuierlich Amt fiir Verkehr 2.12 Durchléssigkeit Technische Regelwerke
Radverkehrs in Bielefeld = gen fiir den Fuf3- und Radverkehr in 3.2 & 3.5 Barrierefreiheit und DIN-Normen zur

Bielefeld werden gleichzeitig nach- ’ ' Barrierefreiheit - zu-

haltige Schulwege gefordert. Diese sammengetragen von

Planungsroutine bezieht sich konkret der Bundesfachstelle

auf die Einhaltung geltender Regel- Barrierefreiheit: https://

werke und Empfehlungen zur Bar- www.bundesfach-

rierefreiheit sowie der Verbesserung stelle-barrierefreiheit.

der Durchlissigkeit. Letzteres kann de/DE/Fachwissen/

beispielsweise durch die Offnung von Oeffentlicher-Raum/

Privatwegen, Einbahnstraflen oder Technische-Regelwer-

Sackgassen fiir den Radverkehr er- ke/Technische-Regel-

reicht werden. werke_node.html
Unfallanalysen in Ver- Die Unfallkommission sollte neben  jéhrlich Unfallkommission | 5.5 & 5.6 Unfallanalyse und | Unfalldaten Auswertungen zum
bindung mit Schulwegen = den Unfallhdufungsstellen auch Entwicklung von Maf3- Unfallgeschehen von

Schulwegunfille untersuchen. Die nahmen Kindern und Jugendlichen

Unfallorte sollten anschlieffend be-
gutachtet werden sowie Mafinahmen
zur Entschirfung des Unfallortes
eruiert werden.

bzw. auf Schulwegen
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Anhang 5: Tabelle zu Evaluationen

Ziel(e) Erlduterung Turnus/Zeit- | Zustindigkeit Indikator(en) [Datengrund- [zusitzliche Er-
punkt der lagen hebungen
Evaluation
1.5 & 2.6 & 5.1 Verkehrsstirken ~ Hohes Verkehrsaufkommen entlang von mind. alle vier Amt fir Verkehr DTVw Daten aus Dialog-
auf den Schulwegrouten nehmen = Hauptschulwegrouten wirkt sich neben Jahre . displays
Lo . .. Anteil der Que-
ab, Querungssituation verbessert = dem allgemeinen Wohlgefiihl vor allem
. . . N rungsstellen auf Daten aus bundes-
sich negativ auf die Querungssituationen aus. .
. . den Hauptschul- weiter Verkehrs-
Die Evaluation erfolgt anhand von Ver- i .
. . wegrouten zu Fuf3,  zdhlung fiir Bun-
kehrserhebungen innerhalb des Bielefelder Lo
. . 1 die die Anforde- desstrafien (BASt,
Stadtgebietes. Gleichzeitig konnen Prob- .
. . rungen an sicheres | alle 5 Jahre)
lemstellen in diesem Zusammenhang bei Q il
der Aufstellung und Aktualisierung von ueren erfutien Verkehrsmodell
(Rad-)Schulwegplénen bearbeitet werden.
2.7 & 2.10 Linien- und Halte- Vor allem an den weiterfithrenden Schu- 2026 moBiel Anzahl der Schii- Erreichbarkeitsanalysen an
stellennetz sowie Beforderungs-  len ist der OPNV eines der wichtigsten Amt fiir Verkeh ler*innen, die im allen Schulstandorten bzw.
kapazititen sind angepasst. In Verkehrsmittel auf den Schulwegen. Zur b ur verkenr Einzugsbereich des zusétzliche Wohnstandort-
Kombination mit: Evaluation der genannten Ziele ist es not- OV liegen analysen (,,Erreichbarkeits-
217 Mitnahmeméglichkeit fiir wgndlg <.ien Bede?rf je Schulstandort sowie Fahrgastzahlen an?lyse auf Schulwegen® auf
o die Erreichbarkeit der Schulstandorte zu Seite 151)
Fahrréider in Bielefelder Bussen .
analysieren. Anzahl der An-
und Bahnen
gebote zur Fahr-
radmitnahme in
Abhingigkeit der
zuvor erfolgten Be-
darfsermittlung
2.1 Ausstattung der wichtigen Dieses Ziel soll die Intermodalitét férdern. = 2026 moBiel Anzahl von Fahr- Verkehrserhebun- | Definition der wichtigen
OV-Knotenpunkte mit Radabs-  Grundlage fiir die Evaluation ist die um- . radabstellanlagen gen moBiel OV-Knotenpunkte
1 Amt fir Verkehr
tellanlagen fassende Bedarfsanalyse fiir die Halte- gem. der Empfeh- .
Bestandsaufnahme iiber Ra-
stellen. lungen des ADFC
: dabstellanlagen und Bedarf
gleich oder besser )
. an diesen Haltestellen
der Kategorie B
2.2 Schulstandorte verfiigen Nach Aussage der Stadt Bielefeld ist hier 2026 Schulen Anzahl von Fahr- Modal Split
iiber ausreichende Anzahl an si- | bereits eine Bestandsaufnahme gestartet, Amt fiir Verkeh radabstellanlagen
cheren und witterungsgeschiitz- | wonach die Schulen ihren Bedarf duflern mtur verkehr gem. der Empfeh-
ten Fahrradadabstellanlagen sollen sowie eine Ubersicht iiber mégliche lungen des ADFC
Radabstellanlagen fiir die Umsetzung gleich oder besser
erhalten. der Kategorie B
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Ziel(e) Erlduterung Turnus/Zeit- | Zustindigkeit Indikator(en) | Datengrund- | zusitzliche Er-
punkt der lagen hebungen
Evaluation

2.3 OPNV-Anschliisse zu Zeiten =~ Die Evaluation dieses Ziel bedarf einer kontinuierlich Arbeitsgruppe Schul- | Warte- bzw. Reise- ~ Verkehrserhebun- = Meldungen von den Schu-
des Schiilerverkehrs sind ab- ausgepragten Kommunikationsstruktur. mobilitit in Zusam- | zeiten gen moBiel len, dem Amt fiir Schule und
gestimmt Probleme bei den OPNV-Anschliissen menarbeit mit: dem Personal von MoBiel

miissen von allen Beteiligten weitergetra- Schul

gen und in der Arbeitsgruppe thematisiert chuien

werden. Amt fiir Schule

moBiel

2.4 Erreichbarkeitsanalysen sind = Erreichbarkeitsanalysen stellen die 2030 Amt fir Verkehr Anzahl der durch-
an allen Schulen durchgefiihrt Grundlage fiir weitere Mafinahmen in der gefiithrten Erreich-

Forderung nachhaltiger Mobilitdt an den barkeitsanalysen (x

Schulen dar. Hierdurch sollen Defizite und von 107)

Potenziale einzelner Verkehrsmittel an den

Schulen ermittelt werden.
2.11 Die Jugendverkehrsschule ~ Das Angebot der Jugendverkehrsschule, jahrlich Polizei Anzahl der
wird weiter betrieben sollte von den Schulen obligatorisch wahr- Amt fiir Verkeh Schiiler*innen,

genommen werden. Die Evaluation erfolgt b ur verkenr die jahrlich an der

jahrlich anhand einer Meldung der Polizei Jugendverkehrs-

an das Amt fiir Verkehr. schule ausgebildet

werden

3.3 Die Stadt Bielefeld wirbt fiir = Ein wichtiger Indikator zur Foérderung mind. alle vier Amt fir Verkehr Anteil der Schii- Wohnstandortanalyse an
die Wahl der néchstgelegenen nachhaltiger und eigenstidndiger Mobili- Jahre Schul ler*innen, die die den Schulstandorten (siche
Schule tat ist die Schulwegldnge. Zur Evaluation chufen néchstgelegene Grundlegende Mafinahmen)

3.1 & 3.4 Barrierefreiheit im
OPNV (Haltestellen und Fahr-
zeuge)

(1%

dieses Ziels muss die durchschnittl. Schul-
wegldnge regelmaflig ermittelt werden

Laut Mobilitdtsstrategie ist die “vollstandi-
ge Barrierefreiheit” im OPNV bis 1.1.2022
als Ziel ausgegeben. Auflierdem sei ein
grof3er Teil dieses Ziels bereits erreicht.
Die Evaluation des Ziels erfolgt demnach
im Rahmen der Evaluation der Mobilitits-
strategie.

2030

ggf. externe Dienst-
leister

MoBiel
Amt fir Verkehr

Schule besuchen

Anteil der Halte- -
stellen, die barriere-
frei umgebaut sind

Anteil der Fahrzeu-
ge, die barrierefrei
sind
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Ziel(e) Erlduterung Turnus/Zeit- | Zustindigkeit Indikator(en) [Datengrund- [zusitzliche Er-
punkt der lagen hebungen
Evaluation
3.6 Mehrsprachige Fahrplan- Die Ziele sind erreicht, wenn entsprechen- | 2024 moBiel Anteil der Fahr-
angebote und Fahrgastinforma- = de Angebote vorliegen. planinformationen,
tionen der mehrsprachig
2.13 & 3.8 auflerschulische Bil- angeboten wird
dungsangebote zur Nutzung des Anteil der Schii-
OPNV fiir Migrant*innen ler*innen, die
schulische und
auflerschulische
Angebote in An-
spruch genommen-
haben
3.7 Der Barrierewirkung von Die Querung von Hauptverkehrsstraflen | mind. alle vier Amt fiir Verkehr Definierte An- z.B. Gefahrenstel- | Fufl- und Radverkehrs-
HauptstrafSen wird entgegen- ist vor allem fiir Kinder und Jugendliche  Jahre zahl von sicheren len.de checks an Bielefelder Schu-
gewirkt teilweise mit Schwierigkeiten verbunden. Querungsstellen je len (siehe Grundlegende
Daher benétigt es ausreichend sichere Strecke Mafinahmen)
Querungsstellen Die Evaluation kann
zusétzlich im Zusammenhang mit der
Planungsroutine zur Aufstellung und
Aktualisierung der (Rad-)Schulwegpline
erfolgen (s.0.)
5.4 & 6.3 Lehrplan fiir Verkehrs- | Einen Lehrplan fiir Verkehrserziehung 2024, dann Verkehrswacht Anteil der Grund- Erstellung eines (visuellen)
erziehung und Mobilititsbildung | und Mobilititsbildung gibt es bereits. Die- | mind. alle vier Polizei und weiterfithren- Leitbildes fiir die Schulen
an den Schulen im Curriculum | ser sollte im Rahmen der Evaluation auf Jahre ollzel den Schulen, die
64 (viuelle) Leibid machhali. AN und entsprechende Qualttsan- Schulen cinen abgestimm
d sicherer Mobilitit spriiche tiberpriift werden. Das (visuelle) Amt fiir Schule ten Lehrplan fiir die
gerutt Leitbild muss zunéchst entwickelt werden. Mobilitatsbildung
Die Evaluation dieses Ziels erfolgt anhand Amt fiir Verkehr bzw. Verkehrserzie-
der Anzahl der Schulen, die es auf ihrer hung haben
Schulkonferenz verabschiedet haben. Anteil der Schulen,
die ein entspre-
chendes Leitbild
anwenden
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Anhang Anhang 5: Tabelle zu Evaluationen
Ziel(e) Erlduterung Turnus/Zeit- | Zustindigkeit Indikator(en) | Datengrund- | zusitzliche Er-
punkt der lagen hebungen
Evaluation
5.8 Riickgang von Verungliick- | Die Auswertung der Unfalldaten erfolgt jahrlich Amt fiir Verkehr Anzahl der Kinder | Unfalldaten
tenzahlen bei Kindern und durch die (Kinder-)Unfallkommission (Kinder-)Unfallk und Jugendlichen,
Jugendlichen in Bielefeld unter besonderer Beriicksichtigung von neer)LatRom™ ' die an Unfillen be-

5.5 Unfallschwerpunkte auf
Schulwegrouten sind identi-
fiziert

5.6 Mafinahmen zur Entschir-
fung dieser Unfallschwerpunkte
sind umgesetzt

5.3 Anordnung von 30 Km/h an
Schulen und Kitas

5.9 Hilfe-Punkte fiir Kinder sind
eingerichtet

Schulwegunfillen unter Beteiligung von
Kindern und Jugendlichen. Die Evaluation
erfolgt jahrlich anhand der Auswertung
der Zahlen. Zusitzlich konnen die Gefah-
renstellen im Kontext der Erstellung und
Aktualisierung der (Rad-)Schulwegplane
bearbeitet werden.

Das Ziel ist nach Aussage der Stadtverwal-
tung bereits erreicht und bedarf demnach
keiner Evaluation.

Zur Umsetzung dieses Ziels kann auf be-
reits bestehende Konzepte zuriickgegriffen
werden. Hier ist allen voran das Projekt
»Notinsel.de“ von der Kinderschutz-
stiftung Hansel+Gretel zu nennen. Dies
vereinfacht die Evaluation, da alle teilneh-
menden Einrichtungen und Unternehmen
online aufgefithrt werden.

mind. alle vier
Jahre

mission

ggf. Arbeitsgruppe
Schulmobilitat

Amt fir Schule
Amt fur Verkehr

teiligt sind

Anteil identi-
fizierter Unfall-
schwerpunkte, die
verifiziert worden
sind sowie Anteil
der epfohlenen
Mafsnahmen an
diesen Stellen, die
umgesetzt wurden

Anzahl der Ein-
richtungen und
Unternehmen, die
sich am Hilfepunk-
te-System beteiligen




