Bahnhalte in Bielefeld - Anhang
A. Prioritaten:

Folgende Haltepunkte sind aus Sicht der Stadt mit hochster Prioritat zu behandeln, hier steht das

WIE einer Umsetzung im Vordergrund. Sie sind wichtiger Bestandteil einer Verkehrswende in

Bielefeld:

* Altstadt (lasst sich im Rahmen der ICE-Strecke Hamm — Bielefeld (-Hannover) umsetzen —
erschliefRt fuBlaufig die Bielefelder Altstadt)

* Ummeln (P+R und Verkniipfung mit Busnetz)

* Am Stadtholz/Seidensticker Halle als Ersatz von Bielefeld Ost

» Schildesche (Naherholung Obersee, groRere Wohngebiete)

Folgende Haltepunkte sind in zweiter Prioritat zu betrachten:

» Gadderbaum (groRere Arbeitgeber: Bethel, Oetker, Schule, Busverkniipfung)

* Gleisdreieck (Schulen, Aquawede, Eisbahn, Wohngebiete, Arbeitsplatze, IKEA,
Busverknipfung)

* Brackwede Sid (Busverknipfung, Arbeitspldtze, Wohngebiet, eventuell Bedarfshalt)

* MeisenstralRe (Sieker Nord oder Russheide) (Schule, Sportplétze, Kulturzentrum, Stiftung
Solidaritat, Technologiepark)

* Hillegossen (Verknipfung mit Bus, Wohngebiete, Arbeitsplatze)

Folgende Haltepunkte sind nach ihrem Potential zu untersuchen und nur bei ausreichendem
Potential weiter zu bericksichtigen:

» Heeper StralRe/Luttergrinzug (Schulen, Fachhochschule, Seidensticker Halle und
Neuordnung direkte Busverknipfung mit Hauptlinien)

» Sennestadt Sid (groRe Wohngebiete, Realschule)

» Dalbke (ErschlieBung Ortsteil, Busverknupfung)

Der einst angedachte Haltepunkt
* Dingerdissen
kann wegen fehlendem Potential entfallen.

B. Steckbriefe der Haltepunkte:
HP Schildesche:

Der Haltepunkt erschlieft direkt die Wohngebiete Steubenstrale, Griinheide (in Bebauung),
RappoldstraRe, PlaRstraRe und iiber die Linie 31 Liethstiick/Meyer-zu-Eissen-Weg. Uber die Linie 31
ist der Obersee zu erreichen. Die Linie 31 verkehrt im 30 Min-Takt, das Stadtzentrum ist nur Giber eine
Umsteigeverbindung zur Linie 1 zu erreichen.
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Die Wohngebiete Steubenstrale und Griinheide liegen auRerhalb des ErschlieBungsradius der
Stadtbahnlinie 2. Zum Teil gibt es entlang der Bahnstrecke einen FuBweg auf der nordwestlichen
Seite. Damit lasst sich eine gute Anbindung per Fahrrad bzw. fuBlaufig erreichen.

Alternativen:

Die Taktverdichtung, im neuen NVP festgelegt, verbessert die ErschlieRung der Wohngebiete
nordwestlich der Bahnlinie. Eine Bus-Querverbindung von Sieker nach Schildesche (ber die
RappoldstraRe wiirde das Baugebiet Griinheide an den OPNV anbinden. Allerdings hitten beide
Malnahmen auch eine positive Wirkung auf das Einzugsgebiet des Haltepunktes. Der geplante
Bildungscampus an der Herforder StraRe ware dann ebenfalls an den Haltepunkt angeschlossen. Das
wirde erst recht gelten, wenn Bahntakt mit dem Bus-Takt synchronisiert ist.

Umsetzung:

Der Haltepunkt lage im Bereich einer moglichen ICE-Neubaustreckenausfadelung. Zusatzliche Halte
an der Strecke Hamm — Bielefeld — Minden erfordern deutlich spurtstdrkere Fahrzeuge, eventuell
auch eine Heraufsetzung der Hochstgeschwindigkeit im Regionalverkehr.



Positiv:

Der Halt kdnnte sowohl an Personenzuggleisen wie an den Glterzuggleisen errichtet werden. Die
Kosten kdnnten in das Baupaket der ICE-Strecke Bielefeld-Hannover integriert werden.

Blick auf die mégliche Lage eines Haltepunktes (etwa in H6he des Zuges)

HP Altstadt:

Der Haltepunkt erschlieRt vor allem das Stadtzentrum mit der Altstadt. Klosterplatz (200m), Jahnplatz
und Alter Markt (ca. 400m) sind fuBlaufig erreichbar, ebenso das Franziskus Hospital (200m) und die
Kunsthalle (ca. 450m). Die Linien 61, 62 und 22 binden den Bielefelder Westen an, dazu noch
Werther. Der Haltepunkt stellt aber auch eine Alternative zur Erreichung der Altstadt aus dem
Umland dar. Eine geplante Stadtbahnlinie zur oberirdischen Querung der Innenstadt wiirde Teile der
Ostlichen Innenstadt besser erreichbarer machen.
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Alternativen:

Es gibt zum Haltepunkt keine echte Alternative. Im NVP ist allerdings die bereits angesprochene
innerstadtische Stadtbahnlinie festgeschrieben (lUber die Alfred-Bozi-StralRe und den Jahnplatz). Diese
hatte aber auch einen positiven Effekt, ware doch eine sehr kurze Verkniipfung mit rund 50m FuRweg
moglich.

Umsetzung:

Die heutigen zwei Gleispaare werden im sogenannten Richtungsbetrieb betrieben. Dafiir ist die
vorhandene Sicherungstechnik ausgelegt. Grundsatzlich ergeben sich zwei Varianten, je ein
AulRenbahnsteig an den Gleisen 1 und 4 und ein Mittelbahnsteig zwischen den Gleisen 2 und 3. Diese
Variante wurde seinerzeit verworfen, weil dafiir Gleise verschwenkt werden missen und nur sehr

wenig Platz zur Verfliigung steht.

Es ist geniigend Platz vorhanden,
um jeweils einen Aufsenbahnsteig
zu errichten.

Als zweite Variante gibt es lediglich die beiden AuBenbahnsteige an den Gleisen 1 und 4. Um das
umzusetzen, muss vor allem die Sichertechnik gedndert werden, um Gleiswechselbetrieb zu
ermoglichen. Zudem missten die Gleise 2 und 3 dem schnellen Zugbetrieb bzw. durchfahrenden
Guterziligen vorbehalten bleiben. Das bedingt aber aufwendige Spurplandanderungen in Bielefeld und
Brackwede. Moglicherweise muss bei Einfihrung eines 30 Min Taktes auf allen Regionalbahnstrecken
plus RRX- und Fernverkehr die Gleiskapazitdt zwischen Bielefeld und Brackwede durch ein
abschnittsweise vorhandenes fiinftes Gleis erh6ht werden. Diese komplizierten, komplexen und
teuren Infrastrukturanpassungen machen nur im Rahmen einer ICE-Ausbaustrecke Sinn. Die
Machbarkeit ist also vom ICE-Projekt Hamm-Bielefeld-Hannover abhangig.

Positiv:

Unbestritten ist die unmittelbare Erreichbarkeit aus der Region heraus der Bielefelder Altstadt ein
zentraler Punkt fiir eine Attraktivitatssteigerung der Altstadt.

HP Gadderbaum:

Der Haltepunkt erschlief$t zwei Wohngebiete nordlich des Ostwestfalen Damms: Langenhagen und
Haller Weg. Vor allem aber liegen mit den Von Bodelschwinghschen Anstalen und der Dr Oetker KG



der groRte Arbeitgeber und ein weiterer bedeutsamer im Umfeld des Haltepunktes. AuBerdem liegt
mit dem Haus Gilead | des Evangelischen Klinikums Bethel (EvKB) ein wichtiges Krankenhaus im
Einzugsbereich. Der Haltepunkt hat besonders fir Einpendler und Besucher von Bethel Bedeutung.

Innerstadtisch ist das Wohngebiet ,Haller Weg” durch die Linie 29 erschlossen, Bethel wird durch
einen Rundverkehr der Linie 122 erschlossen. Durch den Einzugsbereich verkehrt zudem die
Stadtbahnlinie 1.

Uber die Linie 29 l4sst sich die Innenstadt vom Haltepunkt erreichen. Mit der Verldngerung der Linie
122 zum ,,Botanischen Garten” |dsst sich das Wohngebiet , Langenhagen” erschlieBen und samtliche
Ziele in Bethel an den Haltepunkt anbinden.
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Alternativen:

Durch eine direkte Anbindung der Stadtbahn an den Bahnhof Brackwede lief3e sich ein dhnlicher
Effekt erreichen, allerdings ist dann zur Erreichung von Zielen in Bethel ein weiterer Umstieg
notwendig.

Umsetzung:

Ahnlich wie beim Haltepunkt Altstadt |3sst sich der Haltepunkt nur im Rahmen des Ausbaus der ICE-
Strecke Hamm-Bielefeld realisieren.

Positiv:

Mit dem Haltepunkt entstdnde ein attraktives Angebot fiir viele Tausend Arbeitsplatze bei den Von
Bodelschwinghschen Anstalten und der Fa. Dr. Oetker KG.

HP Ummeln:

Der Haltepunkt erschlief3t aktuell zwei kleinere Wohngebiete am Bohlenweg und der Kassler Stral3e.
AulRerdem ist mit der Fa Goldbeck einer der gréRten Arbeitgeber im direkten Einzugsgebiet des
Haltepunktes. Die Buslinie 29 schlieSt das Stidwestfeld und den Ortskern Ummeln an den Haltepunkt
an. Die Linie 95 fahrt entlang der BundesstraRe B61 und hat keine direkte Zubringerfunktion.
Busverbindungen in die Windfléte und nach Friedrichsdorf fehlen.

Geplant sind im direkten Umfeld weitere gewerbliche Ansiedlungen in nicht unbedeutender Grolie,
auch dann von der Linie 95 erschlossen. Im Regionalplan-Entwurf wurden mit Blick auf den
Haltepunkt zuséatzliche Baugebiete (ASB-Flachen) ausgewiesen. Der Haltepunkt lieRe sich gut um ein
P+R-gebot erganzen. Neben der Linie 28, aktuell - im 30 Min-Takt - misste eine Buslinie von Quelle
Uber Ummeln nach Friedrichsdorf und Windelsbleiche das Angebot des Haltepunktes erganzen.
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Alternativen:

Eine Alternative mit der gleichen Angebotsqualitdt kénnten nur Stadtbahnanbindungen bieten, die
sich aber nur deutlich kostspieliger realisieren lassen. Das gilt fiir eine Stadtbahnanbindung von
Ummeln, aber ebenso von der Windfl6te und Friedrichsdorf.

Umsetzung:

Quer zu dem hier gezeigten Angebot liegt die B61n-Planung der Ortsumgehung Ummeln. Sie schrankt
nicht nur die nutzbaren Flachen fiir neue Baugebiete drastisch ein, sie trennt auch den Haltepunkt
von fast simtlichen Ortsteilstrukturen (Gewerbegebiete, Wohngebiete). Eine bauliche Umsetzung
kdénnte mit den zusatzlichen Bahnsteigen in Gltersloh und Isselhorst-Avenwedde umgesetzt werden.

Positiv:

An der Stelle lag bereits einmal ein Haltepunkt. Daher gibt es hier noch bauliche Reste, die die

Neuanlage eines Haltepunktes erleichtern. Vor allem die vorhandene Gleisverschwenkung zwischen

den Giter- und Personenzuggleisen gehort dazu. AuRerdem lasst sich hier ein P+R-Angebot machen,

dass deutlich fast am Rande der Stadt liegt und eine kurze Fahrzeit bis in die Innenstadt bietet. Die

geplanten Baugebiete liegen direkt an einer OPNV-Achse und haben daher eine hohe
Erschlieungsqualitat.

Der Gleisabstand zwischen Personenzug und
Gliterzuggleisen ermdglicht sogar den Bau eines
Mittelbahnsteigs.

Links ist noch der ehemalige Aufstieg zum Bahnsteig in Ummeln zu erkennen.



HP Gleisdreieck:

Der Haltepunkt erschlieflt das Brackweder Gymnasium und die Brackweder Realschule. Dazu
kommen die Wohngebiete entlang der Kélner Stralle u.a. mit dem Papenkamp und zuséatzlich am
Gerdkamp. FuBlaufig erreichbar sind das Hallenbad ,Aquawede” und die Oetker-Eisbahn. Dazu liegen
Arbeitsplatze im Umfeld, u.a. die Firma Bollhoff. Westlich liegt auch noch fuRRldufig erreichbar das
Mobelhaus IKEA. Zudem fahren hier die Buslinien 36 und 123 aktuell im 30 Minuten-Takt. Geplant ist
aber eine Verdichtung auf 20 Minuten-Takt. Diese Linien binden weitere Teile von Brackwede an den
Haltepunkt an. Neben zwei Sportplatzen liegt noch eine Veranstaltungsflache (Gleisdreieck) im
direkten Umfeld des Haltepunktes.

Alternativen:

Mit den beiden Buslinien 123 und 36 ist das Gebiet zwar ausreichend angebunden, doch misste die
Taktung, wie geplant verdichtet werden. Allerdings ist (iber die Buslinien der Zugang zum Bahnsystem
indiskutabel umstandlich und dadurch nicht vorhanden. Insoweit gibt es keine Alternative Bielefeld
weit (Oetker-Eisbahn, Aquawede, Gymnasium, Bollhoff).
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Umsetzung:

Haltepunkt bendétigt Infrastrukturausbau (Elektrifizierung) bzw. spurtstarkere Fahrzeuge



Positiv:
Die Bahnlinie liegt zwar in Dammlage, die Flachen fiir einen Haltepunkt sind aber vorhanden.

Die Bahnstrecke verlduft in
Dammlage. Die Briicke wiirde
eine direkte Busverkniipfung
erméglichen.

HP Brackwede Siid:

Der Haltepunkt grenzt an das Werk der Mannesman Rohrenwerke an. Er wurde bis 2011 betrieben
und dann mit dem Hinweis auf fehlende Fahrplanreserven nach Er6ffnung des neuen Haltepunkts an
der WachterstralRe, heute Haltepunkt Senne, geschlossen. Nachdem noch lange Jahre der Bahnsteig
vorhanden war, wurde mit Erneuerung der Anschlussweiche der Mannesman Réhrenwerke die
Bahnsteigkante entfernt.

Die Schliefsung verursachte zahlreichen Protest, vor allem von Beschdiftigten im Umfeld.

Der Haltepunkt erschlieft vor allem Unternehmen, wie GielRerei Baumgarte, ThyssenSchulte, das
Mannesmann Rohrwerk, DHL sowie weitere Betriebe entlang der Senner Stralle. An der Senner
Stralle mit der SiidstralRe liegen zentrale Wohngebiete. Die Linie 28 erschlief3t aktuell im 30 Minuten-
Takt das Gebiet, die Taktverdichtung auf 20 Minuten ist geplant. Die Gewerbegebiete entlang der
Senner StralRe werden durch die Linie 36 erschlossen, allerdings ohne Anbindung an den Haltepunkt.
Eine Stadtbahnlinie nach Brackwede Std ist geplant. Sie wiirde einen direkten Anschluss an das
Bielefelder Stadtbahnnetz ermdglichen.
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Alternativen:

Die Buslinien stellen keine wirkliche Alternative dar, insbesondere fiir Pendler. Mit der
Taktverdichtung ist zwar das Zentrum von Brackwede akzeptabel erreichbar, aber nicht die Bielefelder
Innenstadt. Hier ist die Umsteigeverbindung zu langsam. Ein anderer Bahnhalt ist auRerdem
akzeptabel nicht erreichbar. Das gilt auch bei der geplanten Stadtbahnanbindung des Gebiets. Hier
schlieRt eher die Stadtbahn weitere Teile von Brackwede an die Bahn an.

Umsetzung:

Der Haltepunkt setzt kiirzere Fahrzeiten voraus, entweder durch Anpassung der Infrastruktur oder
durch spurtstarkere Fahrzeuge.

Positiv:

Auch wenn die alte Bahnsteigkante entfernt wurde, ist gentigend Platz fiir eine Reaktivierung des
Haltepunkts. AuRerdem ist die Moglichkeit der direkten Anbindung an das Bielefelder Stadtbahnnetz
als groRer Pluspunkt zu werten.

Bei der Erneuerung der Anschlussweiche zum
Mannesmann Réhrenwerk wurde die alte
Bahnsteigkante entfernt. Der sogenannte S-
Punkt (rot) ist noch vorhanden.




HP Sennestadt Sid:

Der Haltepunkt im Sliden der Sennestadter Siidstadt und erschlieBt daher die Wohngebiete entlang
der BleicherfeldstralRe und entlang des Biberwegs. Daneben liegt in seinem Einzugsbereich die
Thoedor Heuss Realschule, im Siiden ein Gewerbegebiet mit GLS. AuRerdem grenzt der Haltepunkt
an den zentralen Griinzug des Bullerbaches. Es bietet sich die Verknipfung mit der Buslinie 30 an, die
eine zentrale Nord-Sld-Verbindung herstellt und damit zusatzlich Gebiete an die Bahn anschlieRt. Der
Bahnhof Sennestadt liegt in rund 800m Entfernung und stellt die untere Grenze eines sinnvollen
Abstands von Haltepunkten eines S-Bahnsystems dar. Die Sennestddter Sidstadt ist nicht direkt an
den Bahnhof angeschlossen.
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Alternativen:

Der Sennestadter Sidstadt fehlt eine direkte Anbindung an den Bahnhof Sennestadt. Das dndert sich
auch nicht mit dem neuen Nahverkehrsplan. Ob eine Buslinie vom Bahnhof Sennestadt Giber
Biberweg/Hirschweg hier Potentiale erschlieRt, misste genauer untersucht werden.

Direkt am siidlichen Ende der
Wohngebiete an
Bleicherfeldstrafie und Biberweg
verlduft die Sennebahn.




Entlang der Sennebahn ist ausreichend Platz fiir die Anlage eines Bahnsteigs in Richtung Paderborn.
Umsetzung:

Der Haltepunkt setzt kiirze Fahrzeiten voraus, entweder durch Anpassung der Infrastruktur oder
durch spurtstarkere Fahrzeuge.

Positiv:

Ein groRes Wohngebiet direkt an die Bahn anzuschlieBen und eine direkte Verknipfung mit der Nord-
Sud-Buslinie 30 beinhaltet einen deutlichen positiven Aspekt.

HP Dalbke:

Der Haltepunkt liegt im Zentrum des Gewerbegebiets ,,GildemeisterstraRe”. Hier liegen unter
anderem Wahl&Co und Gildemeister. Im Stiden liegt in SchloB Holte das Gewerbegebiet ,Flurstrale.
Nach Dalbke bzw. Heideblimchen sind es jeweils bis zur Ortsmitte etwa 800 bis 850m, also eine gute
Entfernung fur das Fahrrad. Heideblimchen wird durch die Linie 30 im 30 Minuten-Takt angebunden,
Dalbke durch die Linie 46. Werktags wird das Gewerbegebiet durch die Linie 47 angebunden.

Ostlich der
Gildemeisterstrafse
kénnte ein Haltepunkt
errichtet werden.
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Alternativen:

Heideblimchen ist durch die Linien 30 und 47 gut an das Zentrum von >Sennestadt angebunden. Die
Linie 47 fahrt bis zum Bahnhof Schloss Holte-Stukenbrock. Die nur stiindlich nach Dalbke fahrende
Linie 46 ist ein schlechtes Angebot. Hier ist eine Taktverdichtung erforderlich. Die Linie 47 muss in
Schloss Holte-Stukenbrock am Bahnhof an den Bahntakt ausgerichtet werden, auch am Wochenende.
Hier fehlt die Linienfihrung durch Dalbke. Allerdings ist dann die Verbindung in die Region bzw. ins
Zentrum nach Bielefeld viel zu lang. Eine echte Alternative sind verbesserte Bustakte nicht.

Umsetzung:

Der Haltepunkt setzt kiirze Fahrzeiten voraus, entweder durch Anpassung der Infrastruktur oder
durch spurtstarkere Fahrzeuge.

Positiv:

Die Lage direkt im Gewerbegebiet ,Gildemeisterstrafle” und fast genau zwischen den Ortsteilen
Dalbke und Heidebliimchen stellt eine sehr gute Anbindung dar.



HP Seidensticker Halle/Stadtholz:

Der Haltepunkt liegt am Gstlichen Rand der Innenstadt und erschlieRt zahlreiche Arbeitsplatze. Zu
nennen sind als grofle Arbeitgeber Benteler Maschinenbau, Stockmeier Chemie, Bobst Anlagen sowie
zahlreiche Biliroarbeitspldtze im Lenkwerk-Quartier. Im Lenkwerk nutzt auch noch die BAMF und die
Hochschule fiir Polizei und Verwaltung Flachen. In der Nadhe liegen die Seidensticker Halle als
Veranstaltungsort, das Wiesenbad und die Ravensberger Spinnerei. Dazu kommen im Bildungsbereich
die Carl-Severing-Berufskollegs. Ostlich schlieBen sich groRflachig Wohngebiete an, u.a. am Hakenort
und Auf dem langen Kampe. Erschlossen wird das Gebiet durch die Linie 23, allerdings nur im 30
Minuten-Takt. Der Linie 24 im 20 Minuten-Takt und dem Linienbuindel 25/26 im 10 Minuten Takt.
Geplant ist eine innerstadtische Stadtbahnlinie bis zur HuberstralRe (Beruffskollegs). Der Abstand
zwischen einer moglichen Stadtbahnhaltestelle ,,Seidensticker-Halle” und dem Haltepunkt betragt
etwa 250m. Am Haltepunkt kénnte eine direkte Busverknipfung errichtet werden
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Alternativen

Das Gebiet ist durch die Hauptbuslinie 25/26 sehr gut an die Innenstadt angeschlossen. Problem
besteht fiir die Pendler aus dem Raum Lippe. Es gibt keine Verknlpfung zur Bahn. Der bisherige



Haltepunkt Bielefeld Ost ist nicht barrierfrei und die Buslinien fihren an ihm ohne Verknipfung
vorbei. Die Seidensticker Halle und auch das Wiesenbad wéaren aus dem Bielefelder Siiden deutlich

besser Uber die Bahn erreichbar.

Umsetzung:

Der Haltepunkt ist Ersatz fiir den Haltepunkt Bielefeld Ost. Da er in Mittellage errichtet werden kann,
kénnen hier auch Zugkreuzungen stattfinden, was die Zuverlassigkeit der Ziige erhéht. Der
Haltepunkt ist also unabhangig von weiteren BaumaRnahmen und kénnte relativ ziigig realisiert

werden.
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Die mehrgleisige Briicke gestattet den Bau eines Mittelbahnsteigs mit direkter Busverkniipfung.
Positiv

Direkte Anbindung an das Bielefelder OPNV-Netz und Bau ist unabhingig von limitierenden Faktoren.

HP Heeper StraBe/Luttergriinzug:

Der Haltepunkt liegt an einer Hauptverkehrsroute auch im 6ffentlichen Personennahverkehr mit einer
Hauptbusroute der Linien 21/22 nach Heepen und weiteren Linien (29, 52, 350/351). Dabei
erschlieBen die Regionalbus-Linien 350/351 den an Bielefeld angrenzenden Lipper Raum. Gleichzeitig
erschliel3t der Haltepunkt den Lutter-Griinzug, einer wichtigen Naherholungsachse im Bielefelder
Osten. FuBlaufig erreichbar liegt entlang der Heeper Stralie ein Versorgungsbereich vom Typ C nach
Bielefelder Einzelhandelskonzept dstlich des Haltepunkts. Eine weitrdumige Wirkung kénnte der
Haltepunkt erzeugen mit einer Realisierung einer Stadtbahn auf der Heeper StraRe.
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Alternativen

Aktuell gibt es keine Verkniipfung zwischen Bahn und stadtischem OPNV. Es gibt zwar eine Haltestelle
mit dem Namen ,,Ostbahnhof”, Es gibt aber keine Hinweisbeschilderung auf den Haltepunkt Bielefeld
Ost. Dieser ist zudem nicht barrierefrei. Wegen der fehlenden Verkntipfung zum Bielefelder
Bussystem macht eine Ertlichtigung von Bielefeld Ost auch keinen Sinn.

Die Haltestelle ,,Ostbahnhof” hat
keine Verbindung zum Haltepunkt
Bielefeld Ost.




Umsetzung:

Die Briicke liber die Heeper StraRe besteht aus einem alten Uberbau mit dem Streckengleis und
einem neuen Betonlberbau mit dem Ausziehgleis des ehemaligen Container Bahnhofs. Hier wére zu
prifen, ob eine Nutzung flir einen Bahnsteig moglich wére. Das ergadbe die Chance auf eine direkte
Busverknlipfung. Ansonsten ist flir diesen zusatzlichen halt die Elektrifizierung und der Einsatz

spurtstarkerer Fahrzeuge erforderlich.

Im direkten Einzugsbereich liegen mehrere Einzelhédndler und Dienstleistungsangebote.

Positiv

Das in unmittelbarer Nahe liegende Versorgungszentrum wirde attraktiver werden. Eine direkte
Busverkniipfung schliel3t weite Teile des Bielefelder Ostens an die Bahn an.

HP MeisenstraRe (Sieker Nord oder Russheide):

Im direkten Umfeld des Haltepunktes liegen mehrere Dienstleistungs- und Bildungsangebote, so das
Westfalenkolleg und die Stiftung Solidaritdt mit ihren Angeboten. Die Stadt plant, das ehemalige
Handwerkerbildungszentrum als Schulstandort zu nutzen und an der Meisenstral3e liegt die FHDW. Im
Suden liegt der GroRBmarkt und das Technologiezentrum, im Osten schlieRt das Gewerbegebiet
entlang der Friedrich-Hagemann-StralRe an. Insbesondere die Wohngebiete am Bachstelzenweg,
Dompfaffweg und der Angelstralle liegen im Einzugsbereich. Dazu ist in direkter Ndhe zum
Haltepunkt weitere Wohnbebauung moglich. Buslinien erschliefen das Gebiet nur am Rande. Auch
das neue Trainingsgeldande von ,, Arminia“ Bielefeld liegt im Einzugsbereich.
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Alternativen

Westfalenkolleg, HBZ und das Gewerbegebiet an der Friedrich-Hagemann-Stral3e liegen zwar an der
Hauptbuslinie 21/22, aber haben keine Anbindung an die Bahn. Auch die Stiftung Solidaritat mit dem
Kulturzentrum und Teile des gewerbekomplexes an der Meisenstralle haben keinen adaquaten
Anschluss an das Bielefelder Bussystem. Hier fehlt eine Buslinie tiber die MeisenstrafRe hin zur
Friedrich-Hagemann-Str. Diese kame aber auch dem Haltepunkt zu Gute. Gleichzeitigt bendtigt das
Quartier eine Anbindung an die Bahn z.B. mit einer Haltestelleder Linie 24 in Bielefeld Ost direkt am
Haltepunkt. Alternativ konnte der Haltepunkt Oldentrup besser in das Busnetz integriert werden.

Umsetzung:

Ausreichend Platz ist neben dem Gleis vorhanden. Wegen der Kurve misste eine Verschiebung in
Richtung BrennerstralRe geprift werden. Ansonsten sind fiir diesen zusatzlichen Halt die
Elektrifizierung und der Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge erforderlich.

Positiv

Mit einer passenden Busanbindung kdnnte neben den beiden Schulstandorten und die Stiftung
Solidaritat Wohnbereiche und Arbeitsplatze besser angebunden werden.



Nérdlich der Bahnstrecke ist ausreichend Platz fiir einen Bahnsteig.

Bhf. Hillegossen:

Der Bahnhof mit seinen zwei Gleisen wird heute noch im Verspatungsfall fiir Zugkreuzungen genutzt.
Daneben ist noch ein mittlerweile zugewachsenes Anschlussgleis von Mitsubishi Paper vorhanden.
Nordlich liegt zum einen Mitsubishi Paper und die Logistiker Kiihne&Nagel und DHL. Dazu kommen
weitere Gewerbebetriebe auf dem , Erdbeerfeld” sowie slidlich des Bahnhofs. Dort liegt auch das
Mobelhaus ,,Porta-Mo6bel“. Neben den Wohngebieten an der Breslauer und Schneidemiihle StralRe
waren auf der Plantrasse der B66n weiter Wohngebiete denkbar. Zur Einbindung in das OPNV-System
ware eine Buslinie vom Zentrum in Hillegossen zu den Gewerbegebieten im Norden erforderlich.
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Noch besitzt der Bahnhof Hillegossen eine Kreuzungsméglichkeit. Die Gleise fiir den Giiterverkehr sind noch
vorhanden, werden (leider) nicht mehr genutzt.
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Alternativen

Die westlich liegenden Wohngebiete sind tber die Linie 38 an die Stadtbahn angeschlossen, ein Teil
der Arbeitsplatze des Gewerbegebietes , Erdbeerfeld” Gber die Linie 369. Die Linie 369 stellt auch
eine Verbindung zur Bahn im Bahnhof Oerlinghausen dar.

Umsetzung:

Das ehemalige Bahnhofsgelande bietet ausreichend Platz fiir einen Bahnsteig, auch in Mittellage.
Zudem ware an der Ostringbriicke tiber die Bahn eine direkte Busverkniipfung moglich. Ansonsten
sind fur diesen zusatzlichen Halt die Elektrifizierung und der Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge
erforderlich.

Positiv

Die vorhandene Infrastruktur ldsst mehrere Moglichkeiten zu, auch einen Mittelbahnsteig, was fir die
Kapazitat der Lipper Bahn von Vorteil ist. Auch hier erhalten Pendler — durch eine erganzende Buslinie
Anschluss an die Bahn

HP Dingerdissen:

Im Einzugsgebiet des Haltepunktes liegt im Norden das Wohngebiet entlang der StraRe ,,Auf dem
Busch”, im Siiden das Gewerbegebiet an der Wilhelm-Werning-StraRe. Die Buslinie 32 erschlief3t das



Gebiet. Diese verkehrt allerdings nur stlindlich. Die Buslinie stellt die Verbindung zur Stadtbahn in

Stieghorst her.
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Alternativen

Als Alternative bieten sich ein kiirzerer Takt der Linie 32 an und ein Anschluss an den in der
Nachbarschaft liegenden Haltepunkt in Ubbedissen und moglicherweise wieder dem Bahnhof in
Hillegossen.

Die Bahnlinie nach Lage liegt in einem Einschnitt. Trotzdem wdre Platz fiir einen Bahnsteig vorhanden und ein
direkter Zugang lber die vorhandene Briicke méglich..



