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1 Bestandsaufnahme

Die Stadt Bielefeld als sogenannter Aufgabentrager flr den stadtischen Stadtbahn-
und Busverkehr sowie den ergéanzenden Malnahmen ist gemal OPNVG NRW ver-
pflichtet einen Nahverkehrsplan zu erstellen. In diesem Nahverkehrsplan sind alle OV-
relevanten Aspekte zu beschreiben und die Entwicklung im Sinne eines strategischen
Rahmenplans zu beschreiben. In diesem Kapitel soll es deshalb

e um die genaue Darstellung der gesetzlichen Grundlagen und Finanzierung im
OPNV,

e die Darstellung von MalRnahmen aus den Nahverkehrsplanen der weiteren
Aufgabentragern in OWL (OPNV und SPNV) sowie

e die Darstellung der Struktur — und Eingangsdaten der Stadt Bielefeld fir die
Erstellung des Nahverkehrsplan gehen.

1.1 Gesetzliche Rahmenvorgaben

Seit der letzten Erstellung eines Nahverkehrsplans fiir die Stadt Bielefeld im Jahr 2007
trat eine Reihe von Anderungen der rechtlichen Grundlagen in Kraft, die erhebliche
Auswirkungen auf die Neufassung des Nahverkehrsplans haben.

111 Europaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber &ffentliche Perso-
nenverkehrsdienste auf Schiene und Stral’e (im Folgenden VO 1370/2007) in Kraft
getreten. Zweck der VO 1370/2007 ist es, gemeinschaftsweit einheitlich festzulegen,
welche Malinahmen die zustandigen Behoérden ergreifen kdnnen, um im Interesse
des Gemeinwohls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Die zustandige Behérde
fur den OPNV ist die Stadt Bielefeld als Aufgabentrager. Hierzu legt die VO 1370/2007
die Bedingungen fest, unter denen die zustandigen Behorden den Betreibern Aus-
gleichsleistungen und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fiir die Erfiillung ge-
meinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewahren kénnen. Solche Ausgleichsleistungen
und/oder ausschlief3liche Rechte dirfen in der Regel nur durch einen zwischen der
zustandigen Behdrde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen offentlichen
Dienstleistungsauftrag gewahrt werden. Nach den Vergaberegeln der VO 1370/2007
werden o6ffentliche Dienstleistungsauftrédge in der Regel im Wege eines wettbewerbli-
chen Verfahrens vergeben. Neben der wettbewerblichen Vergabe sieht die Verord-
nung aber auch Mdglichkeiten fur Direktvergaben vor.

Der Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld bildet fiir die kiinftige Vergabe von &ffentli-
chen Dienstleistungsauftragen eine wichtige Grundlage, da durch ihn die gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtung konkretisiert wird.
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1.1.2 Vorgaben des Bundes im Personenbeforde-
rungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend
Uberarbeitet und 2021 grundlegend novelliert, um die EU-Verordnung EU VO
1370/2007 im nationalen Recht zu berucksichtigen.

Thema Nahverkehrsplan im PBefG

Der Nahverkehrsplan wurde bei der Novellierung in seiner Funktion deutlich gestarkt.
So wurde der § 8 PBefG neu gefasst und legt fest, dass der Aufgabentrager fir den
OPNV fiir die Aufstellung des Nahverkehrsplans zustandig ist: ,Fir die Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentli-
chen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behérden (Aufgaben-
trager) zustandig“ (§ 8 Abs.3 Satz 1 PBefG).

Hierflr soll der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrs-
angebots, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittel-Ubergrei-
fende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan® de-
finieren.

Thema Barrierefreiheit als Bestandteil des Nahverkehrsplans

Als ein zentrales Thema steht in der novellierten Fassung des PBefG die Barrierefrei-
heit. Hier werden weitreichende konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan ge-
stellt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu bertlcksichtigen, fiir die Nutzung des offentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mallnahmen getroffen.” (§ 8 Abs.
3 PBefG).

Thema Beteiligungsverfahren am Nahverkehrsplan

Zur Beteiligung an der Erstellung des Nahverkehrsplans wird im PBefG Folgendes
ausgesagt:

.Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friih-
zeitig zu beteiligen® (§ 8 Abs. 3 PBefG). Dies wurde in der Stadt Bielefeld bei der
Erarbeitung unter anderem dahingehend berlcksichtigt, dass moBiel, als aktuell mit
der Erbringung von Verkehrsleistungen in Bielefeld betrautes Verkehrsunternehmen,
in den Sitzungen des Arbeitskreises teilnahm und bei der MaRnahmenfindung mit-
wirkte.
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Rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs. 3a PBefG definiert, in
dem die Berticksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Lini-
engenehmigungen festgelegt ist: ,Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer
Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des Interesses an einer wirt-
schaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erflillung der dem Aufgabentrager nach Ab-
satz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahverkehrsplan zu
berlicksichtigen (...)“. Hierdurch ist die Funktion des Nahverkehrsplans gegeniiber
dem PBefG in der alten Fassung deutlich gestarkt, da die Berlcksichtigung durch die
Genehmigungsbehdrde bisher eine ,Kann-Bestimmung® war. Erganzt wird dies durch
§ 13 Abs. 2b PBefG: ,Werden im 6ffentlichen Personennahverkehr mehrere Antrage
gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche
Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach vorzuneh-
men, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere die Fest-
legungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 zu berlcksichtigen.*

Einer Vereinbarung tber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung o-
der nach Direktvergabe, geht eine Vorinformation voraus (§ 8a Abs. 2 PBefG). In die-
ser Vorinformation legt der Aufgabentrager fest, welche Standards flir den Verkehr
gelten sollen und von dem Unternehmen zuzusichern sind. Dabei kénnen und sollen
sich die Standards aus dem Nahverkehrsplan entwickeln.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt werden
darf, ,wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus
einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des
§ 8 Absatz 3 festgelegten Linienblindel herauslésen wiirde.*

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit,
Bedienungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten daher im Nahver-
kehrsplan enthalten sein und werden dementsprechend gewrdigt.

1.1.3 OPNV-Gesetz des Landes NRW

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind fur Inhalt und Aufstellungsverfah-
ren die Anforderungen des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) zu beachten.

Gemal § 3 Abs. 1 OPNVG NRW sind Planung, Organisation und Ausgestaltung des
OPNV Aufgabe der Stadt Bielefeld als Aufgabentrager des OPNV. Nach § 8 OPNVG
NRW ist die Stadt Bielefeld zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans verpflichtet. Ge-
maf § 9 Abs. Abs. 5 ist er bei Bedarf fortzuschreiben.

§ 8 nennt wichtige Rahmenbedingungen fiir die Aufstellung des Nahverkehrsplans.
So sind vorhandene Verkehrsstrukturen und die Ziele der Raumordnung und Landes-
planung sowie das SPNV-Netz zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, der
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Barrierefreiheit und des Stadtebaus sowie die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbe-
darfsplans und des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu beriicksichtigen so-
wie die Nahverkehrsplanungen der Zweckverbande, insbesondere fir den SPNV.

§ 8 Abs. 3 OPNVG NRW gibt vor, zu welchen Aspekten Aussagen im Nahverkehrs-
plan zu treffen sind. Hiernach sind im Nahverkehrsplan auf der Grundlage der vorhan-
denen und geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu
erwartenden Verkehrsentwicklung Ziele und Rahmenvorgaben fur das betriebliche
Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionsplanung festzulegen.

Zum Rahmen fir das betriebliche Leistungsangebot gehdren nach § 8 Abs. 3 Satz 2
OPNVG NRW Darstellungen bzw. Vorgaben der fiir die Abstimmung der Verkehrs-
leistungen des OPNV notwendigen Mindestanforderungen fiir Betriebszeiten, Zugfol-
gen und Anschlussbeziehungen an wichtigen Verknipfungspunkten, die angemes-
sene Verkehrsbedienung nach § 2 Abs. 3 Satz 1 OPNVG NRW, d.h. Piinktlichkeit und
Anschlusssicherheit, fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Fahr-
zeuge, fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Haltestellen/Stationen,
Zuganglichkeit von Fahrgastinformationen, fahrgastfreundlicher Service, geeignete
Verkniipfung von OPNV und Individualverkehr; den Qualifikationsstandard des einge-
setzten Personals, die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge.

Die Entlohnung des eingesetzten Personals bei den Verkehrsunternehmen ist nach
MaRgabe einschlagiger und reprasentativer Tarifvertrage aufzunehmen.

Bei den Aussagen zur Investitionsplanung ist der voraussichtliche Finanzbedarf anzu-
geben.

§ 9 widmet sich dem Aufstellungsverfahren und besagt, dass die vorhandenen Unter-
nehmen frihzeitig zu beteiligen sind. Soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdéren. Ihre Interessen sind ange-
messen und diskriminierungsfrei zu bertcksichtigen. Der Nahverkehrsplan ist in re-
gelmaRigen Abstanden zu Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

1.2 Nahverkehrsplane Schiene und Umland

1.21 Nahverkehrsplane Westfalen-Lippe und VVOWL

Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe' des NWL stammt aus dem Jahr 2011. Dort
wird der Hbf Bielefeld gemeinsam mit Minster Hbf und Hamm (Westf) mit stiindlichen
Anschlissen zum Fernverkehr und zahlreichen SPNV-Anschlissen als einer der
wichtigsten Knotenpunkte im NWL dargestellt. Grundsatzlich ist ein ITF-System mit
stuindlicher Verbindung realisiert. Bezlglich Bielefeld wird jedoch fir Brackwede noch
Bedarf zur Verbesserung der Anschliisse gesehen.

" Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe - Erster Nahverkehrsplan fiir den SPNV im NWL, 2011
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wurde am 11.12.2011 in Betrieb genommen.

1.2.2
Herford

Die neue Station Bielefeld-Senne war in diesem Nahverkehrsplan vorgesehen und

Der Nahverkehrsplan des VVOWL wurde seit 2003 nicht fortgeschrieben. Aktuell be-
findet sich der Nahverkehrsplan des NWL in einer Neuaufstellung.

NVP fiir die Kreise Minden-Liibbecke und

Der NVP wurde 2017 fortgeschrieben. Fir die Buslinien, die die Stadt Bielefeld tan-
gieren, wurden folgende Mindestanforderungen festgelegt:

Linie |Verlauf Betriebszeit Taktdichte
53 Bielefeld-Jollenbeck — Herford | Mo-Fr: 08:30 — 18:30 Uhr | Mo-Fr: 120 Min
(ALF) |-Eickum Sa-SoF: keine Fahrten
54 Bielefeld-Babenhausen Sud — | Mo-Fr: 05:15 — 23:00 Uhr | Mo-Fr: 30 Min. (zw. 05:15-20:15 Uhr)
Theesen — Jollenbeck -Enger Mo-Fr: 60 Min. (ab 19 Uhr)
Sa: 06:15 — 00:00 Uhr Sa: 60 Min. Eine Ruckfahrt um 00:30
SoF: 10:15 — 20:45 Uhr | Uhr
SoF: 120 Min. Eine Rickfahrt um
00:30 Uhr
56 Bielefeld-Babenhausen Sid — | Mo-Fr: 05:30 — 20:30 Uhr | Mo-Fr: 30 Min.
[hee,sef;]- JO"e"geCk - Sa: 06:45 — 23:45 Uhr Sa: 60 Min.
ehzinghausen - spenge SoF: 09:15 — 19:45 Uhr + |SoF: 120 Min. Eine Fahrt um 00:30
Uhr
101 Bielefeld-Schildesche — Brake | Mo-Fr: 06:00 — 20:00 Uhr | Mo-Fr: 60 Min. Eine Fahrt um 07:15
— Laar — Diebrock - Herford | 55: 08:00 — 15:00 Uhr Sa: 60 Min.
SoF: keine Fahrten
352 Bielefeld-Milse — Altenhagen — | Mo-Fr: 05:45 — 20:15 Uhr | Mo-Fr: 60 Min.
Elverdissen - Herford Sa: 06:45 — 16:15 Uhr Sa: 60 Min. ab 14 Uhr 120 Min.
SoF: keine Fahrten

Schulverkehre und Nachtbuslinien sind hier nicht aufgefiihrt

Tabelle 1:  Buslinien im Nahverkehrsplan Kreise Minden-Liibbecke und Herford
1.23 NVP fiir den Kreis Giitersloh
2017 wurde der 4. Nahverkehrsplan Kreis Gltersloh erstellt. Fiir die nach Bielefeld
verkehrenden Linien wurden folgende Mindestbedienungsstandards beschlossen:
Linie |Verlauf Betriebszeit Taktdichte
59 Bielefeld, Hbf — Werther-Ha- Fahrtrichtung Bielefeld: Mo-Fr I:  60-120 Min.

ger (Haltestelle Weinhorst) —
Melle-Neuenkirchen

Mo-Fr: I: 06:00 — 9:00 Uhr
Mo-Fr II: 12:00 —18:00 Uhr
Sa: 08:00 — 18:00 Uhr

Fahrtrichtung Neuenkir-
chen:

Mo-Fr I: 08:00 — 12:00
Uhr

Mo-Fr II: 120-240 Min.
Sa: 180-300 Min
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Verlauf Betriebszeit Taktdichte
Mo-Fr 11: 13:00 — 21:00
Uhr
Sa: 10:00 —20:00 Uhr
61 Bielefeld, Hbf — Bi-GroRdorn- | Mo-Fr: 05:30 — 21:30 Uhr | Mo-Fr: 60 Min.
gﬁ:‘?z_o ‘éVerthefv ZOB —Halle | sa: 06:30 — 21:30 Uhr Sa: 60 Min.
SoF: 09:30 — 20:30 Uhr SoF: 60 Min
62 Bielefeld, Hbf. — Bi-GroRdorn- | Mo-Fr: 04:45 — 01:15 Uhr | Abschnitt Werther — Borgholzhausen
berg — Werther, ZOB — (Folgetag) Mo-Fr: 60 Min.
Borgholzhausen Sa: 05:45 — 01:15 Uhr Sa: 60 Min.
(Folgetag) SoF: 60 Min.
SFOFIS 0t8345 =015 Uhr | Apschnitt Bielefeld — Werther
(Folgetag) Mo-Fr: 30 Min.
Sa: 30 Min.
SoF: 60 Min.
80.2 |Bielefeld-Brackwede Bahnhof |Mo-Fr: 06:00 —20:00 Uhr | Mo-Fr: 60 Min.
— Windfléte — Friedrichsdorf —
Verl Bahnhof
83 (Bielefeld Hbf) — Brackwede — | Mo-Fr: 05:00 — 19:00 Uhr | Mo-Fr: mindestens 3 Fahrtenpaare
Sende — Verl — Schlo3 Holte pro Tag
Bahnhof
87 Bielefeld Hbf — Jahnplatz — Mo-Fr: 05:15 — 21:15 Uhr | Mo-Fr: 60 Min
EmTe'féthutlefhs'ggésse'- Sa: 06:15 — 21:15 Uhr Sa: 60 Min (ab 16:00 Uhr: 120 Min)
orst—futersio SoF: 11:15—21:15Uhr | SoF: 120 Min
88 Bielefeld, Hbf — Bi-Quelle — Mo-Fr: 04:30 — 24:00 Uhr / | Mo-Fr: 60 Min.
Steinhagen — Steinhagen- 22:00 Uhr* Sa: 60 Min.
Amshausen — Halle Kiinse- Sa: 06:30 — 24:00 Uhr / ) .
beck — Halle BhfiZOB 5200 Uhr* SoF: 60 Min.
SoF: 09:30 — 24:00 Uhr/
22:00 Uhr*
(*) Bei mindestens 2 Ab-
fahrten auf der Linie N 14
Bielefeld — Steinhagen
(Nachtbus Bielefeld) zwi-
schen 21 Uhr und 24 Uhr.
94 Brackwede Kirche — Windels- | Brackwede — Windfltte: Brackwede — Windfl6te:
b-'eh'°Zer? W(';”f’tﬂotf - Z”ed- Mo-Fr: 04:30 — 01:00 Uhr |Mo-Fr: 20 Min
richsdorf — Giitersloh-Aven- o ) ) .
wedde — Giitersloh ZOB Sa: 05:15 - 01:00 Uhr Sa: 60 Min
SoF: 09:00 - 01:00 Uhr SoF: 60 Min
Windflote — Gltersloh: Windflote — Gitersloh:
Mo-Fr: 04:30 — 21:30 Uhr | Mo-Fr: 20/40 Min
Sa: 05:15 - 21:30 Uhr Sa: 60 Min
SoF: 10:00 — 21:30 Uhr SoF: 60 Min
95 Bielefeld Hbf — Jahnplatz — Mo-Fr: 04:45 — 21:15 Uhr | Mo-Fr: 60 Min
tUmT"ﬁ'%ésse'horst— Gl-  |sa: 06:45 - 21:15 Uhr Sa: 60 Min (ab 16:00 Uhr: 120 Min)
ersio SoF: 11:15—21:15 Uhr | SoF: 120 Min
Tabelle 2:  Buslinien im Nahverkehrsplan Kreis Gitersloh

Zudem ist die regionale Schnellbuslinie Verl — Bielefeld denkbar, da dort auch auf langfristiger
Sicht kein SPNV-Angebot realisiert wird.
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1.24 NVP fiur den Kreis Lippe

Der Kreis Lippe hat seit 1998 keinen Nahverkehrsplan mehr erstellt/fortgeschrieben,
daher wird hier auf die Ubernahme konkreter Linienanforderungen verzichtet. Festge-
stellt wurde im Nahverkehrsplan, dass besonders nachfragestarke Achsen in Rich-
tung Bielefeld von Bad Salzuflen, Leopoldshéhe und Oerlinghausen zu verzeichnen
sind, fur die ein 30-Minuten-Takt angemessen erscheint.

1.3  Lokale Rahmenbedingungen des OPNV

131 Statistische Gliederung und Einwohnerzahlen

Mit etwa 340.000 Einwohnern und einer Flache von 258 km? gehdrt Bielefeld zu den
20 groéBten Stadten Deutschlands (Stand 31.12.2018). Zwischen Dezember 2016 und
Dezember 2018 ist die Bevdlkerung um ca. 3.000 Einwohner angewachsen (+0,9%).

Die Universitatsstadt ist Teil der wirtschaftlichen und kulturellen Metropole des ost-
westfalischen Wirtschaftraumes mit rund zwei Millionen Menschen und die gréfRte
Stadt und wirtschaftliches Zentrum der Region Ostwestfalen-Lippe (OWL).

Die grofite Ausdehnung des Stadtgebiets betragt in Nord-Siid-Richtung 22 km und in
West-Ost-Richtung 19 km. Die Stadt besitzt eine heterogene Siedlungsstruktur, die
von hochverdichteten Griinderzeitvierteln bis hin zu landlich gepragten Raumen
reicht. Charakteristisch ist die polyzentrische Struktur des Raumes, denn neben der
Innenstadt kommt einigen Bezirkszentren eine Uber die Nahversorgung des eigenen
Stadtteils hinausgehende Bedeutung zu. Hervorzuheben sind in diesem Zusammen-
hang die Zentrumbereiche von Joéllenbeck, Heepen, Brackwede und Sennestadt. Das
Stadtgebiet ist in zehn Stadtbezirke gegliedert (Einwohnerzahlen Dezember 20182):

= Brackwede (40.646 Einwohner)
= Dornberg (19.486 Einwohner)

= Gadderbaum (10.342 Einwohner)
= Heepen (47.429 Einwohner)

= Jollenbeck (22.258 Einwohner)
= Mitte (81.809 Einwohner)

= Schildesche (42.263 Einwohner)
= Senne (21.123 Einwohner)

= Sennestadt (21.809 Einwohner)

2 Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung, Stand: Dezember 2018
Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt Bielefeld (Abruf Gber Homepage der Stadt

https://www.bielefeld.de/de/bz/ am 05.11.2019)
GROUP
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= Stieghorst (32.202 Einwohner).

Viele Stadtbezirke entsprechen den ehemals selbstandigen Gemeinden, die bei den
Gebietsreformen von 1930 und 1973 nach Bielefeld eingemeindet wurden.

Fur feinere Auswertungen zum Nahverkehrsplan werden die insgesamt 92 Statisti-
schen Bezirke verwendet. Dariiber hinaus wurde im Verkehrsmodell die Stadt in 464
Verkehrsbezirke innerhalb Bielefelds unterteilt, um mdoglichst feinteilige Aussagen zur
Nachfrage zu ermoglichen.

1.3.2 Uberregionale Verkehrsstruktur und SPNV

Bielefeld ist Teil des Verdichtungsgebietes, das sich entlang der schienengebundenen
Fernverkehrsstrecke Dortmund-Hannover-Berlin und der parallel verlaufenden Auto-
bahn 2 im Korridor Hamm - Gutersloh - Herford - Minden erstreckt. Als regionale Ver-
bindung in Nord-Siid Richtung ist die BAB 33 zwischen Paderborn - Bielefeld - Osn-
abrick zu betrachten.

Ein auf den Hauptbahnhof Bielefeld bezogenes sternférmig verlaufendes Bahnnetz
des SPNV erganzt die Fernverkehrsstrecke. Diese Strecken werden im Dieselbetrieb
in Richtung Lage - Detmold / Lemgo, Paderborn und Halle - Osnabriick bedient. Auf
Bielefelder Stadtgebiet befinden sich folgende Bahnhofe:

= Bielefeld Hbf

= Bielefeld-Brackwede
= Brake

= Bielefeld Ost

= Bielefeld-Senne

= QOldentrup

= Quelle

= Quelle-Kupferheide
= Sennestadt

= Ubbedissen

= Windelsbleiche

Zwischen Minden, Herford, Bielefeld, Hamm, dem Ruhrgebiet und Kéin/ Bonn Flug-
hafen verkehrt mit dem RE 6 eine der wichtigsten Nahverkehrsverbindungen des Lan-
des NRW. Die Linie REG6 ist Bestandteil des NRW-weiten Mobilitatskonzeptes Rhein-
Ruhr-Express (RRX). Ziel ist ein verbessertes Mobilitdtsangebot durch den Ausbau
der Infrastruktur, dichtere Takte, modernere Ziige mit hoherer Kapazitat und kiirzeren
Fahrzeiten. Im sogenannten Vorlaufbetrieb wird die Linie RE 6 seit Dezember 2019
bereits durch einen neuen Betreiber (National Express) mit den neuen und modernen
RRX-Fahrzeugen betrieben. Nach Abschluss der nétigen Infrastrukturausbauten wird
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der Regelbetrieb starten. Bielefeld wird dann durch den RRX6 mit Minden, Hamm,
Dortmund, Essen, Duisburg, Dusseldorf, Kéln und Koblenz direkt verbunden. Zwi-
schen Bielefeld und Koblenz soll gemall RRX-Zielnetz (Stand Januar 2020) zudem
die neue Linie RRX4 verkehren und somit einen 30-Minuten-Takt auf dieser Relation
herstellen.

Die Stadt Bielefeld gehort seit 01.08.2017 zum Teilraum TeutoOWL des Westfalen-
Tarif Raumes. Sie grenzt im Norden an den Nachbaraufgabentrdger mhv — minden-
herforder Verkehrsgesellschaft (umfasst die Kreise Herford und Minden-Libbecke),
im Osten an den Aufgabentrager KVG Lippe (Kreis Lippe) und im Siden und Westen
an den Aufgabentrager Kreis Giitersloh, vertreten durch den Zweckverband Verkehrs-
verbund OstWestfalenLippe (VVOWL). Im Jahr 2021 ging die komplette Aufgabentra-
gerschaft fir den SPNV auf den NWL Uber, sodass der VVOWL allgemeine Themen
im OPNV voranbringen kann. Dementsprechend ist der NWL fiir alle Belange des
SPNV in Gebiet Westefalen zustandig.

1.3.3 Entwicklung des OPNV in Bielefeld

1.3.3.1  Entwicklung der Stadtbahn

Mit der Inbetriebnahme des Innenstadttunnels am 28.04.1991 wurde das heutige
Stadtbahnsystem eingefiihrt. In den folgenden Jahren wurden folgende Streckener-
weiterungen durchgefihrt:

= Sieker Mitte - Stieghorst (September 1996),

= Neubaustrecke zur Universitat (April 2000), Universitat - Lohmannshof (September 2002) und
= Milse - Altenhagen (Dezember 2015),

= Verlangerung ins Quartier DUrkopp Tor 6 (Juli 2019).

Das Stadtbahnnetz 2030 (Zukunft Mobielefeld) stand in den letzten Jahren im Fokus
der Ausbauplanung des Nahverkehrs.

Bestandteil des vom Rat der Stadt Bielefeld im Jahr 2012 beschlossenen Zielkonzep-
tes waren

= als Herzstlck eine neue in Niederflurtechnik ausgebaute Linie 5 zwischen Heepen und Sen-
nestadt mit ihrer oberirdischen Erschlielung der Innenstadt Gber Jahn- und Adenauerplatz
unter Einbeziehung des Sudastes der Linie 1. Fur die Trassenflhrung gab es zahlreiche Va-
riantendiskussionen, die auch im Rahmen einer Blrgerbeteiligungsphase intensiv erdrtert
wurden. Grundlage fir die Planung der Linie 5 bildete eine Potenzialanalyse aus dem Jahr
2011, in der verschiedene Stadtbahnmalnahmen auf ihre Wirtschaftlichkeit Gberpruft wur-
den.

= die Verlangerung der Linie 4 zum Hochschulcampus (Baurecht liegt vor, geplante Umsetzung
ab 2022) und in der Innenstadt zur neuen Endhaltestelle Dirkopp Tor 6 (Seit Ende 2019 in
Betrieb, seit Juli 2019 bereits als temporare Endhaltestelle der Linie 3 aufgrund von baulichen

Aktivitaten in Betrieb).
GROUP
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= die Verlangerung der Linie 2 von Milse nach Altenhagen (Ende 2015 umgesetzt).

Die politische Entscheidung zur Umsetzung der Trasse Heepen — Innenstadt — Sen-
nestadt wurde an das Ergebnis einer Blrgerbefragung im Mai 2014 gekoppelt. Die
Birgerbefragung, die eine knappe Mehrheit gegen den Bau der Stadtbahnlinie 5 er-
geben hat, fuhrte letztendlich zur Einstellung der Planungen und zur Aufhebung des
vom Rat gefassten Grundsatzbeschlusses.

Der im Juni 2015 verabschiedete politische Auftrag umfasst folgende Auftrage bzw.
Planungen:

= FortfUhrung der Planungen fir eine Stadtbahnverldngerung der Linie 1 nach Sennestadt.

= Priifung eines barrierefreien OPNV im Ortskern von Brackwede bis nach Sennestadt, ein-
schlie3lich der Option einer Niederflurtechnik im Zuge der Stadtbahnlinie 1.

= Die Planungen fir die Stadtbahnverlangerung von Stieghorst nach Hillegossen sind weiterzu-
fihren.

= Es sind hochwertige Buskonzepte im Korridor Innenstadt — éstliche Innenstadt — Radrennbahn
zu entwickeln.

Stand der Arbeiten:

Im Dezember 2019 wurde die Vorplanung fur die Verlangerung der Linie 1 nach Sen-
nestadt in Hochflurtechnik in einer ersten Variante der Offentlichkeit prasentiert. An-
schlieRend erfolgte eine Anpassung der Planungen.

Fiir den barrierefreien Ausbau des OPNV im Ortskern Brackwede mit Hochbahnstei-
gen lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren.

Fir die Verlangerung nach Hillegossen wurde eine Machbarkeitsstudie beauftragt, die
sich neben der Verldangerung der Linie 3 auch mit einer Verlangerung der Linie 2 ab
Sieker beschaftigt. Die moglichen Varianten wurden in Birgerbeteiligungsveranaltun-
gen vorgestellt. Derzeit wird die Wirtschaftlichkeit Uberpruft.

Die Konzeptideen zum hochwertigen Ausbau des Busnetzes im Korridor Innenstadt —
ostliche Innenstadt — Radrennbahn sind im Netzkonzept dieses Nahverkehrsplanes
enthalten (Kapitel 9.4).

1.3.3.2 Entwicklung des Busnetzes

In den Jahren nach der Inbetriebnahme des Stadtbahnsystems wurde das Busnetz
schrittweise ausgebaut und vor allem an das Stadtbahnnetz angepasst. Durchmes-
serlinien ergdnzen die vorhandenen Stadtbahnlinien und zahlreiche Buslinien in die
AuBlenbezirke enden an Stadtbahn-Endhaltestellen, wodurch einerseits Parallelver-
kehr vermieden wird, andererseits frei gewordene Leistungen zur Taktverdichtung
umgeschichtet werden konnten.

Auf Grundlage des 2. Nahverkehrsplanes aus dem Jahr 2007 wurden die folgenden
bedeutenden Umstrukturierungen des Busnetzes vollzogen:
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1. Neugestaltung des Netzes in Brackwede: Damit wurde eine bessere ortliche Er-
schlieBung und Verknipfung mit der Stadtbahn erzielt. Einige Linien wurden zu Durch-
messerlinien zusammengefasst, wodurch neue Direktverbindungen entstanden.

2. Neue Verbindung im Bielefelder Osten: Zwischen den Stadtbezirken Heepen, Stieg-
horst und Sennestadt sowie der Nachbargemeinde Schlof3 Holte (Anschluss Senne-
bahn) wurde eine neue Tangentiallinie eingefiihrt.

3. Taktverdichtung zwischen Bielefeld, Leopoldshéhe und Bad Salzuflen: Durch eine
Neustrukturierung der Busverbindungen konnte das Fahrtenangebot erhoht werden.

4. Taktverdichtung zwischen Bielefeld und Werther auf 15-Minuten-Takt werktags.

5. Neue Liniennetzkonzepte mit Verknipfung zwischen Bus und Sennebahn am
Bahnhof Bielefeld-Sennestadt: Anpassung der Buslinien an die neuen und verdichte-
ten Taktzeiten der Sennebahn nach erfolgtem Ausbau der Strecke. Einflihrung eines
neuen Angebotskonzeptes in Richtung Dalbke, Stukenbrock, Heideblimchen und
Schlol3 Holte.

6. Taktverdichtung zwischen Babenhausen Sid/Schildesche und Jdllenbeck.

7. Angebotsverdichtung auf den Hauptlinien in den Tagesrandlagen und am Wochen-
ende

8. Inbetriebnahme zusatzlicher sharing-Angebote sowie des On-Demand-Systems
.,meinAnton“ unter dem Namen flowBie.

134 Mobilitatsnachfrage

Fur die Nachfrage in der gesamten Mobilitat in Bielefeld bestehen folgende Quellen:

1.3.4.1 Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2017

Zur Erfassung des Mobilitdtsverhaltens in Bielefeld wurde 2017 eine Haushaltsbefra-
gung? durchgefiihrt, die mit der Haushaltsbefragung 2010 verglichen werden konnte.

Die Gesamtwegezahl je Einwohner liegt unverandert bei 3,4 Wegen pro Tag. Es
zeigte sich, dass der Anteil des Radverkehrs in diesem Zeitraum um drei Prozent-
punkte auf 18% gestiegen ist. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs liegt je-
doch konstant bei etwa 50%.

Der Anteil der OPNV-Fahrten ist leicht zurlickgegangen (von 16% auf 14%), wohl vor
allem zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs.

Abbildung 1 zeigt den Modal Split fiir die Gesamtstadt und bezogen auf die einzelnen
Stadtteile. Es wird deutlich, dass in den zentral gelegenen Stadtteilen Mitte und Schil-
desche der MIV-Anteil deutlich niedriger ist als im Durchschnitt der Stadt und dort
auch der Anteil der Rad- und FuRwege der hdchste ist. Schildesche mit seinen drei
Stadtbahnasten hat einen weit tberdurchschnittichen OPNV-Anteil von 21%. Das

3 Stadt Bielefeld — Haushaltsbefragung 2017 zur Mobilitat in Bielefeld, Kurzfassung
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OPNV-Angebot in Mitte ist ebenfalls weit iberdurchschnittlich gut ausgebaut, hier wer-
den jedoch aufgrund der kurzen Wege und der Innenstadtlage viele Wege zu Fuf’ und
mit dem Fahrrad erledigt, was zu einem nur leicht iberdurchschnittlichen OPNV-Anteil
mit 15 % fuhrt. In den Stadtteilen im AuRenbereich der Stadt, zum Beispiel in den nicht
durch die Stadtbahn erschlossenen Stadtbezirken Heepen, Joéllenbeck, Senne oder
Sennestadt, ist dagegen ein unterdurchschnittlicher OPNV-Anteil und der héchste
MIV-Anteil zu verzeichnen, auch der Ful3- und Radverkehr sind hier mit Ausnahme
von Heepen weit unterdurchschnittlich ausgepragt.
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Quelle: Stadt Bielfeld Haushaltsbefragung 2017 zur Mobilitat in Bielefeld, Kurzfassung, S.13

Abbildung 1: Modal Split stadtteilspezifisch

Bei der Auswertung der Wegezwecke zeigt sich, dass der Anteil der Arbeitswege mit
24% zwar der hdchste ist, aber dicht gefolgt wird von den Freizeitwegen (22%) und
den Einkaufswegen (18%). Die grofite Bedeutung als Ziel fir Wegeverflechtungen ist

das Zentrum Bielefelds.

1.3.4.2 Fahrgastzahlen im OPNV

Seit Einfihrung der Stadtbahn im April 1991 ist ein kontinuierlicher Anstieg der Fahr-
gastzahlen zu verzeichnen. Uberproportionale Steigerungen waren auf der Verléange-
rung der Stadtbahn nach Stieghorst und zur Universitat zu verzeichnen. Das Ver-
kehrsunternehmen moBiel verzeichnete Ende 2018 knapp 60,1 Mio. Fahrgaste/Jahr,
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wovon 58% der Fahrgaste das Stadtbahnnetz benutzt haben“. Infolge der Corona
Pandemie sind 2020 die Fahrgastzahlen im Vergleich zu 2019 um 44,1 Prozent ge-
sunken.

1.4 Organisation und Unternehmensstrukturen des OPNV

Die Stadt Bielefeld hat als zustandige 6rtliche Behdrde geman Art. 2c der EU VO 1370
in einem Betrauungsbeschluss die OPNV-Linien, fiir die sie zustandig ist, der moBiel
GmbH die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auferlegt. 5

Fur ein- und ausbrechende Verkehre und Regionalbusverkehre bestehen unter-
schiedliche Kooperationen mit den umgebenden Landkreisen im Sinne von gemein-
samen Verkehrsvertrdgen oder hinsichtlich der Zahlung von Ausgleichsleistungen. Mit
Gliltigkeit des offentlichen Dienstleistungsauftrages werden mit allen direkten OPNV-
Nachbaraufgabentragern (mhv, VVOWL, KVG Lippe) entsprechende Delegationsver-
einbarungen vorliegen.

In Zusammenarbeit mit dem Nachbaraufgabentrdger mhv wurde mittels einer Delega-
tionsvereinbarung die Zustandigkeit auf die Stadt Bielefeld tbertragen. Diese umfasst
das Linienbiindel E1 Herford - Bielefeld mit den Linien 53, 54, 56, 99, 101, 156, 352,
353 und den Nachtbuslinien N8, N12 und N19.

Die Stadt Bielefeld ist fur die Bestellung und Finanzierung einzelner Leistungen des
Linienblindels Gutersloh-Stidost einer 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung mit dem
Kreis Gutersloh, dem Kreis Lippe und dem Nahverkehrsverbund Paderborn beigetre-
ten. Dieses Linienbiindel umfasst fiir das Bielefelder Gebiet die Linien 80.2 und 83.

Im Linienbindel Guitersloh-Nord brechen die Linien 48, 59, 61, 62, 63, 68, 88 und 157
nach Bielefeld ein. Dieses Linienblindel wird ab dem 01.08.2021 von der Transdev
Service West GmbH bedient. Bis zum 31.07.2021 wurde das Linienblndel von der
BVO Busverkehr Ostwestfalen GmbH gefahren.

Aus dem Kreis Lippe fahren die Linien 350 und 351 im Linienblndel Lippe | nach
Bielefeld hinein. Es besteht seit dem 07.01.2021 ein Verkehrsvertrag der KVG Lippe
mit der go.on Gesellschaft fir Bus- und Schienenverkehr mbH. Bis zum 06.01.2021
hat die BVO Busverkehr Ostfestfalen GmbH die entsprechenden Linien gefahren.

Fur die Linie 87 Gutersloh - Bielefeld besteht ein Kooperationsvertrag mit dem Bus-
unternehmen Oester Barkey unter der Betriebsflihrerschaft der moBiel GmbH.

Fur alle Stadtbahnlinien liegt die Konzessionen bei moBiel.

Ast-Verkehre und der On-Demand-Service werden von moBiel betrieben.

4 moBiel: Jahresabschluss 2018; Abruf auf Homepage moBiel https://www.mobiel.de/news/jah-
resabschluss-2018/ am 05.11.2019

5 Gesamtbericht 2017 nach Art.7(1) der EU-VO 1370/2007 fiir die Stadt Bielefeld
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1.5  Finanzierung des OPNV

Das Defizit des OPNV wird von der Stadt Bielefeld getragen. Wege der Finanzierung
ergeben sich gemak dem OPNV-Gesetz des Landes NRW (OPNVG NRW) hinsicht-
lich folgender Pauschalen und Zuwendungen:

= zur allgemeinen Foérderung der Betriebskosten im OPNV,

® zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs,

= zur allgemeinen Férderung von Investitionen im OPNV,

= fiir OPNV-Investitionen im besonderen Landesinteresse sowie
= fiir sonstige Zwecke des OPNV.

Die Hohe der fiir die Férderung des OPNV zur Verfiigung stehenden Mittel des Lan-
des bemisst sich nach dem jeweiligen Haushaltsplan. Zweckgebundene Mittel des
Bundes, insbesondere nach dem Regionalisierungsgesetz des Bundes, dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) sowie dem Entflechtungsgesetz werden im
Rahmen der Zweckbestimmungen weitergeleitet.

Die kommunalen Aufgabentrager verfiigen im gesetzlichen Rahmen unmittelbar Uber
die Mittel zur allgemeinen Betriebskostenférderung und zur Finanzierung des Ausbil-
dungsverkehrs.

Zur Betriebskostenférderung gewahrt das Land nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW eine
Pauschale auf der Grundlage von Betriebsleistungen, Einwohnerzahl und Flache. Von
dieser Pauschale mussen mindestens 80% an die Verkehrsunternehmen weitergelei-
tet werden. Maximal 20 % des Betrages kénnen von den kommunalen Aufgabentra-
gern fir Zwecke des OPNV verwendet werden.

Die Stadt Bielefeld gibt den Betrag fur die Verkehrsunternehmen an moBiel weiter.
Einen kleinen Anteil erhalt das Verkehrsunternehmen transdev fir die von der Stadt
Bielefeld hinzubestellten Fahrten im Linienblndel Gitersloh Stdost (Linien 80.2 und
83).

Von den verbleibenden 20 % werden Uberwiegend Baumaflinahmen flr den barriere-
freien Ausbau von Bushaltstellen gezahlt. Einen Teil verwendet die Stadt Bielefeld fir
Planungs-, Personal- und Sachkosten.

Der Ausgleich fur die Beférderung von Personen im Ausbildungsverkehr ist in § 11a
des OPNVG NRW geregelt. Die Aufgabentrager leiten mindestens 87,5 % der Mittel
an die vor Ort tatigen o6ffentlichen und privaten Verkehrsunternehmen weiter. Damit
erfolgt ein Ausgleich zu den Kosten, die bei der Beférderung von Personen mit rabat-
tierten Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im Linienverkehr entstehen.

Bis zu 12,5 % der Ausbildungsverkehr-Pauschale kénnen die Aufgabentrager zur Fi-
nanzierung von MaRnahmen verwenden, die der Fortentwicklung von Tarif- und Ver-
kehrsangeboten sowie der Qualitdtsverbesserung im Ausbildungsverkehr dienen. Sie
kénnen diesen Teil der Mittel aber auch fur die mit der Abwicklung der Pauschale
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verbundenen Aufwendungen einsetzen oder hierfir diskriminierungsfrei an Dritte wei-
terleiten.

Die Stadt Bielefeld leitet seit 2016 per Ratsbeschluss ca. 97,5 bis 98,5 der Ausbil-
dungsverkehrspauschale an die Verkehrsunternehmen weiter. In der Regel werden
lediglich 1,5 % bis 2,5 % fir Sach- und Personalkosten verwendet.

Infrastrukturférderung:

Ab 2020 entfallen die Kompensationszahlungen nach dem Entflechtungsgesetz. Die
Lander erhalten hierflr einen Ausgleich, so werden die Mittel durch Landesmittel er-
setzt und nach §12 OPNVG NRW eingesetzt.

1.6 Zusammenfassung

In den vorgenannten Erléauterungen zu den rechtlichen Grundlagen, der OPNV-Finan-
zierung in NRW sowie die Mal3nahmen aus den Nahverkehrsplanen der Nachbarauf-
gabentragern mhv, KGV Lippe (kein akuteller NVP vorhanden) und VVOWL sowie
dem NWL als Aufgabentrdger des SPNV ist deutlich geworden wie komplex die
Grundstruktur im Offentlichen Verkehr aufgebaut ist. Dleser Sachverhalt verdeutlicht
jedoch auch, dass ein Nahverkehrsplan immer nur ein rein strategischer Rahmenplan
sein kann, in dem die dort enthaltenden MalRnahmen oberflachig beschrieben
werden. Mit Genehemigung des Nahverkehrsplans der zustédndigen Aufsichtsbehdrde
kénnen dann anschlieRend die MaRnahmen in eine konkrete Umsetzung Uberfihrt
werden und, insofern sinnvoll, mit diversen Beteiligten (Birger, Aufgabentrégern, etc.)
diskutiert und optimiert werden.
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2 Anforderungen an den OPNV

Das nachfolgende Kapitel umschreibt die in der Aufstellung des Nahverkehrsplans zu
berlcksichtigenden Ziele und Anforderungen gemaf der Mobilitatsstrategie 2030 und
dem Anforderungsprofil.

2.1 Ziele der Stadt Bielefeld

Der o6ffentliche Nahverkehr in Bielefeld weist bereits heute einen hohen Standard auf,
der weiterentwickelt werden soll. Ein besonderer Fokus liegt in der Herstellung einer
vollstdndigen Barrierefreiheit und der Umsetzung der Ziele der Mobilitatsstrategie
2030.

Die Stadt Bielefeld verfolgt das Ziel, langfristig den Anteil des Umweltverbundes am
Gesamtverkehrsaufkommen deutlich zu erhéhen. Dazu ist insgesamt eine starkere
Abstimmung zwischen OPNV und Stadtentwicklung erforderlich. In einem Prozess mit
verschiedenen Beteiligten aus lokaler Wirtschaft und Verwaltung wurde im Zeitraum
2017 bis 2018 ein SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) erarbeitet, um eine nach-
haltige urbane Mobilitat zu fordern. Mit der ,Mobilitatsstrategie Bielefeld” ¢ wurde hier-
fur eine umfangliche Bestandsaufnahme der Bielefelder Mobilitédt durchgefihrt und ein
Leitbild fur die Entwicklung der Mobilitat bis zum Jahr 2030 erarbeitet.

Dort ist das Ziel formuliert, bis 2030 den Umweltverbund von heute ca. 49 % auf 75 %
am Gesamtverkehrsaufkommen zu steigern. Fir den oOffentlichen Nahverkehr kann
davon das Ziel abgeleitet werden, dass der laut der Haushaltsbefragung 2017 beste-
hende OPNV-Anteil von etwa 14 % aller Fahrten deutlich erhdht werden muss. Eine
Verbesserung der Angebote im OPNV sollte dabei mdéglichst darauf abzielen, Fahr-
gaste aus dem Bereich der heutigen MIV-Nutzer zu gewinnen.

In dem strategischen Plan wurden sechs Leitziele formuliert, denen unterschiedliche
MaRnahmen zugeordnet wurden, um das Modal-Split-Ziel zu erreichen. Hieraus leiten
sich auch die Planungsziele fir den Nahverkehrsplan, insbesondere des Visionssze-
narios, ab (siehe Abbildung 2).

Fur den Offentlichen Verkehr und den Nahverkehrsplan sind hierbei vor allem fol-
gende Leitziele relevant:

= 2.1 Ausbau und Optimierung des OPNV-Angebots

= 2.4 VerknlUpfungspunkte entwickeln und optimieren

= 3.2 Barrierefreie Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel fur alle
= 4.2 Erreichbarkeit mit dem OV aus der Region verbessern

=» 6.3 Emissionsarme Mobilitat fordern

6 Stadt Bielefeld: Mobilitatsstrategie Bielefeld, Rupprecht Consult Forschung und Beratung

GmbH, Mai 2018
GROUP
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Leitziel 1:
Stadt- und
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1.1
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1.2
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1.3,
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Leitziel 5:
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Zero"
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5.4.

Entwicklung einer
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Ein dynamisches, modernes, nachhaltiges und lebenswertes Bielefeld
mit 75% Umweltverbund und 25% motorisiertem Individualverkehr im Jahr 2030.
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Quelle: Mobilitatsstrategie Bielefeld, S. 33
Abbildung 2: Leitbild fiir die Mobilitat in Bielefeld

2.2 Anforderungsprofil

Bereits Ende 2017, vor Beginn der inhaltlichen Bearbeitung des Nahverkehrsplans,
hat die Stadt Bielefeld ein Anforderungsprofil erarbeitet, das von Interessenverbanden
kommentiert und anschlieRend von den politischen Gremien beschlossen wurde und
als Grundlage fur den Nahverkehrsplan dient.

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fiir den Nahverkehrsplan und
der damit verbundenen Definition eines Zielzustandes fiir den OPNV wird die Grund-
lage fur die Definition von MaRBnahmen geschaffen sowie die Vorgabe fiir die vom
Verkehrsunternehmen einzuhaltenden Mindestanforderungen getroffen.

Die Kriterien und die Mindeststandards beinhalten mindestens das Niveau des bishe-
rigen OPNV-Angebots, ergénzt um neue Erkenntnisse fiir Optimierungen im Angebot
und im Betrieb, wie stringente Taktung in allen Stadtgebieten. Des Weiteren gehen
Erfordernisse an Qualitatskriterien ein, die zur Umsetzung der Barrierefreiheit sowie
eines einheitlichen Standards an Komfortmerkmalen im Stadtgebiet dienen.

Im Anforderungsprofil werden auch die Standards fur die barrierefreie Ausgestaltung
definiert, das Ausbauprogramm hingegen wird in Kapitel 10 des Nahverkehrsplanes
dargestellt.

Fur die einzelnen Merkmale werden Standards definiert, um die angestrebte OPNV-
Qualitat festzulegen und um MafRnahmen fur den Nahverkehrsplan abzuleiten.

the mind of movement
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Viele Standards lassen sich anhand von MessgrofRen beschreiben, wie zum Beispiel
die Bedienungshaufigkeit anhand von Taktungen oder die ErschlieBung anhand von
Einzugsradien.

Andere Merkmale wie Barrierefreiheit, Haltestellen- und Fahrzeugausstattung sowie
Vorgaben fur die Informationsmedien lassen sich vorwiegend qualitativ und anhand
von Ausstattungs- und Organisationsmerkmalen beschreiben.

Das Anforderungsprofil wurde 2017 mit entsprechenden Fachverbanden und wichti-
gen Akteuren abgestimmt und am 29. Mai 2018 im Stadtentwicklungsausschuss vor-
gestellt und beschlossen. Die aus dieser Beteiligung resultierenden Anregungen und
Vorschlage wurden soweit zielfiihrend und realisierbar aufgenommen.

Gegliedert ist das Anforderungsprofil in neun Kapitel, die sich folgenden Themen wid-
men:

1. Netzanforderungen: Hier werden die quantitativ messbaren Standards zu Er-
schlielBung, Verbindung und Bedienung definiert.

2. Barrierefreiheit: Neben dem rechtlichen Rahmen und der Ausgangssituation wer-
den grundséatzliche Mindeststandards festgelegt.

3. Fahrzeuge: Fir Stadtbahnfahrzeuge und Busse werden die Standards zu Umwelt,
Komfort, Barrierefreiheit und Information definiert.

4. Infrastruktur: In diesem Kapitel werden grundsatzliche Standards zu Sicherheit
und Instandhaltung definiert sowie die Ausstattung von Stadtbahn- und Bushalte-
stellen vorgegeben.

5. Betrieb: Grundsatze zum Betriebsablauf werden hier definiert wie Stérungs- und
Betriebsmanagement, Organisation zur Anschlusssicherung, Technische Ausstat-
tung und Vorgaben zur Punktlichkeit.

6. Personal: Hier werden Dienstkleidung, Fach- und Sprachkenntnisse sowie tech-
nische Fahigkeiten gefordert.

7. Information, Vertrieb, Kommunikationund Service: Hier werden unter anderem
Vorgaben zu Kundenzentren definiert sowie die technische Ausstattung fir die
Informationsmedien und Vertriebswege vorgegeben.

8. Mitwirkung des Betreibers: Das Kapitel beinhaltet Vorgaben zur Teilnahme an
Marktforschung, Beteiligungsverfahren sowie Qualitatsmanagement.

9. Qualitatskriterien und Sozialstandards fiir das Fahr- und Servicepersonal: Dies
beinhaltet abschlieRend Vorgaben fir die Entgelte nach Tarifvertragen und wei-
tere Sozialstandards sowie Regelungen zur Fremdvergabe.

Das Anforderungsprofil ist im Anlagenband vollstdndig aufgenommen.
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2.3 Zusammenfassung

Die beiden vorgenannten Erlduterungen zur Mobilitatsstrategie 2030 und dem An-
forderungsprofil zeigen sehr gut auf, welche Grundlagen bei der Erstellung dieses
Nahverkehrsplan Berlicksichtigung finden missen. Es wird deutlich, dass mit dem Ziel
der Mobilitatsstrategie 2030 und der Spezifizierung mit Leitzielen der OPNV
maRgeblich zur Erreichung des Ziels 75 % Modal Split-Anteil im Umweltverbund be-
tragen muss. Aufbauend auf den sehr hohen Anforderungen des Anforderungsprofils
an den (taglichen) Betrieb, Fahrzeuge, Personal und Service kann gewahrleistet
werden, dass der OPNV in Bielefeld auch weiterhin auf einem hohen Niveau verkehrt
und weiterhin zielgerichtet ausgebaut werden muss.
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3 Status Quo des Nahverkehrs in Bielefeld

Das nachfolgende Kapitel analysiert die bisherige Umsetzung der MalRnahmen aus
dem letzten von der Stadt Bielefeld erstellten Nahverkehrsplan aus 2007. Getrennt
nach MalRnahmenumsetzung im Stadtbahn- und Busbereich wird ein Abgleich der
umgesetzten MaRnahmen durchgefihrt und begrindet, sollte eine MaRnahme nicht
umgesetzt worden sein. Weiterhin erfolgt der Vergleich zwischen den bisherigen be-
trieblichen Faktoren wie Einhaltung der Erschlieungsqualitat, Bedienungshaufigkeit
oder Verbindungsqualitditen und dem in 2018 beschlossenen Anforderungsprofil
(Kapitel 2.2), und damit dem heutigen Fahrplanangebot. Das Kapitel schlief3t mit einer
Betrachtung auf die Wirkung der Angebote im OPNV.

3.1 Umsetzung des Nahverkehrsplanes 2007

Die im Nahverkehrsplan 2007 auf Basis der dort erstellten Mangelanalyse erarbeitete
Angebotskonzeption wurde bis 2016 weitestgehend umgesetzt.

Der Handlungsrahmen und das Umsetzungskonzept des 2. Nahverkehrsplanes der
Stadt Bielefeld sah die Umsetzung der nachfolgend genannten wesentlichen Mal}-

nahmen bzw. Handlungsleitlinien der Konzeption des Stadtbahn- und Busnetzes im
angegebenen Umsetzungshorizont vor. Diese wurden rlckblickend erganzt um die
Informationen

Vo= umgesetzt

X = nicht umgesetzt
(...) Umsetzung unter einer anderen Liniennummer / Endstelle / Haltestellenname

3.1.1 Stadtbahn

Hier dargestellt werden MalRnahmen in Bezug auf Streckenverlangerungen. Die
BaumafRnahmen in Bezug auf die Barrierefreiheit werden im entsprechenden Kapitel
behandelt:

v Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 von der heutigen Endhaltestelle Milse bis
Milse Ost (Altenhagen);
vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gemaR NVP 2007: mittelfristige Umset-
zung; Die Inbetriebnahme ist im Dezember 2015 erfolgt.

v Fir die Stadtbahnverlangerung der Linie 1 nach Sennestadt wurde Ende 2019
die Vorplanung auf der L 756 als Hochflursystem vorgestellt. Die Planung inner-
halb der Sennestadt steht noch aus. Fir die Streckenflihrung innerhalb der Sen-
nestadt wurden in einem Prozess mit Beteiligung der Blrger vier verschiedene
Varianten erarbeitet. Zurzeit wird die Vorzugsvariante ermittelt. In 2021 soll die
Vorplanung fiir den kompletten Planungsabschnitt finalisiert werden. Ab Anfang
2022 soll die Entwurfsplanung fur die gesamte Strecke beginnen.

v Fir die Stadtbahn Hillegossen lauft derzeit eine Machbarkeitsstudie mit Priifung
der Verlangerungsoptionen Uber Stieghorst (Linie 3) oder Sieker (Linie 2).
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v Angebotskonzeption Stadtbahn: In Anlehnung an das Plus-Konzept des 2. Nah-
verkehrsplanes wurde das Fahrtenangebot der Stadtbahn an taglich mindestens
bis 23 Uhr bzw. am Wochenende sowie vor Feiertagen bis Betriebsschluss sowie
am Sonntagmorgen auf 15-Minuten-Takt verdichtet.

v Die Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 zum neuen Hochschulcampus Bielefeld
wurde im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld
am 8.7.2010 vom Rat der Stadt Bielefeld beschlossen. Hier besteht mittlerweile
Baurecht, der Baubeginn ist fir 2022 vorgesehen.

Die Verlangerung der Stadtbahn ins Quartier Dirkopp Tor 6 wurde im Juli 2019
in Betrieb genommen.

X Das Planfeststellungsverfahren fir die Verlangerung der Stadtbahnlinie 3 von
der heutigen Endhaltestelle Babenhausen Sud bis Theesen wurde zwischenzeit-
lich eingestellt.

X Die Planungen zur Trasse der Niederflur-Stadtbahn-Linie Mitte — Radrennbahn —
Heepen wurden nach einem ablehnenden Meinungsbild der Bevdlkerung im Jahr
2014 abgebrochen.

3.1.2 Bus

X Neue VerknUpfung einiger Buslinien in der Innenstadt:
X Linie 24: Dornberg — Jahnplatz — Baderbach
X Linie 27: Sieker — Jahnplatz — Siegfriedplatz
X Linie 29: Schildhof — Jahnplatz — Schildesche — Baumheide
X

Linie 33: Sieker — Stieghorst — Heepen — Baumheide.

Linie 369: Linienflihrung in der Innenstadt tGber Spindelstralte und Otto-Brenner-
Str. ab Ende Mai 2021.

ErschlieBung der Stralle Blackenfeld durch die Linie 101 auf dem Linienweg
zwischen Schildesche — Brake — Herford

vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gema NVP 2007: kurzfristige Umset-
zung.

v Einrichtung einer Osttangente (Linie 30) zusammen mit der Neuordnung des Li-
niennetzes in Brake und Milse, Einrichtung einer neuen Verbindung nach Oerlin-
ghausen und Verlangerung der Linie 35 nach Schlof3 Holte:

v Linie 30: Brake — Milse — Baumheide — Heepen — Stieghorst — Senne-
stadt.

X Linie 32: Sieker — An den Gehren; z.T. Ersatz durch die Linien 30, 34
(fahrt weiterhin als Linie 32 Sieker — Stieghorst im 60-Min-Takt, Ergén-
zung durch die Linie 34 im Lipper Hellweg).

v Linie 33: Sieker — Stieghorst — Heepen; Ersatz durch Linien 29 und 30
(umgesetzt mit Linien 27 und 30 z.T. Linie 33 verkehrt Sieker — Stieg-
horst — Heepen — Milse )

v Linie 50: Heepen — Altenhagen — Milse (als verlangerte Linie 33 umge-

setzt)
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v Linie 51: Schildesche — Brake; Ersatz durch die Linien 30 und 50
(als Linienkonzept 51/101 und Linie 30 umgesetzt, Linie 51 stiindlich bis
Milse verlangert).

v Linie 35: Sieker — Lamershagen — Sennestadt — Heideblimchen —
Schlof Holte Bahnhof (als Linienkonzept 32, 34, 30, 47 umgesetzt)

v Linie 36: Sieker — Lipper Hellweg — Oerlinghausen (als Linie 34 umge-
setzt)

Vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gemaR NVP 2007: mittelfristige Umsetzung

v ErschlieRung des Bereichs BollstraBe durch die Verlangerung der Linie 138
wurde im Oktober 2007 umgesetzt. Ab 01.08.2021 werden im Abendverkehr und
Sonntag vormittags zusatzliche Fahrten angeboten (SchlieRung der Betriebslii-
cken).
vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gemaR NVP 2007: kurzfristige Umset-
zung

X Asttausch zwischen den Linien 35 und 37 in Sennestadt (Altmiihlistrake / Blei-
cherfeldstrale) zur besseren Anbindung des Bahnhofes Bielefeld-Sennestadt
vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gemaR NVP 2007: kurzfristige Umset-
zung.

v Neuordnung des Brackweder Busliniennetzes

%X Verlangerung der Linien 80, 83 und 94 vom Stadtring bis Bielefeld-
Brackwede Bahnhof

X Neue Endhaltestelle der Linie 82 am Krankenhaus Rosenhéhe und Fiih-
rung Uber Dalbke (z.T. als Linie 46 ab Bahnhof Bielefeld-Sennestadt
Uber Sprungbachstr., Schlinghofstr. umgesetzt)

v Linie 116: IdunastralRe — Quelle — Brackwede — Quellenhofweg — Bethel
(als Linie 121 umgesetzt)

v Linie 117: Senne — Schillingshof — Windelsbleiche — Brackwede — Sieker
(als Linie 36 umgesetzt)

v Linie 119: Ummeln — Stidwestfeld — Brackwede — Gadderbaum — Jahn-
platz
(als Linie 28 umgesetzt)

v Einstellung der Linie 114; Ersatz durch die Linie 117 (als Linie 36 umge-
setzt)

instellung der Linie ; Ersatz durch die Linie un
\/E' tell der Linie 118; Ersatz durch die Linie 119 und 117
(durch die Linien 28 und 36 umgesetzt).

Vorgesehener Umsetzungszeitpunkt gemaR NVP 2007: kurzfristige Umsetzung
Die Anderungen der letzten Fahrplanwechsel griffen das Umsetzungskonzept weit-
gehend auf und sind hier chronologisch aufgefihrt:

3.1.3 Liniennetz Bus und Stadtbahn

= Seit 10/2007: Neuordnung Brackweder Busliniennetz
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® Linie 28 ersetzt die Linien 116, 118, 119:
Kesselbrink — Jahnplatz — Bethel — Gadderbaum — Brackwede — Siidwest-
feld — Ummeln
(ab 06/2010 fahrt die Linie 28 verlangert bis Stiftung Ummeln)

» Linie 36 ersetzt die Linien 114 und 118:
Sieker — Brackwede — Windelsbleiche — Schillingshof — Senne

= |inie 121 ersetzt Linie 116
Brackwede — Quelle (ab Mai 2008: Bethel — Brackwede — Quelle)

= |inie 87 fahrt Gber Ummeln, Am Specksel
= Linie 95 fahrt in Randlagen / an Sonn- und Feiertagen tiber Heidekamp

=» | inien 123 und 128 ersetzen im Abendverkehr Brackwede die Linien 218
und 219.

= Seit 10/2007: NeuerschlieBung BollstraBe, Erganzungen im Stieghorster Li-
niennetz

» Linie 138 verlangert bis Ubbedissen Ost / Bollstralie;
= Erganzung Haltestelle Sternwarte in Ubbedissen.
= Seit 10/2007: NeuerschlieBung des Bereiches Blackenfeld
= Linie 101 erschlieBt das Blackenfeld in Vilsendorf.
= Bahnsteigausbau Stadtbahn
= Seit 08/2008: barrierefreie Endstelle Milse
= Seit 10/2009: barrierefreie Endstelle Sieker;
» Seit 09/2010: Hochbahnsteige MozartstralRe, PrieRallee.

= Seit 10/2010: Ausweitung des Angebotes im Friihverkehr (Sa, So, an Feier-
tagen ab 5 Uhr):

= N2 nach Jdllenbeck

= N3 nach Brake

» N5 Uber Auf dem Busch

» N7 Uber Windelsbleiche — Ummeln

= Seit 06/2011: Einrichtung der Osttangente mit Neuordnungen im Linienkon-
zept
= Linie 30: Brake — Baumheide — Heepen— Stieghorst — Sennestadt — Heide-

blimchen (ersetzt die Linien 33 und 35)

= Linie 34: Sieker — Lipper Hellweg - Oerlinghausen — Stukenbrock (neue Li-
nie, erganzt die Linie 32 im Lipper Hellweg)
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® Linie 39: Oerlinghausen Bahnhof — Oerlinghausen — Lipperreihe - Senne-
stadt — Bielefeld-Sennestadt Bahnhof, (ersetzt die Linie 38, 738)

» Linie 27: von Schildesche verlangert bis Baumheide (statt Linie 33)

= Linie 33: Sieker — Stieghorst — Heepen — Altenhagen — Milse (Ubernahme
der Linie 51)

= Linie 38 Stieghorst — Oerlinghausen Marktplatz / Oerlinghausen Bahnhof
(Ubernahme des Linienweges Oerlinghausen — Lipperreihe — Sennestadt
durch Linien 39)

» Linie 51 Bedienung des Gewerbegebietes Grafenheide, abgestimmtes Kon-
zept Schildesche — Brake mit Abfahrten alle 20 Minuten mit den Linien 51
und 101 ab Schildesche.

» Seit 06/2011: NeuerschlieBung des Bereiches Auf dem Busch

= Linie 131 Bedienung des Wohngebietes Auf dem Busch, Gewerbegebiet W .-
Werning-Str. und Potsdamer Stral3e (nur Hauptverkehrszeiten).

= Erganzende MaBnahmen im Busliniennetz

= Seit 2010: neue Haltestelle Jahnplatz Nord in der Fr.-Ebert-Strafe fir die Li-
nien 350, 351, 369

= Seit 12/2011: neue Haltestelle Boge auf der Linie 54 in Jollenbeck
= Seit 11/2012: Linie 24 fahrt bis zur neuen Endstelle Vulsiekshof
= Seit 10/2012: Linie 36 bedient das Wohngebiet Breipohls Hof;

= Seit 10/2012: Linie 36, 94: raumliche Verknipfung zur Sennebahn am
Haltepunkt Bielefeld Senne mit der neuen Haltestelle Wachterstralle

= Seit 10/2013: neue Haltestelle Am Niedermeyers Feld auf der Linie 369 (Ge-
werbegebiet Erdbeerfeld)

= Seit Januar 2013: Vergabe der Linien 350/351 von der KVG Lippe an die
BVO (Seit 07.01.2021 go.on)

Neues Netzkonzept Bad Salzuflen, Leopoldshohe, Oerlinghausen Bahnhof
mit alternierendem Umstieg bzw. Direktfahrten zwischen den Nachbarorten

= Seit 06/2014: Neues Buskonzept Jollenbeck

» 10-Minuten-Takt zwischen Babenhausen Sid und Jollenbeck mit Linien 54,
56 und 154, 30-Minuten-Takt im Abendverkehr

» 20-Minuten-Takt zwischen Schildesche und Jdllenbeck auf der Linie 155,
30-Minuten-Takt im Abendverkehr (60-Minutentakt an Sonn- und Feierta-

gen)
= neue Haltestelle Heimathaus in der Amtsstraf3e Jollenbeck fir die Linie 155

= Seit 10/2015: Neues Netzkonzept Bielefeld - Giitersloh
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= \erandertes Konzept auf den Linien 87/95 Uber Isselhorst
in Abstimmung mit dem Stadtverkehr Gitersloh

= Seit 06/2015: Netzkonzept im Bereich Sennestadt — SchiloB Holte / Stuken-
brock

= Linien 46/47 Bielefeld-Sennestadt Bahnhof — Sennestadthaus — Dalbke —
Stukenbrock Kuhler Grund / Schlo Holte Bahnhof / mit Anschluss an die
veranderten Fahrzeiten der Sennebahn am Bahnhof Bielefeld-Sennestadt;
Veranderungen von Fahrwegen und Fahrzeiten auf den Linien 30 (Verkir-
zung auf den Abschnitt Brake — Heideblimchen), 37 (angepasste Zeitlage),
39 (Verkirzung auf den Linienabschnitt Oerlinghausen Bahnhof — Senne-
stadthaus) und 82 (Reduktion des Angebotes auf schulbezogene Fahrten
Stukenbrock — Brackwede)

® |ntegration der Linie 235 in die Linie 135.
= Seit 10/2015: Angebotsanpassungen im Busnetz
= Neue Haltestellen: Bleicherfeldstr./Briicke, Dalbker Stral3e, Fechterweg

= Entfallende Haltestellen: Bleicherfeldstralle, Kordbarlag, Klasheide.
Seit 12/2015: Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 nach Altenhagen

= Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 nach Altenhagen mit den Hochbahnstei-
gen Altenhagen und Buschbachtal.

= Ergdnzungen und Anpassungen im Busnetz
» Seit 08/2016: zusatzliche Haltestelle Dornberg Sportplatz
» Seit 08/2016: zusatzliche Haltestelle Dresdener Strafie

= Seit 08/2016: Mitbedienung der Haltestellen Albertstralle und Hedwigstralle
in Quelle einheitlich von allen Linien in allen Richtungen (121 und N14).

= Seit 01/2017: Stabilisierung des Fahrplanes der Linie 28 (veranderte Taktla-
gen und Fahrzeiten) mit standiger Bedienung Siidwestfeld in Fahrtrichtung
Ummeln.

= Neubau des Verkniipfungspunktes Bahnhof Bielefeld-Sennestadt

» Seit 07/2017: Endpunkt der Linien 46/47 Verknipfungspunkt Bahnhof Biele-
feld-Sennestadt seit Fertigstellung des Kreisverkehrsplatzes, Riicknahme
der betrieblichen Wendefahrt der Linien 46/47 durch das Gewerbegebiet
Dunlopstral3e.

= Seit 10/2017: Weitere Ergdnzungen und Anpassungen im Busnetz

= F{hrung der Buslinie 37 Sennestadt Zentrum — Eckardtsheim Uber den
neuen Verknipfungspunkt Bielefeld-Sennestadt Bahnhof

= Einstellung des Abschnitts Wirttemberger Allee — Waldfriedhof der Linie
135.
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= Seit 06/2018: neue Linien tiber PetristraBe und zur Fachhochschule
= Neue Linie 23 Jahnplatz — Kesselbrink — Petristralle — Radrennbahn
» Verlangerung der Linie 31 bis zur Fachhochschule (ausgewahlte Fahrten)
» Zusatzlicher Halt Jollenbeck Dorfstrafie auf den Linien 54/55/154

= Weitere MaBnahmen seit Herbst 2018

» Zusatzliche Haltestelle Schaferdreesch auf der Linie 24 in Hoberge
(Umsetzung 10/2018)

= (7/2019: Inbetriebnahme der Stadtbahnendhaltestelle Diirkopp Tor 6 (vo-
ribergehend wahrend der Baumalinahme der Hochbahnsteige Marktstralle
und Krankenhaus Mitte fiir die Linie 3, ab 12/2019 Endhaltestelle der Linie 4)

» 10/2019: Inbetriebnahme On-Demand-Verkehr Sennestadt
=» 11/2019 Inbetriebnahme On-Demand-Verkehr Jollenbeck

= 12/2019: Inbetriebnahme der Hochbahnsteige Marktstrale und Kranken-
haus Mitte auf der Linie 3

=» (01/2020: Inbetriebnahme der neuen Buslinie 236 zwischen Sieker und Ritli
= (08/2020: neue Endhaltestelle Rudolf-Oetker-Halle der Linie 27

® (04/2021: zuséatzliche Fahrten zwischen Deciusstrafle und Schildesche (Linie
31) zur Verbesserung der Anbindung des Freizeitgebietes Obersee

= (05/2021: Inbetriebnahme Hochbahnsteig Sieker Mitte
= (05/2021: Fuhrung der Linie 369 Uber Spindelstralle

= (08/2021: Linie 131 fahrt ganztagig im 60-Minutentakt; Gberlagert mit der Li-
nie 32 zum 30 Minutentakt

Die bedeutendste Mallnahme im Stadtbahnbereich war die Verlangerung der Linie 2
nach Altenhagen.

Im Busnetz brachten die Neuordnung der Bereiche Brackwede und Jéllenbeck sowie
die Einfihrung der Osttangente die deutlichsten Angebotsverbesserungen bzw. Li-
ckenschlisse mit sich. Die Netzerganzungen in den Bereichen Bollstralte, Blacken-
feld oder Auf dem Busch sowie in Senne (Breipohls Hof) brachten lokale Vorteile fur
die Menschen in diesen Gebieten. Weitere Netzerganzungen durch zusatzliche Hal-
testellen oder der Neubau von Endstellen (Stiftung Ummeln bzw. Vulsiekshof) und
Verkniupfungspunkten (Bielefeld-Sennestadt Bahnhof) komplettierten die stetigen Ar-
beiten an der Optimierung des Liniennetzes.

314 Angebots- und Betriebskonzepte

= Seit 10/2007: Ausweitung Angebot im Abendverkehr
im Stadtbahnbereich und Busbereich bis Betriebsschluss
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» 15-Minuten-Takt auf den Linien 2 und 3 in den Nachten Fr/Sa, Sa/So und
vor Feiertagen

= Linie 123 mit erweitertem Fahrtenangebot (morgens und abends)
= Ausdehnung der taglichen Abendverkehrsbedienung nach Quelle durch N14
= Seit 06/2010: Ausweitung des Fahrtenangebotes in der SVZ

auf den Linien

= 51, 33, 37 (Zusatzfahrten abends Mo-Fr im Bereich um 20:00)

® 94 (Zusatzfahrten zwischen Brackwede und Vormbrock bis 20:39 Uhr im 30-
Min-Takt)

» Ausweitung der AST-Gebiete Schildesche, Gadderbaum, Lamershagen

= Seit 12/2011: Neubeschaffung und Einsatz leistungsfiahigerer Vamos-Stadt-
bahnen

» FEinsatz der neuen Stadtbahnwagen auf den Linien 2 und 4
= FEinsatz von Langziigen auf nachfragestarken Umlaufen der Linie 1

= Seit 10/2012: Ausweitung des Angebotes auf Hauptlinien bis 23 Uhr
und Sonntagvormittag:

® Linie 2 Mo-Fr bis 23 Uhr und am Sonntagvormittag im 15-Min-Takt

= Linie 26 Jahnplatz - Durerstralle Mo-Fr bis 23 Uhr und am Sonntagvormittag
im 15-Min-Takt

= Seit 06/2013: Angebotsoptimierungen im Detail

= Fihrung des Abendverkehrs im Nachbarortsverkehr nach Oerlinghausen un-
ter der Liniennummer 739 (Bus + ALF)

= Seit 01/2014: Betreiberwechsel auf den Linien 48, 59, 61, 62, 63, 68, 88, 157
(neu: BVO)

= 15-Minuten-Takt auf den Linien 21, 61, 62 zwischen Bielefeld und Werther
Uber das geforderte Qualitatsniveau des Nahverkehrsplanes 2007 hinaus
bzw. ohne Abstimmung auf das 10-minitige Grundraster des Taktes im
Bielefelder Innenstadtnetz.

= Seit 06/2014: Angebotsoptimierungen im Detail

= Verlangerung des 10-Minuten-Taktes Mo-Fr auf der Linie 25/26 bis gegen
20 Uhr

= Ausweitung der AST-Gebiete Sieker Mitte und Schildesche
= Seit 11/2013: Einsatz Dieselbusse nach EURO VI-Norm

= Seit 08/2016: Angebotsoptimierungen im Detail
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» Zusétzliche Fahrten zur Uni in der Morgenspitze durch umsteigefreie Kombi-
nation der Linien 54 und 31

» Zusatzliches Spatangebot der Linie 369 zum Gewerbegebiet Oldentrup /
Ludwig-Erhardt-Allee

= Seit 10/2017:

= Angebotsverbesserung am Samstagnachmittag/-abend im Hauptliniennetz
bei Stadtbahn und Bus durch Verldngerung des 10-Minuten-Taktes bis ge-
gen 20 Uhr; Verlangerung des 15-Minuten-Taktes bis gegen 11 Uhr

® Einflhrung eines durchgehenden 15-Minuten-Takts im Abendverkehr und
am Sonntagvormittag auf der Buslinie 135 Senne — Sennestadt

» Einflhrung eines Linienverkehrs an Sonn- und Feiertagen zwischen Baben-
hausen Sid, Schréttinghausen und GroRdornberg verbunden mit Angebots-
kirzungen an Werktagen auf der Linie 58 Lohmannshof — Grof3dornberg —
/Schréttinghausen — Babenhausen Sid

» Umstellung des Verkehrs mit Anruflinientaxen auf einen Linienverkehr mit
einem Kleinbus auf der Linie 39/739 Oerlinghausen Bahnhof — Oerlinghau-
sen von So-Do mit Zuganschluss von/nach Bielefeld

» Einflhrung einer Abendfahrt als Linie 233 ALF in das interkommunale Ge-
werbegebiet Rontgenstralle

» Umstellung der Spatfahrt der Linie 369 in das Gewerbegebiet Ludwig-Er-
hardt-Allee auf ALF

= Seit 02/2018:

® Verkirzung der Linie 27 von Siegfriedplatz/Rudolf-Oetker-Halle zur Kunst-
halle wegen Sperrung der EU Von-der-Recke-StralRe, Ersatzverkehr auf der
Wertherstrale durch ALF-Linie

= Seit 10/2019:

» Einfllhrung des On-Demand-Verkehrs unter dem Namen Anton in Senne-
stadt

= Seit 11/2019:

» Einfihrung des On-Demand-Verkehrs unter dem Namen Anton in Joéllen-
beck.

= Seit 05/2020:

» Angebotsausweitung AST-Rosenhdhe auf durchgehenden 206-30 Minuten-
takt im Tagesverkehr

= MafRnahmen ab 01.08.2021 (sog. VorlaufmaBnahmen 3. NVP)
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= Tausch der Aste der Linien 3 und 4. Neuer Linienweg der Stadtbahnlinie 3:
Babenhausen Sud — Hauptbahnhof — Jahnplatz — Dirkopp Tor 6. Neuer Li-
nienweg der Linie 4: Lohmannshof — Universitat — Hauptbahnhof — Jahnplatz
— Stieghorst

» Linien 24, 29, 122, 123: montags bis freitags durchgehender 20-Minuten-
Takt

® |inie 369: montags bis freitags durchgehend 30-Minuten-Takt; an Sonn- und
Feiertagen 60-Minuten-Takt

® Linie 94: taglich im Abendverkehr und an Sonn- und Feiertagen alle 30 Mi-
nuten

= Linie 138: ErschlieBung des Gebietes Bollstralie taglich bis Betriebsschluss
und vormittags an Sonn- und Feiertagen im Stundentakt

® Linien 32, 131: neues Linienkonzept zwischen Sieker, Hillegossen, Auf dem
Busch, Gewerbegebiet Potsdamer Stralle und Stieghorst, werktags im 30-
Minuten-Takt

= Linien 22, 121, 142: neues Linienkonzept zur Erschlieung des Ortsteils
Quelle im Abendverkehr, taglich im angenaherten 30-Minuten-Takt; zusatzli-
che Fahrten an Sonn- und Feiertagen.

Im Stadtbahnbereich konnten durch die Inbetriebnahme der neuen VAMOS-Fahr-
zeuge durchwegs Kapazitatsausweitungen generiert werden. Die zuvor auf der Uni-
Linie eingesetzten Langzuge stellen nun auf nachfragestarken Uml&ufen der Linie 1
verbesserte Kapazitaten zur Verfiigung. Die bedeutendsten MaRnahmen im Buskon-
zept bestehen in der Ausdehnung des Angebotes in der Schwachverkehrszeit
(abends und am Sonntagmorgen): Alle Stadtbahn- und die Hauptbuslinien 21/22 (im
Bereich Jahnplatz — Bachstelzenweg) und 26 (im Streckenabschnitt Direrstralle —
Radrennbahn) bieten taglich ein Fahrtenangebot alle 15 Minuten mindestens bis 23
Uhr. Auf den Stadtbahnstrecken zwischen Innenstadt und Schildesche, Senne, Stieg-
horst und Lohmannshof besteht ein taglicher 15-Minuten-Takt abends bis zum Be-
triebsschluss. Am Wochenende und vor Feiertagen verkehren alle Stadtbahnlinien bis
zum Start des Nachtbus-Netzes gegen 1 Uhr alle 15 Minuten. MaRnahmen zur Ver-
besserung der Punktlichkeit, zielgerichtete Angebotsausdehnungen auf einzelnen Li-
nien sowie Umstellungen von AST auf Linienbedienung runden die Optimierungen im
Angebots- und Betriebskonzept ab.

3.1.5 Nicht umgesetzte MaBnahmen

X Die Neuverkniipfung der Quartierbuslinien in der Innenstadt wurde wegen unpassen-
der Kombination unterschiedlicher Takt- und Kapazitatsanforderungen z.B. auf dem
Linienast Sieker — Siegfriedplatz oder Schildhof — Schildesche nicht weiterverfolgt.

X Die Fithrung der Linien 80.2 und 83 zum Bahnhof Bielefeld-Brackwede wurde wegen
der erfolgten Durchbindung der verbliebenen Fahrten dieser Linien bis Hauptbahnhof
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(Linie 80.2) bzw. Hauptbahnhof, Rosenhdhe oder Greifswalder Stral3e (Linie 83) auf-
gegeben. Die Linie 94 wurde betriebsoptimiert auf die Endhaltestelle Brackwede Kirche
zurlickgezogen, so dass das verfolgte Zwischenziel — die Auflésung der Endhaltestelle
Stadtring in Brackwede — erreicht werden konnte. Eine optimierte Erreichbarkeit der
Brackweder HauptstralRe mit der Linie 94 bleibt aus Fahrgastsicht wiinschenswert.
Die FUhrung der Linie 82 zur Rosenhdhe wurde vor dem Hintergrund des dortigen en-
gen Strallenraumes und der Rickfihrung der Linie 82 auf den schulbezogenen Ver-
kehr im Zuge des neuen Konzeptes der Linie 46 aufgegeben. Das Krankenhaus Ro-
senhohe ist mit einem Tages-AST von der Stadtbahnhaltestelle Rosenhdhe aus zu
erreichen.

X Der Asttausch der Linien 35 und 37 zur besseren ErschlieBung des zunachst geplanten
Standortes des Bahnhofes Bielefeld-Sennestadt an der Sender Stral’e wurde mit dem
Neubau des Verkniupfungspunktes Bahnhof Bielefeld-Sennestadt an alter Position in
der Krackser Strale hinfallig. Durch den Asttausch wirde sich die Fahrzeit insbeson-
dere auf der sehr direkt geflihrten tangentialen Linie 30 als Nachfolgerin der Linie 35
in diesem Bereich unvorteilhaft erhdhen. Die zielgerichtete Bedienung des Bahnhofes
Bielefeld-Sennestadt erfolgt mit den Linien 46 und 47.

X Die Verlangerung der Linie 3 nach Theesen wurde mit dem Riickzug des Antrages auf
Planfeststellung zunachst nicht weiterverfolgt.

X Eine Verdichtung der Linie 80.2 in die Nachbarkommune Verl auf einen 60-Minuten-
Takt wurde bisher nicht aktiv im Nahverkehrsplan des Kreises Gutersloh aufgegriffen
und vom Betreiber TWE Bus Transdev Ostwestfalen nicht aktiv weiterverfolgt. Statt-
dessen wurde das Verkehrsangebot zwischen Verl und Gutersloh gestarkt.

X Die ,Quartierbuslinie 28“ von Babenhausen Siid iiber Horstheider Weg, Sudbrack-
stral3e, Schildescher- und August-Bebel-Stralte zum Jahnplatz war im nicht umgesetz-
ten Plus-Konzept enthalten. Der Horstheider Weg ist bisher in der Hauptverkehrszeit
durch einzelne Fahrten der Linien 54 und 59 erschlossen und liegt im Ubrigen im er-
weiterten Einzugsbereich der Stadtbahn.

X Die Aufhebung von Stadtbahn-/Bus Parallelverkehren (zwischen Linie 4 und Linie 21/
61/62 sowie zwischen Linie 1 und den Linien 87/95; bzw. den Linien 80/83) wurde in
der Umsetzungsphase des 2. Nahverkehrsplanes nicht prioritar angegangen, da mit
den Linien 61/62 und 80/83 die Belange des Nachbaraufgabentragers Kreis Gitersloh
zu beriicksichtigen sind und die Verkehrsunternehmen DB Bahn Ostwestfalen-Lippe-
Bus und TWE Bus Transdev Ostwestfalen zu beteiligen sind. Im Fall der Linien 87 und
95 fehlt bisher eine angemessene Infrastruktur zur Verknipfung mit der Stadtbahnlinie
1 zur Umsetzung dieser MalRnahme.
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3.2 Gegeniuberstellungen der Bestandsaufnahme und des Anforde-
rungsprofiles Nahverkehrsplan 2007

3.21 ErschlieBungsqualitat

Darlber hinaus sind gegeniiber dem Nahverkehrsplan 2007 (die Anforderungen sind
in Abb. 4-1 des 2. Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld dargestellt) durch die weit-
gehende Umsetzung des NVP-Liniennetzkonzeptes und zusatzlichen Linienanderun-
gen/ Optimierungen sowie die Einrichtung neuer Haltestellen generell Verbesserun-
gen in der raumlichen ErschlieBung erfolgt:

In den Hauptverkehrszeiten und im Tagesverkehr wurden durch Ausweitung des
Angebots-, Linien- und Haltestellennetzes insbesondere in Vilsendorf im Blackenfeld
(Linienflhrung der Linie 101) und Lechtermanns Hof / Otto-Boge-Stralie (zusatzliche
Haltestelle Boge seit 12/2011) sowie durch die DorfstralRe ca. 1000 Einwohner zu-
satzlich erschlossen. Weiterhin sind zusatzliche Wohn- und Gewerbegebiete insbe-
sondere in Gadderbaum (Quellenhofweg, Linie 121), Brake (Grafenheider Strafe, Li-
nie 51), Stieghorst (Bollstrale mit Linie 138, Auf dem Busch sowie Gustav-Winkler /
Walter-Werning-Str. mit den Linien 32 und 131, Ubbedisser Stralle / Feldkamp mit
neuer Haltestelle Sternwarte, Linien 38 und 138), Senne (Okapiweg, Breipohls Hof,
Friedhofstr./Sattlerweg mit Linie 36) und Sennestadt (Neubau Verknlpfungspunkt am
Bahnhof Bielefeld-Sennestadt, Krackser Str. / Fuggerstralle, Linie 46/47) sowie in
Dornberg die Monkebergstralie (neue Haltestelle Schaferdreesch der Linie 24) durch
den OPNV besser erschlossen worden. Im Juni 2018 wurde die Linie 23 in Betrieb
genommen, die die zwischen den Hauptachsen liegenden Bereiche Am Lenkwerk und
Petristrale mit ca. 600 Einwohnern neu erschlief3t.

Insgesamt hat sich die OPNV-ErschlieRung in der Hauptverkehrszeit sowie im Tages-
verkehr fur rund 3.200 Einwohner (von 16.500 nicht erschlossenen Einwohner auf ca.
13.300) fir ca. 19% und fur die ausschlieRlich im Tagesverkehr nicht erschlossenen
Gebiete fur ca. 1.200 Einwohner (von 2.600 auf 1.400) bzw. fur ca. 46% der Einwoh-
ner verbessert.

In den Schwachverkehrszeiten beschrankt sich die Linienverkehrsbedienung auf die
Hauptachsen, erganzt durch AST-Verkehre und On-Demand-Verkehr Sennestadt in
in Gebieten mit geringer Einwohnerdichte.

In den Schwachverkehrszeiten hat sich die Erschliefung insbesondere in Jollenbeck
im Bereich Beckendorf-/ Bargholzstralle durch Ausweitung des Busverkehrs (Linie
155 Nagelsholz) und in Schildesche im Bereich Horstheider Weg / Apfelstral’e durch
AST-Ausweitung sowie in Quelle durch Erganzung/Verdichtung des N14-Abendver-
kehrs verbessert. Auflerdem werden in Mitte und Stieghorst die Gewerbegebiete ent-
lang der Oldentruper Stral3e durch AST-Zonen-Ausweitung und in Brackwede die Be-
reiche Sudring / Duisburger Stralle durch SVZ-Linien 123/128 besser erschlossen. In
das Gewerbegebiet Ludwig-Erhardt-Allee wird seit 08/2016 eine Spatfahrt zum
Schichtwechsel im Postfrachtzentrum angeboten und von Milse mit der ALF-Linie 233
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zur Réntgenstralie ins interkommunale Gewerbegebiet angeboten und somit eine An-
gebotslicke geschlossen.

3.2.2 Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitat bewertet die Fahrtenhaufigkeit des OPNV differenziert nach
Raumtypen (gemal Abb. Karte 3 ,Raumtypen® im Anhang des NVP 2007) und stellt
damit ein wichtiges Kriterium fiir die Attraktivitat des Systems OPNV dar.

In der Hauptverkehrszeit wird die geforderte Bedienungsqualitit — z.T. durch Uberla-
gerungen unterschiedlicher Linien — weitgehend erreicht, auf den Hauptlinien z.T.
mehr als erflllt. Durch die Umsetzung der im 2. Nahverkehrsplan vorgesehenen Fahr-
plankonzepte entsteht im Tagesverkehr mittlerweile auch ein 10-Minuten-Takt nach
Joéllenbeck. Nach Windelsbleiche, Brake und in das nicht als Bezirkszentrum einge-
stufte GroRdornberg werden durch Linieniiberlagerungen annahernd 6 Fahrten je
Stunde erreicht bzw. sogar Uberschritten.

In der SVZ werden die Hauptachsen nach Senne, Schildesche, Stieghorst, zur Uni-
versitat und z.T. nach Heepen im 15-Minuten-Takt bedient, so dass flir weite Teile der
Innenstadt und des innerstadtischen Verdichtungsgebietes die Qualitatsvorgaben des
NVP bereits Uberschritten werden.

Es konnten mit der Umsetzung des Linienkonzeptes des 2. Nahverkehrsplanes der
Stadt Bielefeld die festgestellten leichten Mangel in der Bedienungshaufigkeit zwi-
schen den Bezirkszentren Brake bzw. Windelsbleiche und der Innenstadt insbeson-
dere durch die Einfihrung der Linien 30 und 36 verbessert werden. Die Erschlie-
Rungsmangel in der Relation Innenstadt — Jollenbeck wurden durch das neue Bus-
konzept Joéllenbeck behoben. Seit dem Fahrplanwechsel im Oktober 2017 wird die
Sennestadt abends im 15-Minuten-Takt Gber Brackwede an die Innenstadt angebun-
den.

3.2.2.1 Fahrtenhaufigkeit zwischen den Bezirkszentren untereinander

Die Qualitatsvorgaben fir die tangentialen Verbindungen zwischen benachbarten Be-
zirkszentren werden im Tagesverkehr im derzeitigen Netz fur Relationen, die parallel
zu den Hauptachsen verlaufen, vollstandig erfiillt. Die recht hohen Anforderungen an
die Verbindungsqualitat zwischen den Bezirkszentren abseits der Hauptachsen (Tan-
gentialverbindung im 20-Min-Takt) werden im Tagesverkehr weitgehend erfiillt, z.T.
durch die Uberlagerung von direkten Tangentialverbindungen im 30-Minuten-Takt mit
Umsteigeverbindungen Uber das Zentrum im 10-Minuten-Takt.

Zwischen Jéllenbeck und Schildesche werden die Qualitatsanforderungen nach Um-
setzung des Buskonzeptes Jollenbeck im Jahr 2014 erfilllt.

Die angestrebte Bedienungsqualitat zwischen den Bezirkszentren wird im Tagesver-
kehr vor allem durch die Einfihrung der Tangentiallinie 30 zwischen den Bezirkszen-
tren im &stlichen Stadtgebiet verbessert.
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Die Umsteigeverbindung zwischen Sennestadt und Windelsbleiche blieb mit 20-Minu-
ten-Takt erhalten. Der bislang notwendige doppelte Umstieg in Senne und Brackwede
Kirche (Vermeidung von Stadtbahn-Bus-Parallelverkehr bei der Kombination Linie 1 —
Linie 135 — Linie 94) wird durch eine Verbindung Uber die Linien 135 und 36 mit nur
einmaligem Umstieg in Senne im 30-Minuten-Takt ergénzt.

Fahrtenhaufigkeit von den Verdichtungsgebieten bzw. vom
Stadtrand ins nachste Versorgungszentrum sowie ins Haupt-
zentrum

Die einzelnen Verdichtungsgebiete in den Bielefelder Stadtteilen sind auch nach der
neuen Konzeption durch differenzierte Taktdichten mit dem nachsten Versorgungs-
zentrum verbunden.

Durch die Ausdehnung der Hauptachse des Stadtbahnnetzes Altenhagen profitieren
weitere Burger von haufigen, schnellen und umsteigefreien Verbindungen in die In-
nenstadt. Fir die zwischen den Hauptachsen liegenden Gebiete stellen auch im fort-
geschriebenen Netzkonzept Quartierbuslinien Uberwiegend im 30-Minuten-Takt eine
Grundversorgung sicher. In der SVZ endet der Betrieb auf den erganzenden Quartier-
buslinien weiterhin zum Grofdteil gegen 20.00 Uhr.

Am Stadtrand, abseits der Hauptachsen liegende Wohnsiedlungsbereiche werden im
30- oder 60-Minuten-Takt erschlossen und mit dem Bezirkszentrum oder direkt mit
der Innenstadt verbunden. Hier fordern die Qualitatsstandards aus Kapitel 4.1.2 (NVP
2007) einen 30-Minuten-Takt in der HVZ sowie eine Bedienung durch alternative Be-
dienungsformen in der SVZ (AST). Letztere wurde gemaf den Vorschlagen im Kon-
zept des 2. Nahverkehrsplanes in den Stadtbezirken Schildesche, Gadderbaum, La-
mershagen weiter ausgebaut.

Eine weitere Entwicklung in diesem Bereich ist das in Sennestadt und Jdllenbeck seit
10/20219 bzw. 11/2019 zur Verfligung gestellte Angebot Anton im On-Demand-Ver-
kehr, welches das AST-Angebot zukiinftig teilweise ersetzen kann. In Jéllenbeck wird
der Linienverkehr dadurch bereits tagsiber und in Sennestadt am Abend erganzt. An
den Wochenenden wird durch das Angebot Anton im On-Demand-Verkehr das Ast-
Angebot sogar vollstandig ersetzt.

Im Rahmen der Umsetzung des Netz- und Angebotskonzeptes des 2. Nahverkehrs-
planes bietet insbesondere die 2007 eingefiihrte Linie 36, welche die Senner Ortsteile
miteinander und mit dem Bezirkszentrum Windelsbleiche verknlpft, eine Erhdhung
der Bedienungsqualitat im Stadtbezirk Senne, zum Beispiel im Baugebiet Breipohls
Hof, im Bereich Sattlerweg oder im Verdichtungsgebiet Okapiweg.

Eine Blindelung der Linien 87 und 95 im Bereich Ummeln/Heidekamp sorgt auch in
diesem Bereich fur eine Erhéhung der Verbindungsqualitdt. Die Linie 28 verbindet
Ummeln und Sudwestfeld alle 30 Minuten mit Brackwede und der Innenstadt.
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Weitere Bereiche, etwa die stadtrandnahen Siedlungsgebiete Ldmershagen und Gra-
finghagen profitieren durch eine verbesserte Bedienungsqualitdt von den neu einge-
richteten Linien 30 und 34.

Im nordlichen Stadtgebiet profitieren die Bereiche Blackenfeld und Grafenheide von
der neuen Konzeption der Linien 101 und 51 mit verbesserter Verbindung in Bezug
auf das zugehdrige Bezirkszentrum.

Im &stlichen Stadtgebiet werden die Bereiche Auf dem Busch mit der Linie 131 und
Ubbedissen-Ost (Bollstra’e) mit der Linie 138 besser an das zugehorige Bezirkszent-
rum Stieghorst angebunden.

3.2.2.3 Regionalverkehr

Die Verbindungen im Regionalverkehr entsprachen in Bezug auf die Mittelzentren Gu-
tersloh, Halle, Herford, Lage und Bad Salzuflen im Tagesverkehr bereits weitgehend
den Qualitatsanforderungen (Verbindungen mindestens alle 30 Minuten mit der Biele-
felder Innenstadt). Durch die Umsetzung der Netzkonzeption des Nachbaraufgaben-
tragers KVG Lippe auf den Linien 350/351 besteht nun ein umsteigefreier 60-Minuten-
Takt nach Leopoldshéhe, Asemissen und Bad Salzuflen. Dieser wird durch eine eben-
falls im 60-Minuten-Takt angebotenen Umsteigeverbindung erganzt. Dadurch beste-
hen Fahrtmdglichkeiten in einem 30-Minuten-Raster zwischen Bielefeld, Leopolds-
héhe, Asemissen und Bad Salzuflen. An dem in Asemissen gelegenen Bahnhof Oer-
linghausen bestehen Anschlisse an die Ziige in Richtung Lage, Lemgo, Detmold und
Bielefeld sowie der Buslinie 39 ins Zentrum von Oerlinghausen. Damit wird die Ver-
bindungshaufigkeit zu den benachbarten Bezirkszentren erhdht.

Gemal der fortgeschriebenen Netzkonzeption wurden im Tagesverkehr fiir Schlof3
Holte (Linie 47 Uber Heideblimchen und Dalbke nach Sennestadt,) und fur Stuken-
brock (Linie 46 Uber Dalbke nach Sennestadt) Busverbindungen im 60-Minuten-Takt
eingefuhrt.

Umgesetzt wurde weiterhin die Direktverbindung Sieker — Oerlinghausen Uber den
Lipper Hellweg mit 2 Fahrten je Stunde. Diese Linie fahrt zusatzlich einmal pro Stunde
weiter Uiber die Oerlinghauser Sitidstadt nach Stukenbrock. Durch die Nutzung des
direkten Weges Uber den Lipper Hellweg ricken Oerlinghausen und der Bielefelder
Osten im OPNV zeitlich enger zusammen. Es entsteht ein erganzendes und zeitlich
attraktives Angebot zum Fahrweg der Linie 39 mit Umstieg zum SPNV bzw. zu der
Linie 38.

Die Linien 87 und 95 starken die Nachbarortsbeziehung von Bielefeld Zentrum sowie
von Ummeln nach Isselhorst und weiter nach Gltersloh, in Uberlagerung besteht ein
Angebot zwischen Gutersloh und Bielefeld im 30-Minuten-Takt.

Fir die Verbindung nach Werther wurde im Tagesverkehr durch die Uberlagerung der
Linien 21, 61 und 62 durch das Linienkonzept im Linienbiindel Gutersloh Nord eine
Verdichtung auf einen 15-Minuten-Takt in Richtung Bielefelder Innenstadt erreicht.
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Dieses Angebot geht Uber die Anforderungen des Nahverkehrsplanes Bielefeld hin-
aus, passt dabei aber nicht zur Symmetrie des Bielefelder Innenstadtnetzes im 10-
Minuten-Grundtakt. Die Linien fahren von Werther im Stundentakt weiter nach Halle
(Linie 61) und Borgholzhausen (Linie 62). Die Linie 62 wird auch in der SVZ bis Be-
triebsschluss bedient.

Die gute Bedienungsqualitat im Tagesverkehr zwischen Jollenbeck und Enger bzw.
Spenge jeweils im 30-Min-Takt wurde im Spatverkehr in den Nachten Freitag/Sams-
tag, Samstag/Sonntag und vor Feiertagen bis gegen 0.30 Uhr ausgedehnt: Die Linie
54 wird stuindlich bis Enger, die Linie 56 stuindlich bis Spenge geflhrt.

3.23 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat beinhaltet die Anzahl der Umsteigevorgange und die Fahrzeit
zwischen Quelle und Ziel. Die wichtigsten Fahrtziele missen von den Aufkommens-
schwerpunkten aus moglichst umsteigefrei und schnell erreicht werden kénnen. Ein
zusatzlicher Umstieg bzw. die Verkniipfung zwischen Bus und Stadtbahn ist aufgrund
des ,Komfortplus™ der Stadtbahn und eines unwirtschaftlichen Bus-/Bahn-Parallelver-
kehrs als hinnehmbar zu betrachten.

3.2.3.1  Verbindungen zum Hauptzentrum

Verbesserungen durch die Umsetzung des Netzkonzeptes des Nahverkehrsplanes
2007 ergeben sich insbesondere durch die Linien 28 (Direktverbindung Sudwestfeld
— Brackwede — Innenstadt), 36 (Direktverbindung Okapiweg — Breipohls Hof — Win-
delsbleiche — Schillingshof — Senne und weiter mit Umstieg in Senne oder Brackwede
zur Stadtbahn in die Innenstadt), 121 (Direktverbindung Bethel — Quellenhofweg —
Brackwede und weiter von beiden Endpunkten mit Umstieg zur Stadtbahn in die In-
nenstadt), 138 (Direktverbindung Bollstra3e — Hillegossen — Stieghorst und weiter mit
Umstieg zur Stadtbahn in die Innenstadt), 30 (Direktverbindung Sennestadt — La-
mershagen — Stieghorst und weiter mit Umstieg zur Stadtbahn in die Innenstadt) oder
34 (Direktverbindung Grafinghagen — Lamershagen — Hillegossen — Stieghorst und
weiter mit Umstieg zur Stadtbahn in die Innenstadt) und 131 (Direktverbindung Auf
dem Busch — Hillegossen — Stieghorst und weiter mit Umstieg zur Stadtbahn in die
Innenstadt; hier ist ein ganztagiges Angebot erforderlich) sowie 101 (Brake — Blacken-
feld — Schildesche und weiter mit Umstieg zur Stadtbahn in die Innenstadt). Das
nachste Versorgungszentrum wird gemafl den Qualitdtsvorgaben umsteigefrei bzw.
das Hauptzentrum mit einem Umstieg zur Stadtbahn angebunden.

Verbesserungen in der Luftliniengeschwindigkeit ergeben sich insbesondere fiir den
Bereich Altenhagen durch die Verlangerung der Stadtbahnlinie 2, im Bereich Senne
durch die Linie 36 sowie im Bereich BollstralRe durch die Verlangerung der Linie 138.
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Verbindungen zwischen benachbarten Bezirkszentren

Zwischen benachbarten Bezirkszentren darf ein Umstieg nicht Giberschritten werden,
bei Bus/Stadtbahn-Verknipfung ist jedoch noch ein zuséatzlicher Umstieg zulassig.

Die Bezirkszentren Stieghorst und Sennestadt werden durch die Osttangente erst-
mals direkt miteinander verbunden. Die Verbindung der Versorgungszentren Brake
und Heepen wurde durch die Osttangente deutlich verbessert.

Verbindungen ins Bezirkszentrum

Nicht nur Verbindungen in die Innenstadt sind fiir die OV-Nutzer wichtig, gerade die
Nahversorgung und die gute Verbindung mit den Verdichtungs- und Stadtrandgebie-
ten spielt eine entscheidende Rolle fiir ein attraktives OV-Netz. Hierbei sind Verdich-
tungsgebiete direkt und der Stadtrand mit einem Umstieg an das dazugehérige Ver-
sorgungszentrum zu verbinden. Auch hier ist eine Verknipfung zwischen Bus und
Stadtbahn bzw. ein zuséatzlicher Umstieg zur Stadtbahn zul&ssig.

Verbesserungen durch die Umsetzung des Netzkonzeptes des Nahverkehrsplanes
2007 ergeben sich insbesondere durch die Linien 28 (Direktverbindung Ummeln —
Slidwestfeld — Brackwede), 36 (Direktverbindung Okapiweg — Breipohls Hof — Win-
delsbleiche — Schillingshof), 121 (Direktverbindung Quellenhofweg — Brackwede), 138
(Direktverbindung Bollstralle — Hillegossen — Stieghorst), 30 (Direktverbindung Stieg-
horst — Ldmershagen — Sennestadt) oder 34 (Direktverbindung Grafinghagen — L&-
mershagen — Sieker, mit Umstieg oder FuRweg nach Stieghorst) und 32 und 131 (Di-
rektverbindung Auf dem Busch — Hillegossen / Oldentrup — Stieghorst). Das nachste
Versorgungszentrum wird damit in weiten Teilen umsteigefrei angebunden.

Umsteigefrei an das Hauptzentrum angebunden werden die Bereiche Auf dem Busch
durch die neue Haltestelle Jahnplatz Nord in der Friedrich-Ebert-Strale auf der Linie
369. Auch das Siedlungsgebiet Altenhagen wird durch die Verldngerung der Linie 2
im Vergleich zum Stand 2007 umsteigefrei an das Hauptzentrum angebunden.

3.24 Verknupfungspunkte, Bike+Ride, Park+Ride

Beim Neubau von Verknipfungspunkten wurde auf einen Tur-zu-Tur-Umstieg (End-
station Sieker) bzw. auf barrierefreie und kurze Fullwege (Verkniipfungspunkt Milse)
Wert gelegt. Die Stationen wurden mit Infrastruktureinrichtungen (beide mit P+R, B+R-
Anlagen, Taxistand, K+R-Mdglichkeit, Kiosk) ausgestattet. Die GreenStation an der
Endhaltestelle in Sieker umfasst zusatzlich eine Stromtankstelle, Fahrradboxen und
Leihfahrrader.Die neuen Haltestellen Altenhagen und Buschbachtal ohne OV-Ver-
knipfungsfunktion wurden mit iberdachten B+R-Anlagen ausgestattet.

Stadtbahnhaltestellen und Verkniipfungspunkte wurden ab August 2017 mit neuen
Fahrscheinautomaten ausgestattet. Diese kdnnen u.a. dynamische Fahrgastinforma-
tionen Uber Display sowie Fahrplanauskiinfte ausgeben.
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3.25 Fahrzeugqualitat

Im Zuge der Umsetzungsphase des 2. Nahverkehrsplanes wurde die Busflotte von
moBiel und Auftragnehmern zu 100% auf Niederflurfahrzeuge umgestellt. Samtliche
Niederflurfahrzeuge verfligen mindestens Uber eine mechanische Rampe und zwei
Kinderwagenstellplatze (bei Standard-Gelenkwagen) im Stadtverkehr.

Haltestellenansage und -Anzeige sind standardmafig vorhanden.

Samtliche Fahrzeuge werden mit schwefelfreiem Kraftstoff betrieben. Zum Jahresbe-
ginn 2019 entsprachen etwa 70% der moBiel-Busse der Abgasemissionsstufe Euro
VI.

Zum Jahresanfang 2020 betrug der Anteil der moBiel-Busse der Abgasemissionsstufe
Euro VI ca. 85% und Mitte des Jahres 2021 lag der Anteil bei 92 %. Es wurden im
Jahr 2019 und 2020 noch weitere neue Fahrzeuge (,Mild-Hybride“) beschafft, so dass
nun insgesamt 50 Busse mit Mild-Hybridtechnik im Einsatz sind.

Die Stadtbahnflotte wurde ab 2011 um 16 fabrikneue Stadtbahnwagen des Typs Va-
mos erweitert. Im Gegenzug wurden 20 altere C-Wagen abgestellt. Die Stadtbahnen
und Busse wurden mit Monitoren zur Fahrgast-Information (Anschliisse, nachste Hal-
testellen im Linienverlauf, Unternehmensinformationen) ausgestattet.

3.3 Wirkungsanalyse

Mit knapp 60,1 Mio. Fahrgasten schloss die moBiel GmbH 2018 das neunte Jahr seit
Ubernahme der Verantwortung fiir den GroRteil der Busverbindungen ins Umland mit
dem besten Ergebnis seiner Geschichte ab. Die 60-Millionengrenze wurde im Jahr
2018 erstmals Uberschritten. Im Jahr 2019 wurde mit 60,1 Mio. Fahrgasten die 60-
Millionengrenze erneut Uberschritten.

Gegenulber dem Vorjahr ist die Nutzung der Stadtbahnen und Busse in den Jahren
2018 und 2019 um 0,3 % angestiegen (Vorjahr: 59,9 Mio.). Dies stellt insbesondere
im Kontext der herausfordernden Baustellensituation in der Stadt Bielefeld ein gutes
Ergebnis dar. Infolge der Corona Pandemie gab es in 2020 einen Einbruch von ca.
44 % im Bereich der Fahrgaste.

Nach Uber 26 Jahren Stadtbahn-Betrieb kann moBiel jetzt inklusive der Netzeffekte
aus der Ubernahme der Betriebsfiihrerschaft fiir die Busregionalverkehrslinien am 1.
Januar 2010 einen Anstieg der Fahrgastzahlen seit 1990 von 159,8 % verbuchen.
Dabei entfallt Gberproportional viel Zuwachs auf den Stadtbahn-Sektor. (Quelle: Ge-
schaftsberichte moBiel GmbH)
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Entwicklung der Fahrgastzahlen im Vergleich (Index)
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Quelle: Geschéftsbericht 2020 moBiel GmbH
Abbildung 3: Entwicklung der Fahrgastzahlen (Vergleich moBiel / VDV)

Im Vergleich zum Jahr 2007 (Verabschiedung des 2. Nahverkehrsplanes) wird deut-
lich, dass die Fahrgastzahlen insgesamt kontinuierlich gesteigert werden konnten —
von 41,5 Mio. Fahrgasten 2007 auf 60,06 Mio. Fahrgasten 2018. Im Jahr 2010 ist als
Sondereffekt die Ubernahme der Betriebsfiihrerschaft auf den Linien des Kooperati-
onsnetzes mit einem Einmaleffekt von zusatzlich > 10 Mio. Fahrgasten in die Statistik
mit eingegangen.

Im Jahr 2018 entfielen von den 60,06 Mio. Fahrgasten 34,82 Mio. auf die Stadtbahn
und 25,24 Mio. auf den Bus.

Der Aufwanddeckungsgrad liegt 2017 bei ca. 76%.

Die folgende Tabelle stellt die Entwicklung der Fahrgastzahlen noch einmal in abso-
luten Werten dar.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 49/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Jahre
(per 31.12.)

1990

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

Fahrgastanstieg
moBiel (jeweils
zum Vorjahr)

2,83
%

3,71
%

0,81
%

27,94
%

0,00
%

2,00
%

2,00
%

1,00
%

0,80
%

2,40
%

0,52
%

0,30
%

Fahrgastanstieg
bundesweit (je-
weils zum Vor-
jahr)

0,54
%

0,60
%

0,20
%

0,70
%

0,90
%

0,90
%

0,80
%

1,20
%

0,50
%

1,80
%

0,60
%

0,20
%

Fahrgastzahlen
in Mio.

23,10

41,50

43,00

43,35

55,50

55,50

56,50

57,20

57,70

58,20

59,60

59,90

60,06

Fahrgastanstieg
moBiel (seit

79,3
%

86,0
%

87,5
%

139,8
%

139,8
%

144,5
%

1473
%

149,7
%

1517
%

157,7
%

159,0
%

160,0
%

1990)

Tabelle 3:  Entwicklung der Fahrgastzahlen moBiel in absoluten Werten

Die folgende Abbildung stellt die Entwicklung der Fahrgastzahlen im Busnetz und im
Stadtbahnnetz im Vergleich dar. Durch Ubernahme von Busleistungen ins Stadtbahn-
netz (1991 Tunneleréffnung, 1996 Streckenerdffnung Stieghorst, bis 2002 Eréffnung
der Uni-Linie auf gesamter Lange bis Lohmannshof) sind groRere Zugewinne im
Stadtbahnnetz zu verzeichnen. Die Ubernahme der Betriebsfiihrerschaft im Koopera-
tionsnetz 2010 flihrte dagegen im Wesentlichen zu einer Fahrgast-Steigerung im Bus-
netz. Insgesamt entwickelt sich die Nachfrage im Stadtbahnnetz dynamischer als im
Busnetz, was in der relativen Anderung der Fahrgastzahlen Stadtbahn und Bus mit
Vergleichswert 1990 deutlich wird.

300,0
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Abbildung 4: Entwicklung der Fahrgastzahlen moBiel im Vergleich Stadtbahn zu Busnetz (Index
1990=100)

Bis zum Jahr 2017 findet noch einmal ein deutlicher Zuwachs statt, auf einen Index
von 281,6 flr die Stadtbahn und auf 233,2 fiir den KOM (Kraftomnibus).

the mind of movement
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3.4 Zusammenfassung

Die im Nahverkehrsplan 2007 erarbeitete Mangelliste wurde weitesgehend umge-
setzt. Nur wenige MafRnahmen wurden auf Grund von neuen Erkenntnissen oder Al-
ternativen nicht weiter betrachtet. Das verbesserte Angebot wurde sowohl konzep-
tionell als auch in der Fahrzeugqualitdt umgesetzt. Dies filhrte 2018 zum hdchsten
Fahrgastaufkommen in der Geschichte der moBiel und legt die Wichtigkeit der Behe-
bung der Mangelliste im Nahverkehrsplan dar.
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4 Schwachstellenanalyse des aktuellen OPNV-Angebots

Ziel der Analyse ist es, Schwachstellen im OPNV-Angebot festzustellen, die im Zuge
der MalRnahmenentwicklung des Nahverkehrsplans behoben werden sollen. Hierfur
wird auf der Grundlage des Anforderungsprofils eine Schwachstellenanalyse durch-
geflhrt, in der die Einhaltung der dort definierten Mindestanforderungen geprift wird.

Darlber hinaus werden im Zuge der Analyse mit Hilfe des Verkehrsmodells der Stadt
Bielefeld weitere Potenziale des OPNV gepriift, dies betrifft insbesondere Strecken
und Achsen, auf denen eine hohe Gesamtverkehrsnachfrage besteht, die durch den
OPNV nur teilweise ausgeschopft wird.

Im Folgenden werden diese Priifungen dargestellt und eine Handlungsempfehlung
abgeleitet (Kapitel 5).

Alle Prifungen werden nur fir einen mittleren Werktag (Montag-Freitag) durchgefihrt,
da das zu Grunde liegende Verkehrsmodell nur diese Fahrplane beinhaltet.

In einem weiteren Schritt der Analyse werden Anregungen und Wiinsche beurteilt, die
wahrend der letzten Jahre in den politischen Gremien und Bezirksvertretungen der
Stadt Bielefeld aufgenommen wurden. Hier ist zu beachten, dass nicht jede Bes-
chlusslage relevant fir den Nahverkehrsplan als Rahmenplan des OPNV ist.

4.1 ErschlieBungsqualitat

Zur Prifung der ErschlieBung wurden die im Anforderungsprofil vorgegebenen Ein-
zugsradien der Haltestellen grafisch dargestellt. Es wurde dargestellt, ob die Wohn-
und Gewerbegebiete ausreichend erschlossen sind. Nicht im Bereich der Einzugsra-
dien liegende Gebiete wurden hinsichtlich ihrer Nutzung und Bebauungsdichte Gber-
prift und die Ergebnisse im begleitenden Arbeitskreis zwischen Stadt, moBiel und
Gutachter diskutiert.

Grundlage waren die ErschlieBungsanforderungen gemaf Anforderungsprofil (Siehe

Anlagenband):

SPNV (nur additiv

Raumkategorie Bus Stadtbahn zu Bus und Stadt-
bahn)
Innenstadt 300m 400m 600m
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400m 500m 800m
Gebiet mit mittlerer Nutzungsdichte 400m 500m 800m
Gebiet mit geringer Nutzungsdichte 400m (500m) 800m

Tabelle 4:  ErschlieRungsstandards/ Haltestelleneinzugsradien
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Zuséatzlich besteht die Vorgabe, dass die néchste Haltestelle innerhalb einer akzepta-
blen Zugangszeit von maximal 10 Minuten FuBweg erreichbar sein soll. Bei einer mit-
tleren Gehgeschwindigkeit von 5 km/h bedeutet dies einen realen Zugangsweg von
830 m, der in Ausnahmefallen zumutbar ist.

Zudem wird vorgegeben, dass alle Siedlungsbereiche mit mehr als 200 Einwohnern
erschlossen sein missen, daher konnen Gebiete mit deutlich weniger Einwohnern
(einzelne Hauser) aus der Betrachtung ausgenommen werden.

Alle Haltestellen, die ausschlief3lich von Linien bedient werden, die weniger als 10
Fahrten pro Tag aufweisen, werden jedoch ohne Einzugsbereich dargestellt, da sie
nicht tagesdurchgangig eine Erschliefung gewahrleisten. Es handelt sich in der Regel
um Linien, die nur auf den Schilerverkehr ausgerichtet sind oder Gewerbegebiete in
der Hauptverkehrszeit bedienen.

Abbildung 5 zeigt eine Ubersicht tber die Einzugsbereiche in der Gesamtstadt.
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Quelle Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV
Abbildung 5: Analyse ErschlieBung — Ubersicht Stadt Bielefeld

Im Folgenden wird die Erschlieflung in den einzelnen Stadtbezirken betrachtet.
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Abbildung 6: Analyse ErschlieBung: (1) Bezirk Jollenbeck

Jollenbeck

|
N

In Abbildung 6 ist der Bezirk Jollenbeck dargestellt. Dort fallen einige Erschlielungs-
licken auf, die zumeist jedoch Gebiete mit Einzelhausbebauung oder Gewer-
begebiete betreffen, daher ist die ErschlieBungsnotwendigkeit abzuwagen. Durch den
On-Demand-Verkehr Anton mit seinen erganzend wirkenden virtuellen Haltestellen
besteht zudem eine verbesserte ErschlieBungsqualitdt zu den Betriebszeiten dieses

Angebots.

Abbildung 7 zeigt eine Detailansicht, die als Luftbilddarstellung die Art der Bebauung

besser verdeutlicht.

= ErschlieBungslicke 1: Bereich MarsstralRe / Im Hagen — die Bebauung ist sehr locker und
besteht in der Regel aus Einfamilienhdausern. Die Zahl der nicht erschlossenen Einwohner

ist daher gering.
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ErschlieRungsliicke 2: Bereich um den Orkenweg - vom Orkenweg aus ist die Luftlinienent-
fernung zur nachsten Haltestelle maximal etwas iber 500 m, daher ist der nicht erschlos-
sene Bereich sehr klein.

= ErschlieBungsliicke 3: Im Bereich WaldstraRe / Am Winkelkotten ist nur ein kleiner Bereich
mit Einzelhausbebauung nicht erschlossen, nur wenige Hauser haben einen FulRweg, der
Uber den im Anforderungsprofil zuldassigen 830 m (flr einen Weg von maximal zehn Minu-
ten) liegt.

= ErschlieBungsliicke 4: Telgenbrink / Horstheider Weg / Kerkbreede (Theesen) — auch hier
haben Einwohner eines nur kleinen Bereichs einen Weg von tber 830 m FulRweg.

= ErschlieBungsliicke 5: Der Gewerbepark am Telgenbrink ist nicht erschlossen, hier ist die
Anzahl der betroffenen Mitarbeiter / Kunden zu priifen sowie die Zeiten, in denen eine Er-
schlieRung notwendig ware. Darauf basierend sind MaRnahmen zu entwickeln, ggf. nach-
frageorientierte Angebote. Mit der Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich der
Einmindung Vilsendorfer Stral3e / Telgenbrink kann der Weg zum Gewerbegebiet kurzfris-
tig und kostenguinstig verkirzt werden.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung

Abbildung 7: ErschlieSungsliicken in Jéllenbeck — Detailansicht
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Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen die ErschlieRungsliicken im Bezirk Dornberg.
Hier bestehen zwei miteinander verbundene ErschlieBungsliicken, in denen keine re-
gelmaRige Bedienung mit Bus- oder Stadtbahnangeboten besteht.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Blelefeld Darstellung PTV Karte: OpenStreetMap Mlthrkende
Abbildung 8: Analyse ErschlieBung: (2) Bezirk Dornberg
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Die Lucke im Twellbachtal wird heute durch Anruf-Linien-Fahrten (ALF), Linie 224,
bedient (rot markierte Haltestellen innerhalb der blauen Umrandung), dies erscheint
aufgrund der kleinen Licke mit Einfamilienhausbebauung ausreichend, eine Ver-
dichtung oder eine andere Form flexibler Bedienung erscheint sinnvoll, da ein Bedarf
aus dem Twellbachtal gemeldet wird. Eine Linienbedienung erscheint aber nicht not-
wendig.

Die sudostlich davon gelegene Liicke (Bereich Monkebergstralle und Auf der Egge)
ist deutlich groRer, betrifft aber eine ahnliche Bebauung.

Fur die genannten Bereiche sollte im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans
gepruft werden, ob On-Demand-Verkehre sinnvoll eingesetzt werden kdnnen. Eine
zusatzliche Linienbedienung erscheint aufgrund der Raum- und Siedlungsstruktur
nicht notwendig.

p} Intergraph

Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV
Abbildung 9: ErschlieBungliicken in Dornberg — Detailansicht
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Abbildung 10 zeigt den Bezirk Brackwede, hier sind keine ErschlieRungslicken
vorhanden.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreetMap-Mitwirkende
Abbildung 10: Analyse Erschliefung: (3) Bezirk Brackwede
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In der Abbildung 11 sind die beiden Bezirke Senne und Sennestadt abgebildet. Dort

sind folgende ErschlieBungsliicken zu erkennen:
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 11: Analyse ErschlieBung: (4) Bezirke Senne/Sennestadt
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV;

Abbildung 12: Analyse ErschlieBung: (4) Bezirke Senne/Sennestadt —Detailansicht
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= |icke 1 betrifft Randgebiete im Bereich Senner Hellweg. Bei Umsetzung einer Stadtbahnver-
langerung der Linie 1 werden die Haltestellen einen gréReren Einzugsbereich von 500m ha-
ben, daher ist dann keine Erschlieungslicke gemal dem Anforderungsprofil mehr vorhan-
den.

» |icke 2 in der BuschkampstralRe ist durch den Haltepunkt Bielefeld-Windelsbleiche erschlos-
sen, jedoch ist diese ErschlieSung nur additiv zulassig, da eine ausschliel3liche Verbindung
mit dem SPNV nicht ausreichend ist. Dennoch ist die ErschlieRungsliicke klein und da es sich
vorwiegend um ein Gewerbegebiet handelt, erscheinen die umgebenden Haltestellen, die
fuBldufig in zehn Minuten (unter 830m) erreichbar sind, ausreichend.
Sollte eine Wohnbebauung entlang der OsningstralRe erfolgen, entstehen im Norden des ab-
gebildeten Ausschnittes ggf. Erschlielungslicken.

= [ icke 3: Gleiches gilt fir das Gewerbegebiet in Sennestadt an der A2, auch hier sind regel-
maRig bediente Haltstellen innerhalb von zehn Minuten zu erreichen Daher besteht keine
ErschlieBungsliicke.
Zur Haltestelle "Kamphof" westlich der A2 gibt es aus dem Bereich Buschkamp (Nord-
kampweg, Hirschberger Stralle) keine 6ffentlichen FuBwege. Damit ist diese Haltestelle nur
Uber Umwege zu erreichen. Hier besteht bei Detailbetrachtung eine ErschlieRungslicke, die
sich durch den Ausbau von FulRwegen beheben lasst.

= Fir Senne und Sennestadt ergeben sich daher keine gravierenden Erschlieffungslicken, fur
die Mallnahmen zu ergreifen waren. Die ErschlieBung der Gewerbegebiete sind in Abhan-
gigkeit von der Nutzung zu prtfen.
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Der Bezirk Stieghorst weist nur in der Umgebung des Autobahnkreuzes Erschlie-
Rungslicken auf, die in Abbildung 13 dargestellt sind.

S

Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreétMap-Mitwirkende

Abbildung 13: Analyse Erschliefung: (5) Bezirk Stieghorst, stidlicher Bezirk Heepen

© 2021 PTV Transport Consult GmbH

Seite 64/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Abbildung 14: Analyse ErschlieBung: (5) Bezirk Stieghorst, siidlicher Bezirk Heepen — Detailansicht

Da die Erschliefungslicke 1 in Verbindung mit einer weiteren Liicke im Bezirk
Heepen im Bereich des Ostrings steht, sind diese hier gemeinsam dargestellt. Insbe-
sondere das Wohngebiet im Bereich Obere Hillegosser Stralle ist unzureichend
erschlossen. Der Bereich in Heepen sowie das Gewerbegebiet im Bereich Gustav-
Winkler-Strale und Walter-Werning-Strale (Erschlielungsliicke 2) werden seit Au-
gust 2021 tagsiber mit den Linien 32 und 131 im 30-Minuten-Takt erschlossen (rot
markierte Haltestellen) mit Anschluss an die Stadtbahnlinie 4, dieses erscheint
ausreichend. Teile des Wohngebietes Auf dem Busch liegen ebenfalls aulRerhalb des
definierten Einzugsbereichs, werden allerdings mit den Fahrten der Linien 32 und 131
bedient. Ansonsten betrifft dies nur einen kleinen Teil des Wohngebietes fir den die
FulBwege durch die Linie 369 im 30-Minuten-Takt bedienten Haltestelle ,Auf dem
Busch® zumutbar sind. Hier besteht kein Handlungsbedarf.

Die ErschlieBungsliicke 3 betrifft nur wenige Hauser sowie eine Reitanlage, hierfir ist
die Bedienung Uber die Haltestelle Bentruper Heide ausreichend.
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In Abbildung 15 werden die Erschlieungslicken im mittleren und n
Bezirks Heepen dargestellt.

ordlichen Teil des
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Abbildung 15: Analyse Erschliefung: (6) Bezirk Heepen (Mitte und nordlicher Teil)

Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV;
Abbildung 16: Analyse Erschlieung: (6) Bezirk Heepen (Mitte und nérdlicher Teil) — Detailansicht
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= | (icke 1: Bereich des Wohngebiets Rote Erde: Hier findet bislang nur am Rande eine Erschlie-
Bung durch den OPNV statt. Der Bereich weist eine Einwohnerdichte von iber 1000 EW/km?
auf, daher ist diese ErschlieBungsliicke zu beheben.

= |cke 2: Wohngebiet ,Auf der Horst“: Die meisten Gebaude liegen an der Stralle ,Auf der
Horst“, von der Potsdamer Stral3e her ist das Gebiet nur am Rande erschlossen, dennoch
liegen Gebaude mit ca. 700-800 Einwohnern auRerhalb der ErschlieBungsradien. Auch diese
Licke ist zu beheben.

= |icke 3: Bei der Liicke handelt es sich um das Gewerbegebiete Bronnighauser Stralle mit
lockerer Bebauung. Um den ErschlieBungsbedarf zu ermitteln wird vorgeschlagen, im Zuge
der Umsetzung des Nahverkehrsplans zu prifen, ob der Bedarf einer Erschlieffung seitens
der Firmen besteht und zu welchen Zeiten. Teilweise sind Uber 830m FuRweg zur nachsten
Haltestelle gegeben.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreetMap-Mitwirkende
Abbildung 17: Analyse ErschlieBung: (7) Bezirke Mitte, Schildesche, Gadderbaum

Abbildung 17 zeigt schliellich den Bereich der zentralen Bezirke von Bielefeld, Mitte,
Schildesche und Gadderbaum. Der Bereich Petristral3e konnte zwischenzeitlich durch
die 2018 neu eingefihrte Linie 23 erschlossen werden (blau umrandet). In den
Stadtbezirken Mitte, Schildesche und Gadderbaum sind keine ErschlieBungsliicken
vorhanden.

4.2 Verbindungsqualitat — Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit definiert die Fahrzeugfolgezeiten (Taktzeiten) bzw. die
Fahrtenhaufigkeit zu verschiedenen Tageszeiten und zwischen bzw. innerhalb der
verschiedenen Stadtteile. Im Anforderungsprofil wird neben der Differenzierung nach
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Gebietskategorien auch nach Tages- und Tagesrandlagenverkehr (Abend- / Woch-
enendverkehr) unterschieden. Vorgaben werden fiir die Hauptverkehrszeit, die Nor-
malverkehrszeit und die Schwachverkehrszeit gemacht, deren zeitliche Eingrenzung
im Anforderungsprofil beschrieben ist.

Die Analyse beschrankt sich aufgrund der vorhandenen Modellgrundlage auf einen
Werktag (Montag-Freitag).

Analysiert wird zunachst die Fahrtenzahl zwischen allen Verkehrsbezirken. Eine Um-
setzung der geforderten Takte in Fahrtenzahlen pro Stunde Iasst sich aus Tabelle 5
entnehmen.

Zwischen Gebiet und Gebiet Fahrtenzahl /h
et et 12
Hohe Nutzungsdichte 6
Mittlere Nutzungsdichte 3
Geringe Nutzungsdichte 2
Hohe Nutzungsdichte Hohe Nutzungsdichte 6
Hohe Nutzungsdichte Mittlere Nutzungsdichte 3%/ 2**
Hohe Nutzungsdichte Geringe Nutzungsdichte 2
Mittlere Nutzungsdichte Mittlere Nutzungsdichte 3%/ 2**
Mittlere Nutzungsdichte Geringe Nutzungsdichte 2
Geringe Nutzungsdichte Geringe Nutzungsdichte 2

(*) Verbindung Uber die Innenstadt
(**) direkte Verbindung Uber tangentiale Buslinien

Tabelle 5:  Anforderung Fahrtenzahlen zwischen den Raumkategorien

Dartber hinaus wird das Streckennetz entsprechend der Fahrtenzahl in einer Stunde
der Nebenverkehrszeit dargestellt und daraus die Taktung abgeleitet. Dieses Vorge-
hen, sowie die rechnerische Analyse mittels einer Relationsbetrachtung aller fast
130.000 Relationen haben Vor- und Nachteile und erganzen sich daher im Ergebnis.

= Bei ausschliellicher Betrachtung der Strecken kénnen Umsteigeverbindungen nicht bertck-
sichtigt werden.

= Die Relationsbetrachtung hingegen hat eine groRe Abhangigkeit von der Zuordnung der Be-
zirke zu den Linien und es ist festzulegen, welche Fahrten gewertet werden sollen mit nicht
zu vielen Umsteigevorgangen und nicht zu langer Beférderungszeit. Auflerdem muss einge-
schrankt werden, welcher Zugangsweg zu den Haltestellen zulassig ist. Rechnerische Man-
gel missen daher einzeln gepruft werden, ob sie in der Realitat tatsachlich eine Schwach-
stelle darstellen.
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Rechnerische Betrachtung

Fur die Berechnung wurde die Einteilung der Raumkategorien auf die 358 innerstad-
tischen Verkehrsbezirke im Modell tGbertragen. Der Zuschnitt der Bezirke Iasst dabei
keine vollstandige Uberdeckung zu, zumal die Raumkategorien im Anforderungsprofil
unscharf abgegrenzt sind (siehe Abbildung 18).

™

Abbildung 18: Ubertrag der Raumkategorien auf das Verkehrsmodell

Zwischen allen 358 Bezirken ergeben sich insgesamt 128.164 Relationen. In der fol-
genden Abbildung sind alle Relationen fur beispielhaft vier Bezirke (einer aus jeder
Raumkategorie) dargestellt.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV

Dargestellt sind beispielhaft alle 1.432 Relationen der Bezirke Alt- und Neustadt 04, Pappelkrug 04, Ummeln
11, Lamershagen 02 zu den jeweils Ubrigen Bezirken in Bielefeld

Abbildung 19: Beispielhafte Darstellung von Relationen

Es werden alle Fahrtenzahlen fiir die Normalverkehrszeit am Vormittag berechnet und
die Fahrtenzahl fur eine Stunde gemittelt.

Nicht bertcksichtigt werden Fahrten des SPNV und der AST-Verkehre, um zunachst
die Mangel im Stadtbahn- und Busnetz zu ermitteln und im Nachhinein zu
entscheiden, ob eine Bedienung durch den SPNV die Liicke schlieen wiirde.

Die Berechnungsergebnisse werden weiterhin auf folgende Kriterien hin gepruft:
= Die OPNV-Nachfrage muss fir die Relation groRer sein als zwei Fahrgastfahrten pro Tag
= Die MIV-Nachfrage muss fur die Relation gréRer sein als zehn Fahrgastfahrten pro Tag
= Quell- und Zielbezirk miissen mindestens vier Einwohner aufweisen.

Hierdurch soll sichergestellt werden, dass keine Relationen als unterbedient gelten,
fur die praktisch keine Nachfrage besteht. Durch diese Auswahl bleiben 4.854 Rela-

tionen bestehen, deren Ergebnisse weiter untersucht werden.
GROUP
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20) Gbrig:

Zunachst werden Fahrtverbindungen mit nur einem Umsteigevorgang ausgewertet.

Hier ergeben sich zunachst 936 Relationen, die einen Mangel aufweisen. Bei den
meisten dieser Relationen besteht eine OV-Nachfrage von unter 20 Fahrgésten pro
Tag oder sie kbnnen durch einen zweiten Umstieg behoben werden, so dass kein
Handlungsbedarf besteht.

Es bleiben letztlich drei Relationen mit einem Mangel (siehe Tabelle 6 und Abbildung

Man- |Kategorie Relation (Verkehrsbezirksname im
gel Verkehrsmodell, Schwachstelle
siehe Abbildung 20
1 Innenstadt < 2 statt 3 Fahrten/h (Takt-
mittlere Nutzungsdichte | Kesselbrink 01 Johannistal 03 ausdiinnung Taktausdliinnung
vormittags)
2 Hohe Nutzungsdichte & Hammer-Miihle 1 statt 3 Fahrten/h (Takt-
mittlere Nutzungsdichte Dingerdissen 05 |ausdiinnung vormittags, sonst
01
2 Fahrten/h)
i &
3 Hohe Nutzungsdphte Bultmannskrug 01 | Universitat 02 3 statt 6 Fahrten/h
hohe Nutzungsdichte

Tabelle 6: Relationen mit Schwachstellen (Bedienungshaufigkeit/Taktung)

Mangel 1: Auf der Relation verkehrt seit 01.08.2021 die Linie 29 durchgehend im 20-
Minuten-Takt. Damit wird dieser Mangel behoben, die Bedienung ist ausreichend.

Mangel 2: Auf der Relation besteht eine Direktverbindung tiber die Linie 369, die Linie
verkehrt ab 01.08.2021 im 30-Minuten-Takt, dies ist nicht ausreichend. Alternative
Umsteigeverbindungen bestehen, sind aber unattraktiv und beheben den Mangel
daher nicht (zum Beispiel SPNV + Linie 138, Umstieg mit langer Wartezeit)

Mangel 3: Auf der Relation Babenhausen-Siid zur Universitat verkehrt auf direktem
Weg nur die Linie 31 im 20-Minuten-Takt, aufgrund der Einstufung beider Bezirke in
die Kategorie ,Hohe Nutzungsdichte® ist hier eine Verdichtung auf 10-Minuten-Takt

erforderlich.

Alle Bezirke weisen zudem eine hohe Einwohnerdichte auf.
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Bielefeld, Darstellung PTV; Karte: OpenStreetMap-Mitwirkende
Abbildung 20: Relationen mit Schwachstellen (Bedienungshaufigkeit/Taktung)

Grafische Prifungen

Da die rechnerische Prufung unter Umsténden zu wenige Méangel darstellt, weil sie
sehr davon abhangen, welche Linien vom jeweiligen Verkehrsbezirk aus als erreich-
bar gelten kénnen, wurden zudem eine Reihe von grafischen Auswertungen (hal-
testellenbezogen und streckenbezogen) durchgefiihrt, in denen die jeweiligen
Fahrtenzahlen pro Stunde auf der Strecke oder der Haltestelle angezeigt wurden. Die
Ergebnisse wurden detailliert daraufhin geprift, welche Raumstruktur feinrdaumig
tatsachlich betroffen ist und welche Linien jeweils noch erreicht werden kénnen, die
den Mangel gegebenenfalls beheben.

Ergebnis der Prifungen

Fur die folgenden Linien sind Handlungsbedarfe zu priifen (Die Raumkategorie bezi-
eht sich auf den Bereich mit dem jeweiligen Mangel):

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 74/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Raumkategorie
.| NVZ-Takt (i.d.R. - It. Anforde- Anforderung | Fahrten J
Linie . . Linienweg - Fahrten / Stunde NVZ
10:00-11:00) rungsprofil mit Stunde (Status quo)
Mangel q
Radrennbahn — Pet- Hohe Nutzunas-
23 30-Minuten-Takt ristrale — Lenkwerk . 9 6 2
dichte
— Jahnplatz
24 20-Minuten-Takt _ Kirchdornberd — breite: Hohe 6 3
9 Nutzungsdichte
Dornberg
Rudolf-Oetker-Halle | Ast Baumheide
. —Jahnplatz — Hohes | bis Jahnplatz:
27| 30-Minuten-Takt Feld — Schildesche — | Hohe Nutzungs- 6 2
Baumheide dichte
flgg"_]eglﬂa_cfxgé\':it' Bereich Gadder-
28 30-Minuten-Takt baum: Mittlere 3 2
Gadderbaum — Jahn- .
Nutzungsdichte
platz
Baderbach — Loh- tad?::r?t:ta)ﬁﬁh-
29 | 20-Minuten-Takt breite — Jahnplatz — - ’ 3 3
. Mittlere Nut-
Schildhof ;
zungsdichte
(Fachhochschule-)
Universitat — Baben- Hohe Nutzunas-
31 | 20-Minuten-Takt hausen Sid — Schil- | . g 6 3
. dichte
desche — Decius-
stralle
51 20/40-Minuten-Wa- | Schildesche — Brake | Mittlere Nut- 3 >
ckeltakt — Grafenheide/Milse | zungsdichte
Lohmannshof —
57 30-Minuten-Takt GrofRRdornberg — Mlttlere_ Nut- 3 2
Babenhausen — zungsdichte
Babenhausen Sid
60-Minuten-Takt zwi- Lohmannshof — Berelch Sct_wrot-
. Grofddornberg — tinghausen: Ge- .
58 schen 09:00 und rens . 2 1 bis 2
13:00 Uhr Schréttinghausen — | ringe Nutzungs-
’ Babenhausen Sid dichte
87: 60-Minuten-Takt | Bielefeld — Brack- Bereich Brack-
87 95: 60-Minuten-Takt | wede — Ummeln — wede-Ummeln: 3 2
95 Zusammen 30-Minu- | Isselhorst — Gliters- | Mittlere Nut-
ten-Takt loh ZOB zungsdichte
Bereiche in
Gadder-
121 30-Minuten-Takt / Quelle — Brackwede | baum/Bethel 5 1 bis 2
60-Minuten-Takt — Bethel und Quelle: Ge-
ringe Nutzungs-
dichte
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Raumkategorie
Linie | NVZ-Takt (id.R. . It. Anforde- Anforderung AL,
inie 10:00-11:00) Linienweg runasbrofil mit Fahrten / Stunde NVZ
gsp Stunde (Status quo)
Mangel
Jahnplatz -
Oldentrup - Ubbedis- | Bereich Jahn-
369 | 30-Minuten-Takt sen - Bechterdissen - | platz bis 6 2
Asemissen - Oerlin- | Oldentrup: Hohe
ghausen Bhf. Nutzungsdichte

Tabelle 7:  Linien mit zu geringer Bedienungshaufigkeit /Taktung

4.3 Verbindungsqualitat Umsteigehaufigkeit

Bei der Priifung der Umsteigehaufigkeit wurden unter den gleichen Bedingungen wie
unter 4.2 beschrieben eine rechnerische Auswertung der Umsteigenotwendigkeit bei
der Verbindung zwischen je zwei Bezirken durchgefihrt.

Entsprechend dem Anforderungsprofil wurden Umsteigevorgdnge zwischen zwei
Stadtbahnlinien nicht als Umstieg gewertet.

Letztlich ergab sich, dass keine Schwachstellen hinsichtlich der Umsteigehaufigkeit
bestehen.

= F{r die Direktfahrten wurden keine Mangel festgestellt.

= F{ir die Vorgaben mit einem Umstieg wurden zunachst einige Relationen mit héheren Umstei-
gewerten identifiziert, jedoch besteht hier ein sehr geringes Nachfragepotenzial (unter 30 tag-
liche MIV-Nutzer).

= Gleiches qilt fur die einzelnen gefundenen Relationen, fur die mehr als 2 Umstiege notwendig
sind. Sie betreffen Gebiete mit geringer Nutzungsdichte und mit einer Gesamtnachfrage von
unter 20 MIV-Nutzern, sodass die Nachfragepotenziale fir ein zuséatzliches Angebot zu ge-
ring sind.

4.4 Zusammenfassung

Wie wichtig eine Analyse der Schwachstellen ist, um ein besseres und leis-
tungsfahigeres OPNV-Angebot anzubieten, wurde in Kapitel 3 dargelegt. Im Kapitel 4
wurden Defizite in der ErschlieBungsqualitat in Gebieten mit Einzelbebauung und
neuen Wohngebieten festgestellt. Diese kann man teilweise mit On-Demand-
Verkehren beheben, so dass Linienbedienungen nicht immer notwendig sind. Zudem
wurden in der Verbindungsqualitdt Schwachstellen ermittelt, die mit Taktver-
dichtungen behoben werden kdénnen.
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5 Beschreibung des Handlungsbedarfs

Aufbauend auf den vorgenannten Analysen, sowie der Darstellung der Umsetzung
des Nahverkehrsplanes 2007 ergibt sich in einigen Bereichen Handlungsbedarf. Im
Folgenden wird dieser Handlungsbedarf naher dargestellt und das weitere Vorgehen
sowie die Erstellung von Szenarien erlautert.

5.1 Handlungsbedarf aus der Schwachstellenanalyse

511 Handlungsbedarf ErschlieBungsqualitat

Die Untersuchung der ErschlieBungsliicken (nadhere Erlduterung siehe Kapitel 4.1)
ergab, dass letztlich nur fir folgende Bereiche ein Handlungsbedarf besteht, sodass
im Nahverkehrsplan eine Ma3nahme zu planen ist:

= Stieghorst, Obere Hillegosser Stralte
= Heepen, Bereich des Wohngebiets Rote Erde
= Heepen, Wohngebiet ,Auf der Horst*

Fur drei weitere ErschlieBungslicken wird empfohlen, einen Prifauftrag im
Nahverkehrsplan zu formulieren, da hier der Bedarf an zusatzlichen regelmafig bedi-
enten Haltestellen nicht absehbar ist und gesondert ermittelt werden muss. Hierbei
handelt es sich um folgende Gebiete:

= Jollenbeck Gewerbepark am Telgenbrink
= Dornberg Twellbachtal und Ménkebergstralte, Auf der Egge
= Gewerbegebiet Bronninghauser Stralle

Zusammenfassend sind alle ErschlieBungsliicken mit ihnrem Handlungsbedarf in Ta-
belle 8 zusammengefasst.

Handlungsbedarf

Stadtteil ErschlieBungsliicke
ja Priifauftrag* nein

Jéllenbeck ErschlieBungsliicke 1: Bereich «
Marsstrale / Im Hagen

ErschlieBungsliicke 2: Bereich

Jollenbeck um den Orkenweg X
ErschlieBungsliicke 3: Im Be-
Jollenbeck reich WaldstralRe/ Am Winkel- X

kotten

ErschlieBungslicke 4: Telgen-
Jollenbeck brink / Horstheider Weg / Kerk- X
breede (Theesen)

J8llenbeck ErschlieBungsliicke 5: Der Ge- X
werbepark am Telgenbrink i
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Handlungsbedarf

Stadtteil ErschlieBungsliicke
ja Priifauftrag* nein
Dornber ErschlieBungsliicke Twellbachtal "
9 Monkebergstralie, Auf der Egge

Brackwede Keine Erschliefungsliicke X
ErschlieBungsliicke 1 randliche

Senne / Sennestadt | Gebiete im Bereich Senner Hell- X
weg

Senne / Sennestadt ErschlieBungsliicke 2: Busch- "
kampstralle

Senne / Sennestadt Gewerbegebiet in Sennestadt "
an der A2

Stieghorst ErschlieBungsliicke 1 Obere Hil- «
legosser Stralte
ErschlieBungslicke 3: wenige

Heepen - e . X
Hauser sowie eine Reitanlage
Erschlieungsliicke im Bereich

Heepen . X
des Ostrings

Heepben Erschlieungsliicke 1: Bereich «

P des Wohngebiets Rote Erde:
Heepen Erschlieungsliicke 2: Wohnge- «
P biet ,,Auf der Horst":

ErschlieBungsliicke 3: Gewerbe-

Heepen gebiete Bronnighauser Stralie X
mit lockerer Bebauung.

Mitte, Schildesche, . . "

Gadderbaum Keine ErschlieRungsliicke X

*Priifung im Zeitraum wahrend der Umsetzung des Nahverkehrsplans

Tabelle 8:

5.1.2

Feststellung des Handlungsbedarfs fiir die Manahmendefinition im Nahverkehrsplan

Handlungsbedarf Verbindungsqualitat

Aus der Analyse der Verbindungsqualitat ergibt sich folgender Handlungsbedarf be-
zogen auf einzelne Linien (Tabelle 9):

Linie | 10:00-11:00)

NVZ-Takt (i.d.R.

Linienweg

Handlungsbedarf

23

30-Minuten-Takt

Radrennbahn — Petristralte
— Lenkwerk — Jahnplatz

Gefordert werden 6 Fahrten pro Stunde fiir die Ver-
bindung zwischen Gebieten hoher Nutzungsdichte.
Der vorhandene 30-Minuten-Takt wird durch die
Nahe der der Linien 25/26 oder der Stadtbahn-Linie
2 teilweise kompensiert. Daher ist keine Verdichtung
auf einen 10-Minuten-Takt notwendig, es reicht eine
Verdichtung auf einen 20-Minuten-Taki.
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NVZ-Takt (i.d.R.

dornberg — Dornberg

Linie 10:00-11:00) Linienweg Handlungsbedarf
Tangentiales Endstlick (Sieker) ist nicht ausrei-
. . chend bedient, daher besteht nachrangiger Hand-
Sieker — Lohbreite — Jahn- . e A
24 | 30-Minuten-Takt | platz — Tierpark — Kirch- lungsbedarf, jedoch sollte die Mdglichkeit eines 20-

Minuten-Taktes langerfristig gepruft werden. Der 20-
Minuten-Takt wurde ab 01.08.2021 montags bis frei-
tags tagsuber eingefiihrt.

27

30-Minuten-Takt

Rudolf-Oetker-Halle —
Jahnplatz — Hohes Feld —
Schildesche — Baumheide

Zu geringe Bedienung vor allem im Bereich Schil-
desche zwischen den Stadtbahntrassen, teilweise
jedoch auch nahe den Trassen. Zu prifen ist eine
Verdichtung auf einen 20-Minuten-Takt.

28

30-Minuten-Takt

Ummeln — Stidwestfeld —
Brackwede — Gadderbaum
— Jahnplatz

Der Bereich Gadderbaum weist eine mittlere Nut-
zungsdichte auf, daher wird eine Verdichtung auf ei-
nen 20-Minuten-Takt gepriift.

29

30-Minuten-Takt

Baderbach — Lohbreite —
Jahnplatz — Schildhof

Im Bereich Baderbach mit mittlerer Nutzungsdichte
ist eine Verdichtung auf einen 20-Minuten-Takt zu
prifen. Der 20-Minuten-Takt wurde ab 01.08.2021
montags bis freitags tagsuber eingeflhrt.

(Fachhochschule-) Universi-
tat — Babenhausen Sud —
Schildesche — Deciusstralte

Die Verbindung der Bereiche Universitat - Baben-
hausen Sud - (Schildesche) mit hoher Nutzungs-
dichte ist zu gering, eine Verdichtung auf einen
durchgehenden 10-Minuten-Takt ist notwendig.

Schildesche — Brake — Gra-
fenheide/Milse

Der ,Wackeltakt” in dem Bereich mit mittlerer Nut-
zungsdichte ist nicht attraktiv und auch nicht ausrei-
chend. Ein einheitlicher 20-Minuten-Takt ist herzu-
stellen.

Lohmannshof — GroRRdorn-
berg — Babenhausen —
Babenhausen Sud

Die Bedienung im Bereich GroRdornberg (mittlere
Nutzungsdichte) - Babenhausen-Sid ist zu gering.
Auch hier ist eine Verdichtung zu einem durchge-
henden 20-Minuten-Takt herzustellen.

Lohmannshof — Grof3dorn-
berg — Schréttinghausen —
Babenhausen Sid

Der Stundentakt ist fir Schréttinghausen mit gerin-
ger Nutzungsdichte zu gering, allerdings wird hier
empfohlen, aufgrund der niedrigen Einwohnerzahl
und -dichte keine Verdichtung vorzunehmen.

Bielefeld — Brackwede —
Ummeln — Isselhorst — Gi-
tersloh ZOB

Im Bereich Seewdster, Heidekamp ist ein Stunden-
takt zu wenig, zu prifen ist, ob Parallelstrecken das
ausreichend erganzen - daher nur eingeschrankter
Mangel. Mit der Linie 95 besteht ein durchgehender
30-Minuten-Takt nach Ummeln.

Quelle — Brackwede —
Bethel

Die Ausdinnung auf einen 60-Minuten-Takt ab
Quelle Friedhof flihrt zu einem Mangel, ebenso der
Stundentakt im Bereich Gadderbaum/Bethel. Eine
Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt auch auf
diesen Streckenabschnitten ist durchzufliihren.

Bielefeld - Oldentrup - Ub-
bedissen - Bechterdissen -
Asemissen - Oerlinghausen
Bhf.

Teilweiser Bedarf in der Nahe der Linien 21/22 oder
Stadtbahn-Linie 4, daher reicht Verdichtung auf ei-
nen 20-Minuten-Takt (im 1. Schritt durchgehender
30-Minuten-Takt), dies betrifft sowohl die durchfah-
renen Gebiete mit hoher als auch mit niedriger Nut-
zungsdichte. Ab 01.08.2021 tagsiiber durchgehen-

31 | 20-Minuten-Takt
51 20/40-Minuten-
Wackeltakt
57 | 30-Minuten-Takt

60-Minuten-Takt
58 | zwischen 09:00
und 13:00 Uhr
Jeweils 60-Minu-
87/9 | ten-Takt
5 | Zusammen 30-
Minuten-Takt
121 30-Minuten-Takt /
60-Minuten-Takt
60-Minuten-Takt
369 | zwischen 08:00
und 13:00 Uhr
Tabelle 9:

Handlungsbedarf bei Linien mit mangelhafter Verbindungsqualitat
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5.2 Prifung von Szenarien

Aufbauend auf dem vorgenannten Handlungsbedarf, der beschlossenen Mobili-
tatsstrategie Bielefeld und den allgemeinen gesellschaftlichen Veranderungen sollen
anhand von insgesamt drei Szenarien die Entwicklungsmoglichkeiten der Stadt Biele-
feld in Bezug auf den OPNV erarbeitet und dargestellt werden. Dazu sind nachfol-
gende Szenarien entwickelt worden:

= Entwurf eines Basisszenarios mit MalRnahmen, die in den nachsten Jahren voraussichtlich
umgesetzt werden sollen. Dies betrifft MaRnahmen, die notwendig werden, um das Anforde-
rungsprofil zu erfullen. Daher werden MalRhahmen entwickelt, die dazu dienen, die Mangel
aus der Schwachstellenanalyse zu beheben. Dariiber hinaus enthalt das Szenario MalRnah-
men auf der Grundlage von Beschlissen der politischen Gremien zu einzelnen Linien und
Stadtteilen sowie Priifungen von Mallnahmen, die aus Wiinschen und Anregungen aus poli-
tischen Gremien, von der Stadtverwaltung oder von moBiel stammen. Der Handlungsbedarf
aus der Analyse wird in Kapitel 5.1 aufgeflhrt.

= Entwurf eines Maximalszenarios mit MalRnahmen, die durch einen massiven gesamtstadti-
schen OPNV-Ausbau méglichst maximale positive Wirkungen auf die Fahrgastentwicklung
haben. Das Szenario hat einen theoretischen Anspruch und verfolgt nicht das Ziel, konkret
umsetzbare MaRnahmen zu entwickeln.

= Entwurf eines Visionsszenarios mit realistisch umsetzbaren Zielvorgaben, die fir die kom-
menden Jahre im Sinne einer abgestuften Ausbauplanung des OPNYV ein realistisches Sze-
nario abbilden. Es ist dabei ein 3-Phasenplan anzustreben der sich in die Zeitrdum (2022 bis
einschl. 2024; 2025 bis einschl. 2027 und 2028 bis einschl. 2030 darstellt).

Im vorgenannten Kapitel ist ersichtlich, welche Mal3inahmen in den vergangenen Jah-
ren durch die politischen Gremien zur Prifung beschlossen wurden. Neben diesen
MaRnahmen ist auch kurz beschrieben, wie die Weiterentwicklung im OPNV erarbeitet
werden soll. Durch die Anwendung der Szenarientechnik sind 3 Szenarien zu
erstellten die bis auf das Basisszenario im Sinne der Mobilitatsstrategie aufgebaut und
den Zielen entsprechen mussen.
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6 Entwicklung eines Basisszenarios

6.1 Ausgangslage und Ziel

Das Basisszenario dient der Prifung von Einzelmallnahmen im Sinne einer
Weiterentwicklung des OPNV, die ausschlieBlich an der ohne weiteres Zutun eintre-
tenden Strukturveranderung der Stadt orientiert ist. Diese EinzelmaRnahmen ergeben
sich durch den Handlungsbedarf als Folge der Schwachstellenanalyse. Zudem
werden gleichzeitig Mallnahmen infolge politischer Beschliisse und aus Anregungen
unterschiedlicher Art geprift. Daher kann dieses Szenario kein an allen Punkten in
sich stimmiges Konzept sein, sondern beriicksichtigt auch Prifungen, die weder durch
die Analyse noch durch aufféllige nicht genutzte Potenziale im Gesamtverkehr, die
durch den OPNV abgeschépft werden kénnten, begriindet sind. Die fiir den
Nahverkehrsplan vorgesehene Prifung mit Hilfe einer Nachfragerechnung im
Verkehrsmodell der Stadt Bielefeld bedingt, dass alle Vorschlage in einer Modellrech-
nung gepruft werden und nicht getrennt voneinander betrachtet werden kénnen. Dies
dient letztlich der Bewertung der einzelnen MalRnahmenvorschlage und einer Empfeh-
lung zur Umsetzung. Empfehlenswerte Mallnahmen kdénnen dann in das Vi-
sionsszenario aufgenommen werden, das letztlich zur Umsetzung kommen soll.

Zusatzliche Angebote Uber die beschriebenen hinaus die dazu dienen kénnen, noch
weitere eventuelle Potenziale abzuschdpfen, werden im Maximalszenario und im Vi-
sionsszenario bericksichtigt.

6.2 Beschreibung des Basisszenarios

In das Basisszenario wurden MaBnahmen aus den von der Stadt zusammengestellten
Anregungen und Beschlissen aufgenommen sowie die MalRnahmenvorschlage aus
der Schwachstellenanalyse auf Grundlage des Anforderungsprofils. Das Ba-
sisszenario beinhaltet im Uberblick folgende MaRnahmen:

Raum / Stadtteil / MaBnahme oder Anre- |Begriindung der Aufnahme / Priifung
gung
Stadtbahn

Mitte: Linie 4 - Dirkoppquartier, Stadtbahn- |Beschlossene MalRnahme Stadtbahnausweitung (A1)
betrieb im Dirkoppquartier und in der Niko-
laus-Dirkopp-Stralte

Sennestadt: Linie 1: Verlangerung bis Sen- | Beschlossene Mallnahme (A6)
nestadt

Dornberg: Linie 4 - Verldngerung Campus Beschlossene MaRnahme (A14)
Nord

Hillegossen Linie 3: Verlangerung von Stieg- | Beschlossene Malinahme (AG6)
horst bis Hillegossen
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Raum / Stadtteil / MaBnahme oder Anre-
gung

Begriindung der Aufnahme / Prifung

Bus

Brake: Verbesserung OPNV in Brake, Neu-
ordnung der Linien 30 und 51

Beschlossene MaRnahme (A4 / A11), Mangel in der Verbin-
dungsqualitat durch Takt Linie 51

Jollenbeck: Direktverbindung Jéllenbeck-
Universitat durch Linie 154

Prifung einer Anregung (B11) und Verbesserung der Ver-
bindungsqualitat (Erfillung Anforderungsprofil)

Heepen: ErschlieRung des Bereichs Rote
Erde

Priifung einer Anregung (B14) und Behebung einer Er-
schlieBungsliicke (Erfiillung Anforderungsprofil)

Anregung Babenhausen: Durchbindung der
Linie 24 Dornberg — Babenhausen — Baben-
hausen Sid

Stattdessen Linie 57 verdichtet als alternative MalRnahme
zur Prifung der Anregung (B9) zur Verbesserung der Ver-
bindungsqualitat (Erfiillung Anforderungsprofil)

Schildesche/Dornberg: Verlangerung der Li-
nie 31 Gber Wertherstrale

Prifung einer Anregung (B10)

Schildesche: Erschlieffung des Bereiches
Engersche Stralle — Media Markt

Prifung einer Anregung (B13)

Dornberg: Gegenlastfahrten der Linien 25/26
SchloRhofstrale — HCB — Universitat

Entlastung der Stadtbahnlinie 4 im Bereich
Uni und FH

Prifung einer Anregung (C1/C2)

Dornberg: Aufldsung der Uberbedienung
von GrofRRdornberg auf der Achse Werther-
stral3e (Linien 21, 61/62, 24, 57/58 in Dorn-
berg)

Prifung einer Anregung (C6)

Stieghorst - Oldentrup: ErschlieRung von
Oldentrup durch die Buslinien 21 oder 22

Verdichtung Linie 369

Prifung der Anregung (B3) und MaRnahme zur Verbesse-
rung der Verbindungsqualitat (Verdichtung Linie 369, Erfil-
lung Anforderungsprofil)

Stieghorst: ErschlieBung der Bollstrafle und
Frordissen im Abendverkehr — Linie 138

Prifung einer Anregung (C3)

Brackwede: Berlcksichtigung der Haltestelle
JVA

Beschlossene MaRnahme (A3)

Brackwede, Senne: Linie 94 Verknlpfung
mit der Stadtbahn an der Haltestelle Brack-
wede Kirche, ggf. Verlangerung bis Bahnhof
Bielefeld-Brackwede.

Prufung einer Anregung (C4)

Gadderbaum: Verbesserung des OPNV in
Gadderbaum

Linie 28 und 29: bessere Verknipfung an
der Haltestelle Bethel

Beschlossene MaRnahme (A5 / A12 / A13) und Malinahme
zur Verbesserung der Verbindungsqualitat (Verdichtung Li-
nie 28, Erflllung Anforderungsprofil)

Gadderbaum / Brackwede / Ummeln /
Quelle: Linie 22: Verlangerung der Betriebs-
zeiten

Linie 121: Verlangerung der Betriebszeiten
nach Bethel

Beschlossene MalRnahme zur Verbesserung des Abendver-
kehrs (A9)
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Raum / Stadtteil / MaBnahme oder Anre-
gung

Begriindung der Aufnahme / Priifung

Mehrere Stadtteile: Takt/Fahrtenangebot er-
héhen auf den Linien 27 (Nordast Schil-
desche), 28, 101/352, 369.

Prifung von Anregungen (C8) und SchlieBung von Verbin-
dungsmangeln (Erfillung Anforderungsprofil)

Oerlinghausen, Sennestadt: Verbindung
Sennestadt - Senner Hellweg — Oerlinghau-
sen Sud

Prifung einer Anregung (B15)

Landkreis Herford / Milse: Verbesserung der
ErschlieBung des interkommunalen Gewer-
begebietes Bielefeld / Herford / Bad Salzuf-
len; Anbindung an die Stadtbahnhaltestelle
Milse

Prifung einer Anregung (Anbindung des Gewerbegebietes
auflerhalb von Bielefeld, B4)

Landkreis Gutersloh - Verl: Einrichtung einer
Schnellbuslinie Bielefeld — Verl (gemal NVP
Landkreis Gutersloh)

Prifung einer Anregung (Nahverkehrsplan Landkreis Gu-
tersloh, B2)

Tabelle 10: Ubersicht MaRnahmen Basisszenario

\
A

sersjbh \
\

g /.
Sy o
Hintergrund: Qpen'Streetmap Mitwirkende

Ist-Fall Bus

Ist-Fall Stadtbahn

Basisszenario Bus

Basisszenario Stadtbahn

I

Abbildung 21: Im Basisszenario geanderte und unveranderte Linien (Bus und Stadtbahn)
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Fur die ErschlielBungsliicke ,Auf der Horst“ wurde zunachst keine Mallnahme defin-
iert. Auf der Grundlage der bestehenden Linien erwies sich dies als schwierig hinsicht-
lich Befahrbarkeit und der entstehenden Umwege bei ErschlieBung durch eine beste-
hende Linie, die in der Nahe verkehrt.

Auch fur das Gebiet Obere Hillegosser Stral3e besteht infrastrukturseitig aktuell keine
Méglichkeit fur eine OPNV-ErschlieRung.

Im Detail sind die MalBnahmen des Basisszenarios mit ihren Auswirkungen in den
Steckbriefen in Kapitel 6.3 beschrieben.

6.3 Verkehrliche Wirkungen und Kostenwirkungen

6.3.1 Methodik der Berechnungen

Da das Verkehrsmodell fUr die Stadt Bielefeld erstellt wurde, sind die Bereiche aul3er-
halb der Stadt deutlich gréber modelliert. Das heiRt, dass das OV- und MIV-Angebot
fur Bielefeld sehr detailliert abgebildet ist und hier anndhernd exakte Aussagen zum
Verkehrsverhalten, getrennt nach unterschiedlichsten Personengruppen, getroffen
werden kénnen. Aufgrund der fehlenden genauen Modelldatengrundlage auf3erhalb
von Bielefeld ist es nicht moéglich, qualitativ gleichwertige Aussagen zum Verkehrsver-
halten zu treffen. Die getroffenen Aussagen fir die Veranderung im Verkehrsverhalten
obliegen somit einer gewissen Unsicherheit sowohl in positiver (weniger Fahrgaste
als dargestellt) als auch in negativer (mehr Fahrgaste als dargestellt) Richtung. Die
Vergleichbarkeit der Szenarien ist jedoch gegeben, da das Verkehrsmodell fir alle die
Datengrundlage abbildet. Fir einen Vergleich der Modal Split Werte wurde als Be-
zugsgrofle die Nachfrage aus dem Verkehrsmodell Analysefall 2017 zu Grunde ge-
legt. Grundsétzlich besteht die Modellrechnung im Verkehrsmodell von der Stadt
Bielefeld und moBiel aus folgenden Schritten:

Es erfolgt eine Modellierung der Nachfrage auf Basis einzelner erzeugter Fahrtzwecke
anhand zu erwartender Tagesganglinien und Verteilung auf die Verkehrsmittel. In ei-
nem zweiten Schritt werden die Nachfragematrizen der einzelnen Verkehrsmittel auf
das Angebot mit gleichmaRiger Verteilung umgelegt. Damit werden keine tageszeitli-
chen Schwankungen abgebildet und Wirkungen in den einzelnen Verkehrszeiten so-
wie Kapazitatsengpasse in der Hauptverkehrszeit sind nicht zu ermitteln. Zudem sind
damit auch nur sehr begrenzt Aussagen zu Wirkungen von MaRnahmen zwischen
parallellaufenden Linien mdglich. Umlegungsbedingt kénnen auch Wirkungen bei Li-
nien auftreten, die rdumlich, aber nicht zeitlich parallel laufen (so fiihrt eine Verdich-
tung im Tagverkehr im Modell auch zu einer Erhéhung der Fahrgastzahlen bei paral-
lelen Linien, die nur abends verkehren).

Fir die Kostenberechnung werden Vollkostensatze je Fahrplankilometer zu Grunde
gelegt, die sowohl die Fahrzeugkosten als auch die laufleistungsabhangigen Kosten
und die Personalkosten beriicksichtigen, nicht jedoch ggf. gednderten Overhead beim
Verkehrsunternehmen (Werkstatt, Verwaltung, etc.). Der angenommene Kostensatz
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(bezieht sich auf das Basisszenario) im Rahmen dieser Vergleichsrechnung betragt
(Stand 2018):

Bus: 2,60 Euro/km
= Stadtbahn: 8,92 Euro/km

Erfahrungsgeman betragt der Erléssatz fur eine Fahrgastfahrt im Mittel etwa einen
Euro. Das bedeutet unter Berlicksichtigung der umsteigenden Fahrgaste einen Erlos-
satz von 0,68 Euro flr jeden Linienbeférderungsfall. Dieser wird zu Grunde gelegt.

Empfehlungen werden in folgenden vier Stufen ausgesprochen:
= Empfohlene MaRnahme aufgrund der wirtschaftlichen Ergebnisse
= Empfohlene MaRnahme aufgrund der Notwendigkeit, das Anforderungsprofil einzuhalten

= Mit Vorbehalt empfohlene MalRnahme, da sie zwar fir die betroffenen Fahrgaste sinnvoll ist,
aber ein deutliches Defizit verursacht. Die Umsetzung muss politisch abgewogen werden
(z.B. unter sozialen Gesichtspunkten).

= Nicht empfohlene MalRnahme

6.3.2 Ergebnisse und Bewertung der MaBnahmen

6.3.2.1 Gesamtergebnis Nachfrage und Kosten

Die Bewertung als Gesamtmaflnahmenpaket kann nur mit Vorsicht geschehen, da die
Prifung von EinzelmalRnahmen nicht geeignet ist, ein wirkliches Szenario zu
entwerfen, das Einfluss auf den Modal Split bewirkt. Ein Szenario mit deutlicherer
Netzwirkung (wie das Visionsszenario) ist in seinem Gesamtzusammenhang klarer zu
bewerten, da Abhangigkeiten der Linien voneinander besser zusammenwirken. Beim
Basisszenario handelt es sich um Einzelmalinahmen, die nicht aufeinander abges-
timmt sind. Dies ist der Tatsache geschuldet, dass es sich hier vorwiegend um
Prifungen von EinzelmalRnahmen handelt.

Dennoch sollen die GroRenordnungen des Gesamtpaketes hier dargestellt werden.

Nachfragewirkung

Es entstehen im Zuge der Umlegung auf das Gesamtnetz Wechselwirkungen zwi-
schen Linien, die in der untenstehenden Einzelbewertung nicht berlcksichtigt werden
kdnnen.

Folgende Veranderungen in den unterschiedlichen Verkehrsmittelnutzungen ergeben
sich aus den Ma3nahmen:
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Analysefall . =4 S A
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Abbildung 22: Veranderungen im Modal Split

In der Abbildung 22 wird unterschieden zwischen dem Bezirk Bielefeld-Mitte und dem

,Rest", also dem Ubrigen Stadtgebiet. ,Ein-Ausbrecher” bezeichnet Verkehre, die die
Stadtgrenze Uberschreiten.

Die Modal-Split- Anderung bewegt sich also in einem sehr niedrigen Bereich und um-
fasst folgende Anderungen in Prozentpunkten (gerundete Werte):

MIv MIV Mitfahrer OPNV Fahrrad FuR

-0,1% -0,1% +0,3% -0,1% -0,1%

Das Basisszenario mit seinen MaRnahmen ist also nicht geeignet, die Modal-Split-
Ziele der Stadt Bielefeld zu erreichen. Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass Veran-
derungen im OPNV nur in geringer Weise den Anteil des MIV reduzieren, da heute
der MIV-Gesamtanteil am Verkehr sehr hoch ist.
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Kostenwirkung

Mit folgenden Mehrleistungen und Mehrkosten ist zu rechnen:

Ohnefall (Ist-Zustand) Mitfall (Basiszenario) Veranderung
Sys- km Kosten € km Kosten € km km Kosten €
tem %
Tag Tag Jahr Tag Tag Jahr Tag | Tag Tag Jahr

Bus | 39.000 | 102.000 | 32.753.000 | 45.000 | 118.000 | 37.830.000 | 6.000 | 15 | 16.000 | 5.077.000

sbt::: 8.000 | 75.000 | 23.863.000 | 11.000 | 98.000 | 31.264.000 | 3.000 | 38 | 23.000 | 7.401.000
8:121- 47.000 | 177.000 | 56.616.000 | 56.000 | 216.000 | 69.094.000 | 9.000 | 19 | 39.000 | 12.478.000

Tabelle 11: Zu erwartende Mehrleistung und Mehrkosten im Basisszenario

6.3.2.2 Einzelbewertung der MaBnahmen

Im Folgenden werden die einzelnen MafRnahmen beschrieben und abgebildet.
Gleichzeitig wird die Bewertung hinsichtlich der Kosten- und zu erwartenden Erléswir-
kung dargestellt.

MaRnahme: Stadtbahn-Verlangerungen

Beschreibung: Hinsichtlich der Stadtbahnverlangerungen werden die Malinahmen aufgenommen, die be-
reits in den politischen Gremien zur weiteren Durchfiihrung der Planungen bis Planfeststellungsbeschluss
beschlossen wurden. Hierfir wird keine Bewertung vorgenommen, da die Verlangerungen bereits ander-
weitig bewertet werden. Folgende MafRnahmen sind im Bereich der Stadtbahnen in ein Basisszenario auf-
zunehmen:

Mitte: Linie 4 - Durkoppquartier, Stadtbahnbetrieb im Dlrkoppquartier; bereits umgesetzt

Sennestadt: Linie 1: Verlangerung bis Sennestadt (weitergehende Untersuchung in Arbeit)

Dornberg: Linie 4 - Verlangerung Campus Nord

Hillegossen Linie 3: Verlangerung von Stieghorst bis Hillegossen (weitergehende Untersuchung in Arbeit)

Kostenwirkung und Empfehlung

Die Betriebskosten der Stadtbahn steigen bei zusatzlichen ca. 8.000 km um jahrlich etwa 7,4 Mio. Euro flr
alle MaBnahmen.

Die Strecken decken nachfrageintensive Gebiete ab, daher ist ihre Umsetzung zu empfehlen.
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MaRnahme: Stadtbahn-Verlangerungen

Linie 3

——

I stadtbahn_1_Basis
I stadtbahn_2

I stadtbahn_3_Basis
I stadtbahn_4_Basis

Stadtbahn
)
0 500 1500 2500 m

@ S Struntbbp-dlitairidy

Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 23: Basisszenario Stadtbahnen
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MaBnahme Brake: Verbesserung OPNV in Brake, Vereinheitlichung der Linie 51

Beschreibung: Es wird vorgeschlagen, in Brake zundchst nur die Linie 51 zu vereinheitlichen. Aufgrund
des heutigen 20-/40-Minuten- ,Wackeltaktes® ist das Angebot nicht ausreichend und zudem aufgrund der
Uneinheitlichkeit schwer merkbar und durch lange Taktllcken unattraktiv. Die heute vorhandene Ergédnzung
des Taktes ab Schildesche durch die Linie 101 erganzt dies nur unzureichend, da sie einen anderen Linien-
weg befahrt. Daher wird die Linie im Basisszenario nicht gedndert.

Die Linie 51 wird in ihrem Verlauf vereinheitlicht und fiihrt mit allen Fahrten zur Stadtbahnhaltestelle in Milse.
Sie wird auf einen durchgangigen 20-Minuten-Takt verdichtet und auf die Stadtbahnanschliisse in Schil-
desche und Milse ausgerichtet.

Die Bedienung der Haltestellen Spiekeroogstralle und Grafenheider Strafie entfallt damit, diese Haltstellen
weisen heute jedoch nur eine sehr geringe Nachfrage auf. Die Fahrgaste werden sich heute eher in Rich-
tung der haufiger bedienten Haltestellen Brake Kirche, Kerksiekweg oder Friedhof orientieren, deren Bedie-
nung sich im Basisszenario noch verbessert.

Eine Verbesserung in Brake war als Priifung bereits beschlossen.

Zusétzlich wird vorgeschlagen, die Linie 51 ebenfalls im 20-Minuten-Takt ab Schildesche uber Beckhaus-
stral’e, NiederfeldstraRe, Engersche Stralle, bis zur Stadtbahnhaltestelle Deciusstral’e zur zusétzlichen
ErschlieBung des Bereiches um den Media-Markt zu verlangern. Hier besteht keine ErschlieRungsliicke laut
Anforderungsprofil, aber die zusétzliche ErschlieBung der Einzelhandelsstandorte wurde angefragt.
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Stadtbahn

C———
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veg
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R et

- — 2
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Brake Friedhof
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 24: Basisszenario Linie 51 Verbesserung Brake und Erschliefung Media Markt
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MaBnahme Brake: Verbesserung OPNV in Brake, Vereinheitlichung der Linie 51

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Beide MafRnahmen Linie 51: Zuwachs von ca. 300 Fahrgasten/Tag
Erlés: + 68.000 Euro/Jahr

Kostenwirkung

Ca. 265.000 Euro/Jahr

Die MalRnahmen haben damit eine Kostendeckung von ca. 26%.

Empfehlung

Aufgrund der Behebung der Bedienungsliicke in Brake wird die Verdichtung dort empfohlen.

Die Bedienung des Bereiches um den Media-Markt kann nur unter Vorbehalt empfohlen werden.

Tabelle 12: Basisszenario Linie 51 Verbesserung Brake und Erschliefung Media Markt
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MaRnahme: Direktverbindung Jollenbeck-Universitat durch Linie 154

Beschreibung: Als Anregung lag die Prifung einer Direktverbindung zwischen Jéllenbeck und der Univer-
sitat vor, da hier ansonsten ein Umstieg auf die Stadtbahnlinie 3 und ein weiterer Umstieg zur Stadtbahnlinie
4 notwendig ist. Durch eine Verlangerung der Linie 154 (im bestehenden 30-Minuten-Takt) von der Stadt-
bahnhaltestelle Babenhausen Sid bis zur Universitat kann zusammen mit der bestehenden Linie 31 (20
Minuten-Takt) eine Schwachstelle in der Verbindungsqualitat auf dieser Relation behoben werden. Durch
ein entsprechenden Angebotskonzept ist zwischen Babenhausen Sud und Universitat ein 10-Minuten-Takt
einzurichten.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 25: Basisszenario Direktverbindung Jéllenbeck-Universitat durch Linie 154

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Zuwachs von ca. 600 Fahrgéasten am Tag
Erlds: + 130.500 Euro/Jahr

Kostenwirkung

Ca. +200.000 Euro/Jahr
Die Mallnahme hat eine Kostendeckung von ca. 65 %, dies ist als hoch zu bewerten.

Empfehlung

Die Mallnahme kann aufgrund der besonderen Nachfragesituation an der Universitat empfohlen werden,
aulerdem behebt sie einen Bedienungsmangel,

Tabelle 13: Basisszenario Direktverbindung Jollenbeck-Universitat durch Linie 154
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Heepen - ErschlieBung des Bereichs Rote Erde

Beschreibung: Die Erschlielung des Wohngebietes Rote Erde ist notwendig zur Behebung einer Erschlie-
Bungsliicke, auch gab es bereits Wiinsche aus der Politik nach einer besseren ErschlielRung.

Eine Erschliefung ist nur durch Einfiihrung einer neuen Linie oder eine deutliche Verlangerung einer be-
stehenden Linie mdglich, nicht jedoch durch Umleitung einer in der Nahe verkehrenden Linie, denn dies
wirde zu unzumutbaren Fahrzeitverlangerungen fiihren.

Somit wurde geprift, zwei Linien umzustrukturieren. Die ErschlieBung des Gebietes ,Rote Erde“ wird dann
von der auf einen 20-Minuten-Takt verdichteten Linie 29 durchgefihrt, die einen neuen Linienweg erhalt
und ab der Haltestelle Radrennbahn nicht mehr in Richtung Baderbach weiterfahrt, sondern tiber die Heeper
Stralle und Salzufler Strae bis Rote Erde weiterfiihrt. Die Bedienung der Haltestellen zwischen Radrenn-
bahn und Baderbach lGbernimmt stattdessen die Linie 23, die seit 2018 im 30-Minuten-Grundtakt zur Rad-
rennbahn verkehrt. Eine Verdichtung dieser Linie wurde im Basisszenario nicht vorgesehen, ist aber emp-
fehlenswert, da Baderbach sonst eine Verschlechterung des Angebots erleidet. Im Modellstand ,,Analyse-
fall“ ist diese Linie noch nicht vorhanden, daher beinhalten die Berechnungen die Einfihrung der gesamten
Linie. Alternativ ist auch die Méglichkeit zu priifen, eine der beiden am Alten Bauhof endenden Linie 21 oder
22 fur die Erschlielung des Gebietes Rote Erde zu verwenden.
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Abbildung 26: Basisszenario Heepen - ErschlieRung des Bereichs Rote Erde

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Zuwachs von ca. 510 Fahrgasten am Tag
Erlds: + 110.500 Euro/Jahr

Kostenwirkung

Ca. +640.000 Euro/Jahr, die beiden MaRnahmen haben eine Kostendeckung von nur ca. 18 %

Empfehlung

Zu prifen ware daher eine Taktverdichtung der Linie 23 auf einen 20-Minuten-Takt, Die ErschlieRung des
Gebietes Rote Erde ist notwendig und wird daher empfohlen, auch wenn der Fahrgastgewinn gering ist und
hierfir ein vergleichsweise hoher Aufwand erforderlich wird. Daher ist die Umsetzung der MaRnahme ent-
sprechend der wirtschaftlichen Méglichkeiten zu prifen und zu entscheiden. Ggf. Ist das Vorhaben mit ei-
nem anderen Linienkonzept realisierbar.

Tabelle 14: Basisszenario ErschlieBung Rote Erde
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Babenhausen: Verdichtung der Linie 57 Lohmannshof - Dornberg —
Babenhausen — Babenhausen Siid

Beschreibung: Die Verdichtung wird auf Grundlage der Anregung geprift, dass das Wohngebiet Baben-
hausen besser bedient werden soll, da hier zusatzlich Wohnbebauung geplant ist. Bei Bedarf muss die Linie
auch in ihrem Verlauf noch entsprechend angepasst werden, um eine bessere ErschlieRung zu erreichen,
dies sollte aber erst gepruft und geplant werden, wenn die Planung der Bebauung abgeschlossen ist. Die
Linie verkehrt heute im 30-Minuten-Takt und soll auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet werden.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 27: Basisszenario Verdichtung der Linie 57 Lohmannshof - Dornberg — Babenhausen — Baben-
hausen Sid

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Zuwachs von ca. 50 Fahrgasten am Tag
Erlés: + 10.500 Euro/Jahr

Kostenwirkung

Ca. +190.000 Euro/Jahr

Die MalRnahme hat eine Kostendeckung von ca. 6 %, allerdings kann diese sich durch eine zunehmende
Bebauungsdichte erhéhen.

Empfehlung

Die MaRnahme ist wirtschaftlich nicht Uberzeugend, allerdings schlief3t sie eine Bedienungsliicke und wird
daher zur Umsetzung empfohlen. Die Entwicklung mdglicher weiterer Potenziale durch Ausweitung der
Wohnbebauung ist zu beobachten, hierdurch kann die Nachfrage gesteigert werden.

Tabelle 15: Basisszenario Babenhausen: Verdichtung der Linie 57 Lohmannshof - Dornberg — Babenhau-

sen — Babenhausen Sid
GROUP
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Verlangerung Linie 31 Uber WertherstraBe bis Jahnplatz

Beschreibung: Hintergrund fir diese Anregung ist eine bessere Anbindung der Morgenbreede als sich
weiterentwickelnder Uni-Standort. Die Linie 31 wird daher Gber die Wertherstrale und Von-der-Recke-Str.
bis zum Jahnplatz verldngert. Der Standort Morgenbreede kann wegen mangelnder Befahrbarkeit derzeit
nicht direkt angefahren werden, hier muss fur eine bessere ErschlieBung die Straflenfuhrung und Durch-
fahrungsmaglichkeit fir den Busverkehr nutzbar gemacht werden. Daher wird die Morgenbreede durch eine
Haltestelle in der Voltmannstrale an der Einmiindung erschlossen. Zusétzlich werden weitere zwei neue
Haltestellen vorgesehen: ,Burgerpark” und ,Sieben Hugel*.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 28: Basisszenario Verlangerung Linie 31 Gber Wertherstralle bis Jahnplatz

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Aufgrund der Komplexitat der Gesamtlinie 31, die mit vielen anderen Mal3nahmen korrespondiert und der
Vielzahl an parallellaufenden und tangierenden Linien, ist die Fahrgastwirkung mittels der Modellrechnung
nicht zu bestimmen. Jedoch ist nicht mit deutlichen Fahrgastgewinnen zu rechnen. Fahrgaste aus dem
Bereich der Universitét ziehen zumeist die Stadtbahn vor. In der Wertherstral3e ist aufgrund der geringeren
Bebauungsdichte nicht mit deutlichen Steigerungen zu rechnen, insgesamt weist die Linie lAngere Fahrzei-
ten auf als die Ubrigen Linien in diesem Bereich in Verbindung zur Innenstadt. Auf der neuen Strecke ver-
kehren nach der Umlegung nur ca. 80 Fahrgaste taglich.

Die Nachfrage aus den Universitatsneubauten ist derzeit noch nicht bekannt.

Kostenwirkung

Ca. +319.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die MalRnahme kann derzeit mit diesem Konzept nicht empfohlen werden, da die Nachfrage sehr gering
ist.

Tabelle 16: Basisszenario Verlangerung Linie 31 ber Wertherstralte bis Jahnplatz
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Entlastung der Stadtbahnlinie 4 im Bereich Uni und FH durch die Li-
nien 25/26 und Durchbindung der Linien bis Babenhausen Siid

Beschreibung: Die Linie 4 ist hoch belastet, jedoch in der Regel entgegen der sonstigen Lastrichtung der
morgendlichen und nachmittaglichen Verkehre, die in der Morgen-HVZ stadteinwarts gerichtet sind und in
der Nachmittags-HVZ stadtauswarts. Studierende hingegen nutzen die Stadtbahn morgens eher stadtaus-
warts bis zur Universitat und Fachhochschule sowie zukiinftig zum Hochschulcampus.

Um eine Entlastung der Linie zu erreichen wurde die Anregung gepriift, die Fahrten der Linien 25/26 jeweils
in Gegenlastrichtung so zu fiihren, dass sie Fahrgaste der Linie 4 Gbernehmen koénnen.

Die Flhrungen der Linien in den jeweiligen Zeiten sind in der Abbildung dargestellt.

Die Fahrten stadtauswarts (morgens) und stadteinwarts (nachmittags) der Linien 25/26 werden so umge-
lenkt: Auswarts morgens: Nach Haltestelle Gellershagen Schneiderstralie tber Voltmannstralle, an Univer-

sitat vorbei, Assoziation, Lange Lage, Direrstrale zur heutigen Endhaltestelle. Nachmittags ist die Fiihrung
stadteinwarts entsprechend.

Zusétzlich wird auf Basis einer Anregung gepruft, in wie weit es Sinn macht, die Linien 25 und 26 bis Baben-

hausen Sid durchzubinden.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 29: Basisszenario Umplanung der Linien 25 und 26: Umlenkung der Gegenlastrichtung und
Durchbindung bis Babenhausen Sid

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Ein Zuwachs von Fahrgasten kann nicht erreicht werden, da die Linienanderungen der Linien 25/26 dazu
fihren, dass trotz der Verlangerung nach Babenhausen Siid mit Fahrgastverlusten zu rechnen ist, da sich

Fahrzeiten verlangern, zudem ist das Angebot sehr uniibersichtlich. Es muss mit Erldsriickgangen um bis
zu 57.000 Euro/Jahr gerechnet werden.

Kostenwirkung

Ca. +360.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Durchbindung bis Babenhausen-Sid dient letztlich nur wenigen Einwohnern, ist aber mit vergleichs-
weise geringem Aufwand moglich, daher sollte sie getrennt geprift werden. Die geanderte Flihrung der

the mind of movement
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Entlastung der Stadtbahnlinie 4 im Bereich Uni und FH durch die Li-
nien 25/26 und Durchbindung der Linien bis Babenhausen Siid

Linienwege fihrt nicht zur gewlinschten Entlastung der Linie 4, da der Linienweg gegenuber der Linie 4
umwegig ist. Zudem wird der Fahrplan der Linie durch die Veranderung sehr unibersichtlich. Die MalR-
nahme kann daher nicht empfohlen werden.

Tabelle 17: Basisszenario Umplanung der Linien 25 und 26: Umlenkung der Gegenlastrichtung und
Durchbindung bis Babenhausen Sid
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Brechung der Linien 61 und 62

Beschreibung: Brechung der Regionallinien 61 und 62 zur Stadtbahnlinie 4 an der Endhaltestelle Loh-
mannshof. Hintergrund ist die Anregung, die Uberbedienung von GroRdornberg auf der Achse Werther-
stral3e (Linien 21, 61/62, 24, 57/58 in Dornberg) aufzul6sen.

Eine Uberbedienung durch die Linie 24 wird nicht gesehen, da sie als einzige Linie Hoberge-Uerentrup und
Kirchdornberg bedient und deren Anbindung nach Grofidornberg sinnvoll ist. Die Linie 21 erfillt weitere
Funktionen in Richtung Heepen und sollte daher nicht angetastet werden. Die Linien 57 und 58 (ibernehmen
ErschlieBungen in Babenhausen und Schréttinghausen, ihnre Anbindung an die Stadtbahnlinie 4 ist uner-
I8sslich.

Die Brechung der Linien 61 und 62 wurde hier ohne grundsatzliche Umstrukturierung des OPNV-Angebotes
betrachtet. Da die Stadtbahn im 10-Minuten-Takt verkehrt, ist die Anschlusssicherung auf den 15-minitigen
Bustakt nicht immer gegeben. Dennoch bedeutet eine Brechung einen zuséatzlichen Umstieg fur Fahrgaste
aus dem Umland und zuséatzlich eine verlangerte Beférderungszeit. Allerdings wirde die Nachfrage aus
dem Umland auf die Gegenlastrichtung der Linie 4 treffen und daher vermutlich nicht zu Uberfiillungen

fuhren.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 30: Basisszenario Brechung der Linien 61 und 62 auf die Stadtbahnlinie 4

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung) - Kostenwirkung

Auf beiden Linien gehen ca. 2.900 Linienbeférderungsfalle/Tag verloren, diese Verluste Ubersteigen ver-
mutlich die Kosteneinsparungen. Aufgrund der Schwerpunkte der Linien im Umland sind die Kosten nicht
bezifferbar.

Empfehlung

Die Brechung der beiden Linien kann nur bei einer grundsétzlichen Uberarbeitung des Linienkonzeptes
empfohlen werden, da sie zu deutlich I&ngerer Fahrzeit und einer Umsteigenotwendigkeit fiihrt. Letztlich ist
diese MaRRnahme jedoch mit dem Nachbaraufgabentrager abzustimmen.

Tabelle 18: Basisszenario Brechung der Linien 61 und 62 auf die Stadtbahnlinie 4
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Stieghorst — Oldentrup — Verdichtung Linie 369, verbesserte Bedie-
nung Oldentrup

Beschreibung: Mit der Verdichtung der Linie 369 wurde vor allem ein Bedienungsmangel behoben. Die
Linie verkehrt tagstber im 30-Minuten-Takt. Sie soll auf Grundlage des Anforderungsprofils daher auf einen
20-Minuten-Takt verdichtet werden.

Dariliber hinaus besteht die Anregung, Oldentrup besser zu erschliel®en, ggf. durch die Buslinien 21 oder
22. Die Linienflihrung dieser beiden Linien dahingehend zu &ndern, dass sie eine Schleife sidlich ihres
Linienweges durchfihren, wiirde zu einer Verlangerung der Fahrzeiten fiir die Fahrgaste aus dem 6stlichen
Teil der Linien flihren. Mit einem 20-Minuten-Takt der Linie 369 ist eine deutlich bessere Erschlieffung und
Bedienung von Oldentrup erreicht mit einem direkten Weg zur Innenstadt.

Zudem besteht die Anregung, die Spindelstrale im Abschnitt Otto-Brenner-Str. bis Oststralle besser zu
erschlieBen. Die seit 01.08.2021 geénderte Linienfihrung in diesem Bereich kann zu erhéhten Fahrgast-
zahlen fuhren.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 31: Basisszenario Verdichtung der Linie 369

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Der zu erwartende Fahrgastzuwachs betragt ca. 650 Fahrgaste/Tag.
Die Erléswirkung liegt bei knapp +150.000 Euro/Jahr
Die Kostendeckung betragt etwa 28%.

Kostenwirkung

Ca. +520.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Verdichtung der Linie auf einen durchgehenden 30-Minuten-Takt/ im 2. Schritt einen 20-Minuten-Takt
wird empfohlen, da sie eine Bedienungsliicke behebt. Die wirtschaftliche Wirkung erhdht das Defizit, jedoch
ist die MaBnahme als angebotsorientierte Bedienung, die das Stadtgebiet gleichwertig bedient, unerlasslich.

Tabelle 19: Basisszenario Verdichtung der Linie 369
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Stieghorst: ErschlieBung der BollstraBe und Frordissen im Abend-
verkehr

Beschreibung: Um — einer Anregung folgend — den Abendverkehr in der Bollstrale und Frordissen zu
verbessern, wird ein Verlangern der Abendfahrten der Linie 138 durch das Gebiet bis 23:00 Uhr im 30-
Minuten-Takt auf dem Linienast Ubbedissen Bahnhof, Haltestellen HoxterstralRe, Sternstrale, Am Bollholz
etc. geprift.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 32: Linie 138 - Erschliefung Bollstrafie und Frordissen im Abendverkehr

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Die Wirkungen der Verlangerung sind umlegungsbedingt und aufgrund der tageszeitlich begrenzten Ver-
anderungen nicht bezifferbar.

Empfehlung

Grundsatzlich ist bei einer erweiterten Abendbedienung nicht mit einer deutlichen Erhéhung der Fahrgast-
zahlen zu rechnen, dies ist ein rein angebotsorientiertes Fahrtenangebot. Daher wird die Mainahme mit
Vorbehalt empfohlen. Seit 01.08.2021 erfolgt die ErschlieBung der Bollstrale und Frordissen auch im
Abendverkehr in einem 60-Minuten-Takt.

Tabelle 20: ErschlieBung der Bollstral’e und Frordissen im Abendverkehr — Linie 138
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRnahme: Brackwede, Bedienung der Haltestelle JVA

Beschreibung: Die JVA in Brackwede, deren Haltestelle nur Uber Steinhagener Gebiet erreichbar ist, soll
auf Grundlage einer beschlossenen Mal3hahme besser bedient werden. Dies ist als soziale Notwendigkeit
zu betrachten, um Besucher und Mitarbeiter zu bedienen. Mit deutlichen Fahrgaststeigerungen ist nicht zu
rechnen. Eine Bedienung erscheint nur durch die Linie 88 mdglich, die durch eine kleine Stichfahrt die JVA
stindlich bedienen kann.
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Abbildung 33: Linie 88 Bedienung JVA Brackwede

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Aufgrund der GroRRe des Verkehrsbezirks ,Steinhagen Sid“, der nicht weiter differenziert werden kann, ist
die MaRnahme nicht zu beziffern.

Kostenwirkung

Ca. +20.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Empfehlung: Entscheidung anhand der sozialen Wirkung, nicht anhand der Wirtschaftlichkeit, die Kosten
sind niedrig und die negativen Fahrgastwirkungen aufgrund der kurzen Stichfahrt sind Uberschaubar. Zu
prufen ist ggf. ein Probebetrieb oder die Ermittlung von Tageszeiten, in denen die Bedienung besonders
wichtig ist. Hierzu muss zudem eine Abstimmung mit dem Nachbaraufgabentrager erfolgen.

Tabelle 21: Linie 88 Bedienung JVA Brackwede
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Verlangerung der Linie 94 bis Bielefeld-Brackwede Bahnhof zur bes-
seren Anbindung an das Versorgungszentrum Normannenstrafle

Beschreibung: Einer Anregung folgend wurde gepriift, ob die Linie 94, die Windelsbleiche, Windfléte und
Bereiche auRerhalb der Stadt mit der Stadtbahnlinie 1 verbindet, parallel zur Stadtbahn weitergefiihrt wer-
den kann, um das Versorgungszentrum Normannenstral3e direkt zu bedienen und auch direkt an den Bahn-
hof Bielefeld-Brackwede anzubinden. Die Fiihrung dorthin dient zunachst der geeigneten Wendemdéglich-
keit, grundsatzlich ist aber auch ein Anschluss an den SPNV mdglich.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 34: Verlangerung der Linie 94 bis Bielefeld-Brackwede Bahnhof

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Der zu erwartende Fahrgastzuwachs betragt ca. 150 Fahrgaste/Tag.
Die Erléswirkung liegt bei knapp +35.000 Euro/Jahr
Die Kostendeckung betragt etwa 28%.

Kostenwirkung

Ca. +120.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Verlangerung der Linie wird empfohlen, da sie im Hinblick auf das Versorgungszentrum einen Umstieg
kurz vor dem Ziel entbehrlich macht. Die Nachfrage entsteht vor allem im Bereich zwischen Windelsbleiche
Busbahnhof und Brackwede, hier wird eine deutliche Verbesserung erreicht, vor allem durch die bessere
Erreichbarkeit des Versorgungsbereichs in der Normannenstralle.

Tabelle 22: Verlangerung der Linie 94 bis Bielefeld-Brackwede Bahnhof zur besseren Anbindung an das
Versorgungszentrum Normannenstralie
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaBnahme: Verbesserung des OPNV in Gadderbaum, Verdichtung Linie 28 und
Linie 29

Beschreibung: Eine Reihe von Maflnahmen in Gadderbaum sind beschlossen (siehe Tabelle 10), so die
M@églichkeit, die Linien 28 und 29 besser zu verkniipfen und zu verdichten. Durch die Verdichtung der Linie
28 wird zudem eine Schwachstelle in der Verbindungsqualitat im Bereich Gadderbaum behoben. Die Ver-
dichtung der Linien 28 und 29 auf einen 20-Minuten-Takt ist bis 21:00 Uhr vorgesehen.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 35: Verdichtung Linie 28 und 29

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Der zu erwartende Fahrgastzuwachs bei der Linie 28 betragt ca. 1.150 Fahrgaste/Tag.
Die Erléswirkung liegt bei ca. +215.000 Euro/Jahr
Die Kostendeckung betragt etwa 29%.

Kostenwirkung

Linie 28: ca. +738.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Verdichtung der Linie 28 wird empfohlen, da sie eine Bedienungsliicke schlielt. Der wirtschaftliche
Erfolg ist angesichts der Kosten begrenzt, aber die Fahrgastzahl wird nahezu verdoppelt, es wird eine
deutliche Verbesserung erreicht. Ab 01.08.2021 wurde die Linie 29 im Tagesverkehr auf einen 20-Minu-
ten-Takt verdichtet.

Tabelle 23: Basisszenario Verdichtung Linie 28 und 29
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Verbesserung Abendverkehr in Gadderbaum/Bethel/Brackwede/ /
Quelle

Beschreibung: Vorgesehen sind durch Beschluss folgende Verlangerungen der Betriebszeiten:
Linie 22: Verlangerung von 21:15 bis 24:00 im 30-Minuten-Takt
Linie 121: Verlangerung der Betriebszeiten nach Bethel bis 23:30 im 60-Minuten-Takt
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 36: Abendverkehr Ausweitung Linien 22 und 121

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Soweit der Zuwachs nur bei den Abendverkehren zu ermitteln ist, betragt er ca. 250 Fahrgaste/Tag bei
jeder der Linien.

Die Erléswirkung kann daher bei knapp +150.000 Euro/Jahr liegen.
Die Kostendeckung betragt etwa 60%.

Kostenwirkung

Linie 121: ca. 70.000 Euro/Jahr
Linie 22: ca. 200.000 Euro/Jahr
Zusammen ca. +270.000 Euro

Kostendeckung: ca. 55%

Empfehlung

Die Ausweitungen der Fahrten in den Abend kdnnen aus wirtschaftlicher Sicht empfohlen werden. Ab
01.08.2021 wurden die Betriebszeiten der Linien 22 und 121 taglich bis Betriebsschluss verlangert. Zu-
sammen mit der neuen Linie 142 wird in einem ersten Schritt ein angenaherter 30-Minuten-Takt zwischen
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3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaRBnahme: Verbesserung Abendverkehr in Gadderbaum/Bethel/Brackwede/ /
Quelle

der Innenstadt und Quelle angeboten. Mit der Linie 121 wird im Stundentakt die Relation Quelle — Brack-
wede bedient.

Tabelle 24: Basisszenario Abendverkehr Ausweitung Linien 22 und 121
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MaRBnahme: Taktverdichtung auf der Linie 27

Beschreibung: Aufgrund einer Anregung soll die Linie 27 verdichtet werden, dies behebt auch einen Be-
dienungsmangel im Bereich zwischen den Stadtbahntrassen in Gellershagen und Schildesche.
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Hintergrund: Open-Streetmap-Mitwirkende

Abbildung 37: Taktverdichtung auf der Linie 27 auf 20-Minuten-Takt

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Fahrgastzuwachs ca. 600 Fahrgaste/Tag
Erléswirkung knapp +130.000 Euro/Jahr
Die Kostendeckung betragt etwa 46%.

Kostenwirkung

+280.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Verdichtung wird empfohlen, sie ist wirtschaftlich sinnvoll und behebt einen Bedienungsmangel.

Tabelle 25: Basisszenario Taktverdichtung auf der Linie 27
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MaRnahme: Taktverdichtung auf der Linie 352

Beschreibung: Aufgrund einer Anregung soll die Linie 352 von einem 60-Minuten-Takt auf einen 30-Mi-
nuten-Takt verdichtet werden.
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Abbildung 38: Taktverdichtung auf der Linie 352

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Fahrgastzuwachs ca. 280 Fahrgaste/Tag (vorbehaltlich der Genauigkeit des Modells, das im Umland sehr
grobe Verkehrszellen aufweist)

Erléswirkung knapp +61.000 Euro/Jahr
Die Kostendeckung betragt etwa 24%.

Kostenwirkung

+250.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Mallnahme kann aufgrund der weitgehenden Lage der Linie auferhalb von Bielefeld und der dortigen
Grolie der Bezirke nur begrenzt beurteilt werden. Letztlich muss sie in Abstimmung zwischen den Aufga-
bentragern beurteilt und beschlossen werden.

Tabelle 26: Basisszenario Taktverdichtung auf der Linie 352
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MaRBnahme: Verbindungen nach Oerlinghausen: Verbindung Sennestadt - Sen-
ner Hellweg — Oerlinghausen Siid durch neue Linie

Beschreibung: Die Anbindung fur Oerlinghausen an die Stadtbahnendhaltestelle Sennestadt soll durch
eine neue Linie geschaffen werden. Vorgeschlagen wird eine Linie im 20-Minuten-Takt.
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Abbildung 39: Verbindung Sennestadt - Oerlinghausen Siuid

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Auf Basis des Modells lassen sich durch die MalRnahme nur 40 Fahrgaste/Tag gewinnen, allerdings ist
auch hier die GréRRe der Bezirke auerhalb der Stadt zu umfangreich und die Ergebnisse nicht eindeutig.

Erléswirkung daraus mindestens +8.500 Euro/Jahr. Aufgrund der geringen Erldswirkung wird kein Kosten-
deckungsgrad ausgewiesen.

Kostenwirkung

+290.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die Mallnahme kann aufgrund der weitgehenden Lage der Linie auferhalb von Bielefeld und der dortigen
Grole der Bezirke nur begrenzt beurteilt werden. Letztlich muss sie in Abstimmung zwischen den Aufga-
bentragern beurteilt und beschlossen werden.

Tabelle 27: Basisszenario Verbindung Sennestadt - Oerlinghausen Siid
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MaRnahme: Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes durch neue Li-
nie

Beschreibung: Aufgrund einer Anregung soll das an der Stadtgrenze zu Bielefeld zwischen den Kommu-
nen Bielefeld / Herford / Bad Salzuflen gelegene Gebiet angebunden und besser erschlossen werden. Die
neue Linie bindet das Gebiet an die Stadtbahnhaltestelle Altenhagen oder bevorzugt an die Haltestelle Milse
an. Zum Teil wird das Gebiet tagstber durch die Linie 33 Uber die Haltestelle Horst angebunden. Am Abend
wird mit einem Fahrtenpaar der Linie 233 (ALF) das Gewerbegebiet auf Herforder Seite durchfahren. Mit
beiden Linien wird ein Anschluss von/zur Stadtbahnlinie 2 in Milse hergestellt.

Il Bus_10_Plan_Basis

Stadtbahn

C— ——
0 60 120 180 240 300 m

HmRONtgENSLE..
- RONIge! "—'-—-_H-Ehverdissenﬂﬂnlgenslr Mitte, Herford

-
HaREntgenstr. Mitte

W Altenhagen Horst

HagAllenhagen Stadtbahn (Bus) H==Aitenhagen-VinnerStr.
=

H\A\tenhaum 2Zum Heller

S m

@ GpanSirsstilup-illiends
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Abbildung 40: Anbindung interkommunales Gewerbegebiet

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Auf Basis des Modells ist der Zuwachs an Fahrgéasten nicht ermittelbar, auf3erdem wird sich das Gebiet
noch weiterentwickeln und die Potenziale miissen beobachtet werden.

Kostenwirkung

+170.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die MaRnahme kann aufgrund der teilweisen Lage der Linie auRRerhalb von Bielefeld und der dortigen Grol3e
der Bezirke nur begrenzt beurteilt werden. Letztlich muss sie in Abstimmung zwischen den Aufgabentragern
beurteilt und beschlossen werden.

Tabelle 28: Basisszenario Anbindung interkommunales Gewerbegebiet
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MaBnahme: Schnellbus Verl-Bielefeld

Beschreibung: Entsprechend der Planung im Nahverkehrsplan Landkreis Gitersloh soll eine Schnellbus-
linie eingerichtet werden, die Verl mit der Innenstadt Bielefeld verbindet und nur wenige Zwischenhaltestel-
len bedient. Sie wird im 60-Minuten-Takt vorgesehen.
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Abbildung 41:  Schnellbus Verl-Bielefeld

Verkehrliche Wirkung (Fahrgastwirkung)

Auf Basis des Modells lassen sich durch die Mallnahme nur 130 Fahrgaste/Tag gewinnen, zusatzlich wer-
den Fahrgaste von der Linie 83 abgezogen. Allerdings sind auch hier im Modell die Bezirke aufierhalb der
Stadt zu gro und die Ergebnisse daher nicht eindeutig. Allerdings erschlie3t die Linie aufgrund der wenigen
Haltstellen nur wenige Fahrgaste, einziger Nutznieler ist der Ort Verl. Fir diese Fahrgaste verbessert sich
die Fahrtzeit deutlich, allerdings nur, wenn sie in das Zentrum von Bielefeld gelangen wollen. Im Stundentakt
ist die Linie andererseits beispielsweise flir Pendler wenig attraktiv.

Kostenwirkung

+720.000 Euro/Jahr

Empfehlung

Die MaRnahme kann aufgrund der weitgehenden Lage der Linie auerhalb von Bielefeld und der dortigen
Grol3e der Bezirke nur begrenzt beurteilt werden. Empfohlen werden kann sie nicht, da sie nur eine geringe
Klientel bedient und sehr hohe Kosten verursacht. Letztlich muss sie in Abstimmung zwischen den Aufga-
bentragern beurteilt und beschlossen werden.

Tabelle 29: Basisszenario Schnellbus Verl-Bielefeld
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6.4 Zusammenfassung der Empfehlungen fir die Umsetzung der MaR-
nahmen im Busbereich
MaBRnahme Empfehlung Kostenschitzung
Gadderbaum / Brackwede / / Empfohlene MaRnahme aufgrund der wirtschaftli- |200.000
Quelle: Linie 22: Verlangerung | chen Ergebnisse
der Betriebszeiten Ab 01.08.2021 fiir Quelle umgesetzt.
Linie 121: Verlangerung der Empfohlene MaRnahme aufgrund der wirtschaftli- |70.000
Betriebszeiten nach Bethel chen Ergebnisse
Brackwede, Senne: Linie 94 Empfohlene MaRnahme aufgrund der wirtschaftli- | 120.000
Verknlpfung mit der Stadtbahn | chen Ergebnisse
an der Haltestelle Brackwede
Kirche, ggf. Verlangerung bis
Bahnhof Bielefeld-Brackwede.
Jollenbeck: Direktverbindung | Empfohlene MaRnahme aufgrund der Notwendig- |200.000
Jollenbeck-Universitat durch Li- | keit, das Anforderungsprofil einzuhalten (und auf-
nie 154 mit Uberlagerung grund guter Nachfragewirkung)
durch Linie 31 zwischen
Babenhausen Sud und Univer-
sitat
Brake: Verbesserung OPNV in | Empfohlene MaRnahme aufgrund der Notwendig- |265.000
Brake, Neuordnung der Linie keit, das Anforderungsprofil einzuhalten
51
Heepen: ErschlieBung des Be- | Empfohlene Malinahme aufgrund der Notwendig- |640.000
reichs Rote Erde keit, das Anforderungsprofil einzuhalten
Babenhausen: Keine Durchbin- | Empfohlene Malinahme aufgrund der Notwendig- | 190.000
dung der Linie 24 Dornberg — | keit, das Anforderungsprofil einzuhalten
Babenhausen — Babenhausen
Siid; Stattdessen Verdichtung
Linie 57
Oldentrup: Verdichtung Linie Empfohlene MaRnahme aufgrund der Notwendig- |520.000

369

keit, das Anforderungsprofil einzuhalten

Gadderbaum: Verbesserung
des OPNV in Gadderbaum:
Verdichtung Linie 28

Empfohlene MaRnahme aufgrund der Notwendig-
keit, das Anforderungsprofil einzuhalten

369.000 (anteilig in
Verbndung mit Linie
29)

Schildesche: Verdichtung Linie | Empfohlene MalRnahme aufgrund der Notwendig- |280.000
27 keit, das Anforderungsprofil einzuhalten
Schildesche: ErschlieBung des | Mit Vorbehalt empfohlene MalRnahme 265.000

Bereiches Engersche StralRe —
Media Markt durch Linie 51

Stieghorst: ErschlieBung der
Bollstral’e und Frordissen im
Abendverkehr — Linie 138

Mit Vorbehalt empfohlene MaRnahme
Ab 01.08.2021 umgesetzt.

Nicht zu ermitteln

Brackwede: Berlcksichtigung
der Haltestelle JVA — Linie 88

Mit Vorbehalt empfohlene MaRnahme. Die Umset-
zung muss unter sozialen Gesichtspunkten poli-
tisch abgewogen werden.

20.000
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MaBRnahme Empfehlung Kostenschiatzung

Gadderbaum: Verbesserung Mit Vorbehalt empfohlene MaRRnahme aufgrund 369.000 (anteilig in

des OPNV in Gadderbaum der wirtschaftlichen Ergebnisse; Angebotsseitig ist | Verbndung mit Linie
Verdichtung Linie 29 die Verdichtung jedoch sinnvoll. 28)

Verdichtung Linie 352 Mit Vorbehalt empfohlene MaRnahme 250.000
Oerlinghausen, Sennestadt: Mit Vorbehalt empfohlene MalRnahme 290.000

Verbindung Sennestadt - Sen-
ner Hellweg — Oerlinghausen
Sud

Herford / Milse: Verbesserung | Mit Vorbehalt empfohlene MalRnahme 170.000
der ErschlieBung des interkom-
munalen Gewerbegebietes
Bielefeld / Herford / Bad Salzu-
flen; Anbindung an die Stadt-
bahnhaltestelle Milse

Kreis Giitersloh - Verl: Einrich- | MaRnahme wurde von der Politik im Juli 2021 be- | 720.000
tung einer Schnellbuslinie schlossen
Bielefeld — Verl (gemaR NVP
Kreis Giitersloh)

Schildesche/Dornberg: Verlan- | Nicht empfohlene Malihahme 319.000
gerung der Linie 31 Uber

Wertherstralie

Dornberg: Gegenlastfahrten Nicht empfohlene Malinahme 360.000

der Linien 25/26 Schlof3hof-
stralRe — HCB — Universitat

Dornberg: Aufldsung der Uber- | Nicht empfohlene MaRnahme Nicht zu ermitteln
bedienung von Grof3dornberg
auf der Achse Wertherstralle
(Linien 21, 61/62, 24, 57/58 in
Dornberg)

Tabelle 30: Empfehlung zur Umsetzung Basisszenario

6.5 Bewertung weiterer Vorschlage und Beschliisse

Eine Reihe von Vorschlagen, Anregungen und Beschlissen konnten im Zuge des
Basisszenarios nicht modellhaft geprift werden, sondern sind qualitativ zu bewerten.
Hierzu gehoren folgende Punkte:

Beschluss (A)
Anregung Anregung Bewertung
(B,C,D)

Barrierefreier Ausbau der
Stadtbahnhaltestellen in der | Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen wird geson-

A8 HauptstralRe dert geregelt und ist an anderer Stelle ein wichtiger
StEA, 24.05.2016, TOP 7, Schwerpunkt des NVP
Dr. 3174
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A 10

Verbesserung des OPNV am
Obersee

BV Jollenbeck, 12.10.2017,
TOP 5.2, Dr. 5493

Der OPNV am Obersee dient in erster Linie dem Frei-
zeitverkehr und ist saisonal unterschiedlich wichtig und
zudem wetterbedingt. Insbesondere an den Wochen-
enden ware hier ein Angebot denkbar. Hintergrund ist
die Belastung durch den MIV an den entsprechenden
Tagen sowie die mangelhafte Parkplatzsituation. Die
Erreichbarkeit durch den OPNV kann im vorliegenden
Modell, das die regelmafige Nachfrage montags bis
freitags abbildet, nicht bewertet werden. Allerdings ist
zu beachten, dass die Nachfrage sehr verteilt aus vie-
len Stadtgebieten in Bielefeld zum Obersee kommt.
Dies adaquat und so attraktiv zu bedienen, dass ein
Grolteil der Fahrgaste den OPNV nutzt, setzt ein spon-
tan verfiigbares, dichtes OPNV-Angebot voraus, das
bei mangelnder Nachfrage auch zuriickgenommen
werden kann. Daher ist hier eher ein flexibles System
denkbar, ggf. im Zusammenhang mit On-Demand-An-
geboten oder als Bedarfs-Shuttle zur Stadtbahn-Halt-
stelle.

Dies sollte aufRerhalb des NVP gesondert untersucht
werden.

Seit April 2021 gibt es den OberseeBus, der in den
Sommermonaten zwischen April und Oktober an jedem
Sonn- und Feiertag verkehrt. Der OberseeBus fahrt
zwischen Deciusstrale und Schildesche auf dem Li-
nienweg der Linie 31 in einem 15-Minutentakt und bie-
tet Anschluss von/an jede Stadtbahn.

A15

Anschluss der Linie 37 am
Bahnhof Bielefeld-Senne-
stadt zur Sennebahn in Rich-
tung Bielefeld Hauptbahnhof
an Sonn- und Feiertagen

BV Sennestadt, 17.05.2018,
TOP 5.4, Dr. 6648

Das Problem bezieht sich auf mangelnde Anschlisse
nur am Wochenende. Dies einzurichten oder vorzuse-
hen ist nicht Aufgabe eines Rahmenplans, sondern im
Tagesgeschéaft der Verkehrsbetriebe zu priifen. Zu pri-
fen ist, ob andere Bindungen der Linie dem Anschluss
entgegenstehen oder ein Anschluss in beide Richtun-
gen die betriebliche Optimierung verhindert und
dadurch hohe Kosten verursacht.

B5

ErschlieBung der Rosenhdhe
durch eine Buslinie

Fir die Rosenhdhe besteht zum einen die Méglichkeit,
bestehende Buslinien, zum Beispiel die Linie 135 zu
verlangern. Bei Verlangerung aller Fahrten wiirde dies
zu hohen Kosten fiihren und nur eine sehr geringe
Nachfrage nach sich ziehen, da nur wenige Fahrgaste
auf diese Linie umsteigen wiirden. Nur einen Teil der
Fahrten zu verlangern (zum Beispiel alle 30 Minuten)
wirde den Gesamtumlauf der Linie sehr komplex ge-
stalten. Eine Erschliefung der Rosenhéhe mit einer
neuen Buslinie bspw. aus dem Bereich Senne oder ein
erweitertes flexibles Angebot ist eher denkbar.

Ab 01.05.2020 wird tagsuber ein 30-Minuten-Takt als
AST-Verkehr angeboten.

B6

BuserschlieBung Osning-
stral’e / Eiserner Anton

Fir eine Tangente von Sieker Uber den ,Eisernen An-
ton“ bis Windelsbleiche besteht ein geringes Fahrgast-
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potenzial. Daher wird eine regelmafige Buslinie im Ba-
sisszenario nicht empfohlen. Denkbar ist ein Ausflugs-
verkehr als flexibles Angebot.

Ab 01.01.2021 besteht ein Angebot mit der Linie 236
zwischen Sieker und Rtli.

Aus den vorhandenen Daten kann keine Nachfrage fiir
den Sonntagmorgen abgeleitet werden. Allerdings
zeigt die Erfahrung, dass die Nachfrage am Sonntag-
morgen sehr gering ist und vor allem sehr verstreut und
schwer radumlich und zeitlich bundelbar.

Frihverkehr am Sonntagmor-
gen nur bis 7 Uhr, entspre-
chend friherer Beginn des
Tagesnetzes.

Um eine Modellrechnung zu ermdglichen, die Einzel-
mafahmen zumindest weitgehend identifizierbar
macht, wurde diese Priifung, die sehr viele Linien be-
trifft, im Basisszenario nicht durchgefiihrt.

Generelle Ausdehnung der
Cc7 abendlichen Betriebszeiten
der NVZ bis 21/22 Uhr

Aufstellung von Fahrradbii-
geln an verschiedenen Halte- | Grundsatzliche Frage zu Fahrradabstellen, die nicht im
stellen in der Innenstadt. Zuge der Szenarien behandelt wird.

Verschiedene Anregungen

D2

Eine Durchfahrung des Gebietes, das laut Schwach-
stellenanalyse nur einen sehr kleinen nicht erschlosse-
nen Bereich aufweist, ist mit dem Linienbus im Zuge
Jollenbeck Oerkenweg — An- | der vorhandenen Linien nicht moglich. Fir die Einrich-
frage zur Erschlielung tung eines Quartiersbusses ggf. auch mit kleineren
Fahrzeugen ist das Gebiet zu klein. Nach Auskunft von
moBiel wird in Jollenbeck ein On-Demand Angebot ge-
testet, der Oerkenweg ist hierbei neu mit abgedeckt.

x1

Siehe hierzu Kapitel 4.1, in diesem Bereich besteht
eine kleinere Erschlieffungsliicke.

Ein Grofiteil der Einwohner ist durch die Linie 24 (Hal-
testelle Twellbach) erschlossen, fir die Ubrigen Ein-
wohner wird stiindlich ein ALF angeboten, dies er-
scheint ausreichend.

Der Bezirk legt Vorschlage zum Twellbachtal vor, die
wie folgt zu bewerten sind:

1. Linie 24 Takt verdoppeln und jede zweite Fahrt durch
das Twellbachtal fiihren > Diese Ldsung ist aufgrund
der heute schwach frequentierten ALF-Linie nicht zu
ErschlieBung Wohngebiete | empfehlen, da die Nachfrage sehr gering sein wiirde,
x2 Twellbachtal (Hoberge- zudem wiirde die Bedienung in den (brigen Bereichen
Uerentrup) des Linienastes uniibersichtlich.

2. Buslinie 21 mit geanderter Linienfihrung zwischen
Innenstadt und Werther tiber das Twellbachtal > Dies
bedeutet fur die Fahrgaste in Dornberg oder Werther
einen groflen Umweg und damit eine unzumutbare
Fahrzeitverlangerung.

3. Neue Buslinie aus Steinhagen Uber Peter aufm
Berge, durch das Twellbachtal und lber die Werther-
stralle / Stapenhorststralie in die Stadt. Es waren hier
Abstimmungen mit dem Nachbaraufgabentrager zu
fuhren. - Fir so eine Buslinie ist mit Kosten von fast
700.000 Euro pro Jahr zu rechnen (30-Minuten-Takt),
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hierfir wird kein entsprechendes Nachfragepotenzial
gesehen.

Die ErschlieBungsliicke soll geschlossen werden, zum
Zeitpunkt der Berechnung des Basisszenarios gab es
ErschlieBung Obere Hillegos- | noch keine sinnvolle Lésung. Daher wird vorgesehen,

ser Stralte die Liicke im Zuge des Visionsszenarios zu schlief3en,
Anregung der Bewohner in Abhangigkeit davon, wie die umgebenden Bus- und
Obere Hillegosser Stralle Stadtbahnlinien vorgesehen sind. Aufgrund der derzeit

nicht fir den Busverkehr befahrbaren Infrastruktur sind
zunachst Angebote im On-Demand-Verkehr zu priifen.

Tabelle 31: Bewertung weiterer Vorschlage und Beschlisse
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7 Entwicklung eines Maximalszenarios

Das nachfolgende Kapitel beschreibt die MalRnahmen und Inhalte des Maximal-
szenario. Das Maximalszenario ist dabei so ausgelagt, dass Bielefeld eine OPNV-
Entwicklung erfahrt, die in allen Bereichen “maximal”’ gedacht ist. Neben dem Fokus
zur Erarbeitung einer massiven Erweiterung des Stadtbahnnetz, auch Uber die Stadt-
grenzen hinaus, eine Art Regionalstadtbahnsystem, sind auch MaRnahmen im Bus-
bereich sowie allgemeine MalRnahmen benannt. Eine gutachterliche Einschatzung
und Bewertung der Effekte auf die Kosten und verkehrlichen Auswirkungen runden
das Kapitel ab.

7.1 Ausgangslage und Ziel

Das Maximalszenario soll aufzeigen, welche Veranderungen im Modal Split bei einem
sehr umfangreichen Ausbau des OPNV-Angebotes zu erwarten sind. Ziel ist es Aus-
sagen abzuleiten, wie eine deutliche Erhéhung des OPNV-Anteils erreicht werden
kann. Hierzu werden die verkehrlichen Wirkungen analysiert und den Kosten gegen-
Ubergestellt. Die Analyse erfolgt mit Hilfe des Verkehrsmodells (Prognosestand 2030)
und der integrierten Berechnung der Verkehrserzeugung und Verkehrsmittelwahl. Da
bei der gewahlten Vorgehensweise eine Vielzahl an MalRnahmen modelliert werden,
die sich in fast allen Fallen ergédnzen oder Uberlagern, ist es nur bedingt maoglich, die
Wirkungen zu trennen und den unterschiedlichen MalRnahmen zuzuordnen. Daher
wird bei den Analysen eine Vorgehensweise gewahlt, die ausgehend von unterschied-
lichen KenngrofRen attraktive Linien und Bereiche identifiziert und ein Grundgerist fir
ein Netz definiert.

7.2 Beschreibung des Maximalszenarios

Fur die Entwicklung der verkehrsmodellrelevanten Malihahmen dienen die Potenzi-
ale, die sich aus der Siedlungsdichte in den einzelnen Stadtteilen ableiten, als Grund-
lage (siehe auch Strukturdaten in Kapitel 1.3). Insbesondere die MIV-Nachfrage bildet
die groken Stréme ab, die als Potenziale fiir den OPNV in Frage kommen und durch
geeignete MalRnahmen verlagert werden sollen.

Neben den verkehrsmodellrelevanten MalRnahmen wurden durch die Stadt, moBiel
und PTV auch weitere ZielmalRnahmen formuliert, um die Belange des OPNV in
Ganze zu beschreiben. Aufgeteilt in 3 Themenfelder (Stadtbahn, Busverkehr und Mar-
keting/Tarif/Vertrieb) wurden MaRnahmen entwickelt, die in allen Bereichen als Maxi-
mallésung anzusehen sind. Eine weitergehende Betrachtung und Potentialabschat-
zung ist aufgrund der zurzeit noch geringen Datengrundlage nicht erfolgt.
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Themenfeld Stadtbahn Themenfeld Busverkehr Themenfeld MTV

) . .| Durchgéangige Linie aus den Peri- | Hohe Einheitliche Qualitatsstan-
Stadtbahn_ in allen Stadtteilen mit pheriegebieten dards
min. 800EW/ km?
Kommunale Grenz(iberschreitung | On-Demand Bedienung im Peri- Massiver Ausbau P+R an der
(Karlsruher Modell) pheriegebiet ganztagig Stadtgrenze

Verpflichtendes Jobticket bei Un-

Taktverdichtun . .
Parallelverkehr (SPNV) méglich 9 ternehmen >50 Mitarbeiter
5 Minutentakt auf zentralen Ach- . Verpflichtendes Kombiticket (Ver-
Umfassende Busbeschleunigung
sen anstaltungen)

Verkniipfungspunkte schaffen Freie Fahrt fir Schiler und Senio-

Schaffung Tangentiallinien ren

Mobilitatsticket fur 6ffentlich zu-
Einheitliche Fahrzeuge Freizeitbusse ganglichen Systeme

L . Einbindung in City-Logistik
Expresslinien Expressbuslinien

Tabelle 32: Weitere Zielmalinahmen - Themenfelder

Die modellrelevanten Malinahmen wurden gemeinsam von der Stadt Bielefeld, mo-
Biel und PTV erarbeitet. Diese wurden anschlieRend, insofern modellierbar, im
Verkehrsmodell abgebildet. Es ist wichtig zu beachten, dass es sich dabei um theo-
retische Linienflhrungen handelt, die sich so nicht in die Realitat Ubertragen lassen.
Es wurde keine Ricksicht auf mdgliche bauliche, zeitliche oder verkehrliche Konflikte
genommen. Stattdessen wurde ein Ansatz gewahlt, bei dem die Planungen in Korri-
doren vorgenommen wurden. Diese Form ermdglicht eine hinreichend genaue Abbild-
ung im Verkehrsmodell, um Aussagen zur Wirkung zu tatigen.

In einem ersten Arbeitsschritt wurde das Stadtbahnnetz verlangert und erganzt. Fir
jede Zelle im Verkehrsmodell ab 800 Einwohner wurde mdglichst ein Stadtbahnan-
schluss, beziehungsweise ein direkter Buszubringer vorgesehen. In fast alle Rich-
tungen wurden Stadtbahnlinien in die nachsten gréfleren Stadte oder Nachbarorte
aullerhalb Bielefelds verlangert (siehe auch Abbildung 42). Im Einzelnen wurden fol-
genden Linienwege erganzt:

=» | ohmannshof - Werther
= Babenhausen Sud - Jéllenbeck - Spenge Nord / Enger
= Schildesche - Vilsendorf

» Bielefeld Mitte - Brake - Herford

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 116/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Bielefeld Mitte - Heepen - Altenhagen

= Bielefeld Mitte - Oldentrup - Leopoldshdhe

= Stieghorst - Ubbedissen - Oerlinghausen

= Senne - Sennestadt / Schloss Holte - Stukenbrock

= Brackwede - Windelsbleiche - Windfléte - Avenwedde - Gltersloh
= Brackwede - Ummeln

= Brackwede - Quelle

= Ring: Lohmannshof - Babenhausen Sid - Schildesche - Baumheide - Sieker

Spenge ® .Enger
Herford
Jallenbeck . Vilsendarf
Werther ~— ®
. ,,,' . Brake
» " 0
',.' Babenhausen Siid Schildesche
.
Bestehende Strecken Stadtbahn Yo,
W
— 10-Minuten-Takt Dornberg rrany, . Milso
B mm  5-Minuten-Takt Lohmannshof \
Geplante Strecken Stadtbahn __J . Altenhagen
10-Minuten-Takt ',_\ Heepen
5-Minuten-Takt
Oldentrup
Quelle Brackwede .
Stact Bielefeld .\_/ ® I';?EPOMS'
one
. Verknipfungspunkt Sieker\_.. —
. P+R-Stand . Ubedissen
+R-Standort Ummel
mren @ Windfiste . o
.
Hauptbuslinien U ¥
N 10-/20- Minuten-Takt Sennestadt "4, Qerlinghausen
b..?albke
Verkehrszeiten: 04:00 - 01:00 Uhr e,
L .
Giitersloh Schloss Holte

Abbildung 42: Schematische Ubersicht Stadtbahn- und BusmaRnahmen im Maximalszenario

Fir die Berechnungen im Verkehrsmodell wurden folgende erweiterte Verkehrszei-
ten zu Grunde gelegt:

» HVZ: 06:00 — 09:00 und 15:00 — 21:00
= NVZ: 09:00 - 15:00
®» SVZ:04:00 — 06:00 und 21:00 — 01:00

Fir die Abschnitte der Stadtbahn innerhalb der Ringlinie, einschlielich dieser, wurde
in der HVZ und NVZ ein 5-Minuten-Takt angesetzt. Teilweise wurde dieser durch
Uberlagerungen mehrerer Linien erreicht. An einzelnen Abschnitten ergab sich durch
die Uberlagerungen ein deutlich dichterer Takt, beispielweise im Bereich Gad-
derbaum. In der SVZ wurde dieser auf einen 7,5-Minuten-Takt angepasst. Somit
wurde fur die Stadtbahn neben dem stark ausgeweiteten Liniennetz auch ein sehr
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dichter Taktfahrplan Uber den ganzen Tag zu Grunde gelegt. Insgesamt wurde das
Schienennetz um rund 130 Kilometer erweitert.

Das Busnetz wurde fiir das Maximalszenario auf das oben beschriebene Stadtbahn-
netz angepasst und ausgeweitet. Hierzu wurden die Betriebszeiten auf 04:00 - 01:00
Uhr ausgedehnt und die Takte auf 10- und 20-Minuten-Takte verdichtet. Neben diesen
Anpassungen wurde beispielweise ein zusatzlicher Schnellbus nach Verl aufge-
nommen.

Insgesamt wurde das OPNV-Angebot im Maximalszenario um rund 70.000 Kilometer
Fahrleistung von Bus und Stadtbahn am Tag ausgeweitet. Dies entspricht einer
zusatzlichen Kilometerleistung von nahezu 150%.

7.3 Verkehrliche Wirkungen

Mit Hilfe des Verkehrsmodells wurden die Auswirkungen des oben beschriebenen
Maximalszenarios auf die Wahl des Verkehrsmittels ermittelt. Aufgrund der nahezu
flachendeckenden Ausweitung des OPNV-Angebotes nimmt in fast allen Rdumen der
Stadt Bielefeld die Nachfrage im OPNV zu (siehe nachstehende Abbildung 43). Die
héchsten Zunahmen finden entlang der Stadtbahnlinien statt.
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Verénderung OV-Nachfrage
Personen / Tag

Bahn SPV
Stadtbahn
<-100
-100 - -50
49-0
0-50

| 51-100
101 - 150
151 - 200
201 - 250
251 - 300
301 - 350
351 -400
> 400

RERAOC

M

Abbildung 43: Veranderung der OV-Nachfrage (Personen/d) Maximalszenario

Da das Verkehrsmodell der Stadt Bielefeld wie bereits beschrieben nur das Stadtge-
biet exakt abbildet und es auRerhalb zu gewissen Unsicherheiten kommen kann, kann
hier nur eine differenzierte Analyse erfolgen. Um die MaRnahmen des Maximal-
szenarios besser von diesen Effekten im Verkehrsmodell zu trennen, wurden nur die
Verkehre mit Bezug zur Stadt Bielefeld betrachtet. Fir einen Vergleich der Modal Split
Werte wurde als Bezugsgrofie die Nachfrage aus dem Verkehrsmodell Analysefall
2017 zu Grunde gelegt. Insgesamt bewirkt das Maximalszenario folgende Verander-
ungen je Verkehrsmittel:

MIv MIV Mitfahrer OPNV Fahrrad FuB

-1,7% -0,8% +4,3% -1,2% -0,6%

Tabelle 33: Veranderungen je Verkehrsmittel im Maximalszenario, Vergleich mit Analysefall 2017
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Es ist eine deutliche Zunahme um 4,3 Prozentpunkte im OPNV-Anteil zu erkennen,
das entspricht beim Ausgangswert von 14% Anteil am Modal Split fir den OPNV einer
Steigerung des OPNV-Anteils von (iber 30%. Dabei handelt es sich um Verlagerungen
von den ubrigen Verkehrsmitteln, insbesondere vom MIV und Fahrrad. Betrachtet man
die Modal Split Werte in Abh&ngigkeit von ihren Start- und Zielgebieten, fallt auf, dass
auf den Relationen (iber die Stadtgrenzen kaum Anderungen stattfinden. Die starksten
Veranderungen finden in Form von Verlagerungen auf den OPNV auf Relationen
zwischen dem Stadtbezirk Mitte und den umliegenden Stadtbezirken statt. Dies ist
aufgrund der Uberwiegend radial verlaufenden Stadtbahnlinien mit ihnrem stark ausge-
weiteten Angebot nachvollziehbar. Die Betrachtung des Verhaltnisses aus Personen-
kilometern und Fahrplankilometern lasst erkennen, dass im Maximalszenario
grundsatzlich die Anzahl der Fahrgaste nicht im ginstigen Verhaltnis zum Angebot
stehen: Ca. 10 Personenkilometer sind pro Fahrplankilometer zur verzeichnen, im
Analysefall sind es noch 17 Pkm/Fplkm. Uber das gesamte Angebot sagt die Zahl aus,
wie viele Fahrgaste sich durchschnittlich gleichzeitig in einem Verkehrsmittel befinden.

Da sich das Maximalszenario aus einer Vielzahl von sich erganzenden MalRnahmen
zusammensetzt, ist eine Betrachtung und Bewertung von Einzelmal3nahmen und
-linien nur bedingt mdglich und allein nicht zielfihrend. Die Wechselwirkungen
zwischen den MalRnahmen sind im Verkehrsmodell nur schwer abgrenzbar, so dass
Veranderungen bei den Fahrgastzahlen je Linie eher Malinahmenkombinationen
zuzuschreiben sind. Beispielweise kommt es zu Zu- oder Abnahmen von Fahrgasten
bei Linien, die nicht angepasst wurden. Daher werden im Weiteren anhand von hohen
Fahrgastanteilen bei den Stadtbahnlinien sowie hohen Direktfahrer- und Umstei-
geranteilen bei den Buslinien weitere Rickschlisse gezogen. Die so definierten
Linien, Abschnitte und Haltestellen werden in Abbildung 44 grafisch dargestellt. Fol-
gende neue Abschnitte der Stadtbahnlinien im Maximalszenario weisen einen Uber-
durchschnittlich hohen Fahrgastanteil auf (blaue Markierung in Abbildung 44):

= 1, Babenhausen Sid — Theesen — Jollenbeck

» 2. Schildesche — Obersee - Baumheide

= 3. Innenstadt — Lohbreite - Radrennbahn - Heepen

» 4. Innenstadt — Lohbreite - Oldentrup

= 5. Stieghorst — Hillegossen Schule

® 6. Senne — Sennestadt

=» 7. Brackwede — Senne - Windelsbleiche

= 8. Bielefeld-Brackwede Bhf. — Brackwede Brocker Schule

Diese Abschnitte definieren wichtige Achsen, die auch in Teilen als Buslinie mit
dichtem Takt umgesetzt werden kénnen. Die Definition des Verkehrssystems erfolgt
aufgrund betrieblicher und baulicher Moéglichkeiten bei der Ausarbeitung des Vi-
sionsszenarios. Alle Stadtbahnlinien Uber die Stadtgrenzen hinaus sind laut Mod-
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ellrechnung in ihrer Bedeutung nachrangig im Vergleich zum stadtischen Stadtbahn-
netz. Aufgrund der gréberen Modellierung aulRerhalb der Stadt Bielefeld ist dieser
Effekt zu erklaren.

Lenzng s een Radewrqge

Stadtbahn Personen/Tag : ; Feidmar

Oldinghausen Diebrock
I - 1.000
[ 1.001-1.500

1.501 - 2.000

B 2000

Buslinien

Pod Sen

we=  Direktfahreranteil hoch

Zubringerfunktion

Haltestellen > 500 Umsteiger

ipperreine

-

“Blankenhagen
~

~
~ 7
~, '

B513

@ Ouaniasifin-isdant 2
L)
Abbildung 44: Darstellung der Analyseergebnisse im Maximalszenario

Wichtige Umsteigerhaltestellen im Maximalszenario sind mit Umsteigerzahlen >500
vor allem die Verknipfungsstellen mit der Stadtbahn. Die wichtigen Haltestellen im
Zentrum sind erwartungsgemaf die folgenden:

= Hauptbahnhof (Verknupfung zum Fern- und Regionalverkehr)

= Jahnplatz (Hauptverknipfungspunkt)
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= Rathaus
® | andgericht

Haltestellen rund um das Zentrum werden aufgrund neuer Verbindungen und Um-
stiegsmadglichkeiten zwischen Tangential- und Radiallinien zu neuen wichtigen Ver-
knlpfungsstellen im Netz:

Umstieg ins/vom Umstieg von Tan-

Haltestelle / Bereich Zentrum genten ins Zentrum

Umstieg zum SPNV

Ummeln Zentrum X

Bielefeld-Brackwede Bahnhof X X X

Brackwede Zentrum
(NormannstrafRe/ Brackwede Kir- X X
che/ Windelsbleicher Stral3e)

Sennestadt Zentrum

Bethel

Sieker

Luther-Kirche

Hillegossen Zentrum

Oldentrup Bahnhof

Oldentrup Mitte

Heepen Mitte (Hassebrock)

Ostl. Innenstadt (Lohbreite)

Schico/Baumheide

Schildesche

XIX[X|X|X|X|X|X|X|X]|X]|X
X

Babenhausen Sud

X | X[ X | X | X|X]|X

Universitat X

Tabelle 34: Wichtige Verknipfungshaltestellen des Maximalszenarios

Linien mit hohem Umsteigeranteil sind eine wichtige Netzerganzung und fungieren als
wichtige Zubringer zur Stadtbahn. Die als solche ermittelten Buslinien beférdern ne-
ben den sonstigen Fahrgasten iber 500 Personen, die auf ihrem Weg auch die Stadt-
bahnlinie nutzen. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Buslinien mit Verbindungs-
funktionen.

Es wurden folgende Linien als wichtige Verbindungslinien zur Stadtbahn (Zubring-
erlinien) mit ihren jeweiligen Anpassungen im Maximalszenario ermittelt:

= 155 Vilsendorf — Jdllenbeck (10-Minuten-Takt, Umstieg zur Stadtbahn in Vilsendorf)

= 25 Baumheide— Jahnplatz — DurerstralRe (10-Minuten-Takt im gesamten Abschnitt, Umstieg
zur Stadtbahn an Lohbreite, Jahnplatz und Durerstralle)
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26 Oldentrup — Potsdamer Stral’e — Heepen— Jahnplatz — Direrstrae (10-Minuten-Takt im
gesamten Abschnitt, Umstieg zur Stadtbahn an Lohbreite Jahnplatz und Direrstralle)

= 30 Brake — Baumheide — Heepen — Stieghorst — Sennestadt (20-Minuten-Takt, Umstieg zur
Stadtbahn in Milse, Baumheide, Heepen, Stieghorst und Sennestadt)

= 33 Sieker — Stieghorst (20-Minuten-Takt, Umstieg zur Stadtbahn in Stieghorst und Sieker)

= 121 Quelle — Brackwede - Sieker (10-Minuten-Takt, Umstieg zur Stadtbahn in Brackwede und
Sieker)

= 36 Senne — Windelsbleiche — Brackwede (20-Minuten-Takt, Umstieg zur Stadtbahn in Senne
und Brackwede)

= 369 Oldentrup — Asemissen (20-Minuten-Takt, Umstieg zur Stadtbahn in Oldentrup)

Die Linien 25 und 26 besitzen aufgrund ihres hohen Umsteigeranteils im Maximal-
szenario eine starke Zubringerfunktion zur Stadtbahn. Da der Anteil der Direktfahrer
an der Gesamtfahrgastzahl knapp unter 50% liegt, haben beide Linien zudem eine
wichtige Funktion als Ergédnzungsachsen zum ausgedehnten Stadtbahnnetz.

Ergadnzend werden Buslinien mit einem hohen Direktfahreranteil ermittelt. Dabei han-
delt es sich um Linien mit Uber 100 Linienbeférderungsfallen am Tag und einem
Direktfahreranteil von tUber 50% an der Gesamtfahrgastzahl. Diese Linien sind vor
allem aufgrund ihrer Verbindungsfunktion auch tber die Stadtgrenzen hinaus wichtig.
Die Linien 87 und 95 besitzen trotz ihrer Brechung auf die Stadtbahn im Maximal-
szenario einen hohen Direkifahreranteil aufgrund der Erschliefungs- und
Verbindungsfunktionen im Stadtgebiet von Giitersloh.

» 87 Gutersloh — Isselhorst — Ummeln (Umstieg zur Stadtbahn in Ummeln)
= 88 Halle — Steinhagen — Bethel — Bielefeld
® 94 Gutersloh — Windfléte — Senne - Brackwede

= 95 Gutersloh — Ummeln — Bielefeld-Brackwede Bhf (Umstieg zur Stadtbahn in Bielefeld-Brack-
wede Bhf)

= 101 Schildesche — Stedefreund — Herford

Im Weiteren sind in Kombination mit den Ergebnissen aus dem Basisszenario
Riickschllsse fir das Visionsszenario zu ziehen. Die Linien mit hohem Direktfahreran-
teil sollen im Visionsszenario weitgehend auf ihren Relationen bestehen bleiben.
Linien mit hohem Umsteigerzahlen sollen im Visionsszenario als wichtige Zubringer
ausgebaut werden. Auch aus den Haltestellen, die im Maximalszenario als neue
wichtige Verkniipfungsstellen identifiziert werden, sollen Rickschlisse fir das Vi-
sionsszenario gezogen werden.

7.4 Kostenwirkungen

Die in Kapitel 7.2 genannten hohen zusatzlichen Kilometerleistungen von Bus und
Stadtbahn im Maximalszenario gehen mit entsprechend hohen Kosten einher. Bei
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einer Hochrechnung anhand von Kostensatzen je Verkehrsmittel und Kilometer sind
folgende zusatzliche Betriebskosten zu erwarten:

Ohnefall (Ist-Zustand) Mitfall (Maximalszenario) Veranderung
km
km Kosten € km Kosten € km % Kosten €
(V]
Tag Tag Jahr Tag Tag Jahr Tag | Tag Tag Jahr

Bus | 39.000 | 102.000 | 32.753.000 | 54.000 | 139.000 | 44.561.000 | 15.000 | 38 | 37.000 | 11.808.000

Stadt-

bahn 8.000 | 75.000 | 23.863.000 | 63.000 | 559.000 |178.768.000 | 55.000 | 688 |484.000 | 154.905.000

Sum-
me

47.000 | 177.000 | 56.616.000 (117.000 | 698.000 | 223.329.000 | 70.000 | 149 |521.000| 166.713.000

Tabelle 35: Zu erwartende Mehrleistung und Mehrkosten im Maximalszenario (Stand der Kosten 2018)

Fir den Ausbau der Stadtbahninfrastruktur von circa 130 Kilometer sind zusatzliche
mindestens zwei Milliarden Euro anzusetzen. Im vorherigen Kapitel wird bereits darauf
hingewiesen, dass das Verhaltnis aus Angebot und Nachfrage nicht im Verhaltnis
stehen. Anhand der berechneten Kosten wird nochmals ersichtlich, dass das Angebot
nicht zu den erwiinschten, wirtschaftlich tragfahigen, Wirkungen fihrt.

7.5 Fazit

Das dargestellte Maximalszenario zeigt vollumfanglich, dass ein massiver Ausbau des
OPNV alleine nicht zu einer signifikanten Anderung im Modal Split fiihrt. Neben den
aufgezeigten betrieblichen Mehrleistungen, die bis 2030 erbracht werden missten,
wird sehr deutlich, dass allein zeitliche und monetare Restriktionen der Entwicklung
des OPNV Grenzen setzen. Neben den Investitionskosten flinrt das aufgezeigte Mehr-
angebot zu deutlich héheren jahrlichen Betriebskosten, die weder durch das Verkehrs-
unternehmen noch durch die Stadt selber aufgefangen werden kénnen. Gleicherma-
Ren zeigen viele vorgestellte Mallnahmen die zukiinftige Ausrichtung des stadtischen
OPNV in Bielefeld. Neben deutlich dichteren Takten, einer Ausweitung der Betriebs-
zeiten sowie dem vernetzten Denken im gesamten Umweltverbund missen Angebote
geschaffen werden, die den OPNV fiir den Nutzer attraktiv machen. Dies setzt voraus,
dass vorhandene Infrastruktur bedarfsgerecht ausgebaut und Veranderungen im Mo-
torisierten Individualverkehr entsprechend den neuen attraktiven Angeboten im OPNV
angepasst wird.
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8 Entwicklung des Visionsszenarios

Im achten Kapitel des Nahverkehrsplan werden die Inhalte und Malinahmen des Vi-
sionsszenario beschrieben. Aufbauend auf den bereits beschriebenen Basis- und
Maximalszenario werden die Ziele genannt und die zu entwickelnden MaRnahmen
dargestellt. Neben betrieblichen Erweiterungen im Busbereich, sowie Vorschlage zu
Stadtbahnerweiterungen sind in diesem Kapitel auch dezidierte Vorschlage zu
MaRnahmen im allgemeinen OPNV (MaRnahmensteckbriefe) vorhanden. Auf Basis
der verkehrlichen Wirkungen und der Kosteneffekte kdnnen Empfehlungen zur Um-
setzung gemacht werden.

8.1 Ausgangslage und Ziel

Im Visionsszenario wurde im Gegensatz zu den durchgefiihrten Priifungen in Basis-
und Maximalszenario ein realistisches und umsetzbares OPNV-Konzept fiir das Ziel-
jahr 2030 entwickelt. Dieses orientiert sich an den Ergebnissen der Berechnungen
und Empfehlungen fir die beiden im Vorfeld untersuchten Szenarien.

Im Mittelpunkt standen die Leitziele der Stadt Bielefeld, wie sie im Kapitel 2.1 darge-
legt sind. Oberstes Ziel der Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld ist die Erreichung
von 75% des Umweltverbundes am Modal Split.

Neben dem Ubergeordneten Ziel der Veranderung des Modal Splits stehen bei der
MaRnahmenentwicklung des Visionsszenarios noch weitere Ziele im Vordergrund. Als
vordringlichstes Ziel ist einhergehend mit den Modal Split Zielen der kontinuierliche
Fahrgastzuwachs im OPNV von mindestens 2%/ Jahr. Dies setzt voraus, dass alle
Planungen nicht mehr nachfrageorientiert, sondern angebotsorientiert entwickelt wer-
den. Zum Beispiel ist die deutlich bessere Erreichbarkeit der einzelnen Stadtteile un-
tereinander zu nennen. Hierbei geht es nicht nur um Direktverbindungen, sondern
eben auch um deutliche dichtere Takte, die insbesondere in der HVZ Gber dem An-
forderungsprofil liegen. Gleichermalen spielt fur das Visionsszenario der Gedanke
der besseren Vernetzung zum MIV eine wichtige Rolle, aber eben auch eine wesent-
lich bessere Vernetzung im Umweltverbund. Hier sind MalRnahmen zu entwickeln, die
auch den Aspekt von Mobilitatsstationen zur Verknlipfung maéglichst vieler Verkehrs-
trdger von SPNV, Bike+Ride, Park+Ride, also auch neue Mobilitdtsformen berlck-
sichtigen.

Aufbauend auf den Leitzielen der Mobilitatsstrategie Bielefeld sollen auch neue Ange-
bote wie On-Demand Verkehre oder alternative Antriebstechnologien Eingang in den
Nahverkehr der Stadt Bielefeld finden.
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8.2 Beschreibung des Visionsszenarios

8.21 Erreichen der Mobilitatsstrategie-Leitziele

Fir das Erreichen der Leitziele der Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld (siehe Kapi-
tel 0) wurden MaRnahmen entwickelt. Fir die Leitziele

»2.1 Ausbau und Optimierung des OPNV-Angebots - Erreichbarkeit fiir Biirger
und Wirtschaft in Stadt und Region gewahrleisten* und ,,4.2 Erreichbarkeit mit
dem OV aus der Region verbessern“ wurden folgende MaRnahmen erarbeitet:

Neuverknupfung der Stadtbahn-Linienaste und Erweiterung des Stadt-

bahnnetzes:
Malinahmensteckbrief
Leitziel ‘ MaBnahmennr.:
Ausbau und Optimierung des OPNV-Angebotes | 211

Titel der MaBnahme:
Neuverknlpfung der Stadtbahn-Linienaste

Babenhausen Siid Schildesche

Optimale Konzeption des Stadtbahn-Liniennetzes fiir den Einsatz
der 24 bestellten Vamos

Altenhagen

Umsetzungsphase:
Phase 1. Zeitraum 2020-2023

Investition: (hier nur Netzénderung, nicht die Betrieb:
Fahrzeuge an sich

gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Verkehrsunternehmen (moBiel), Aufgabentrager

Beschreibung der Manahme:

Im Zuge der Auslieferung der neuen Fahrzeuge und in Abhéngigkeit der barrierefreien Haltestellen wird sich das Netzkonzept Stadtbahn u.a.
verandern:

Die Linie 1 verkehrt weiterhin von Schildesche nach Senne (bzw. perspektivisch Sennestadt)

Die Linie 2 wird von Altenhagen nach Sieker gefiihrt

Die Linie 3 fahrt von Babenhausen Sid nach Dirkopp Tor 6

Die Linie 4 féhrt von Lohmannshof (persp. Schlohofstralle) nach Stieghorst

Positiv: Neutral: Negativ:

Abbildung 45: Neuaufteilung Stadtbahnnetz
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Definition des Leistungsangebotes des OPNV im Bereich der Stadt Biele-
feld sowie Darstellung der Betriebszeiten

MafRnahmensteckbrief

Ausbau und Optimierung des OPNV-Angebotes

Malna hmennr.

2.1/5

[ e e AT
Titel der Malnahme: __Mmmw“"m (:MW"'T“ 1| A

Definition des Leistungsangebotes des OPNV im Bereich der
Stadt Bielefeld sowie Darstellung der Betriebszeiten

5

Zel

Aufbau eines hoherwertigen OPNV-Angebotes im Bereich
der Stadt Bielefeld.

Umsetzungsphase:

Phasen 1 bis 3 im Zeitraum bis 2030

Investition Betrieb:
N T e [ T =7
gering hoch gering hoch
rszeit M Schwachverkeh
06:00-09:00 09:00-1500 04:30-06:30 &
Mantag-Freitag
15:00-18:00 18:00-23.00 21:00-00:30
086:00-11:00 05:00-06:30
Femsing 102100 20:00-23:00 21:00-00:30 ‘
S i . I“‘-&rv-\u'-vm’\w '/_)“"""“
Sonn-und (001D 08:00-1200 05:00-08:30 W e @) Axvcukess 40 w/
Feiertag 18:00-23:00 21:00-00:30 il b (sishe Anla /6B, 2.1/
Abbildung 46: Ausbau OPNV Angebot
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Angebote (Taktzeiten in Minuten) an Montag bis Freitag

Betriebs- nach | Innenstadt | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit
zei von hoher mitlerer | geringer | geringster
MNufzungs- | Nutzungs- | Nutzungs- | Nutzungs-
dichie dichte dichte dichte
- Innenstadt 7.5 15 30 30+od 30+od
N 5 ——
4 Gebiet mit hoher
E =3 Nutzungsdichte 15 15 30 30+od 30+od
= 2 Gebiet mit mittlerer
k1] (=]
z _HE'I Nutzungsdichte 0 0 30 od od
o Gebiet mit geringer
]
_E § Nutzungsdichte od+30 od+30 od od od
[ER- Gebiet mit geringster
(73] Nutzungsdichte od+30 od+30 od od od
« =« o |Innenstadt 5 10 10 20 20
% 5 35 [Gevetmithone
N ebiet mi r
£ g g Nutzungsdichte 10 10 10 20 20
2 2 2 | Gebiet mit mittlerer
X o T
E ;“5' ;"5‘ Nutzungsdichte 10 10 10 20 20
B Gebiet mit geringer
2 o o
2 © 2 | Nutzungsdichte 2 2 20 20 20
T 2 2 [Gebiet mit geringster 20 20 20 20 20
Nutzungsdichte
= o o |Innenstadt 5 10 10 20 30
N § é Gebiet mit hohe
0 ebiet mi r
% 2 2 | Nutzungsdichte 10 b 10 20 3
= 2 & | Gebiet mit mittlerer
= ™ ™
S o o |Nutzungsdichte 10 10 10 20 30
® 2 2 ['Gebiet mit geringer
[ = =]
£ S S | Nutzungsdichte 2 2 20 20 30
Z © +« | Gebietmitgeringster
Nutzungsdichte 0 2 20 20 30
2 L Innenstadt 7.5 15 30 30+od 30+od
= -
4 Gebiet mit hoher
E 2 Nutzungsdichte 15 15 30 30+od 30+od
= 3 Gebiet mit mittlerer
@ =
2 _ﬂa'l Nutzungsdichte % X 30 od od
o Gebiet mit geringer
]
_E 2 Nutzungsdichte od+30 od+30 od od od
0 ™ Gebiet mit geringster
0 Nutzungsdichte od+30 od+30 od od od

od = On-Demand, Anrufverkehr oder Uber App buchbares, nachfrageorientiertes Angebot

Tabelle 36: Taktvorgaben Visionsszenario Montag-Freitag (Anlage 6A)
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Angebote (Taktzeiten in Minuten) an Samstagen

Betriebs- nach | Innenstadt | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit
zeit von hoher mittierer geringer | geringster
Nufzungs- | Nutzungs- | Nutzungs- | Nutzungs-
dichte dichte dichte dichte
= Innenstadt 5 10 20 30 30+od
QO £
w = Gebiet mit hoher
4]
.;:; S Nutzungsdichte 10 10 20 30 30+od
= = Gebiet mit mittlerar
v _"a’ Nutzungsdichte 20 2 20 30 od
® Gebiet mit geringer
é 3 MNutzungsdichte 30 3 30 30 od
*] w - : ;
z ° ﬁﬁgﬁgﬁ'{gﬁf{‘ggmr 03+30 | o0d+30 od od od
- = Innenstadt 5 10 10 20 30
= £
@Q = . .
N Gebiet mit hoher
E a Nutzungsdichte 10 10 10 20 30
¢ = Gebiet mit mittlerer
=L o™
§ P Nutzungsdichte 10 10 10 20 od
o - - -
= Gebiet mit geringer
% E Nuizungsdichte 2 2 20 20 od
I = Gebiet mit geringster
Nutzungsdichte 30 0 od od od
= L Innenstadt 5 10 20 30 30+od
Q@ =
@ = | Gebiet mit hoher
_;:; g Nutzungsdichte 10 10 20 30 30+od
x 0 | Gebiet mit mittlerer
9 ,_ﬂa'l Nutzungsdichte 20 2 20 30 od
® Gebiet mit geringer
E g Nutzungsdichte X0 X 30 20 od
o & - . -
z «w ﬁﬁgﬁfgﬁ'{tjﬁfhf{‘ggm 0d+30 | o0d+30 od od od
= _ o | Innenstadt 7.5 15 30 30+od 30+od
355
2 Gebiet mit hoher
E = g Nutzungsdichte 15 15 30 30+od 30+od
w o . . s
= o o | Gebiet mit mittlerer
E E ;"a’ MNutzungsdichte 30 30 30 od od
= ——
€23 ﬁﬁgﬁ;&”s';i‘fh[{‘gger 0d+30 | 00+30 od od od
L B -~ T . :
§ ° ™ ﬁﬁgﬁgﬁ'{g%ﬂhﬁggmr 06+30 | od+30 od od od

od = On-Demand, Anrufverkehr oder tiber App buchbares, nachfrageorientiertes Angebot

Tabelle 37: Taktvorgaben Visionsszenario Samstag (Anlage 6B)
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Angebote (Taktzeiten in Minuten) an Sonn- und Feiertagen

Betriebs- nach | Innenstadt | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit | Gebiet mit
zeit von hoher mittlerer geringer | geringster
Nutzungs- | Nutzungs- | Nutzungs- | Nutzungs-
dichte dichte dichte dichte
T . Innenstadt 7,5 15 30 30+od 30+od
3 5 =T
i Gebiet mit hoher
E = Nutzungsdichte 15 15 30 30+od 30+od
B Gebiet mit mittlerer
o
E E Nutzungsdichte 30 30 30 od od
Q Gebiet mit geringer
g 8 Nutzungsdichte 0d+30 0d+30 od od od
s 3 Gebiet mit geringster
@ Nutzungsdichte 0d+30 0d+30 od od od
- Innenstadt 7.5 15 30 30 30+od
[+T] =
w2 Gebiet mit hoher
< S Nutzungsdichte 15 15 30 30 30+od
x o Gebiet mit mittlerer
g 2 Nutzungsdichte 0 30 30 30 od
© Gebiet mit geringer
E 8 Nutzu ngsdﬁ:hteg 30 30 30 30 od
2 8 Gebiet mit geringster 0d+30 od+30 d od od
Nutzungsdichte " * ©
- . Innenstadt 7.5 15 15 30 30
N 2 Gebiet mit hoher
% E guﬁu?gs_?ichttt? 15 15 15 30 30
x = ebiet mit mittlerer
S = Nutzungsdichte 15 15 5 30 30
B Gebiet mit geringer
o
= E Nutzungsdichte 30 30 30 30 30
r = Gebiet mit geringster
Nutzungsdichte 30 30 30 30 30
= Innenstadt 7.5 15 30 30 30+od
"] =
w - Gebiet mit hoher
w
< = Nutzungsdichte 15 15 30 30 30+od
x Gebiet mit mittlerer
g E Nutzungsdichte 30 30 30 30 od
© Gebiet mit geringer
g S Nutzu ngsdﬁ:hteg 30 30 30 30 od
z 2 Gebiet mit geringster 0d+30 0d+30 d od od
Nutzungsdichte " " ©
5 2| Innenstadt 7,5 15 30 30+od 30+od
> Lo &
S @ 3| Gebiet mit hoher
g :_E 3| Nutzungsdichte 15 15 30 30+od 30+od
o @ 2| Gebiet mit mittlerer
® ¥ & Nutzu ngsdichte 30 30 30 od od
Gebiet mit geringer
+ +
Nutzungsdichte 0d+30 0d+30 od od od
Gebiet mit geringster
+ +
Nutzungsdichte od+30 o430 od od od

od = On-Demand, Anrufverkehr oder Uber App buchbares nachfrageorientiertes Angebot

Tabelle 38: Taktvorgaben Visionsszenario Sonntag und Feiertag (Anlage 6C)

Diese Taktangaben sind auf alle Linien zu Ubertragen.
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Beschleunigung des OPNV-Netzes in Bielefeld

MalRnahmensteckbrief

Leitziel: MaBnahmennr.:

Verbesserung der OPNV-Beschleunigung | 247

Titel der Malinahme:

Die Beschleunigung des OPNV-Netzes in Bielefeld soll
weiter verbessert werden.

Ziel:

Verringerung der Fahrzeiten, htherer Komfort fir die Fahrgaste,
héhere Zuverlassigkeit

Umsetzungsphase:

Phase 1-3 Zeitraum 2023-2030

Investition: Betrieb:

gering hoch gering hoch
Beteiligte Akteure:
Aufgabentrager, Verwaltung, Verkehrsunternehmen (moBiel),
evil. Fordergeldgeber
Beschreibung der Malinahme:
Die Beschleunigung des OPNV in Bielefeld soll stérker forciert werden.
So soll die Vorrangschaltung fir den OPNV an Ampelanlagen weiter
optimiert werden bzw. an weiteren Anlagen eingerichtet werden. Auf
besonders stauanfalligen Strecken sollen Busspuren geschaffen werden,
welche dem OPNV eine Vorbeifahrt am Stau erméglicht. Pfértneranlagen
erméglichen dem OPNV eine Bevorrechtigung vor besonders stauanfalligen
Knoten und sorgen fiir eine reibungslose, schnelle und zuverlassige Fahrt.

Abbildung 47: Beschleunigung OPNV

(siehe Anlage: Ubersicht der Beschleunigungsmalinahmen)

Vorzusehende MafRnahmen zur OPNV-Beschleunigung (zur Minimierung der Ver-
spatungsanfalligkeit und Optimierung der Anschlusssicherung) sind z.B.:

= Ausweitung Besonderer Bahnkorper,
= Busspuren (auch abschnittsweise), ggf. verbunden mit Pfértneranlagen,

= Einflhrung von ,intelligenten Busspuren® (Spuren, die freigeschaltet werden,
wenn Busse diese nutzen wollen)

®» | SA-Beeinflussung durch den OPNV
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Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld
Visionsszenario, Stufe 2

Ubersicht der
Beschleunigungsmalnahmen

=
i
- <
Legende 1
— Busnetz Y "«(_ e S
— Stadtbahn : y 7 ! G
Beschisunigung an Strecken | - 0 1 Ly 2= ) .T:kn
X ey N 1

@ Beschieunigung an Knoten e

Abbildung 48: Ubersicht Beschleunigungsmalnahmen
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Handlungsbedarf besteht somit insbesondere auf folgenden StralRenabschnitten
(KP = Knotenpunkt):

StraRenabschnitte im StadtBahn Netz

® Schildescher Str. inkl. KP Mielestr./ BriggemannstralRe/ Schildescher Str.
= KP Beckhausstr. /Deciusstrale, Sicherung des BU/ Knotenpunktes
= KP Detmolder Strae/ Lortzingstr./ MittelstralRe

= Detmolder Stral3e, Rickstauproblematik Niederwall und durchgéngig Besonderer Bahnkorper?

= Artur-Ladebeck-Stralle, gesicherte Linksabbieger/ Wenden Am Ellerbrocks Hof, Kalkberg, Sandhagen

= Brackwede Hauptstralie

Tabelle 39: Handlungsbedarf bei Stadtbahn-Beschleunigung

StralRenabschnitte mit | StraRenabschnitte mit | StraRenabschnitte  mit
Hauptbusachsen der Innenstadt Linien im StadtBahn-Zulauf Erganzungslinien

= Artur-Ladebeck-Strale (Abschnitt Fried- | ® KP Jéllenbecker Str./ Westerfeld- | ® Herforder Str. zwi-

rich-List-Str. - Adenauerplatz), Bus- str./ Babenhauser Str., Zulauf schen Baumheide
spur? Babenhausen Sid, Pfortneran- und Brake, neue
lage LSA

= Adenauerplatz, Zu- und Ablauf, feste
Busspuren in beide Richtungen = Jollenbecker Str. (Abschnitt Split- | ® KP Vinner Str./ El-

= Johannistal (Abschnitt OWD-Auffahrten ;entt))re:e-Westgl:fgld;tr.), Zulauf verdisser Str.
- Artur-Ladebeck-Str.), Busspur/ abenhausen sud, Busspur = KP Eckendorfer Str./

Pfértneranlagen = KP Westerfeldstr./ Beckhausstr., Stadtholz/ Ziegel-
= Alfred-Bozi-Str./ Oberntorwall (Abschnitt IZulauf Schildesche, Pfértneran- str./ Rabenhof
age

Kunsthalle-Jahnplatz), feste Busspuren
in beide Richtungen = KP Engersche Str./ Vilsendorfer

= Stapenhorststr. (Abschnitt OWD - Alf- igj;tzmauf Scl;ﬂ;esche,?
red-Bozi-Str.), Busspur/ Pfortneranlage orineraniage/ Busspurs

= Stapenhorststr. (Abschnitt Oetker-Halle = KP /Engers"che Str./ Westefrf;ld-.
— Wittekindstr.), Pfortneranlage? str. Talbru?kenstr., Zulauf Schil- - Qi

desche, Pfortneranlage Sudring

= KP Am Pfarracker/ Talbriicken-
= Jahnplatz, Reduktion Pkw-Verkehr/ str.

Sperrung fur Durchfahrtsverkehr?

= KP entlang Ostring

=» KP Krackser Str./
Verler Str.

= Brockhagener Str./

Gutersloher Str.

= E|sa-Brandstrom-Str., Busspuren

= Otto-Brenner-Str. (Abschnitt Det-

= Heeper Str. (Abschnitt Radrenn-bahn- molder Str. - Oldentruper Str.)
Viktoriastr.), Pfértneranlage? mit KP Osningstr., Busspur

=™ Innere Bleichstrafle (Abschnitt Kessel- | » Berliner Str., Zu- und Ablauf
brink-Huberstrale), neue eigene Brackwede Kirche mit KP Brack-
Bustrasse zur Entlastung weder/Bodelschwinghstr., KP

® KP Stadtholz/ Hakenort, Pfrtneranlage Stadtring, KP Senner Str./ Berli-

ner Str., Busspur/ Pfértneranlage
= KP BleichstralRe/ ZiegelstralRe, Pfortner-

anlage ® Windelsbleicher Str. (Abschnitt

Buschkampstr. - Siidring)
= KP Otto-Brenner-StralRe/ Spindelstralie,

Pfértneranlage

Tabelle 40: Handlungsbedarf bei Bus-Beschleunigung
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Sicherung und Verbesserung der Haltestellen-Ausstattung mit Wetter-

schutz
Malnahmensteckbrief

Ausbau und Optimierung des OPNV-Angebotes 2.1/2

Titel der Maknahme:

Sicherung und Verbesserung der Haltestellen-Ausstattung
mit Wetterschutz

Zel:

Erhalt, Ausbau, Wartung und Reinigung der Wetterschutzeinrichtungen
an Haltestellen. Erzielen von Einnahmen aus Werbevertrag

Umsetzungsphase:

Phase 1-2: Zeitraum 2020-2027

Investition: Betrieb:
gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Verkehrsunternehmen (moBiel), Aufgabentrager, bestehender und neuer
Werbepartner

Beschreibung der Malinahme:
Um die Aufenthaltsqualitit beim Warten auf den OPNV maRgeblich zu steigern ist die zielgerichtete Ausweitung der Ausstattung der Halte-

stellenbereiche mit Wetterschutzeinrichtungen erforderlich. Neben einem Wind- und Regenschutz bieten diese eine verbesserte Beleuchtung und
umfangreichere Moéglichkeiten fur die Fahrgast-Information. Im Rahmen einer Haltestellenkategorisierung sind Ausbauziele und Qualitatsstandards
fiir die zukiinftige Ausstattung der Haltestellen zu definieren. Um auch weiterhin die professionelle Ausstattung, Reinigung und Unterhaltung der
Wetterschutzdacher verbunden mit Werbeeinnahmen sicherzustellen ist die Neuausschreibung des Vertrages fur das Werberecht an Haltestellen
des OPNV (Laufzeitende des aktuellen Vertrages 2025) vorzubereiten bzw. durchzufiihren.

Sofern gewlinscht kénnen ggf. zukiinftig Dachkonstruktionen Berticksichtigung finden, die technisch fir eine Begrinung vorgesehen sind.

Abbildung 49: Haltestellen Ausstattung

Fir das Erreichen des Leitziels ,,2.4 Verkniipfungspunkte entwickeln und optimieren* sind
folgende Mallnahmen an den Verknipfungspunkten vorgesehen:

Schaffung von Ladeinfrastruktur

Malinahmensteckbrief

Leitziel:
Verknipfungspunkte entwickeln und optimieren ‘

MaRnahmennr.:

2.4/1

Titel der Malinahme:
Schaffung von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrrader an
OPNV-Haltestellen

Ziel:

Verbesserung des Serviceangebotes fiir Radfahrende und Verbesserung
der Erreichbarkeit des OPNV in schwieriger Topographie

Umsetzungsphase:

Phase 1/2: Zeitraum 2020-2027

Investition: Betrieb:
gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Stadtwerke Bielefeld, Fordergeldgeber, Aufgabentréger,
Bauamt, Hersteller

Beschreibung der Maltnahme:

Bedarfsgerechte Ausstattung von OPNV-Haltestellen mit Lademaglichkeiten flir E-Bikes, Pedelecs efc.

fiir einen problemlosen Umstieg vom Fahrrad auf den OPNV. Die Abstellméglichkeiten miissen dabei die Fahrrader vor Vandalismus
und Witterung schitzen.

Abbildung 50: Ladeinfrastruktur
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Sicheres Abstellen von Fahrriadern aller Art an OPNV-Haltestellen

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: Malnahmennr.:
Verkniipfungspunkte entwickeln und optimieren

Titel der Mafinahme:

Sicheres Abstellen von Fahrradern aller Art an OPNV-Haltestellen

Ziel:

Geschitzte und qualitativ hochwertige Abstellméglichkeiten in direkter
Nahe zu OPNV-Haltestellen stirken den Umweltverbund

Umsetzungsphase:

Phase 1/2: Zeitraum 2020-2027

Investition: Betrieb:

gering hoch gering hoch
Beteiligte Akteure:
Aufgabentrager, Verwaltung, Verkehrsunternehmen(moBiel),
Foérdergeldgeber,Hersteller

Beschreibung der Malnahme:

Erstellung von bedarfsorientierten, komfortablen, sicheren und geschiitzten (Vandalismus und Witterung) einfach zu verstehenden
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader aller Art (E-Bikes, Lastenrader etc.). Die Ausfuhrung erfolgt je drtlicher Situation entsprechend der
Nachfrage. Die Zugangsmdglichkeiten missen iber das gesamte Stadtgebiet identisch sein (Corporate Design, Ausstattung, Zugang,
Technik). Die Standortauswahl erfolgt anhand von Kriterien des kommunalen Radverkehrskonzeptes.

Abbildung 51: Fahrradabstellanlagen

Bereitstellung von Serviceeinrichtungen und -leistungen an nachfrage-
starken OPNV-Verkniipfungspunkten

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: Mafnahmennr.:
Verkniipfungspunkte entwickeln und optimieren ‘ 2.4/3

Titel der Mafnahme:

Bereitstellung von Serviceeinrichtungen und- leistungen an
nachfragestarken OPNV-Verkniipfungspunkten.

Ziel:

Attraktivitatssteigerung durch Schaffung von Zusatznutzen im
Umweltverbund bei gleichzeitiger Reduzierung der t&glichen Wegeketten|

Umsetzungsphase:

Phase 1,2,3: Zeitraum 2020-2030

Investition: Befrieb:

gering hoch gering hoch
Beteiligte Akteure:
Aufgabentréger, Verwaltung, Verkehrsunternehmen(moBiel),
Unternehmen/Dienstleister

Beschreibung der Malinahme:

Bedarfsgerechte und tiber Mobilitatswiinsche hinausgehende Dienstleistungen wie zum Beispiel: Gepackstationen, Paketstationen, Kioske,
Gastronomie, Einzelhandel, Banken etc. Dartiber hinaus sollten ,Premium* Standorte auch Serviceeinrichtungen wie Mobilitatsberatung (Help
Points) oder Radreparaturen beinhalten. Um den wartenden Fahrgasten einen méglichst hochwertigen Aufenthalt zu erméglichen sollten
Wartezonen mit einem hohen Komfort und Attraktivitat bereitgestellt werden. Dies beinhaltet u.a. Toiletten, Verpflegungsmoglichkeiten
(Snackautomat), Lesestoff (Biicherschrank) sowie das Angebot eines flichendeckenden W-Lan-Angebotes. Mit dieser Maltnahme ist es mdglich,
Verkniipfungspunkte aufzuwerten und somit auch die soziale Kontrolle zu erhéhen und dem Fahrgast ein hohes Sicherheitsempfinden,
insbesondere in den Randlagen, zu suggerieren.

Abbildung 52: Mobilitatsstation

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 135/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Schaffung von Kombinationsangeboten zur Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: Malnahmennr.:
Verknupfungspunkte entwickeln und optimieren 2.4/4

Titel der MalRnahme:

Schaffung von Kombinationsangeboten zur Nutzung der
Einrichtungen (Verkniipfungspunkte) und den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes

Zel:

Schaffung niedriger Eintrittsbarrieren zur Starkung
des Umweltverbundes

Umsetzungsphase:

Phase 2: Zeitraum 2024-2027

Invesiition: Betriab:

[ I I R |
gering hoch gering hoch
Beteiligte Akteure:
Aufgabentrager, OWLV, Verwaltung, Verkehrsunternehmen (moBiel),
Unternehmen/Dienstleister (Sharing-Angebote), Hersteller.

Beschreibung der Malinahme:

Einfiihrung eines Kombitickets zur Nutzung aller mit dem OPNV in Verbindung stehenden Angebote und Dienstleistungen
(Fahrkarte, Zugang Sharing-Angebote, Verkniipfungspunkte, P+R). Es kann somit erreicht werden, dass mit einer Karte
(App 0.A.) alle Dienstleistungen erworben und mittels einer Abrechnung bezahlt werden. Denkbar ware hier die Nutzung
der Bielefeld-Card, um gleichzeitig ein attraktives Bonussystem zusammen mit der Bielefelder Wirtschaft zu schaffen.

Abbildung 53: Kombinationsangebote im Umweltverbund

Schaffung eines stationsbasierten Carsharing-Systems insbesondere an
OPNV-Haltestellen

MalRnahmensteckbrief

Leitziel Malnahmennr.:
Verknipfungspunkte entwickeln und optimieren

Titel der MaBnahme:

Schaffung eines stationsbasierten Carsharingssystems unter anderen
an OPNV-Haltestellen

Ziel:
Erhohung der Reisereichweite mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes ohne eigenes Auto

Umsetzungsphase:

Phase 1/2: Zeitraum 2020-2027

Investition: Betrieb:

gering hoch gering hoch

Beteiligle Akteure:
Carsharinganbieter, Verwaltung, Verkehrsunternehmen (moBiel)

Beschreibung der Manahme:

Durch die Schaffung von Carsharingstationen unter anderen an OPNV-Haltestellen ist es mdglich Mobilitatsbedirfnisse auch iiber
gréfiere Entfernungen flexibel und komfortabel im Umweltverbund zu befriedigen. Gleichzeitig kann die Nutzung eines eigenen
Fahrzeuges deutlich reduziert werden. Die Vergabe erfolgt in einem offenen und transparenten Vergabeverfahren, wobei eine
sinnvolle Kombination mit dem Verkehrsunternehmen anzustreben ist.

Abbildung 54: Carsharingsysteme
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Vernetzte Information, Digitalisierung

MalRnahmensteckbrief

Leitziel: Mafnahmennr.:
Verkntpfungspunkte entwickeln und optimieren ‘ 2.4/8

Titel der MaRnahme:

Vernetzte Information, Digitalisierung

Ziel:
Verbesserung der Fahrgastinformation, Hilfe bei Umsteigevorgéangen
durch Routing, Verbesserung der Live- Information durch Prognosedaten

Umsetzungsphase:

Phase 2-3: Zeitraum 2024-2030

Investition: Betrieb:
gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Verkehrsunternehmen (moBiel), Aufgabentrager, Verwaltung,
Softwareentwickler. Datenbereitsteller

Beschrebung der Malnahme:

Eine vorhandene bzw. zu entwickelnde App wird weiterentwickelt, sodass die App auch intermodale Wegeketten anzeigen kann.

Auf diese Weise ist es méglich, den Nutzerinnen und Nutzern die beste Verkehrsmittelwahl vorzuschlagen.

Im gesamten Netz des OPNV ist eine qualitativ hochwertige Netzabdeckung tiber Mobilfunk oder kostenloses WLAN sicherzustellen.

Fur Fahrgéste, die es préferieren, ohne App zu reisen, steht an den Verkniipfungspunkten eine umfassende und bedarfsgerechte
Fahrgastinformation zur Verfligung. Neben dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen, die die nachsten vier Abfahrten pro Halteposition
anzeigen und fur sehbehinderte Fahrgaste Uber eine Sprachausgabe verfugen, stehen an Verkniipfungspunkten weiterhin

Terminals zur Verfugung, Uber die Informationen zur weiteren Fahrt analog zur App abgerufen werden k&nnen. Anhand von
Mobilfunkdaten oder Z&hlanlagen in den Fahrzeugen kénnten ebenfalls Informationen Uiber die Auslastung der Ziige angezeigt werden.

Abbildung 55: Digitalisierung

Zubringer- und Abholverkehre

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: ‘ Malnahmennr.:

Verknipfungspunkte entwickeln und optimieren 2.4/10

Titel der Manahme:

Schaffung von sicheren und komfortablen Flachen fur Zubringer-
und Abholverkehr aller Art

Ziet

Erweiterung der Reichweite des OPNV, Attraktivitatssteigerung des
OPNV, ErschlieRung der letzten Meile, Vorbereitung fir autonomes
Fahren

Umsetzungsphase:

Phase 1-2: Zeitraum 2020-2027

Investition: Betrieb:
gering hoch gering hoch
Beteiligle Akteure:

Fordergeber, Taxiunternehmen, Verkehrsunternehmen (moBiel),
Aufgabentréger, Verwaltung, Fldcheneigentiimer
Beschreibung der MaBnahme:

Schaffung von Bring- und Abholzonen mit kurzen Wegen zum OPNV. Gemeinsame Nutzung durch Kiss and Ride(K+R), On-Demand-Verkehre,
Taxen und ahnliches. Perspektivisch kann an dieser Stelle eine Abholzone fir Fahrgaste autonom verkehrender Fahrzeuge errichtet werden.

Abbildung 56: Zubringer und Abholverkehre
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Flachendeckende Versorgung mit Mobilfunkdaten

MalRnahmensteckbrief

Leitziel ‘ MaBnahmennt.

Digitalisierung — Mobilfunk im gesamten Netz 2412

Titel der Malnahme:
Die Versorgung der Fahrgéste mit Mobilfunk istim gesamten Netz gesichert

Zel
Héherer Komfort fir die Fahrgéste

Umsetzungsphase:

Phasen 1-3: Zeitraum 2020-2030

Investition Betrieb:
gering hoch gering hoch

Betelligle Akteure:
Aufgabentrager, Verwaltung, Verkehrsunternehmen (moBiel),
Mobilfunkbetreiber

Beschreibung der Malinahme:

Im gesamten OPNV-Netz in Bielefeld sichert ein qualitativ hochwertiger Mobilfunk die Erreichbarkeit der Fahrgéste. Dies ist durch
entsprechende technische Einrichtungen insbesondere in l&ndlichen Bereichen und im Stadtbahntunnel sicherzustellen.

Abbildung 57: Mobilfunk im OPNV

Ausweisung von P+R-Platzen

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: ‘ Malnahmennr.:

Verkniipfungspunkte entwickeln und optimieren 2.4/11

Titel der Malinahme:

Ausweitung von P+R-Platzen im Vergleich zum Bestand

Ziel:

Férderung des Umstieges von MIV auf den OPNV. OPNV-Attraktivierung
fur Pendler, die aus Orten auBerhalb Bielefelds bzw. der

Regiopolregion anreisen.

Umsetzungsphase:

Phase 1-3: Zeitraum 2020-2030

Investition: Betrieb:
[ x o
gering hoch gering hoch
Betelligte Akieure: n - o
Aufgabentréger, Verkehrsunternehmen (moBiel), Flacheneigentiimer, (siehe Plan: P+R Anlagen in Bielefeld)

Verwaltung, (Nachbarkommunen, NWL, Férdergeldgeber)

Beschreibung der Malinahme:

Es erfolgt eine bedarfsgerechte Ausweitung des Park and Ride Konzeptes. Die Anlage der Platze wird auf AusfallstraBen mit einem Standort
aulerhalb der Innenstadt konzentriert. Die Nutzung von Park and Ride kann durch attraktive Tarife in Verbindung mit der moBiel-Card verstarkt
werden. Um ein attraktives Angebot auch im Bereich reiner Busanbindungen zu schaffen, kénnten Expressbusse in den Spitzenstunden direkt in
die Innenstadt fahren.

Eine mogliche Bewirtschaftung des P+R dient gleichzeitig der Vorbeugung nicht gewiinschter Nebeneffekte, wie der Nutzung als Parkplatz

fur den reinen MIV. Die Anlagen kénnen mit einer Ladeinfrastruktur fur elektrisch betriebene Fahrzeuge versehen werden. Aufgrund der Grofte
einer solchen Anlage ist der erforderliche Platzbedarf zu berticksichtigen.

Abbildung 58: Ausweitung P+R-Platze

Bei der Ausweitung von P+R Flachen sollen folgende Mafinahmen durch die Stadt Bielefeld
und den Verkehrsbetrieb verfolgt werden:

®  Ausbau/Erweiterungen bestehender P+R Anlagen an Stadtbahnendhaltestellen
®  Neubau von P+R Anlagen an Ein-/Ausfallstralten
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Folgend dargestellte Anlagen sind im Stadtgebiet mit Anbindung an Stadtbahn- und Busnetz
denkbar. Weitere Anlagen kdnnen aufgrund neuer Wohnentwicklungen und OPNV-Netzanpas-
sungen dazu kommen.

Park und Ride Anlagen
3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld
Park und Ride - Anlagen

P

i |
Braké Bahnhof

Buschikampsiedlung
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.Ausbau \ s
\
0 Bestand
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Abbildung 59: Ubersicht mégliche P+R-Anlagen im Stadtbahn- und Busbereich
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Fir das Erreichen des Leitziels ,,6.3 Emissionsarme Mobilitat im Individualver-
kehr, 6ffentlichen und Wirtschaftsverkehr férdern“ sind folgende MalRnahmen im
Bereich des technischen Ausbaus und der Fahrzeugbeschaffung vorgesehen:

Neu zu beschaffende Busse haben einen 100 % lokal emissionsfreien An-
trieb

MaRnahmensteckbrief

Leitziel: ‘ Malnahmennr.:
Emissionsarme Mobilitat im Individualverkehr, 6ffentlichen und Wirtschaftsverkehr fordern 6.311

Titel der MaBnahme
Alle neuzubeschaffenden Busse im Rahmen der clean-vehicle-
Richtlinie haben einen zu 100% lokal emissionsfreien Antrieb

Ziel
Zur Reduzierung der hohen Umweltbelastungen im Verkehr soll erreicht
werden, dass die Busse in Bielefeld geringere lokale Emissionen
ausstollen.

Umsetzungsphase:

Phase 2ff: Zeitraum 2024 ff

Investition Betrieb:
] [ T x [
gering hoch gering hoch
Beteiligte Akteure:
Verkehrsuntemehmen, Férdergeldgeber, TAB Brennstoffzellenbus

Beschreibung der Maftnahme:

Samtliche in Bielefeld neu zu beschaffende Busfahrzeuge stoRen geman der clean-vehicle-Richtlinie keine lokalen Schadstoffe aus.
Somit werden alle Busse im besten Falle mit Brennstoffzellen angetrieben. Dazu ist es nétig, die entsprechende Infrastruktur zu errichten und
auch den Kontakt mit den entsprechenden Fahrzeugherstellern friihzeitig herzustellen.

Abbildung 60: Emissionsfreie Busse

Priifung der Einrichtung von Seilbahnverkehren fiir Alltags- und Freizeitver-
kehre

Diese umweltfreundlichen Angebote werden derzeit oder wurden in vielen deutschen
und ausléndischen Stadten als Méglichkeit der OPNV-Bedienung untersucht (Beispiele
sind Trier, Dortmund, Konstanz)

Maflnahmensteckbrief

Leitziel: ‘ MaRnahmennr.:

Emissionsarme Mobilitdt im Individualverkehr, &ffentlichen und Wirtschaftsverkehr férdern 6.3/2

Titel der Malnahme:

Priifung der Einrichtung von Seilbahnverkehren fir Alltags- und
Freizeitverkehre

Ziel:
Starkung des OPNV insbesondere bei bewegter Topographie oder
schwieriger Infrastrukturlage

Umsetzungsphase:

Phase 3: Zeitraum 2028-2030

Investition: Betrieb:

gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Verwaltung, Betreiber

Beschreibung der Mafnahme:

Inden Gebieten, in der die ErschlieBung des gewshnlichen OPNV schwierig bzw. nicht machbar ist, bieten Seilbahnen gute Alternativen

durch ,freie” Fiihrung.

Neben Gebieten die im Alltagsverkehr entsprechende Nachfrage vorweisen sind Seilbahnen eine sinnvolle Erganzung gerade im Freizeitverkehr.
Durch Seilbahnen ist es méglich insbesondere hochgelegene Gebiete zu erschlieBen und eine Mobilitat im Umweltverbund zu erreichen.
Weiterer Vorteil ist eine bessere Kapazitdt der Gondeln sowie eine direkte Linienflihrung zum entsprechenden Ziel.

Abbildung 61: Seilbahnverkehr
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Verwendung synthetischer Kraftstoffe
Malnahmensteckbrief

Leiziel:
Emissionsarme Mobilitat im Individualverkehr, éffentlichen und Wirtschaftsverkehr férdern

MaRnahmennr.:

6.3/3

Titel der Malnahme:

Verwendung synthetischer Kraftstoffe

Ziel:

Ergénzung von Wasserstoffoussen, um eine moglichst 100%-ige lokale
emissionsfreie Mobilitdt zu gewahrleisten bei gleichzeitig niedrigen
Investitionskosten in die Infrastruktur

Umsetzungsphase:

Phase 2/3: Zeitraum 2024-2030

Investition: Betrieb:

gering hoch gering hoch e

Betelligte Akteure: .
Verkehrsunternehmen (moBiel), Forschung, Fahrzeughersteller Syntetische Kraftstoffe

Beschreibung der MaRnahme:

Verwendung von synthetischen Kraftstoffen als erganzende MaRnahme zu Wasserstoffbussen bei gleichzeitiger Reduzierung der
lokalen Emissionen. Die Matnahme dient auch dazu, schrittweise von fossilen Kraftstoffen im Busverkehr abzusehen und somit dem
OPNV ein umweltfreundlicheres Gesicht zu geben.

Abbildung 62: Synthetische Kraftstoffe

Verwendung neuer Mobilitaitsformen im Rahmen der E-Mobilitat auf der
letzten Meile bzw. Pendelverkehren

MaRnahmensteckbrief

Leitziet MaBnahmennr.
Emissionsarme Mobilitat im Individualverkehr, 6ffentlichen und Wirtschaftsverkehr fordern 6.3/4

Titel der Matnahme:

Verwendung neuer Fortbewegungsmittel im Rahmen der E-Mobilitét
auf der letzten Meile bzw. Pendelverkehren (On Demand, E-Roller etc.)

Ziel

Kostenglinstiger Fahrbetrieb bei méglichst niedrigen Emissionen

Umsetzungsphase:

Phase 2/3: Zeitraum 2024-2030

Investition Betrieb:

gering hoch gering hoch

Beteiligte Akteure:
Verkehrsunternehmen (moBiel), Forschung, Fahrzeughersteller,
StraRenverkehrsbehdrde, Férder

Beschreibung der Malinahme

Verwendung autonomer Fahrzeuge zur Abdeckung der ,letzten" Meile im Zubringerverkehr. Ein Einsatz ist dort vorgesehen,

wo aufgrund betrieblicher Probleme kein Linienbetrieb mit normalen Solobussen méglich ist, aber dennoch eine OPNV-ErschlieRung
dringend notwendig ist. Als Beispiele kénnten hier die Gebiete Universitat oder Rosenhdhe genannt werden.

Dariber hinaus sollten auch mit Alternativen wie E-Tretroller, oder E-Roller Ergdnzungen auf der letzten Meile angeboten werden.
Weiterhin sollte auch ein fiachendeckender Ausbau der On-Demand-Verkehre bedarfsgerecht ausgeweitet werden.

Abbildung 63: E-Mobilitdt und Verkehre auf der ersten/letzten Meile
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8.2.2 Mogliche Betriebsphasen

Nachfolgend sollen anhand von Beschreibungen und Darstellung von MaRnahmen
die Inhalte des Visionsszenarios erlautert werden. Dabei steht im Vordergrund wann
eine Umsetzung vorgesehen ist. Die Umsetzung des Visionsszenarios war ur-
sprunglich in drei Phasen (siehe Kapitel 9) gegliedert und bericksichtigt die Kosten,
die jeweils zu tragen sind, die notwendigen Zeitraume flr Voruntersuchungen und
Feinplanungen fir die MaBnahmen und die personellen Ressourcen, die derzeit
insbesondere hinsichtlich des Fahrpersonals nur begrenzt zur Verfligung stehen. Im
Weiteren ist das urspriinglich definierte Visionsszenario beschrieben. Eine Spezifizier-
ung einhergehend mit einem anderen Umsetzungskonzept ist in Kapitel 9
beschrieben.

Die drei Phasen gliedern sich auf in die Umsetzungshorizonte bis jeweils Ende 2024,
2027 und 2030.

Bereits in Phase 1 soll mit der Ausrichtung auf intermodale Angebote im Umweltver-
bund begonnen werden. In Phase 1 und 2 ist ein umfanglicher Ausbau des Busange-
botes im Bereich der Taktungen und der Betriebszeiten vorgesehen sowie die Einrich-
tung neuer ErschlieBungen und Verbindungen. Hervorzuheben ist allerdings, dass in
Phase 1 die Buslinien angepasst werden, die im Status Quo bezogen auf Fahrtenhau-
figkeit und Bedienungszeitraum unterhalb des Anforderungsprofils liegen. Ebenfalls in
den Phasen 1+2 sollen u.a. folgende Malihahmen angegangen werden:

= Ausbau einer Priorisierung des OPNV im StraRenraum
= Starkere Einbeziehung der Regiopolregion
= GréRere Vernetzung und Digitalisierung im OPNV

» (Starke) Reduzierung lokaler Emissionen

8.2.3 MaRnahmenkonzept

Fur das Bus- und Stadtbahnangebot wurde ein Konzept erarbeitet, das in den drei
Phasen 1 (bis 2024), 2 (bis 2027) und 3 (bis 2030) umgesetzt werden soll.

Fir die Umsetzungsplanung wird eine Rangfolge der Linien erstellt, allerdings ist im
Zuge der Umsetzung jeweils zu entscheiden, durch welche MaRnahmen fir jedes Jahr
ein in sich schlissiges Netz sichergestellt werden kann. Die Rangfolge kann daher
nur eine Empfehlung zum jetzigen Zeitpunkt sein.

Kernstiick sind die Stadtbahnverlangerungen, die bis zum Jahr 2024 (Phase 1) bzw.
2027 (Phase 2) vorgesehen sind. Die Malinahmen der 2. Phase sind zurzeit in der
Vorplanungsphase. Im Jahr 2030 ist ein weiterer Ausbau angedacht, fur den teilweise
bisher nur Korridore vorliegen, da hierfiir noch eingehendere Machbarkeitsstudien
vorzunehmen sind. Ziel ist es fur diese MalRnahmen bis zum Jahre 2030 die Geneh-
migungsphasen abgeschlossen zu haben.
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bzw. detailliert in Kapitel 8.2.3.2.

OPNV-Stecken in Bielefeld im Vergleich.
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MaBRnahmen Stadtbahnnetz

Die Phasen des Stadtbahnausbaus sind wie folgt vorgesehen:

Phase 1: Die Verlangerung der Linie 4 von der heutigen Endhaltestelle Lohmannshof
Uber Campus Nord bis SchloBhofstrale / Ecke Ddurerstralle zur hochwertigen
ErschlieBung des zuklnftigen Campus Nord sowie der angrenzenden Wohngebiete
soll bis 2024 in Betrieb gehen.

Infrastrukturmafnahmen:

= Ausbau der Hauptstrale Brackwede (Linie 1) fir den Betrieb mit den breiteren Vamos-
Fahrzeugen inklusive der Errichtung von drei Hochbahnsteigen (Gaswerkstralie,
Normannenstralte, Brackwede Kirche).

= Fertigstellung des neuen Hochbahnsteiges ,Sieker Mitte® in der Oldentruper Strale als Ersatz
fur die Haltestellen Sieker Mitte und Hartlager Weg (Linie 4) seit dem 01.08.2021

= Errichtung einer neuen Wendeanlage an der Haltestelle Bielefeld-Brackwede Bahnhof als
Ersatz fur den entfallenden Gleiswechsel an der Gaswerkstral’e und als Wendemaéglichkeit
wahrend der Baumalinahme in der HauptstralRe (Linie 1). Der Gleiswechsel wurde im Herbst
2020 eingebaut und in Betrieb genommen.

= Ausbau der vorhandenen Wendeanlage an der Haltestelle Brackwede Kirchean der neuen
Position ostlich des Knotens Hauptstralie / Berliner Stral3e / Bodelschwinghstrafle als
Wendemadglichkeit bei Stérungen oder Veranstaltungen sowie fir die neue Linie 5
(Verdichter Universitat — Brackwede).

Phase 2: Als nachster Schritt des Ausbaus sind die Verlangerungen der Stadtbahn-
Linie 1 und der Linie 2 bzw. 3 bis 2027 vorgesehen:

= Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 ab heutiger Endhaltestelle Senne nach Sennestadt.
Ziel dieser MalRnahme ist es, flir die Bereiche Senne-Buschkamp und Sennestadt eine um-
steigefreie Verbindung sowie max. einen Umstieg aus den umliegenden Ortsteilen wie Eckar-
dtsheim, Dalbke und Heideblimchen in die |Innenstadt zu erreichen.
Diese MaRnahme befindet sich zurzeit in der Phase der Vorplanung.

= Verlangerung entweder der Stadtbahnlinie 2 ab heutiger Endhaltestelle Sieker nach Hillegos-
sen oder der Stadtbahnlinie 3 ab Endstation Stieghorst nach Hillegossen.
Ziel dieser MalRnahme ist es fir Hillegossen und das Entwicklungsgebiet ,Catterick” eine um-
steigefreie Verbindung sowie max. einen Umstieg aus den umliegenden Ortsteilen von Stieg-
horst wie Ubbedissen und Dingerdissen in die Innenstadt zu erreichen. Fir diese MalRnahme
wird zurzeit die Machbarkeitsstudie erarbeitet.
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Infrastrukturmafnahmen:

= Ausbau der Jollenbecker Stralle (Linie 3) fir den Betrieb mit den breiteren Vamos-Fahrzeugen
inklusive der Errichtung von zwei Hochbahnsteigen (Lange Stral3e, Voltmannstral3e).

= Barrierefreier Umbau der Haltestellen August-Bebel-Stralle und Teutoburger Stral3e (Linie 2)
sowie Heidegarten und Windelsbleicher Straf3e (Linie 1).

= Neubau des Verknlpfungspunktes Kreuzkirche in Sennestadt, um die verbesserten
Taktangebote und die neuen Verbindungen der von und nach Sennestadt ein- bzw.
ausfahrender Buslinien untereinander und mit der in Richtung Brackwede und der Bielefelder
Innenstadt verkehrenden Stadtbahnlinie optimal zu verbinden. Diese Anlage muss die
Leistungsfahigkeit fir Rendez-Vous-Umstiege wie Bus zu Bus und Bus zu Stadtbahn
aufweisen, sowie Verknupfungen zu weiteren multimodalen Mobilitdtsangeboten
ermdglichen. Der Bedarf eines solchen Verknipfungspunktes ist unabhangig von einer
Stadtbahnverlangerung in die Sennestadt vorhanden.

= Neubau des Verknupfungspunktes Stadtbahn/Bus in Hillegossen im Zuge der Verlangerung
der Stadtbahnlinie 2 oder 3.

= Ertichtigung des Signalsystems im Bereich des Innenstadttunnels zur Erhéhung der Kapazitat
(EinfUhrung Linie 5) und der Betriebsstabilitat.

Phase 3: Der weitere Ausbau des Stadtbahnnetzes wird danach (siehe Abbildung 66)
mit potentiellen MaRnahmen wie der Stadtbahnverlangerung nach Jdllenbeck, einer
Verbindung der Stadtbahnlinien 3 und 4 zwischen SchloRhofstrafle und Babenhausen
Sid, einer Stadtbahntrasse vom Adenauerplatz tber Jahnplatz bis Huberstralle mit
einem neuen Verknupfungspunkt Bahn / Bus und Bus / Bus sowie einer
Stadtbahntrasse von Brackwede Kirche bis Senne Sid fortgesetzt. Fir einige
MaRnahmen der Phase 3 ist vorgesehen, die Genehmigungsphasen bis 2030
abschliellen zu kénnen. Dartber hinaus sind flr weitere potentielle Malinahmen bis
2030 Machbarkeitsstudienergebnisse denkbar.

Ziel der Mallnahmen ist es, eine umsteigefreie Anbindung aus dichtbewohnten Stadt-
und Ortsteilen wie bspw. Brackwede Sud oder Theesen in die Innenstadt sowie
Kapazitatserweiterungen auf den Hauptachsen zu schaffen.

Diese Ausbaustufe wird in die Modellberechnungen fiir das Visionsszenario noch nicht
einbezogen.

InfrastrukturmafRnahmen:

Umbau der restlichen Streckenabschnitte der Linie 1 flir den Betrieb mit den breiteren
Vamos-Fahrzeugen (z.B. Kreuzstralde).

Die Phasen des Stadtbahnausbaus sind in der folgenden Abbildung dargestellt:
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Stadtbahnnetz Blelefeld 2030
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Abbildung 66: Phasen des Stadtbahn-Ausbaus im Visionsszenario
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MaBRnahmen Busnetz

Die nachfolgenden MafRnahmen im Busbereich zeigen die Anderungen auf, die im
Laufe der Giiltigkeit des 3. Nahverkehrsplan errreicht werden sollen. Eine zeitliche
Reihung erfolgt nicht. Die zeitliche Abfolge der Anderungen wird deshalb in Kapitel 9
dargestellt.

Stadtbezirk Mitte

Das bestehende Busliniennetz wird tGbernommen und durch zwei Tangentialbuslinien
um die erweiterte Innenstadt erganzt. Zur Entlastung der Innenstadt (Jahnplatz) und
zur Schaffung neuer Verkehrsverbindungen ist eine neue Umsteige- und
Verknupfungsanlage in der Huberstralle im Bereich der Carl-Severing-Schulen
vorgesehen. Bis auf wenige Ausnahmen verkehren alle Buslinien im 10-Minuten-Takt.

Linie 27: Jahnplatz — Pauluskirche — SudbrackstraBe — Horstheider Weg — Baben-
hausen Siid

Die Linie 27 erschlief3t das Wohngebiet Pauluskirche, Meller Stra’e und Horstheider
Weg. Mit der neuen Linienfihrung Uber Hostheider Weg werden zusatzliche
Fahrgastpotentiale erschlossen. Mit dieser Linie wird eine neue tangentiale
Verbindung zwischen Babenhausen Siid und dem Industriegebiet Miele / Stadtwerke
geschaffen. Diese Verbindung wird im 10-Minuten Takt angeboten.

Linie 32: Sieker — Lipper Hellweg — Hillegossen

Der heutige Linienverlauf wird Gbernommen. Die Linie dient der ErschlieBung des
Lipper Hellweges und der Anbindung an das Ortszentrum Hillegossen im 10-Minuten-
Takt. Im Falle der Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 in Richtung Hillegossen ist die
Linienfuhrung und das Fahrtenangebot unter den neuen Rahmenbedingungen neu zu
bewerten und festzulegen. In Hillegossen besteht die Verknlpfung mit der Stadtbahn
(Linie 2 oder 4). Die Linienfihrung wird der jeweiligen betrieblichen Zwischenstufe der
Stadtbahnverlangerung angepasst.

Linie 236: Brackwede Kirche — Habichtshohe — Sieker

Diese Linie ersetzt im 20-Minuten-Takt die Linie 36 auf diesem Abschnitt. Damit
besteht auch zukiinftig eine Direktverbindung Brackwede — Sieker.

Linie 44: Heepen - Oldentrup — Stieghorst — Sieker

Diese Linie ersetzt die Linie 33 zwischen Heepen und Sieker. Zur ErschlieBung des
Wohngebietes Amerkamp wird abweichend vom heutigen Verlauf der Linie 33 ein
neuer Verlauf von Lineburger Str. Uber Krdhenwinkel und der sidlichen Hillegosser
StralRe definiert. Die Verbindung zwischen Hillegosser Strale und Potsdamer Stralle
erfordert bauliche Ma3nahmen fur die Einrichtung einer Busschleuse. Am Haltepunkt
Oldentrup besteht die Mdglichkeit der Verknipfung mit dem SPNV in Richtung
Hauptbahnhof oder Oerlinghausen / Lage. In Stieghorst und Sieker sind
VerkniUpfungen mit der Stadtbahn maglich.
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Linie 41: Deciusstrale — PlaBstraBe — Schildesche — Nordpark — Rudolf-Oetker-
halle — Jahnplatz

Die neue Linie 41 wird als neue Tangentialverbindung zwischen der Apfelstralle und
dem Bielefelder Westen im 10-Minuten-Takt eingefiihrt. Hierbei sollen neue
Verbindungen am Rande der Innenstadt zwischen Schildesche und der westlichen
Innenstadt (Rudolf-Oetker-Halle) ermdglicht werden. Im Bereich der Werther- und
Apfelstralle Ubernimmt sie die Leistungen der Linie 27. Auf dem Abschnitt Schildesche
(Stadtbahn) — Talbriickenstral’ie — Am Pfarracker — Rappoldstral’e — Deciusstralle
ersetzt sie die Linie 31. Fir optimale Umsteigevorgdnge von und zu den Radiallinien
ins Zentrum sind im Stadtbezirk Mitte die Verknipfungspunkte Nordpark und Rudolf-
Oetker-Halle auszubauen.

Linie 23: Hauptbahnhof — Jahnplatz — PetristraRe - Baumheide

Die Linie 23 verbindet Baumheide, die Petristralle und das multifunktionale Quartier
Lenkwerk mit der Bielefelder Innenstadt und dem Hauptbahnhof. Es wird montags bis
freitags tagstber im 10-Minuten-Takt gefahren. Mit dieser Linie werden
Direktverbindungen zwischen dem Hauptbahnhof und den Carl-Severing
Berufschulen sowie dem Lenkwerk geschaffen. Im Abschnitt Ziegelstrale —
Eckendorfer Stralle — Rabenhof — Baumheide ersetzt sie die aktuell im 20-Minuten-
Takt verkehrende Linie 25.

Linie 26: Jahnplatz — BleichstraBe — Heepen — Potsdamer Strae — Heeperholz

Die zweite Hauptverbindung zwischen Heepen und der Innenstadt stellt die Linie 26
dar. Es wird montags bis freitags tagsiber im 10-Minuten-Takt entlang des gesamten
Linienverlaufs bis nach Heepen gefahren. Der Linienverlauf Uber Bleichstrafe und
Radrennbahn nach Heepen wird Gbernommen.

Linie 21: Jahnplatz — Lohbreite — Heeperholz — Hillegosser StraRe — Am Alten
Bauhof

Linie 22: Jahnplatz — Lohbreite — Heeperholz — Hillegosser StraBe — Rote Erde

Mit den Linien 21 und 22 wird eine von zwei Hauptverbindungen zwischen der
Innenstadt und Heepen erhalten und weiter ausgebaut. Beide Linien erganzen sich
montags bis freitags tagsiber zu einem 10-Minuten-Takt zwischen Jahnplatz und
Heepen Zentrum.

Linien 350, 351: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Lohbreite — Heepen — Bad Salzuflen
| Leopoldshohe

Die Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof, Jahnplatz und Heepen, sowie weiter
nach Leopoldshdhe, Asemissen, Bahnhof Oerlinghausen und Bad Salzuflen wird mit
einer Verdoppelung der Taktfrequenz Ubernommen. Damit bestehen 4 Fahrten pro
Stunde zwischen Heepen und Hauptbahnhof und ein 30-Minuten-Takt jeweils in
Richtung Asemissen und Bad Salzuflen.
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Linie 29: Jahnplatz — Lohbreite — Radrennbahn - Baderbach

Der Linienverlauf zwischen Jahnplatz, Radrennbahn und Baderbach wird
Ubernommen. Der heutige 20-Minuten-Takt wird auf einen montags bis freitags
tagsuber durchgehenden 10-Minuten-Takt verdichtet.

Linien 369, 370: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Sieker Mitte — Oldentrup — Hillegos-
sen

Der Korridor zwischen Hauptbahnhof und Oldentrup / Dingerdissen wird gestarkt. Es
wird montags bis freitags tagsuber mit beiden Linien ein 10-Minuten-Takt angeboten.
Der Verlauf der Linie 369 uber Oststralle wird tGbernommen (20-Minuten-Takt)
wahrend die Linie 370 neu Uber die Spindelstralle und das Gewerbe- und
Hochschulgebiet Meisenstralle zur Oldentruper Strale gefihrt wird (20-Minuten-
Takt). Mit der Linienfihrung Uber Werner-Bock-StralRe wird eine Direktverbindung
zwischen Seidenstickerhalle und Hauptbahnhof realisiert.

Linie 42: Sieker — HuberstralRe — Lenkwerk — Johannesstift — Nordpark — Univer-

sitat
Die neue Linie 42 wird ebenfalls als neue Tangente konzipiert und soll schnellere und
direktere Verbindungen am Zentrum vorbei ermdglichen. Im 10-Minuten-Takt sollen
Ziele wie die Carl-Severing-Schulen, das Lenkwerk-Gebiet, das Industriegebiet
Miele/Stadtwerke, sowie das Johannesstift und der Hochschulcampus miteinander
verbunden werden. Ebenso sind fir optimale Umsteigevorgange von und zu den
Radiallinien ins Zentrum im Stadtbezirk Mitte die Verknipfungspunkte Sieker,
HuberstralRe, Beckhausstralle, Johannesstift und Nordpark auszubauen.

Linie 45: Sieker — Rutli — Schillingshof — Windelsbleiche

Der Bereich zwischen Sieker und Schillingshof wird durch diese Linie neu bedient und
schliet somit eine Bedienungsliicke. Die Linie verlauft iber Osningstrale und
BuschkampstrafRe. AnschlieRend wird der Linienweg der heutigen Linie 36 durch das
Schillingshofgebiet ibernommen. Die Line fahrt Gber das Windelsbleicher Zentrum
zum Senner Schulzentrum. Mit der Endhaltestelle am Schulzentrum Senne wird eine
Anbindung an das Stadtteilzentrum von Windelsbleiche vollzogen. Fir die Linie ist ein
20-Minuten-Takt vorgesehen. In Sieker besteht Anschluss an die Stadtbahn. Dartber
hinaus wird Uber die verlangerte Stadtbahnlinie 1 (BuschkampstralRe) ein attraktiver
Anschluss in Richtung Innenstadt realisiert.

Linie 122: Jahnplatz — Kunsthalle — Bethel

Die Linie nimmt den heutigen Linienverlauf (Rundverkehr Berthel) auf und schafft
durch die Verlangerung zum Jahnplatz eine neue umsteigefreie Verbindung in die
Innenstadt. Das Angebot wird zu einem 10-Minuten-Takt verdichtet.

Linie 120: Bethel — Sieker

Die Linie Ubernimmt in Gadderbaum die Linienfihrung der heutigen Linie 121
(FUhrung Uber den Querllenhofweg). Jedoch wird sie anstatt nach Brackwede nach
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Sieker gefiihrt und bildet eine neue Tangentialverbindung zwischen Gadderbaum und
Sieker im 20-Minuten-Takt. Dort sind Anschliisse an die Stadtbahn- und Buslinien
anzustreben.

Linie 228: Jahnplatz — Kunsthalle - Gadderbaum - Brackwede

Die Linie ersetzt zwischen Brackwede Kirche und Jahnplatz die Linie 28 und verbindet
Brackwede uber Gadderbaum mit der Innenstadt. Das Angebot wird zu einem 10-
Minuten erweitert.

Linie 88: Hauptbahnhof — Jahnplatz - Quelle — Steinhagen — Halle

Die Linie verbindet die Bielefelder Innenstadt, Quelle, Steinhagen und Halle
miteinander. Sie behalt den heutigen Linienweg und verkehrt zukiinftig zwischen
Bielefeld und Steinhagen im 30-Minuten-Takt und weiter im 60-Minuten-Takt bis Halle.

Linie 221: Jahnplatz — Quelle - Ummeln

Linie 222: Jahnplatz — Quelle

Mit den beiden Linien wird die Verbindung zwischen Jahnplatz und Quelle
Ubernommen und zu einem 10-Minuten-Takt (montags bis freitags tagstiber)
verdichtet. Jede zweite Fahrt wird als Linie 221 im 20-Minuten-Takt weiter nach
Ummeln gefihrt, womit eine neue Direktverbindung zur Innenstadt entsteht.

Linie 229: Jahnplatz — Kunsthalle — Schildhof

Die Linie 229 ersetzt die Linie 29 auf dem Abschnitt Jahnplatz — Schildhof und wird
auf einen durchgangigen 20-Minuten-Takt verdichtet. Sie erschlie3t somit das Gebiet
Schildhof und verbindet es mit der Innenstadt. Des Weiteren ist eine
Feinerschlielung, ggf. Uber Langenhagen, zu prifen.

Linie 24: Jahnplatz — Kunsthalle — Tierpark - Hoberge-Uerentrup — Kirchdorn-
berg - GroRdornberg

Der Linienverlauf wird mit einem durchgehenden 20-Minuten-Grundtakt dbernommen.

Linie 61: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther — Halle

Linie 62: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroBdornberg —
Werther — Borgholzhausen

Linie 64: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther

Die Linien fahren jeweils im 30-Minuten-Takt und erganzen sich zwischen
Hauptbahnhof und Werther zu einem 10-Minuten-Takt. Der Linienverlauf (ber
Wertherstral3e wird Gbernommen, die Direktverbindung zwischen der Innenstadt und
Rudolf-Oetker-Halle bis Grofidornberg wird durch den 10-Minuten-Takt weiter
gestarkt. Mit der Linie 62 wird zwischen Bielefeld und Borgholzhausen und mit der
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Linie 61 zwischen Bielefeld und Halle das Angebot auf jeweils einen 30-Minuten-Takt
verdichtet.

Linie 25: Jahnplatz — SchloBhofstralRe — DiirerstralRe

Der Linienverlauf und das Fahrtenangebot werden ibernommen. Auf einer Teilstrecke
im Bereich Brodhagen erfolgt eine Erganzung durch die Linie 42.

InfrastrukturmafBnahmen im Stadtbezirk Mitte:

= Neubau der Verknipfungshaltestelle “Huberstrafie®

= Um die neuen Tangentiallinien optimal mit dem Ubrigen zentrumsausgerichteten Netz zu
verknupfen, ist vor allem im Bereich der Carl-Severing-Schulen der Neubau einer
Verknipfungshaltestelle “Huberstralle” notwendig. Dieser Verknlpfungspunkt soll die Bus
zu Bus Umstiege erleichtern und auch eine denkbare Stadtbahntrasse zukunftig
ermoglichen. Hierzu sind noch vertiefende Untersuchungen zum Ausmalf’ und der
Integration ins vorhandene Strallennetz durchzufihren.

= Ausbau der Verknlpfungshaltestellen zwischen Tangentialbuslinien und der Stadtbahn

= Die Ubrigen Verknupfungspunkte zu den Stadtbahnlinien im Stadtbezirk (z.B. Sieker,
BeckhausstralRe, Johannesstift, Nordpark und Rudolf-Oetker-Halle) sind fiir den Betrieb der
zusatzlichen Linien zu ertiichtigen.

» Ausbau der Haltestelle Jahnplatz wird derzeit umgesetzt und bis Mitte 2022 abgeschlossen
sein.

® |m Zu- und Ablauf zum Hauptverknlpfungspunkt Jahnplatz ist die Anlage von zuséatzlichen
Haltestellenpositionen und die Aufstellméglichkeiten flr endende Linien und deren
Wendezeiten im Bereich Notpfortenstrafle und Kesselbrink zu prifen.

Stadtbezirk Schildesche

Das bestehende Busliniennetz wird um zwei Tangentiallinien im Norden und Westen
der erweiterten Innenstadt ergénzt. Hinzukommen neue Linienfuhrungen im
Horstheider Weg und zum Einkaufszentrum an der Engerschen Stral’e. Bis auf
wenige Ausnahmen, werden alle Linien auf einen 10-Minuten-Takt verdichtet.

Linie 154: Universitat — Babenhausen Sid — Theesen - Jollenbeck

Linie 54: Babenhausen Siid — Theesen — Jollenbeck

Der bestehende 10-Minuten-Takt zwischen Babenhausen Sid, Theesen und
Joéllenbeck im Tagesverkehr montags bis freitags wird Ubernommen. Die Achse
Babenhausen Sid — Theesen — Joéllenbeck wird von den im Fahrplan aufeinander
abgestimmten Buslinien 54 und 154 bedient. Mit der Weiterfihrung der Linie 154 ab
Babenhausen Sid bis zur Universitat wird aufgrund der steigenden Nachfrage eine
neue und schnelle Verbindung geschaffen. Zusammen mit der Linie 231 wird
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zwischen Babenhausen Sud und den Einrichtungen der Universitat ein 10-Minuten-
Takt angeboten.

Linie 31, 231: Babenhausen Siid — Schildesche — Baumheide

Mit den beiden zu einem 10-Minuten-Takt Uberlagerten Linien wird im Norden der
erweiterten Innenstadt eine Tangentialverbindung zwischen den
Stadtbahnendhaltestellen Babenhausen Sid (Linie 3), Schildesche (Linie 1) und
Baumheide (Linie 2) hergestellt. AuBerdem wird das Freizeitgebiet Obersee an das
Stadtbahnnetz an den Haltestellen Baumheide und Schildesche angebunden.

Linie 54: Babenhausen Sid - Jollenbeck — Enger

Linie 56: Schildesche — Jdllenbeck - Spenge

Mit der Linie 54 wird zwischen Babenhausen Siid und Enger das Angebot montags
bis freitags im Tagesverkehr auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet. In Anbetracht
ahnlicher Nachfragestrukturen besteht auch zwischen Schildesche und Spenge ein
20-Minuten-Takt mit der Linie 56. An den Stadtbahnendhaltestellen Babenhausen
Sid und Schildesche bestehen Verknipfungen mit der Stadtbahn zur Innenstadt.

Linie 58: Lohmannshof — GroRdornberg — Schréttinghausen — Babenhausen
Siid

Linie 59: Babenhausen Sid - Schréttinghausen — Hager

Zwischen Schréttinghausen und Babenhausen Siid erganzen sich die Linien 58 und
59 zu einem 30-Minuten-Takt. Die Linie 59 verbindet im 60-Minuten-Takt Hager mit
Bielefeld. In Babenhausen Sud besteht fur beide Linien Anschluss an die Stadtbahn
in Richtung Innenstadt.

Linie 27: Jahnplatz — Pauluskirche — SudbrackstraBe — Horstheider Weg —
Babenhausen Siid

Die Linie 27 erschlief3t das Wohngebiet Pauluskirche, Meller Stra’e und Horstheider
Weg. Mit der neuen Linienfihrung Uber Hostheider Weg werden zusatzliche
Fahrgastpotentiale erschlossen. Mit dieser Linie wird eine neue tangentiale
Verbindung zwischen Babenhausen Siid und dem Industriegebiet Miele / Stadtwerke
geschaffen. Diese Verbindung wird im 10-Minuten-Takt angeboten. Der Verlauf der
Linie 27 durch die Apfelstra’e nach Schildesche und Baumheide wird von den Linien
41 und 31/231 Gbernommen.

Linie 41: DeciusstralBe — PlaBstraBe — Schildesche — Nordpark — Rudolf-Oetker-
Halle — Wertherstr. — Jahnplatz

Die neue Linie 41 schliet die Wohngebiete Rappoldstralie, Plafistrale und Am
Pfarracker an die Stadtbahnlinie 1 an der DeciusstralRe oder in Schildesche an und
ersetzt die Linie 31. Im weiteren Verlauf verbindet sie als neue Tangentialverbindung
die ApfelstralRe mit dem Bielefelder Westen. Damit werden auch neue Verbindungen
zur Rudolf-Oetker-Halle ermdglicht. Im Bereich der ApfelstralRe Ubernimmt sie die
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Leistungen der Linie 27. Fur optimale Umsteigevorgange von und zu den Radiallinien
ins Zentrum sind die Verknipfungshaltestellen Schildesche und Nordpark zu
erttchtigen. Die Linie verkehrt im 10-Minuten-Takt.

Linie 42:
sitat

Sieker — HuberstraBe — Lenkwerk — Johannesstift — Nordpark — Univer-

Die neue Linie 42 wird ebenfalls als neue Tangente konzipiert und soll schnellere und
direktere Verbindungen dstlich des Zentrums erméglichen. Im 10-Minuten-Takt sollen
Ziele wie die Carl-Severing-Schulen, das Lenkwerk-Gebiet, das Industriegebiet
Miele/Stadtwerke, sowie das Krankenhaus Johannesstift und die Hochschulstandorte
im Westen der Stadt miteinander verbunden werden. Ebenso sind flr optimale
Umsteigevorgange von und zu den Radiallinien ins Zentrum im Stadtbezirk
Schildesche die Verknupfungspunkte Johannesstift und Nordpark auszubauen.

Linie 55: Schildesche — Theesen — Jollenbeck

Mit der Linie 55 wird eine Direktverbindung zwischen der Stadtbahnendhaltestelle
Schildesche in Richtung Theesen und Joéllenbeck eingerichtet. Die nur montags bis
freitags zu den Hauptverkehrszeiten eingesetzte Linie verkehrt im 30-Minuten-Takt.
Die heutigen (Stand 2020) schulbezogenen Fahrten sind nach Mdglichkeit in den
Taktfahrplan zu integrieren, bzw. auch auBlerhalb der HVZ anzubieten. An der
Stadtbahnendhaltestelle in Schildesche bestehen Anschlisse zur Stadtbahn in
Richtung Innenstadt.

Linien 56, 155: Schildesche — Vilsendorf — Jollenbeck

Zwischen Schildesche, Vilsendorf und Joéllenbeck wird Uber die Vilsendorfer Stralle
mit den beiden jeweils im 20-Minuten-Takt verkehrenden Linien 56 und 155 eine
Angebotsverdichtung auf einen tagsiber durchgehenden 10-Minuten-Takt realisiert.
Die beiden im 20-Minuten-Grundtakt verkehrenden Linien 56 und 155 sind zu allen
Zeiten fahrplanmaBig aufeinander abgestimmt. An den Stadtbahnendhaltestelle
Schildesche bestehen Verknipfungen mit der Stadtbahn zur Innenstadt.

Linie 101: Schildesche — Blackenfeld — Brake — Herford

Der Linienverlauf wird Gbernommen, hinzu kommt tagsiber montags bis freitags
zwischen Schildesche und Brake eine Verdichtung auf einen 20-Minuten-Takt. Damit
erhalten die Wohngebiete Blackenfeld drei Anschlisse pro Stunde an die Stadtbahn
in Richtung Innenstadt.

Linie 51, 251: Schildesche — Brake — Milse

Mit den beiden Linien 51 und 251 wird die bestehende Verbindung zwischen der
Stadtbahn Endhaltestelle Schildesche und Brake weiter gestarkt. Beide Linien
verkehren im 20-Minuten-Takt und ergeben durch Uberlagerung einen 10-Minuten-
Takt zwischen Schildesche, Brake und Milse. Die Linie 51 wird zusatzlich bis zur
Stadtbahnhaltestelle  Deciusstralle verlangert und erschlieBt dabei das
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Einkaufszentrum an der Engerschen Strale (Media-Markt, Lebensmittelmarkt) im 20-
Minuten-Takt.

Linie 61: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther — Halle

Linie 62: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther — Borgholzhausen

Linie 64: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther

Die Linien fahren jeweils im 30-Minuten-Takt und erganzen sich zwischen
Hauptbahnhof und Werther zu einem 10-Minuten-Takt. Der Linienverlauf Uber
Wertherstralie wird ibernommen, die Direktverbindung zwischen der Innenstadt und
Rudolf-Oetker-Halle bis Grofddornberg wird durch den 10-Minuten-Takt weiter
gestarkt. Nach der Fertigstellung der notwendigen Infrastruktur ist eine Linienfiihrung
Uber Morgenbreede zu prifen. Damit ware eine direkte Anbindung der neuen
Hochschuleinrichtungen an die Innenstadt umsetzbar. Mit der Linie 62 wird zwischen
Bielefeld und Borgholzhausen und mit der Linie 61 zwischen Bielefeld und Halle das
Angebot auf jeweils einen 30-Minuten-Takt verdichtet.

Linie 224: Universitat — Lohmannshof — Twellbachtal — Steinhagen

Mit der neuen Linie wird eine Direktverbindung zwischen Steinhagen und Universitat
im 30-Minuten-Grundtakt erstellt. AuRerdem erfolgt eine Anbindung des Twellbachtals
und des Wohngebietes Spandauer Allee Uber die Haltestellen Lohmannshof oder
Universitat an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 57: Universitat — Lohmannshof — GroBdornberg — Babenhausen Siid

Von der Haltestelle Universitat wird eine Verbindung im 20-Minuten-Takt in das
Wohngebiet Spandauer Allee und nach Groflidornberg geschaffen. Es besteht
Stadtbahnanschluss an den Haltestellen Lohmannshof oder Universitat in Richtung
Innenstadt.

Linie 25: Jahnplatz — SchloBhofstralRe — DiirerstralRe

Der Linienverlauf und das Fahrtenangebot werden Gbernommen. Auf einer Teilstrecke
im Bereich Brodhagen erfolgt eine Erganzung durch die Linie 42.

InfrastrukturmaBnahmen im Stadtbezirk Schildesche:
= Ausbau der Verknlpfungshaltestellen zwischen Bus der Stadtbahn

= Um eine Verknlipfung der verdichteten Buslinien an den Verkniipfungspunkten mit der
Stadtbahn leistungsféhig und ohne groRe Umwege fur die Umsteigenden zu ermdglichen,
sind die Haltestellen Schildesche, Babenhausen Siid und Universitat mit vermehrten
Bushalte- und Parkpositionen auszubauen. Die Endstelle Schildesche ist zusatzlich durch
den Aus- und Umbau der Gesamtschule Schildesche betroffen. Hier sind vertiefende
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Untersuchungen fiir ein Verkehrskonzept bzw. fiir eine mogliche rdumliche Ausdehnung der
Endstelle in Richtung Westerfeldstralle durchzufiihren.

= Stadtbahnverldngerung in Richtung Theesen und Jéllenbeck

= An der Endhaltestelle Babenhausen Siid ist eine Option fiir eine Stadtbahnverlangerung
nach Theesen und Jéllenbeck zu berlicksichtigen.

Stadtbezirk Jollenbeck

Das Busliniennetz und das Fahrtenangebot im Stadtbezirk Jollenbeck werden im
Wesentlichen Ubernommen und weiter ausgebaut. Neu ist die EinfGhrung einer
Tangetialbuslinie zwischen Dornberg — Jéllenbeck und Herford Eickum mit Anschluss
in Richtung Herford Bahnhof und Zentrum.

Linie 154: Universitat — Babenhausen Siid — Theesen - Jollenbeck

Linie 54: Babenhausen Siid — Theesen — Jollenbeck

Der bestehende 10-Minuten-Takt zwischen Babenhausen Sid, Theesen und
Joéllenbeck im Tagesverkehr montags bis freitags wird Ubernommen. Die Achse
Babenhausen Sid — Theesen — Joéllenbeck wird von den im Fahrplan aufeinander
abgestimmten Buslinien 54 und 154 bedient. Mit der Weiterfihrung der Linie 154 ab
Babenhausen Sid bis zur Universitat wird aufgrund der steigenden Nachfrage eine
neue und schnelle Verbindung geschaffen.

Linie 54: Babenhausen Sid - Jollenbeck — Enger

Linie 56: Schildesche — Jdllenbeck - Spenge

Mit der Linie 54 wird zwischen Babenhausen Siid und Enger das Angebot montags
bis freitags im Tagesverkehr auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet. In Anbetracht
ahnlicher Nachfragestrukturen besteht auch zwischen Schildesche und Spenge ein
20-Minuten-Takt mit der Linie 56. An den Stadtbahnendhaltestellen Babenhausen
Siid und Schildesche bestehen Verknipfungen mit der Stadtbahn zur Innenstadt.

An der Endhaltestelle der Linie 54 in Enger und der Endhaltestelle der Linie 56 in
Spenge werden Umsteigemdglichkeiten zu den Buslinien 465 und 466 (annahernd im
30-Minuten-Takt) in Richtung Herford angestrebt. Derzeit verkehren diese Linien
aufeinander abgestimmt zusammen im angendherten 30 Minuten-Takt. Eine
Harmonisierung der Taktzeiten soll in Abstimmung mit dem Nachbaraufgabentrager
mhv im Zuge der bestehenden Delegationsvereinbarung erfolgen.

Der Anschluss der Linie 54 in Enger an die stundlich in Richtung Binde verkehrende
Linie 654 wird umgesetzt. Damit ergeben sich attraktive Fahrtmdglichkeiten aus dem
Bereich Jdllenbeck in Richtung Enger und Blnde.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 156/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Linie 55: Schildesche — Theesen — Jollenbeck

Zur besseren ErschlieBung des Wohngebietes NeulandstraBe und des
Gewerbegebietes Heidsieker Heide wird die Linie 55 montags bis freitags zu den
beiden Hauptverkehrszeiten (HVZ) im 30-Minuten-Takt eingefiihrt. Die heutigen
(Stand 2020) schulbezogenen Fahrten sind nach Mdglichkeit in den Taktfahrplan zu
integrieren, bzw. auch auerhalb der HVZ anzubieten. Die schulbezogenen Fahrten
zwischen Wérheider Weg und der Grundschule Theesen sind bedarfsorientiert in den
Linienverlauf und das Fahrtenangebot zu integrieren.

Linien 56, 155: Schildesche — Vilsendorf — Jollenbeck

Zwischen Schildesche, Vilsendorf und Jéllenbeck wird Uber die Vilsendorfer Stralle
mit den beiden jeweils im 20-Minuten-Takt verkehrenden Linien 56 und 155 eine
Angebotsverdichtung auf einen tagsiber durchgehenden 10-Minuten-Takt realisiert.
Damit wird Uber die Linie 155 ein 20-Minuten-Takt in den Westen Jollenbecks
eingefihrt. Die beiden im 20-Minuten-Grundtakt verkehrenden Linien 56 und 155 sind
zu allen Zeiten fahrplanmafig aufeinander abgestimmit.

Linie 53: Dornberg — Jollenbeck — Herford, Eickum

Eine Verbindung zwischen Jollenbeck und Herford ist derzeit nur Uber eine
Umsteigeverbindung in Enger moglich. Die sehr diinn besiedelten Gebiete ostlich des
Ortskerns Jollenbeck entlang der Eickumer Stralle werden aktuell (Stand 2020) nur
mit Anruf-Linien-Fahrten im 2-Stunden-Takt bedient. Der heutige Linienverlauf wird ab
Jollenbeck Uber Schréttinghausen und Grofddornberg bis zum Lohmannshof
(Verknupfung zur Stadtbahnlinie 4) verlangert. In Herford Eickum besteht ein
Anschluss zur Stadtbuslinie S1 zum Herforder Bahnhof und Zentrum (Alter Markt).
Uber die zentrale Haltestelle Jollenbeck Dorf bestehen Anschlussmdglichkeiten in
Richtung Spenge und Enger sowie zur Bielefelder Stadtbahn. Mit dieser im
Stundentakt verkehrenden Linie wird eine Tangentialverbindung Dornberg —
Jollenbeck — Herford angeboten.

Linie 101: Schildesche — Blackenfeld — Brake — Herford

Der Linienverlauf wird ibernommen, hinzu kommt tagsiiber montags bis freitags
zwischen Schildesche und Brake eine Verdichtung auf einen 20-Minuten-Takt. Damit
erhalten die Wohngebiete Blackenfeld und in Brake drei Anschliisse pro Stunde an
die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

On-Demand Jollenbeck

Seit 27. November 2019 verkehren 8-sitzige Kleinbusse (,meinAnton®) im On-
Demand-Verkehr in Theesen, Vilsendorf,Jéllenbeck und Brake. Die Fahrzeuge
kénnen per App oder Telefon zwischen beliebigen Start- und Zielpunkten (bestehende
und virtuelle Haltestellen alle 100-200m) montags bis freitags von 9 bis 18 Uhr bestellt
werden, mit dem Ziel unterschiedliche Fahrtwinsche zu gemeinsamen Fahrten zu
bindeln.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 157/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Der On-Demand-Verkehr dient nicht als Ersatz, sondern als Ergédnzung und Zubringer
zum Linienbusverkehr und zur flexiblen, flachendeckenden ErschlieBung schlecht
bzw. nicht erschlossener Gebiete (z.B. Orken, Im Hagen, Waldstrake) sowie zur
Schaffung neuer Querverbindungen (z. B. Theesen-Vilsendorf-Brake Bahnhof).

Stadtbezirk Heepen

Im Stadtbezirk Heepen werden sowohl Angebotsverbesserungen (Taktverdichtungen)
als auch neue Linienflhrungen vorgesehen. Grundsatzlich wird der bestehende 30-
Minuten-Takt durch einen 20-Minuten-Takt ersetzt. Hervorzuheben ist die
vereinfachte Linienfihrung der Buslinien in Brake, verbunden mit einer erheblichen
Erhéhung der Taktdichte. Das interkommunale Gewerbegebiet an der Rontgenstralie
in Herford wird durch eine neue Buslinie (Linie 251) an die Stadtbahnlinie 2 in Milse
angeschlossen. Das bisher nicht ausreichend erschlossene Wohngebiet Rote Erde
wird im 20-Minuten-Takt mit dem Heeper Zentrum und der Innenstadt verbunden
(Linie 22). Neu ist aulterdem eine Busflihrung (Linie 44) tGber Krahenwinkel und die
sudliche Hillegosser StralRe (Wohngebiet Amerkamp).

Linien 51, 251: Schildesche — Brake — Milse

Mit den beiden Linien 51 und 251 wird die bestehende Verbindung zwischen der
Stadtbahn Endhaltestelle Schildesche und Brake weiter gestarkt. Beide Linien
verkehren im 20-Minuten-Takt und ergeben durch Uberlagerung einen 10-Minuten-
Takt zwischen Schildesche, Brake und Milse. Der Linienverlauf in Brake wird
Ubersichtlicher gestaltet. Der Abschnitt Glliickstadter Stralle — Brake Kirche - Brake
Bahnhof wird zukinftig von der Linie 30 in beiden Richtungen bedient. Der heute sehr
schwach nachgefragte, von der Linie 51 bediente Abschnitt im Kerksiekweg bis zur
Grafenheider Strafle wird zu Gunsten einer dichten Bedienung und Uberschaubaren
Linienfihrung zwischen Brake und Milse ersatzlos aufgegeben.

Linie 251: Milse — Herford Rontgenstrale (interkommunales Gewerbegebiet)

Ab Milse (Stadtbahn) wird mit der Linie 251 alle 20 Minuten eine neue Verbindung in
das interkommunale Gewerbegebiet in Herford an der Rontgenstralle geschaffen. Die
Linie 251 Ubernimmt zusammen mit der Linie 33 die ErschlielRung des Ortsteils Milse.
Durch Uberlagerung der beiden im 20-Minuten-Takt fahrenden Linien wird zwischen
der Stadtbahnhaltestelle Milse und der Haltestelle Starke ein 10-Minuten-Takt
angeboten.

Linie 101: Schildesche — Blackenfeld — Brake — Herford

Der bestehende Linienverlauf wird Ubernommen. Zwischen der
Stadtbahnendhaltestelle Schildesche, Blackenfeld und Brake wird das Angebot
montags bis freitags tagsiber auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet. Damit werden
das Blackenfeld und der Bereich entlang der Braker Strale (Brake Kirche) mit 3
Fahrten / Stunde an die Stadtbahn in Schildesche angebunden. Zwei von drei Fahrten
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enden am Wefelshof. Die stundliche Verbindung nach Herford Bahnhof und Alter
Markt tiber Stedefreund bleibt bestehen.

Linie 30: Brake — Baumheide

Der Linienverlauf in Brake wird vereinheitlicht. Die Endhaltestelle befindet sich an der
Glickstadter StralRe / EImshorner StralRe / Lammkenstatt. Die detaillierte Festlegung
erfolgt im Zuge der Umsetzungsplanung. Im weiteren Verlauf wird in beiden
Richtungen die Gliickstadter StraRe mit der Haltestelle Brake Kirche befahren. Uber
die Braker StralRe wird der Bahnhof Brake erreicht. Neu ist die Linienfiihrung ab Milser
Krug Uber Sandbrink und Donauschwabenstral3e bis zur Endhaltestelle Baumheide
(Stadtbahn). Der vor allem wahrend der Hauptverkehrszeiten auftretende Kfz-Stau in
der Herforder StralRe kann dadurch umfahren werden. Hinzu kommt eine bessere
ErschlieBung der durchfahrenen Wohngebiete entlang des Sandbrinks und der
Donauschwabenstral’e. Der Fahrplantakt wird montags bis freitags auf 20 Minuten
erhoht.

Linie 33: Milse — Altenhagen — Heepen

Zwischen Milse, Altenhagen und Heepen wird der geltende Linienweg beibehalten.
Das auf einen 20-Minuten-Takt verdichtete Angebot wird auf dem Abschnitt Milse
(Stadtbahn) — Starke zusammen mit der Linie 251 zu einem 10-Minuten-Takt
Uberlagert. Altenhagen wird somit alle 20 Minuten mit Heepen und Milse verbunden.
Von Milse aus besteht ein 10-Minuten-Takt zur Stadtbahnlinie 2. Zur besseren
ErschlieRung des interkommunalen Gewerbegebietes auf Bielefelder Seite ist
vorgesehen, den Linienweg ab Milser Strale iber Wolfsheide und Hellfeld zu legen.
Die heutige Haltestelle Vinner Strafle wirde dann in der StralRe Hellfeld liegen. Die
neue Linienfihrung kann kurzfristig, unabhangig von anderen Maflinahmen, mit
Fertigstellung der erforderlichen Infrastruktur erfolgen. Die Endhaltestelle in Heepen
liegt am Schulzentrum Am Bischerhof, womit eine bessere und direkte Erschlieffung
der Schulen moglich wird.

Linie 35: Baumheide — Heepen — Oldentrup — Stieghorst — Hillegossen — Senne-
stadt

Zwischen Baumheide und Sennestadt ersetzt sie die heutige Linie 30. Als
Tangentiallinie wird eine Verbindung der Ostlichen Stadtteile Baumheide, Heepen,
Stieghorst, Hillegossen und Sennestadt hergestellt. In Heepen wird der Linienverlauf
der ehemaligen Linie 30 beibehalten. Es bestehen Verknipfungsmaoglichkeiten mit
dem Stadtbahnnetz in Baumheide und in Stieghorst bzw. Hillegossen nach
Verlangerung der Linie 3 sowie in Sennestadt nach Verlangerung der Stadtbahnlinie
1. Da voraussichtlich nicht alle Stadtbahnanschlisse bedient werden kdnnen, werden
im Zuge der Umsetzungsplanung die Anschlussbeziehungen konkretisiert. Es wird ein
20-Minuten-Takt angeboten.
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Linie 31, 231: Babenhausen Siid — Schildesche — Baumheide

Mit den beiden zu einem 10-Minuten-Takt Uberlagerten Linien wird im Norden der
erweiterten Innenstadt eine Tangentialverbindung zwischen den
Stadtbahnendhaltestellen Babenhausen Sid (Linie 3), Schildesche (Linie 1) und
Baumheide (Linie 2) hergestellt. AuRerdem wird das Freizeitgebiet Obersee an das
Stadtbahnnetz an den Haltestellen Baumheide und Schildesche angebunden.

Linie 23: Hauptbahnhof — Jahnplatz — PetristraBe — Baumheide

Uber die Linie 23 besteht (iber Baumheide, Eckendorfer Stralle und Petristrake eine
Verbindung in die Bielefelder Innenstadt. Es wird montags bis freitags tagsiber im 10-
Minuten-Takt gefahren. Auf dem Abschnitt Baumheide — Petristralle ersetzt sie die
heutige Linie 25.

Linie 21: Jahnplatz — Lohbreite — Heeperholz — Hillegosser Strale — Am Alten
Bauhof

Linie 22: Jahnplatz — Lohbreite — Heeperholz — Hillegosser StraBe — Rote Erde

Mit den Linien 21 und 22 wird eine Hauptverbindung zwischen der Innenstadt und
Heepen Uber die Hillegosser Stralie realisiert. Auf der Achse Hillegosser Stralle wird
durch die Einfihrung des 10-Minuten-Taktes das Angebot gegeniiber heute (Stand
Méarz 2020) verdoppelt. Beide Linien verkehren jeweils im 20-Minuten-Takt ab
Hassebrock zum Alten Bauhof (Linie 21) und ins Wohngebiet Rote Erde (Linie 22).
Damit wird das am Rande und unzureichend erschlossene Wohngebiet mit drei
Fahrten pro Stunde an das Heeper Zentrum und die Innenstadt angeschlossen.

Linie 26: Jahnplatz — BleichstraBe — Heepen — Potsdamer Strale — Heeperholz

Eine weitere Hauptverbindung zwischen Heepen und der Innenstadt stellt die Linie 26
dar. Der heutige Linienkorridor aus der Innenstadt wird im Heeper Zentrum von der
derzeitigen Endhaltestelle Alter Postweg weiter entlang der Potsdamer Stral3e bis zum
Heeperholz verlangert. Auch in der Potsdamer Strale wird durch den neuen 10-
Minuten-Takt das Fahrtenangebot verdoppelt.

Linie 352: Milse — Altenhagen — Elverdissen — Herford

Der Linienverlauf soll grundsatzlich bestehen bleiben, die Taktung wird auf einen 30-
Minuten-Takt verdichtet.

Linien 350, 351: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Lohbreite — Heepen — Bad Salzuflen
| Leopoldshohe

Die Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof, Jahnplatz und Heepen, sowie weiter
nach Leopoldshdhe, Asemissen, Bahnhof Oerlinghausen und Bad Salzuflen wird mit
einer Verdoppelung der Taktfrequenz Ubernommen. Damit bestehen 4 Fahrten pro
Stunde in Richtung Hauptbahnhof Bielefeld und ein 30-Minuten-Takt jeweils in
Richtung Asemissen und Bad Salzuflen. Die Direktverbindung von Heepen zum
Hauptbahnhof wird somit weiter ausgebaut. Die konkrete Netz- und
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Angebotsgestaltung erfolgt in Abstimmung mit dem Aufgabentrager Kreis Lippe. Die
Taktung wird auf den SPNV am Bahnhof Oerlinghausen in Asemissen abgestimmt.

Linie 44: Heepen - Oldentrup — Stieghorst — Sieker

Diese Linie ersetzt die Linie 33 zwischen Heepen und Sieker. Zur ErschlieBung des
Wohngebietes Amerkamp wird abweichend vom heutigen Verlauf der Linie 33 ein
neuer Verlauf von Lineburger Str. Uber Krdhenwinkel und der sidlichen Hillegosser
StralRe definiert. Die Verbindung zwischen Hillegosser Strale und Potsdamer Stralle
erfordert bauliche MaRnahmen fur die Einrichtung einer Busschleuse. Am Haltepunkt
Oldentrup besteht die Mdglichkeit der Verknipfung mit dem SPNV in Richtung
Hauptbahnhof oder Oerlinghausen / Lage. In Stieghorst und Sieker sind
VerkniUpfungen mit der Stadtbahn maoglich.

Linien 369, 370: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Sieker Mitte — Oldentrup — Ubbedis-
sen / Hillegossen

Der Korridor zwischen Hauptbahnhof und Oldentrup / Dingerdissen wird gestarkt. In
Ubbedissen sind unterschiedliche Linienwege bis zur neuen Stadtbahnendhaltestelle
(Linie 2 oder 3) in Hillegossen vorgesehen. Durch die Uberlagerung der beiden Linien
369 und 370, die jeweils im 20-Minuten-Takt verkehren, ergibt sich montags bis
freitags tagsliber ein 10-Minuten-Takt auf den gemeinsamen Abschnitten. Damit
werden sowohl Oldentrup als auch das Gewerbegebiet Ludwig-Erhard-Alle mit 6
Fahrten pro Stunde an die Innenstadt angebunden. Die Linie 370 erschliefl3t auf ihrem
Linienweg zwischen Sieker Mitte und Innenstadt neu die SpindelstraRe und
Meisenstralie, die 369 befahrt weiterhin den Linienweg iber Oststralle.

Linie 131: Hillegossen — Ubbedissen — Oldentrup — Stieghorst

Als HVZ-Linie konzipiert verbindet sie vornehmlich die Gewerbegebiete Ludwig-
Erhard-Allee und Potsdamer StraBe mit den Stadtbahn(end)haltestellen in
Hillegossen und Stieghorst, sowie mit dem SPNV am Haltepunkt Oldentrup. Hinzu
kommt die Anbindung von Brénninghausen an das OPNV-Netz. Der heutige Verlauf
durch die Siedlung Auf dem Busch wird von der Linie 369 Gbernommen.

On-Demand Heepen

Fir Heepen kann in Milse und Altenhagen als Ersatz flir den AST-Verkehr und als
Erganzung zum Linienbusverkehr sowie als Stadtbahn/Bus-Zubringer die Einfuhrung
eines On-Demand-Verkehrs realisiert werden, um die flexible, flachendeckenden
ErschlieRung schlecht erschlossener Gebiete zu ermdglichen.

InfrastrukturmafBnahmen im Stadtbezirk Heepen

= Errichtung einer Busschleuse zwischen Hillegosser Stralte und Potsdamer Stral3e fir die
Linie 44.

= Einrichtung einer neuen Endhaltestelle im Gebiet Rote Erde fir die Linie 22.
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= Einrichtung einer neuen Endhaltestelle im Bereich Gllckstadter Stralle / Lammkenstatt fir
die Linie 30.

=» Ausbau der Strafen Hellfeld und Wolfsheide mit der flr den Busverkehr erforderlichen
Infrastruktur flr den neuen Verlauf der Linie 33.

Stadtbezirk Stieghorst

Im Mittelpunkt steht die Verldngerung des Stadtbahnnetzes in Richtung Hillegossen.
Mit gutachtlichen Untersuchungen soll in den kommenden Jahren eine Entscheidung
Uber die zu realisierende Linienfuhrung herbeigefiuhrt werden. Zur Auswahl stehen
zwei mogliche Korridore: Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 ab Sieker Giber Detmolder
StralRe / Lipper Hellweg oder Verlangerung der Stadtbahnlinie 3 ab Stieghorst. An der
zuklnftigen  Endhaltestelle ist die  Verknipfung der anschlielRenden
Zubringerbuslinien vorzusehen. Im Nahverkehrsplan ist als Endhaltestelle die
voraussichtlich maximale Verlangerung bis nach Hillegossen in dem Bereich zwischen
Oerlinghauser Stralle und Autobahn dargestellt, perspektivisch wird eine
Verlangerung nach Ubbedissen untersucht. Betriebliche Zwischenstufen sind durch
eine Anpassung des erganzenden Busnetzes an die dann aktuelle Trassenlage zu
bertcksichtigen. Mit einem veranderten Linienkonzept werden die meisten
Wohngebiete in Ubbedissen und Auf dem Busch zukinftig tagsiber im 20-Minuten-
Takt bedient. Die Verknipfung am Bahnhof Oerlinghausen wird auf die Stadtbahn in
Hillegossen ausgerichtet.

Linie 32: Sieker — Lipper Hellweg — Hillegossen

Der heutige Linienverlauf wird Gbernommen. Die Linie dient der ErschlieBung des
Lipper Hellweges und der Anbindung an das Ortszentrum Hillegossen im 10-Minuten-
Takt. Im Falle der Verlangerung der Stadtbahnlinie 2 in Richtung Hillegossen ist die
Linienfuhrung und das Fahrtenangebot unter den neuen Rahmenbedingungen neu zu
bewerten und festzulegen. In Hillegossen besteht die Verknipfung mit der Stadtbahn
(Linie 2 oder 3). Die Linienfihrung wird der jeweiligen betrieblichen Zwischenstufe der
Stadtbahnverlangerung angepasst.

Linie 34: Hillegossen — Lamershagen — Oerlinghausen

Die Linie dient nach wie vor einer schnellen Anbindung des Zentrums von
Oerlinghausen an die Stadtbahn und damit an die Bielefelder Innenstadt. Es wird ein
20-Minuten-Takt vorgesehen. Der Linienverlauf ab Hillegossen Uber Oerlinghauser
StraRe bis Oerlinghausen Marktplatz wird ibernommen. In Hillegossen erfolgt die
Verknipfung mit der verlangerten Stadtbahn (Linie 2 oder 3).
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Linie 38:

Hillegossen — Ubbedissen — Oerlinghausen Bahnhof
Linie 138: Hillegossen — Ubbedissen — Asemissen — Oerlinghausen Bahnhof

Linie 234: Hillegossen — Ubbedissen — Oerlinghausen Bahnhof — Oerlinghausen
Zentrum - Oerlinghausen Siid — Stukenbrock

Das Busnetz zwischen Hillegossen, Ubbedissen und Asemissen (Oerlinghausen
Bahnhof) wird neugestaltet. Im Abschnitt Hillegossen (Stadtbahn) — Ubbedissen
Kirche wird durch die Uberlagerung der Linien 38, 138, 234 und 370 ein 10-Minuten-
Takt (7 Fahrten / Stunde) mit Anbindung an die Stadtbahn angeboten. Der Ortsteil
Ubbedissen wird uUber die Achsen Pyrmonter Stra3e (Linie 138, alle 30 Minuten und
Linie 131 in den HVZ alle 30 Minuten) und Bollstral3e (Linie 370, alle 20 Minuten) an
die Stadtbahn in Hillegossen angebunden. Mit der Linie 370 besteht zudem noch eine
neue Verbindung aus dem Gebiet Bollstral3e in die Bielefelder Innenstadt. Die Linie
138 Ubernimmt von der Haltestelle Berkenkamp die Fahrten der derzeitigen Linie 369
Uber Asemissen bis Oerlinghausen Bahnhof mit der Verkniipfung zum Bahnverkehr
in Richtung Lage / Lemgo / Detmold bzw. zum Bielefelder Hauptbahnhof. Zwischen
der Stadtbahnendhaltestelle in Hillegossen und dem Bahnhof Oerlinghausen wird mit
den Linien 38 und 234 ein 30-Minuten-Takt angeboten. Es wird auch Uber diese Achse
ein Anschluss zu den Zigen am Bahnhof Oerlinghausen gewahrleistet. Ab
Oerlinghausen Bahnhof bestehen Fahrtmdglichkeiten alle 30 Minuten mit den
aufeinander abgestimmten Linie 234 und 239 in Richtung Oerlinghausen Zentrum
bzw. weiter in Richtung Stukenbrock (Linie 234, alle 60 Minuten) und Dalbke -
Sennestadt (Linien 39 und 239, alle 30 Minuten).

Linie 369: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Sieker Mitte — Oldentrup — Auf dem
Busch - Hillegossen

Linie 370: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Martin-Luther-Platz - — Oldentrup — Ubbe-
dissen — Hillegossen

Mit den beiden Linien wird zuklnftig ein 10-Minuten-Takt zwischen Bielefeld
Hauptbahnhof, Jahnplatz, Sieker Mitte und Oldentrup bis zur Haltestelle Auf dem
Busch angeboten. Die Linie 369 bedient im 20-Minuten-Takt das Wohngebiet Auf dem
Busch und ersetzt dort die heute im 30-Minuten-Takt und nur in Hauptverkehrszeiten
montags bis freitags verkehrende Linie 131. Ebenfalls im 20-Minuten-Takt wird die
Linie 370 ab Dingerdissen Uber BollstraBe, Ubbedissen Kirche zur neuen
Stadtbahnendhaltestelle in Hillegossen geflhrt.

Linie 44: Heepen — Oldentrup — Stieghorst — Sieker

Diese Linie ersetzt die Linie 33 zwischen Heepen und Sieker. Am Haltepunkt
Oldentrup besteht die Mdglichkeit der VerknUpfung mit dem SPNV in Richtung
Hauptbahnhof oder Oerlinghausen / Lage. In Stieghorst und Sieker sind
Verknupfungen mit der Stadtbahn mdglich. Da voraussichtlich nicht alle Anschlisse
im Verlauf der Linie bedient werden kénnen, werden im Zuge der Umsetzungsplanung
die Anschlussbeziehungen konkretisiert. Im Falle der Verlangerung der Stadtbahnlinie
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2 in Richtung Stieghorst / Hillegossen kann der Abschnitt Stieghorst — Sieker entfallen.
In der Zeit vor der Inbetriebnahme einer Stadtbahnverldangerung in Richtung
Hillegossen (Stadtbahnvorlaufbetrieb) kann ein 10-Minuten-Takt auf der Achse
Stieghorst — Sieker (Detmolder Stral3e) realisiert werden.

Linie 45: Sieker — Rutli — Schillingshof — Windelsbleiche

Der Bereich zwischen Sieker und Schillingshof wird durch diese Linie neu bedient und
schlieBt somit eine Bedienungsliicke. Die Linie verlauft Gber Osningstrale und
BuschkampstrafRe. AnschlieRend wird der Linienweg der heutigen Linie 36 durch das
Schillingshofgebiet ibernommen. Die Line fahrt Gber das Windelsbleicher Zentrum
zum Senner Schulzentrum. Mit der Endhaltestelle am Schulzentrum Senne wird eine
Anbindung an das Stadtteilzentrum von Windelsbleiche vollzogen. und fahrt Gber das
Windelsbleicher Zentrum zum Senner Schulzentrum. Fir die Linie ist ein 20-Minuten-
Takt vorgesehen. In Sieker besteht Anschluss an die Stadtbahn. Dariiber hinaus wird
Uber die verlangerte Stadtbahnlinie 1 (Buschkampstral3e) ein attraktiver Anschluss in
Richtung Innenstadt realisiert.

Linie 120: Bethel — Sieker

Die Linie Ubernimmt in Gadderbaum die Linienfihrung der heutigen Linie 121
(FUhrung Uber den Querllenhofweg). Jedoch wird sie anstatt nach Brackwede nach
Sieker gefiihrt und bildet eine neue Tangentialverbindung zwischen Gadderbaum und
Sieker im 20-Minuten-Takt. Dort sind Anschliisse an die Stadtbahn- und Buslinien
anzustreben.

Linie 236: Brackwede Kirche — Habichtshohe — Sieker

Diese Linie ersetzt im 20-Minuten-Takt die Linie 36 auf diesem Abschnitt. Damit
besteht auch zukunftig eine Direktverbindung Brackwede — Sieker.

Linie 131: Hillegossen — Ubbedissen — Oldentrup — Stieghorst

Als HVZ-Linie konzipiert verbindet sie vornehmlich die Gewerbegebiete Ludwig-
Erhard-Allee und Potsdamer Strale mit den Stadtbahn(end)haltestellen in
Hillegossen und Stieghorst. Am Haltepunkt Oldentrup wird die Linie auf die Fahrzeiten
des SPNV in Richtung Oerlinghausen / Lage ausgerichtet. In Ubbedissen kann die
Linienfihrung Gber Pyrmonter Stralle oder Bollstralle erfolgen. An der Pyrmonter
Stralle, am Haltepunkt Ubbedissen, besteht die Mdglichkeit einer Verknipfung mit
dem SPNV in Richtung Oerlinghausen / Lage und optional in Richtung Hauptbahnhof.

Linie 35: Baumheide — Heepen — Oldentrup — Stieghorst — Hillegossen — Senne-
stadt

Zwischen Baumheide und Sennestadt ersetzt sie die Linie 30. Als Tangentiallinie wird
eine Verbindung der dstlichen Stadtteile Baumheide, Heepen, Stieghorst, Hillegossen
und Sennestadt hergestellt. In Stieghorst wird der Linienverlauf der ehemaligen Linie
30 weitestgehend beibehalten. Mit dem Linienverlauf Uber Schneidemihler Stralle
werden die heutigen Linien 38 und 138 bis Hillegossen Zentrum (Haltestelle
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Oerlinghauser StralRe) ersetzt. Es bestehen Verknipfungsmdglichkeiten mit dem
Stadtbahnnetz in Baumheide und in Stieghorst bzw. Hillegossen nach Verlangerung
der Linie 3 (bzw. Linie 2) sowie in Sennestadt nach Verlangerung der Stadtbahnlinie
1. Da voraussichtlich nicht alle Stadtbahnanschliisse bedient werden kénnen, werden
im Zuge der Umsetzungsplanung die Anschlussbeziehungen konkretisiert. Es wird ein
20-Minuten-Takt angeboten.

InfrastrukturmafBnahmen im Stadtbezirk Stieghorst

Neubau des Verknupfungspunktes Stadtbahn/Bus in Hillegossen im Zuge der Ver-
langerung der Stadtbahnlinie 2 oder 3.

Stadtbezirk Senne

Das Leistungsangebot auf der Achse Windelsbleicher Strafle wird zu einer 10
Minuten-Taktfolge ausgebaut. Neu hinzu kommt eine Verbindung von der Haltestelle
Rosenhdhe (Stadtbahnanschluss) in Richtung Windelsbleiche, Windfléte und
Friedrichsdorf. Mit der Inbetriebnahme der Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 ab
Senne in Richtung Sennestadt wird das Busnetz entsprechend (stufenweise)
angepasst.

Linie 36: Brackwede Kirche — Brackwede Siid — Senner StralRe — Breipohls Hof
— Windelsbleiche

Der Linienverlauf entspricht zwischen Brackwede Kirche und Breipohls Hof dem
heutigen Linienweg. Die Linie verbindet Brackwede, Windelsbleiche und das
Schulzenrum Senne im 20-Minuten-Takt. Der Stiden von Windelsbleiche (Haltestelle
Kirche) wird an das Ortszentrum und an Brackwede Mitte (Hauptstra3e) angebunden.
Der Abschnitt zwischen Windelsbleiche und Senne tber Schillingshof wird von der
Linie 45 Ubernommen, bzw. liegt im Einzugsbereich der verlangerten Stadtbahnlinie
1. In Brackwede besteht Anschlus an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 94: Bielefeld-Brackwede Bahnhof — Brackwede Kirche - Brackwede Siid —
Windelsbleiche — Windflote

Linie 294: Bielefeld-Brackwede Bahnhof — Brackwede Kirche - Brackwede Siid —
Windelsbleiche — Eckardtsheim — Sennestadt

Die Linien werden von Bielefeld-Brackwede Bahnhof Uber Hauptstralie, Senner
StraBe, Sidring und Windelbleicher StralRe in einem 10-Minuten-Takt bis
Windelsbleiche gefihrt. Im Bereich Senner StralRe und Windelsbleicher Strale findet
ein Tausch mit der Linie 28 statt. Das Angebot im Bereich Senner Stral’e und in
Windelsbleiche wird somit deutlich verbessert. Von der Haltestelle Busbahnhof
Windelsbleiche verkehrt die Linie 94 im 20-Minuten-Takt Gber Buschkampstrale bis
Windfléte. Die Linie 294 fahrt ebenfalls im 20-Minuten-Takt Uber Wilhelmsdorfer
StralRe Uber Eckardtsheim nach Sennestadt. Damit wird eine neue direkte Verbindung
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zwischen Windelsbleiche und Sennestadt geschaffen. In Brackwede besteht Anschlus
an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 28: Brackwede Kirche — Brackwede Siid — Siidwestfeld — Ummeln

Der Linienverlauf wird weitestgehend Ubernommen. Sie stellt eine Verbindung
zwischen Brackwede, Stidwestfeld und Ummeln her. Im Bereich Senner Strale und
Windelsbleicher StralRe findet ein Tausch mit der Linie 94/294 statt. Das Angebot wird
zu einem 20-Minuten-Takt verdichtet. In Brackwede besteht Anschluss an die
Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 49: Klinikum Rosenhohe — Windelsbleiche — Windflote — Friedrichsdorf —
Giitersloh ZOB

Mit der Einflhrung dieser Linie bis zum Klinikum Rosenhdhe wird der AST-Verkehr
ersetzt. Es wird auferdem eine neue Verbindung in Richtung Windfléte, Friedrichsdorf
und Gutersloh eingerichtet. An der Haltestelle Rosenhéhe besteht Anschluss an die
Stadtbahnlinie 1 in Richtung Innenstadt sowohl vom Klinikum als auch auch Richtung
Windelsbleiche. Des Weiteren wird eine direkte Verbindung zwischen den
Schulzentren Rosenhdhe und Senne und Giitersloh eingerichtet. Die Linie verkehrtim
-30-Minuten-Takt.

Linie 45: Sieker — Riitli — Schillingshof — Windelsbleiche

Der Bereich zwischen Sieker und Schillingshof wird durch diese Linie neu bedient und
schlieft somit eine Bedienungslicke. Die Linie verlauft Uber Osningstralle und
BuschkampstralRe. AnschlieRend wird der Linienweg der heutigen Linie 36 durch das
Schillingshofgebiet Gbernommen. Die Line fahrt Uber das Windelsbleicher Zentrum
zum Senner Schulzentrum. Mit der Endhaltestelle am Schulzentrum Senne wird eine
Anbindung an das Stadtteilzentrum von Windelsbleiche vollzogen. Fir die Linie ist ein
20-Minuten-Takt vorgesehen. In Sieker besteht Anschluss an die Stadtbahn. Dartiber
hinaus wird Uber die verlangerte Stadtbahnlinie 1 (Buschkampstralle) ein attraktiver
Anschluss in Richtung Innenstadt realisiert.

On-Demand Senne

Im Bezirk Senne kann als Ersatz fur den AST-Verkehr und als Ergédnzung zum
Linienbusverkehr sowie Zubringer zum Bus/Stadtbahnverkehr die Einfiihrung eines
On-Demand-Verkehrs (ggf. mit Anschluss an Sennestadt) realisiert werden, um die
flexible, flachendeckenden ErschlieBung weniger gut erschlossener Gebiete zu
verbessern.

Stadtbezirk Sennestadt

Das Busnetz wurde auf einen moglichen Endausbau der Stadtbahnlinie 1 ab Senne
Endhaltestelle Uber Brackweder StraRe, Paderborner Strafle, Sennestadt
Kreuzkirche, Elbeallee bis Senner Hellweg (Wurttemberger Allee) ausgerichtet. Nach
einer im Jahr 2020 durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteilligung wurden fiir die Fiihrung
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der Stadtbahn ab der Haltestelle Kreuzkirche mehrere Varianten definiert. Die genaue
Trassenfihrung in der Sennestadt wird erst nach weiteren gutachterlichen
Untersuchungen feststehen. Mit den Ergebnissen dieser Untersuchungen ist in Kiirze
zu rechnen (Stand: August 2021). Das hier im Folgenden beschriebene Busnetz kann
sich von dem in der Offentlichkeitsbeteilung dargestellten Busnetz unterscheiden und
wird ggf. angepasst/angeglichen werden. Dies betrifft insbesondere die ErschlieRung
des Senner Hellweges, wenn die Stadtbahn nicht bis zur Wirttemberger Allee gefuhrt
wird oder die Anbindung des Sennestadter Bahnhof.Das erganzende Busnetz
inklusive Infarstrukturmafinahmen muss darauf ggf. noch angepasst werden. .

Im Visionsszenario wurde angenommen, dass der gesamte Verlauf der Linie 135 von
der heutigen Stadtbahnendhaltestelle Senne bis nach Sennestadt durch die
Verlangerung der Stadtbahnlinie ersetzt wird. Die Hauptverkniipfung in Sennestadt
zwischen Stadtbahn und Bus erfolgt an der Kreuzkirche. Neben einer allgemeinen
Verdichtung auf einen 20-Minuten-Takt, ergeben sich durch die neue Stadtbahntrasse
z.T. neue Verbindungen sowohl innerhalb von Sennestadt als auch in die
Nachbarkommunen (z.B. nach Verl und Schlof3 Holte Stukenbrock).

Linie 35: Baumheide — Heepen — Oldentrup — Stieghorst — Rheinallee — Senne-
stadt

Linie 40: Gewerbegebiet Lamershagener StraRe — Rheinallee — Sennestadt

Zwischen Baumheide und Sennestadt ersetzt die Linie 35 die heutige Linie 30. Als
Tangentiallinie wird eine Verbindung der &stlichen Stadtteile Baumheide, Heepen,
Stieghorst, Hillegossen und Sennestadt hergestellt. Es bestehen
Verknupfungsmaoglichkeiten mit dem Stadtbahnnetz in Baumheide und in Stieghorst
bzw. Hillegossen nach Verlangerung der Linie 2 oder 3 sowie in Sennestadt nach
Verlangerung der Stadtbahnlinie 1. Die Linie 40 verbindet das Gewerbegebiet
Lamershagener Strale mit den Wohngebieten der Nordstadt und bildet mit der Linie
35 zwischen Ruhrweg und Kreuzkirche einen 10-Minuten-Takt in der Rheinallee. An
der Kreuzkirche besteht Anschluss an die Stadtbahnlinie 1 in Richtung Senne /
Brackwede / Innenstadt. Es wird auf beiden Buslinien jeweils ein 20-Minuten-Takt
angeboten.

Linie 240: Sennestadt Mitte — Bielefeld-Sennestadt Bahnhof

Mit der Linie 240 wird eine Anbindung an den Sennestadter Bahnhof im 30-Minuten-
Takt ermoglicht. Eine Verknipfung dieser Linie mit anderen an der Kreuzkirche
endenden Buslinien wird im Zuge der Umsetzungsplanung geprift und realisiert.
Dadurch bestehen Mdglichkeiten einer Direktverbindung zwischen dem Bahnhof
Bielefeld-Sennestadt und der Nordstadt. Die Linie 240 ist auf die Fahrtzeiten der
Sennebahn ausgerichtet, wodurch ein Anschluss sowohl in Richtung Hauptbahnhof
als auch in Richtung Schlof Holte / Paderborn besteht.
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Linie 39/239: HansestraRe — Sennestadt Kreuzkirche — Dalbke — Lipperreihe —
Oerlinghausen

Durch die Weiterfihrung der im 20-Minuten-Takt Uberlagerten Linien von
Oerlinghausen Uber Sennestadt Zentrum ins Gewerbegebiet Hansestralle wird ein
Einkaufsschwerpunkt der Sennestadt neu erschlossen.

Linie 47: Stukenbrock — SchloB Holte — Heidebliimchen — Sennestadt Sud —
Sennestadt

Die im 20-Minuten-Takt verkehrende Linie 47 verbessert die Erreichbarkeit der
Slidstadt, des Ortsteils Heideblimchen und bietet eine attraktive Verbindung in die
beiden benachbarten Stadtteile Stukenbrock und Schlof3 Holte im Kreis Giitersloh.

Linie 83: Verl — Eckardtsheim — Sennestadt

Im 30-Minuten-Takt wird die Stadt Verl mit dem Sennestadter Zentrum verbunden.
Damit wird auch ein neuer attraktiver Anschluss an der Verknipfungshaltestelle
Kreuzkirche an die verlangerte Stadtbahnlinie 1 in Richtung Brackwede und
Bielefelder Innenstadt ermdglicht. Am Bahnhof Bielefeld-Sennestadt besteht aus
Richtung Eckardtsheim ein Anschluss an die Sennebahn in Richtung Hauptbahnhof.
In Verl wird der Anschluss an die Buslinie 85 in Richtung Gutersloh angestrebt.

Linie 294: Bielefeld-Brackwede Bhf — Brackwede Siid — Windelsbleiche — Eckar-
dtsheim — Sennestadt

Mit der neuen Linie wird eine Tangentialverbindung zwischen den Bezirken
Brackwede, Senne und Sennestadt eingerichtet. Damit wird montags bis freitags
tagstber eine Verbindung im 20-Minuten-Takt zwischen Brackwede, Windelsbleiche
und Eckardtsheim geschaffen. Auf diesem Abschnitt ersetzt sie die mit einigen
Fahrten/Tag nur selten verkehrende Linie 83. Im Abschnitt Sennestadt Kreuzkirche —
Eckardtsheim wird die im 30-Minuten-Takt verkehrende Linie 37 ersetzt. Eckardtsheim
wird somit im 20-Minuten-Takt an Sennestadt Zentrum angebunden. Linie 294 ist am
Verknupfungspunkt Kreuzkirche auf die Fahrzeiten der verlangerten Stadtbahnlinie 1
in Richtung Brackwede / Innenstadt ausgerichtet.

On-Demand Sennestadt

Seit Ende Oktober 2019 verkehren in verkehrsschwachen Zeiten 8-sitzige Kleinbusse
(,meinAnton®) im On-Demand-Verkehr im Stadtbezirk Sennestadt. Die Fahrzeuge
kénnen per App oder Telefon zwischen beliebigen Start- und Zielpunkten (bestehende
sowie virtuelle Haltestellen alle 100-200m) abends von ca. 20:30 bis 01 Uhr und
sonntags von 9 bis 01 Uhr bestellt werden, mit dem Ziel unterschiedliche
Fahrtwinsche zu gemeinsamen Fahrten innerhalb des Bediengebietes zu biundeln.

Zudem kann als Ersatz fir den AST-Verkehr und als Erganzung zum
Linienbusverkehr sowie Zubringer zum Bus/Stadtbahnverkehr der existierende On-
Demand-Verkehrs als ganztagiges Angebot erweitert werden, um die flexible,
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flachendeckenden ErschlieBung schlecht erschlossener Gebiete ganztdgig zu
verbessern. InfrastrukturmalRnahmen im Stadtbezirk Sennestadt

= Verknupfungshaltestelle Sennestadt (Kreuzkirche)

» Um die verbesserten Taktangebote und die neuen Verbindungen der von und nach
Sennestadt ein- bzw. ausfahrender Buslinien optimal untereinander und mit der in Richtung
Brackwede und der Bielefelder Innenstadt verkehrenden Stadtbahnlinie optimal zu
verbinden, ist eine entsprechende Verknlpfungsanlage im Zentrum von Sennestadt
umzusetzen. Diese Anlage muss die Leistungsfahigkeit flir Rendez-Vous-Umstiege wie Bus
zu Bus und Bus zu Stadtbahn aufweisen, sowie Verknipfungen zu weiteren multimodalen
Mobilitatsangeboten ermdoglichen. Der Bedarf eines solchen Verknipfungspunktes ist
unabhangig von einer Stadtbahnverlangerung in die Sennestadt vorhanden.

= Neue Endhaltestelle in der Hansestral3e fir die Buslinien 39/239.

» |nfrastrukturmalBnahmen fur den Zweirichtungsverkehr der Buslinien in der Eckardtsheimer
Stralle, Paracelsusweg und Semmelweisweg.

Stadtbezirk Brackwede

Im  Stadtbezirk Brackwede liegt der Schwerpunkt der zuklnftigen
Verkehrsentwicklung des OPNV im Ausbau und der Starkung vorhandener Linien und
Angebote. Insbesondere ist die deutlich verbesserte Anbindung des Ortsteils Quelle
an die Innenstadt hervorzuheben. Daruber hinaus wird die Erreichbarkeit des
Bahnhofs Bielefeld-Brackwede durch Bedienung durch mehrere Buslinien attraktiver.
Der Binnenverkehr wird durch Taktverdichtungen vieler Linien gestarkt. Bis
Steinhagen wird von der Buschkampsiedlung eine neue Linie aus dem Brackweder
Zentrum eingerichtet.

Linie 28: Brackwede Kirche — Brackwede Siid — Siidwestfeld — Ummeln

Der Linienverlauf wird weitestgehend Ubernommen. Sie stellt eine Verbindung
zwischen Brackwede, Stidwestfeld und Ummeln her. Im Bereich Senner Strale und
Windelsbleicher StralRe findet ein Tausch mit der Linie 94/294 statt. Das Angebot wird
zu einem 20-Minuten-Takt verdichtet. In Brackwede besteht Anschluss an die
Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 36: Brackwede Kirche — Brackwede Siid — Senner StralRe — Breipohls Hof
— Windelsbleiche

Der Linienverlauf entspricht zwischen Brackwede Kirche und Breipohls Hof dem
heutigen Linienweg. Die Linie verbindet Brackwede, Windelsbleiche und das
Schulzenrum Senne im 20-Minuten-Takt. Der Stden von Windelsbleiche (Haltestelle
Kirche) wird an das Ortszentrum und an Brackwede Mitte (Hauptstra3e) angebunden.
Der Abschnitt Brackwede Kirche — Sieker wird von der Linie 236 GUbernommen. In
Brackwede besteht Anschlus an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.
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Linie 236: Brackwede Kirche — Habichtshohe — Sieker

Diese Linie ersetzt im 20-Minuten-Takt die Linie 36 auf diesem Abschnitt. Damit
besteht auch zukunftig eine Direktverbindung Brackwede — Sieker.

Linie 228: Brackwede Kirche — Gadderbaum - Kunsthalle — Jahnplatz

Die Linie ersetzt zwischen Brackwede Kirche und Jahnplatz die Linie 28 und verbindet
Brackwede uber Gadderbaum mit der Innenstadt. Das Angebot wird zu einem 10-
Minuten erweitert.

Linie 49: Klinikum Rosenhohe — Windelsbleiche — Windflote — Friedrichsdorf —
Giitersloh ZOB

Mit der Einflihrung dieser Linie bis zum Klinikum Rosenhéhe wird der AST-Verkehr
ersetzt. Es wird aulRerdem eine neue Verbindung in Richtung Winfléte, Friedrichsdorf
und Gutersloh eingerichtet. An der Haltestelle Rosenhdhe besteht Anschluss an die
Stadtbahnlinie 1 in Richtung Innenstadt sowohl vom Klinikum als auch auch Richtung
Windelsbleiche. Des Weiteren wird eine direkte Verbindung zwischen den
Schulzentren Rosenhdhe und Senne und Gitersloh eingerichtet. Die Linie verkehrt im
-30-Minuten-Takt.

Linie 94: Bielefeld-Brackwede Bahnhof — Brackwede Kirche - Brackwede Siid —
Windelsbleiche — Windflote

Linie 294: Bielefeld-Brackwede Bahnhof — Brackwede Kirche - Brackwede Siid —
Windelsbleiche — Eckardtsheim — Sennestadt

Die Linien werden von Bielefeld-Brackwede Bahnhof Uber Hauptstralie, Senner
StraBe, Sidring und Windelbleicher StralRe in einem 10-Minuten-Takt bis
Windelsbleiche gefiihrt. Es wird eine direkte Verbindung zwischen der Hauptstralle
und Brackwede Sid zum Bahnhof Bielefeld-Brackwede hergestellt. Im Bereich
Senner Stralle und Windelsbleicher Stralie findet ein Tausch mit der Linie 28 statt.
Das Angebot im Bereich Senner Stralle und in Windelsbleiche wird somit deutlich
verbessert. Im weiteren Verlauf wird jede zweite Fahrt entweder nach Eckardtsheim
und Sennestadt oder zur Windfléte gefiihrt. Damit wird eine neue direkte Verbindung
zwischen Brackwede, Windelsbleiche und Sennestadt geschaffen. In Brackwede
besteht Anschlus an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 123: Brackwede Kirche — IKEA - Brackwede Kirche

Linie 125: Brackwede Kirche — IKEA — Bielefeld-Brackwede Bahnhof

Die Linien Ubernehmen die Feinerschlielung im sudlichen Brackwede. Zwischen
Brackwede Kirche, IKEA und der Haltestelle HegelstralRe erganzen sich beide Linien
zu einem 10-Minuten-Takt. Ab Hegelstral’e wird die Line 123 weiter im 20-Minuten-
Takt zur Haltestelle Brackwede Kirche gefiihrt und behalt den heutigen Rundverkehr
bei. Zwischen Graphiastrafie und Brackwede Kirche wird durch Uberlagerung mit den
Linien 111 und 121 ein 10-Minuten-Takt angeboten. Der Rundkurs der Linie 123 wird
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zukunftig in beiden Richtungen bedient. Die Linie 125 fahrt weiter im 20-Minuten-Takt
zum Bahnhof Bielefeld-Brackwede und schafft eine neue direkte Verbindung
zwischen Bielefeld-Brackwede Bahnhof und dem Siiden von Brackwede. Im Bereich
der Gutersloher StralRe zwischen den Haltestellen Brackweder Hof und
Kupferhammer werden die Fahrten der Linie 95 ersetzt. In Brackwede (Hauptstral3e
oder Bahnhof) ist ein Anschluss zur Stadtbahn in Richtung Innenstadt vorgesehen.

Linie 121: Brackwede Kirche — Quelle — Buschkampsiedlung

Linie 111: Brackwede Kirche — Quelle — Buschkampsiedlung - Steinhagen

Die Linien 121 und 111 schaffen eine Verbindung zwischen Brackwede und Quelle im
20-Minuten-Takt. Die Linienfiihrung entspricht die der heutigen Linie 121, es werden
alle Fahrten grundsatzlich bis zur Buschkampsiedlung gefiihrt. Im Bereich Brackwede
Kirche bis GraphiastralRe erganzen sie sich mit der Linie 123 zum 10-Minuten-Takt.
Die Linie 111 wird im 60-Minuten-Takt weiter nach Steinhagen geflihrt. Diese Linien
schaffen eine direkte Verbindung zwischen Brackwede, Quelle und stiindlich nach
Steinhagen. In Quelle besteht die Mdglichkeit mit den Linien 221 und 222 die
Innenstadt zu erreichen, so dass zukilnftig stiindlich eine Verbindung nach
Steinhagen gegeben ist. Die heutige Linie 48 wird durch diese Fahrten ersetzt.

Linie 87: Bielefeld-Brackwede Bahnhof — Ummeln - Isselhorst — Giiterslioh

Die Linie verbindet Gitersloh Uber Isselhorst und Ummeln mit Bielefeld-Brackwede.
Der bestehende Lininverlauf wird Gbernommen. Sie ersetzt die heutige Linie 95 nach
Gitersloh. Der aktuelle 30-Minuten-Takt nach Giitersloh wird beibehalten. Der
Abschnitt bis Niederummeln wird zukunftig von der Linie 221 bedient. In Bielefeld-
Brackwede Bahnhof besteht Anschluss zur Stadtbahn in Richtung Innenstadt.

Linie 221: Jahnplatz — Quelle — Ummeln

Linie 222: Jahnplatz — Quelle

beide Linien Ubernehmen die Linienfihrung der Linie 22 vom Jahnplatz bis Quelle und
stellen eine Verbindung im 10-Minuten-Takt her. Damit wird das Fahrtenangebot
zwischen Quelle und der Innenstadt stark ausgeweitet. Jede zweite Fahrt wird als
Linie 221 weiter nach Ummeln gefliihrt und schafft sowohl eine neue tangentiale
Verbindung zwischen Quelle und Ummeln als auch eine neue zusatzliche Anbindung
an die Innenstadt. Die Linie 221 ersetzt die Fahrten der Linie 95 in der Kasseler StralRe
und Ummelner Stral3e bis zur neuen Endhaltestelle Niederummeln.

Linie 88: Hauptbahnhof — Quelle — Steinhagen — Halle

Die Linie verbindet die Bielefelder Innenstadt, Quelle, Steinhagen und Halle
miteinander. Sie behalt den heutigen Linienweg bei und wird zukiinftig zwischen
Bielefeld und Steinhagen auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet. Jede zweite Fahrt wird
bis Halle Bahnhof/ZOB verlangert (wie bisher im 60-Minuten-Takt). Anschlisse an den
Schienennahverkehr (SPNV) sind unverandert zu gewahrleisten. Die JVA Brackwede

wird grundsatzlich mitbedient.
GROUP
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On-Demand Brackwede

In Brackwede kann in Waldquelle und Quelle zur flexiblen, flachendeckenden
ErschlieRung schlecht erschlossener Gebiete die Einfuhrung eines On-Demand-
Verkehrs realisiert werden. Der Verkehr kann als Erganzung zum Linienbusverkehr
und Zubringer zum Bus-/Stadtbahnverkehr sowie als Ersatz fir den AST-Verkehr
eingesetzt werden.

InfrastrukturmaBBnahmen im Stadtbezirk Brackwede

= Ausbau der Verknupfungshaltestelle Bielefeld-Brackwede Bahnhof, StadtbahnSPNV/Bus).

= Neubau einer Busverbindung (Bustrasse) zwischen Marienfelder Strale und Brockhagener
Stralle (Heinemannstralle).

= Neue Endhaltestelle Rosenhdhe.

=» Neue Endhaltestelle Niederummeln.

Stadtbezirk Gadderbaum

Das Busliniennetz wird Ubernommen und weiter ausgebaut. Neben
Taktverdichtungen wird eine neue Direktverbindung zwischen Bethel und Sieker
geschaffen.

Linie 229: Jahnplatz — Kunsthalle — Schildhof

Die Linie 229 ersetzt die Linie 29 auf dem Abschnitt Jahnplatz — Schildhof und wird
auf einen durchgangigen 20-Minuten-Takt verdichtet. Sie erschliel3t somit das Gebiet
Schildhof und verbindet es mit der Innenstadt. Des Weiteren ist eine
Feinerschlielung, ggf. Gber Langenhagen, zu prifen. Durch die Taktverdichtung der
Linien 229, 122 und 228 bestehen an der Haltestelle Bethel verbesserte
Verknupfungsoptionen zwischen Schildhof, Gadderbaum und Bethel.

Linie 24: Jahnplatz — Kunsthalle — Tierpark - Hoberge-Uerentrup — Kirchdorn-
berg - GroRdornberg

Der Linienverlauf wird mit einem durchgehenden 20-Minuten-Grundtakt ibernommen.
Linie 122: Jahnplatz — Kunsthalle — Bethel

Die Linie nimmt den heutigen Linienverlauf (Rundverkehr Berthel) auf und schafft
durch die Verlangerung zum Jahnplatz eine neue umsteigefreie Verbindung in die
Innenstadt. Das Angebot wird zu einem 10-Minuten-Takt verdichtet. Durch die
Taktverdichtung der Linien 229, 122 und 228 bestehen an der Haltestelle Bethel
verbesserte Verknipfungsoptionen zwischen Schildhof, Gadderbaum und Bethel.

Linie 120: Bethel — Sieker

Die Linie Ubernimmt in Gadderbaum die Linienfiihrung der heutigen Linie 121
(FUhrung Uber den Querllenhofweg). Jedoch wird sie anstatt nach Brackwede nach
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Sieker gefiihrt und bildet eine neue Tangentialverbindung zwischen Gadderbaum und
Sieker im 20-Minuten-Takt. Dort sind Anschliisse an die Stadtbahn- und Buslinien
anzustreben.

Linie 228: Jahnplatz — Kunsthalle - Gadderbaum - Brackwede

Die Linie ersetzt zwischen Brackwede Kirche und Jahnplatz die Linie 28 und verbindet
Brackwede uber Gadderbaum mit der Innenstadt. Das Angebot wird zu einem 10-
Minuten erweitert. Durch die Taktverdichtung der Linien 229, 122 und 228 bestehen
an der Haltestelle Bethel verbesserte Verknilpfungsoptionen zwischen Schildhof,
Gadderbaum und Bethel.

Linie 88: Hauptbahnhof — Jahnplatz - Quelle — Steinhagen — Halle

Die Linie verbindet die Bielefelder Innenstadt, Quelle, Steinhagen und Halle
miteinander. Sie behalt den heutigen Linienweg und verkehrt zukiinftig zwischen
Bielefeld und Steinhagen im 30-Minuten-Takt und weiter im 60-Minuten-Takt bis Halle.

Linie 236: Brackwede Kirche — Habichtshohe — Sieker

Diese Linie ersetzt im 20-Minuten-Takt die Linie 36 auf diesem Abschnitt. Damit
besteht auch zukunftig eine Direktverbindung Brackwede — Sieker.

InfrastrukturmaBBnahmen im Stadtbezirk Gadderbaum

Um die Linie 120 in Richtung Sieker fiihren zu kénnen, ist ein Umbau der Einmiindung
Quellenhofweg / BodelschwinghstralRe notwendig.

Stadtbezirk Dornberg

Mit der Entwicklung des Wohngebietes Am Poggenpohl wird ein Zubringerverkehr im
10-Minuten-Takt zur Stadtbahnhaltestelle eingerichtet. Ebenfals neu eingefihrt wird
eine Direktverbindung Universitdt — Babenhausen Sud — Jéllenbeck. Zur Anbindung
von Steinhagen und des Twellbachtals an die Universitat und die Stadtbahn wird eine
neue Linie im 30-Minuten-Takt eingerichtet. Mit einer weiteren neuen
Direktverbindung vom Lohmannshof dber Grolddornberg und Jdéllenbeck wird in
Herford Eickum der Anschluss zum Herforder Bahnhof und Zentrum ermdoglicht. Nach
Hager und ggf. Melle-Neuenkirchen wird der Stundentakt ganztagig gefahren.

Linie 24: Jahnplatz — Kunsthalle — Tierpark - Hoberge-Uerentrup — Kirchdorn-
berg - GroRdornberg

Der Linienverlauf wird mit einem durchgehenden 20-Minuten-Grundtakt dbernommen.
Linie 224: Universitat — Lohmannshof — Twellbachtal — Steinhagen

Mit der neuen Linie wird eine Direktverbindung zwischen Steinhagen und Universitat
im 30-Minuten-Grundtakt erstellt. AuRerdem erfolgt eine Anbindung des Twellbachtals
und des Wohngebietes Spandauer Allee Uber die Haltestellen Lohmannshof oder
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Universitdt an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt. Zusammen mit der Linie 57
Ubernimmt sie die Anbindung des Wohngebietes Spandauer Allee an die Stadtbahn
in Richtung Innenstadt.

Linie 61: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther — Halle

Linie 62: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroBdornberg —
Werther — Borgholzhausen

Linie 64: Hauptbahnhof — Jahnplatz — StapenhorststraBe — GroRdornberg —
Werther

Die Linien fahren jeweils im 30-Minuten-Takt und erganzen sich zwischen
Hauptbahnhof und Werther zu einem 10-Minuten-Takt. Der Linienverlauf Uber
Wertherstrale wird Gbernommen, die Direktverbindung zwischen der Innenstadt und
Rudolf-Oetker-Halle bis Groflidornberg wird durch den 10-Minuten-Takt weiter
gestarkt. Nach der Fertigstellung der notwendigen Infrastruktur ist eine Linienfiihrung
Uber Morgenbreede zu prifen. Damit ware eine direkte Anbindung der neuen
Hochschuleinrichtungen an die Innenstadt umsetzbar. Mit der Linie 62 wird zwischen
Bielefeld und Borgholzhausen und mit der Linie 61 zwischen Bielefeld und Halle das
Angebot auf jeweils einen 30-Minuten-Takt verdichtet. An der Haltestelle
Blrgerzentrum bestehen Umstiegsmdglichkeiten in Richtung Kirchdornberg und
Schréttinghausen.

Linie 57: Universitat — Lohmannshof — GroRdornberg — Babenhausen Sid

Die Linie erschlielt das Gebiet Lohmannshof, GroRdornberg und Babenhausen im
20-Minuten-Takt. Zusammen mit der Linie 224 Gbernimmt sie die Anbindung des
Wohngebietes Spandauer Allee an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt. Das
Neubaugebiet Babenhausen wird einerseits ans Ortszentrum GroRRdornberg und
andererseits an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt am Lohmannshof und in
Babenhausen Sud angebunden.

Linie 53: Lohmannshof — GroRdornberg — Schréttinghausen — Jollenbeck —
Herford Eickum

Linie 58: Lohmannshof — GroRdornberg — Schréttinghausen — Babenhausen
Siid

Mit beiden Linien wird eine Verbindung von der Stadtbahn zum Ortszentrum
Groldornberg und nach Schréttinghausen hergestellt. Zusammen mit der Linie 53
besteht zwischen Lohmannshof und Schréttinghausen ein 30-Minuten-Takt. Die
Linien erschlieBen Schréttinghausen und verbinden Schréttinghausen mit
Grolidornberg. Die Linie 53 wird weiter Uber Jollenbeck nach Eickum gefihrt und
schafft eine direkte stindliche Verbindung zwischen Eickum, Jéllenbeck und
Dornberg. An den Haltestellen Lohmannshof und Babenhausen Sid besteht
Anschluss an die Stadtbahn in Richtung Innenstadt.
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Linie 58:
Siid

Lohmannshof — GroRdornberg — Schrottinghausen — Babenhausen

Linie 59: Babenhausen Siid — Schrottinghausen — Hager

Zwischen Schréttinghausen und Babenhausen Sid erganzen sich die Linien 58 und
59 zu einem 30-Minuten-Takt. Die Linie 59 verbindet im 60-Minuten-Takt Hager mit
Bielefeld. In Babenhausen Sud besteht fur beide Linien Anschluss an die Stadtbahn
in Richtung Innenstadt.

Linien 154, 231: Am Poggenpohl - Universitit — Babenhausen Sid

Die Linien 154 und 231 stellen eine Verbindung im 10-Minuten-Takt zwischen dem
Gebiet Am Poggenpohl und dem Hochschulcampus mit Fachhochschule und der
Stadtbahn an der Verknupfungshaltestelle Universitat her. Damit wird Uber den
Stadtbahnanschluss eine schnelle Verbindung in die Innenstadt geschaffen.

Linie 25: Jahnplatz — SchloBhofstralRe — DiirerstralRe

Der Linienverlauf und das Fahrtenangebot werden ibernommen. Auf einer Teilstrecke
im Bereich Brodhagen erfolgt eine Erganzung durch die Linie 42.

On-Demand Dornberg

In Dornberg kann in Schréttinhausen/Deppendorf und Kirchdornberg/Hoberge zur
flexiblen, flachendeckenden ErschlieBung schlecht erschlossener Gebiete die
Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs realisiert werden. Der Verkehr kann als
Erganzung zum Linienbusverkehr und Zubringer zum Bus-/Stadtbahnverkehr sowie
als Ersatz fur den AST-Verkehr eingesetzt werden.

InfrastrukturmaBBnahmen im Stadtbezirk Dornberg

= Neubau der Verkniipfungsanlage Direrstralle / Schlof3hofstralle, fiir den Umstieg Stadtbahn
/ Bus.

= Einrichtung einer Umstiegshaltestelle im Kreuzungsbereich Schréttinghauser Stralte /
BeckendorfstralRe als Umstiegshaltestelle zwischen den Linie 59 und 53.
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Verkehrliche Wirkungen

Mit Hilfe des Verkehrsmodells wurden die Auswirkungen des Visionsszenarios auf die
Wahl des Verkehrsmittels ermittelt. Aufgrund der Ausweitung des OPNV-Angebotes
nimmt in fast allen Raumen der Stadt Bielefeld die Nachfrage im OPNV zu (siehe
nachstehende Abbildung 67). Die héchsten Zunahmen finden auch hier entlang der
Stadtbahnlinien statt.
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Abbildung 67: Veranderung der OV-Nachfrage in Personen am Tag im Visionsszenario in den Verkehrs-
zellen

Bezogen auf die Fahrgaststrome zwischen den statistischen Bezirken in Bielefeld,
sind die Veranderungen in Abbildung 68 dargestellt.
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Abbildung 68: Veranderung der OV-Nachfrage bei den Fahrgaststrémen zwischen den Statistischen Bezir-
ken

Insbesondere bei den Strémen im Bereich der Universitat und der weiteren verlanger-
ten Stadtbahnstrecken zeigen sich deutlich Zuwachse. Auch die Stréme innerhalb des
westlichen und Ostlichen Innenstadtbereichs wachsen an.

Sehr geringe Verluste entstehen auf der Busachse von Sennestadt aus Richtung
Stieghorst aufgrund der neuen verbesserten Verbindung von Sennestadt ins Zentrum
durch die Verlangerung der Stadtbahnlinie 1.

Ebenso wie fir die beiden anderen gepriften Szenarien gilt, dass die Bereiche auler-
halb der Stadt deutlich grober modelliert sind, da das Verkehrsmodell fir die Stadt
Bielefeld erstellt wurde und wie bereits erlautert gewisse Unsicherheiten beinhaltet.
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Um die MaBnahmen des Visionsszenarios besser von diesen Effekten im Verkehrs-
modell zu trennen, wurden nur die Verkehre mit Bezug zur Stadt Bielefeld betrachtet.
Fur einen Vergleich der Modal Split Werte wurde als Bezugsgrofie die Nachfrage aus
dem Verkehrsmodell Analysefall 2017 zu Grunde gelegt. Insgesamt bewirkt das Visi-
onsszenario folgende Veranderungen: Insgesamt ist ein deutlicher Fahrgastzuwachs
von 23.000 Fahrgasten (+13%) zu verzeichnen (alle Binnenverkehre und ein- und
ausbrechende Verkehre, ausschlieBlich nur aulerhalb der Stadt auftretende Nach-
frage).

Fur den Modal-Split bedeutet dies aufgrund des heute sehr hohen Anteils des MIV am
Gesamtverkehr aber nur eine Anderung von 1,5 Prozentpunkten (siehe Tabelle 41).

Tabelle 41: Veranderungen je Verkehrsmittel im Visionsszenario, Prozent-
punkte, Vergleich mit Analysefall 2017

MIv MIV Mitfahrer OPNV Fahrrad FuR
-0,8 -0,2 +1,5 -0,5 -0,0

Tabelle 41: Veranderungen je Verkehrsmittel im Visionsszenario, Prozentpunkte, Vergleich mit Analyse-
fall 2017

Es ist eine Zunahme um 1,5 Prozentpunkte im OPNV-Anteil zu erkennen. Dabei han-
delt es sich um Verlagerungen von den ubrigen Verkehrsmitteln, insbesondere vom
MIV, aber auch vom Fahrrad. Die Verlagerungen vom Fufldverkehr sind kaum zu ver-
zeichnen. Die starksten Veranderungen finden in Form von Verlagerungen auf den
OPNV auf Relationen zwischen dem Stadtbezirk Mitte und den umliegenden Stadtbe-
zirken statt. Dies ist aufgrund der Uberwiegend radial verlaufenden Stadtbahnlinien
und erganzenden Buslinien mit ihnrem stark ausgeweiteten Angebot nachvollziehbar.
Insbesondere fallt der grof’e Zuwachs im Bereich der Stadtbahnlinie 4 auf.
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8.4 Kostenwirkungen

Bei vollstandiger Umsetzung des Konzepts, wie es in Kapitel 8.2 dargestellt ist, ergibt
sich insgesamt fast eine Verdoppelung der taglichen Kilometerleistung. Hieraus sind
folgende Mehrkosten zu erwarten:

Ohnefall (Ist-Zustand) Mitfall (Visionsszenario) Veranderung
Sys- km Kosten € km Kosten € km km Kosten €
tem %
Tag Tag Jahr Tag Tag Jahr Tag | Tag Tag Jahr

Bus | 39.000 | 102.000 | 32.753.000 | 79.000 | 205.000 | 65.507.000 | 40.000 | 103 |103.000 | 32.754.000

Stadt-

bahn 8.000 | 75.000 | 23.863.000 | 14.000 | 121.000 | 38.591.000 | 6.000 | 75 | 46.000 |14.728.000

Sum-
me

47.000 | 177.000 | 56.616.000 | 93.000 | 326.000 | 104.098.000 | 46.000 | 98 |149.000|47.482.000

Tabelle 42: Zu erwartende Mehrleistung und Mehrkosten im Visionsszenario (Kostenstand 2018)

Die Mehraufwande des Visionsszenarios im Busbereich sind aufgrund des im Visions-
szenario moderat ausgebauten Stadtbahnnetz deutlich héher als im Maximalszenario.
Das liegt auch daran, dass aufgrund der weitreichenden Ausbauten des Stadtbahn-
netzes im Maximalszenario viele Buslinien dort deutlich eingekirzt wurden.

Dennoch steht gegentber dem Status quo ein deutlicher Zuwachs an Betriebskosten
um fast das Doppelte gegeniiber. Durch den Preisstand 2018 ist jedoch bezogen auf
die Umsetzungszeitraume von deutlich gréReren jahrlichen Betriebskosten auszuge-
hen. Gleichermalen ist infolge der Corona Pandemie entsprechende Mindereinnah-
men im Fahrgastbereich zu rechnen.

Durch den Stadtbahnausbau aber auch durch den Bau zusatzlicher barrierefreier Hal-
testellen ist auch mit hohen Investitionskosten zu rechnen. Sie werden im Zuge der
ersten Prifungen zu den Stadtbahntrassen zu ermitteln sein.

8.5 Empfehlung

Geprift wurden mit Hilfe der Modellberechnungen nur die Auswirkungen der genann-
ten Planungen im Bus- und Stadtbahnbereich, keine begleitenden Malinahmen.

Mit der Umsetzung des Visionsszenarios werden weitreichende Veranderungen im
OPNV-Angebot stattfinden, die auch von flankierenden Mafnahmen im MIV im Sinne
einer nachhaltigen, gleichberechtigten Mobilitat begleitet werden mussen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt nicht alle Auswirkungen der Malnahmenpakete und
verkehrlichen Entwicklungen im Stadtgebiet voraussehbar sind, muss der
Nahverkehrsplan eine Offenheit fir Nachjustierungen an einzelnen Linien und flexi-
blen Angeboten bieten, ohne dass dafir eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans
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notwendig wird. Der Aufgabentrager behalt sich vor, tber mdégliche Mehr- oder Mind-
erleistungen zu entscheiden. Hierfir sind Begriindungen / Nachweise notwendig,
beispielsweise festgestellte Kapazitatsengpasse bzw. sehr geringe Nachfrage bei den
betroffenen Angeboten oder Griinde in der Stadtentwicklung.

Trotz der hohen Betriebskosten, die durch das Visionsszenario entstehen, ist seine
phasenweise Umsetzung unter Berticksichtigung von Fordermittel und der Situation
im stadtischen Haushalt empfehlenswert. Im Falle des Erreichens des Modal-Split-
Zieles durch andere Malinahmen im innovativen Bereich, sowie im Motorisierten Indi-
vidualverkehr, ist die Bereitstellung entsprechender Platzkapazitaten im OPNV uner-
I&sslich. Dies sollte zeitnah angegangen werden.

Grundsatzlich ist es zum Erreichen der Ziele der Mobilitatsstrategie zielfihrend, Maf3-
nahmen zur Férderung des OPNV und zur Verminderung des MIV parallel anzugehen,
um eine zukunftsfahige Mobilitdt bzw. eine attraktivere Stadtgestaltung zu ermogli-
chen (push- and pull-Faktoren). Wie aus aktuellen Studien fiir vergleichbare Stadte
(zum Beispiel Stuttgart) nachzuweisen ist, kdnnen deutlichere Verminderungen des
MIV-Anteils im Modal Split am effektivsten erreicht werden, wenn die heute selbstver-
standliche Nutzung des Pkw fiir bestimmte Tatigkeiten bzw. Relationen an Attraktivitat
verliert bzw. attraktive Alternativen mit dem OPNV angeboten werden. Dies kénnte
beispielsweise durch die Ausweisung von P+R-Flachen an Umsteigepunkten zur
Stadtbahn erfolgen. Die Schaffung von OPNV-Bevorrechtigungen an Lichtsignalanla-
gen und Busspuren etc. beschleunigt im Gegenzug den OPNV und schafft eine at-
traktive Alternative zum zeitraubenden Parksuchverkehr im Innenstadtbereich. Wel-
che Malknahmen auch immer zur Erreichung der Ziele getroffen werden, mussen vor-
her entsprechende Kapazitatsreserven und Attraktivitatssteigerungen im OPNV be-
reitsgestellt werden, um die notwendige Mobilitdt zu ermdglichen.

8.6 Fazit

Mit dem Visionsszenario kann der OPNV im Sinne der Mobilitatsstrategie vollends
weiterentwickelt werden. Neben vielen Stadtbahnnetzerweiterungen und vor allem
deutlichen Verbesserungen im Busbereich wird eine erhebliche Attraktivitatssteige-
rung im stadtischen OPNV erreicht. Ein Hauptaugenmerk bei der Maknahmenerstel-
lung liegt somit auch in der Vernetzung aller Verkehrstrager miteinander, sodass eine
klare Empfehlung in Richtung solcher Malinahmen durch den Gutachter gegeben wer-
den kann.

Dennoch ist auch ersichtlich, dass nur mit Maknahmen im OPNV die verkehrspoliti-
schen Ziele alleine nicht erreichbar sind und weitere Anstrengungen im Bereich Rad-
und FuRBverkehr sowie dem Motorisierten Individualverkehr angegangen werden mus-
sen. Durch die Anderung im Modal Split mit lediglich 1,5 % im Vergleich zum Status
Quo kann dies noch einmal verdeutlicht werden.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 180/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

9 Umsetzungsstrategie Visionsszenario

Aufbauend auf dem Visionsszenario soll im Folgenden aufgezeigt werden, wie die
Umsetzung unter finanziellen und zeitlichen Restriktionen erfolgen kann. Dabei
werden alle Malinahmen (Stadtbahnnetzerweiterung, Verbesserungen im Busbereich
sowie allgemeine MalRnahmen) noch einmal benannt und die Umsetzungszeitrdume
definiert. Zur besseren Einordnung der Wahl der Malinahmen ist auch die Darstellung
des finanziellen Volumens beschrieben.

9.1 Vorgehensweise

Aufbauend auf dem vorgenannten Visionsszenario mit einer Vielzahl an Malnahmen
zur allgemeinen Entwicklung des OPNV, der Angebotssteigerungen im Busbereich
und den geplanten MaRnahmen im Stadtbahnbereich, bei zukiinftig zu erwartenden
negativen Auswirkungen auf die Entwicklung der Fahrgastzahlen im OPNV infolge der
Corona Pandemie und der allgemeinen zuklnftig gednderten Haushaltssituation bei
der Stadt Bielefeld, sollen im nachfolgenden die Umsetzungshorizonte fir die
MaRnahmen des Visionsszenarios prazisiert und detaillierter dargestellt werden.

Gleichermal3en haben sich durch veranderte bundesweite Rahmenbedingungen im
Kontext des Klima- und Umweltschutzes Veranderungen ergeben, sodass die
MaRnahmen aus dem Visionsszenario um Mallnahmen im Busbereich und der allge-
meinen Mobilitat erganzt werden sollen.

Um jederzeit auf aktuelle Entwicklungen reagieren und entsprechende Férdermoglich-
keiten zielgerichtet nutzen zu kénnen, werden die MalRnahmen im Busbereich in 6
Umsetzungsprioritdten gereiht. Die Umsetzungsprioritdten beinhalten dabei unter-
schiedliche Schwerpunkte in der Entwicklung des stadtischen Busnetzes. Die
MaRnahmen im Bereich der Stadtbahn und der allgemeinen Entwicklung des OPNV
werden parallel in die Bearbeitung gebracht.

Auf eine Festlegung fester Umsetzungszeitpunkte, bis auf die Umsetzungsprioritat 0
(in 2021) und der Umsetzungsprioritat 1 (2022-2024), wird dabei bewusst verzichtet.
Aufgrund der o.g. finanziellen Rahmenbedingungen sind die Umsetzungsprioritaten
zu Paketen zusammengefiihrt und werden nacheinander umgesetzt. Dies bedingt
eine konkrete Umsetzungsplanung mindestens in einem 3-Jahresrhytmus je Um-
setzungsprioritat. Gleichermalen lasst dieses Vorgehen zu, geplante Malinahmen
zum Erhalt der OPNV-Infrastruktur (Fahrzeuge, Geb&aude, Schienenwege, etc.) und
zur Aufrechterhaltung des Status Quo im OPNV-Angebot zu beriicksichtigen. Das Ziel
der Stadt Bielefeld ist es jedoch, die Umsetzungsprioritdten 1-4 entsprechend der
Haushaltssituation bis spatestens 2033 umgesetzt zu haben.
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9.2 U

msetzung MaBnahmensteckbriefe

Zur Erreichung der Ziele der Mobilitatsstrategie 2030 bedarf es neben dem Ausbau
der Stadtbahninfrastruktur und der Attraktivitatssteigerung des OPNV auch flanki-
erenden und erganzenden MaBnahmen im OPNV. Dazu wurden in Kapitel 8.2
verschiedene MaRRnahmensteckbriefe dargestellt, die die Leitziele der Mobilitatsstrat-
egie aufnehmen und mit MaRnahmen fillen. Im Rahmen der Umsetzungsstrategie
sollen demnach folgende Mal3hahmen umgesetzt werden:

Mafnah- Bezeichnung Umsetzungs- Anmerkung
mennr. phase

2.1/1 NeuverknUpfung der Stadt- 2021 Bereits zum Fahrplanwechsel 2021
bahn-Linienaste umgesetzt

2.1/5 Definition des Leistungsange- Ab 2022
botes des OPNV im Bereich siche Kapitel 9.4
der Stadt Bielefeld sowie Dar- P ’
stellung der Betriebszeiten

2.1/7 Die Busbeschleunigung des Ab 2022 |Umsetzung kontinuierlich im Rahmen
OPNV-Netzes in Bielefeld soll von Stral3enplanungsmalinahmen und
weiterhin verbessert werden Kombination mit Mallnahmen aus

dem Radverkehrskonzept geplant.

2.1/2 Sicherung und Verbesserung Ab 2023 |Aufnahme der Verhandlungen mit der-
der Haltestellen-Ausstattung zeitigen Dienstleister in 2023 geplant
mit Wetterschutz

2.4/3 (inkl. |Bereitstellung von Serviceein- Ab 2022 |Bereits erstelltes umsetzungsorientier-

2.4/1; richtungen und —leistungen tes Konzept flr Mobilitatsstationen

2.4/2; an nachfragestarken OPNV- mit konkreten MalRRnahmenvorschla-

2.4/4; VerknUpfungspunkten gen

2.4/7,

2.4/10)

2.4/6 Schaffung eines stationsba- Ab 2022 |Bereits politisch beschlossenes Carsha-
sierten Carsharingssystems ringkonzept, mit derzeitiger Vorberei-
insbesondere an OPNV-Halte- tung der Ausschreibung
stellen

2.4/8 Vernetzte Information, Digita- | Ab 2024 |Derzeitige Durchfiihrung einer Kon-
lisierung zeptstudie flr ein Verkehrsleitsystem

mit Berlcksichtigung der OPNV-Be-
lange

2.4/12 Die Versorgung der Fahrgaste | kontinuier- |Die Umsetzung hat bei moBiel bereits
mit Mobilfunk ist im gesam- lich begonnen und wird kontinuierlich vo-
ten Netz gesichert rangetrieben

2.4/11 Ausweitung von P+R-Platzen ab 2022 |Genauere Standortprlfung im Rah-
im Vergleich zum Bestand men des MIV-Konzeptes

6.3/1 Alle neuzubeschaffenden ab 2022 |Gdlltig der Richtlinie spatestens in 2022
Busse im Rahmen der clean- zu erwarten. Neubeschaffung von
vehicle-Richtlinie haben einen
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MaBnah- Bezeichnung Umsetzungs- Anmerkung
mennr. phase
zu 100% lokal emissionsfreien Fahrzeugen erfolgen ab 3. Quartal
Antrieb 2021 nach der Richtlinie
6.3/3 Verwendung synthetischer n.n. BerUcksichtigung der Produktentwick-
Kraftstoffe lungen und Teilnahme an Pilotprojek-
ten
6.3/4 Verwendung neuer Fortbewe- n.n. Beobachtung der M&glichkeiten in an-
gungsmittel im Rahmen der E- deren Regionen mit anschlielender
Mobilitat auf der letzten Prlfung einer Teilnahme an Pilotpro-
Meile bzw. Pendelverkehren jekten;
(On-Demand, E-Roller, etc.)

Tabelle 43: Ubersicht der Umsetzung MaRnahmensteckbriefe

Der MalRnahmensteckbrief 6.3/2 ,, Einrichtung von Seilbahnverkehren fir Alltags- und
Freizeitverkehre® wird vorerst nicht weiterverfolgt, da zuerst die Entwicklungen in an-
deren Regionen abgewartet werden soll.

9.3 Umsetzung Stadtbahn

Aufbauend auf dem MalRnahmensteckbrief 2.1/1 und damit dem heutigen Stadtbahn-
netz entsprechend plant die Stadt Bielefeld eine Erweiterung der Stadtbahninfra-
struktur. Neben bereits in Planung befindlichen Mallnahmen sollen auch weitere Net-
zerganzungen im Rahmen von Machbarkeitsstudie inkl. Wirtschaftlichkeitsbetrach-
tung durchgefiihrt werden. Gemaf den MalRnahmen des Visionsszenarios handelt es

sich dabei um:
2021 2022]  2023]  2024]  2025] 2026 2027‘

Verlangerung Linie 4-

Diirerstraie Bau Betrieb
Verlangerung Linie 1- .
Sennestadt Bau Betrieb

Verlangerung der Stadtbahn
nach Hillegossen
Verlangerung der Stadtbahn
nach Jollenbeck
Stadtbahnverbindung Linie 3

Betrieb

Machbarkeitsstudie

. Machbarkeitsstudie
und Line 4
Stadtbahpverlangerung nach Machbarkeitsstudie
Senne Sid
Stadtbahn Innenstadt- Machbarkeitsstudie
Huberstralle

Planung': Durchfilhrung der Planung nach entsprechendem politischen Beschluss nach der Machbarkeitsstudie (MU)
Planung 2: Derzeit wird nur ein Korridor betrachtet, Betrachtung in Kombination mit Siedlungsentwicklung

Abbildung 69. Ubersicht Planungen Stadtbahnerweiterungen.
Insgesamt sind somit Stadtbahnerweiterungen vorgesehen, die auf die Gesamtstadt

ausstrahlen und im Sinne der Zielerreichung der Mobilitatsstrategie wirken werden.
Durch den dargestellten verkehrlichen Nutzen sollten die Verlangerungsmalinahmen
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entsprechend der oben dargestellten Reihenfolge angegangen werden. Bei den gen-
annten Investitionskosten ist jedoch noch mit einer entsprechenden Férderung zu
rechnen.

9.4 Umsetzung Busnetz

Neben dem Stadtbahnnetz ist das Angebot im Busbereich der wesentliche Faktor zur
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele. Aufgrund der o.g. finanziellen Rahmenbed-
ingungen wurden die MalRnahmen zur Attraktivitdtssteigerung im Busverkehr in Um-
setzungsprioritaten eingeteilt. Die Prioritdten berlcksichtigen neben den finanziellen
Aspekten auch immer die Vorhaltung von Fahrzeugen sowie die Entwicklung im Stadt-
bahnbereich (sog. StadtbahnvorlaufmaBnahmen bei Planungsmaflinahmen). Glei-
chermalfien werden verschiedene MalRnahmen aus dem Visionsszenario in sinnvolle
Pakete zusammengefigt. Daraus kénnen sich leichte Anpassungen bezogen auf die
Erlauterungen (Kapitel 8) ergeben. Um magliche (betriebliche) Synergien zu nutzen,
sind dabei verschiedene MalRnahmen zu Paketen zusammengefihrt und bedingen
eine zeitgleiche Umsetzung.

9.4.1 Umsetzungsprioritat 0

Mit politischem Beschluss in 2020 wurden bereits VorlaufmaRnahmen des 3. NVP
ausgewahlt, die mit dem Fahrplanwechsel zum 01.08.2021 in Betrieb gegangen sind.
Dies flihrte bereits zu folgenden Anpassungen:

Unterschiedliche Taktzeiten auf einigen Buslinien im Tagesverlauf konnten behoben
werden. Der montags bis freitags wahrend der beiden Hauptverkehrszeiten (HVZ:
06:00 bis 09:00 und 15:00 bis 18:00 Uhr) geltende dichtere Takt wurde auf3erhalb
dieser Zeiten nicht eingehalten. Zu den Normalverkehrszeiten (NVZ: montags bis freit-
ags 09:00 bis 15:00 und 18:00 bis 20:00 Uhr) wurden weniger Fahrten angeboten.
Dies entspricht nicht den Vorgaben des Anforderungsprofils. Davon betroffen sind fol-
gende Buslinien:

= Linie 24: Sieker — Lohbreite — Seidenstickerhalle — Jahnplatz — Kirchdornberg — Grofdornberg
Birgerzentrum. Verbesserung der Taktung: durchgéngig alle 20 Minuten.

= Linie 29: Baderbach — Lohbreite — Jahnplatz — Schildhof. Verbesserung der Taktung: durch-
gangig alle 20 Minuten.

= Linie 122: Rundverkehr Bethel. Verbesserung der Taktung: durchgangigalle 20 Minuten.

= Linie 123: Rundverkehr Brackwede Kirche — IKEA — Brackwede Kirche. Verbesserung der
Taktung: durchgangig alle 20 Minuten.

= Linie 369: Hauptbahnhof — Jahnplatz — Oldentrup — Ubbedissen — Asemissen, Oerlinghausen
Bahnhof. Verbesserung der Taktung: durchgangig alle 30 Minuten.

Mit dem Ziel, die Taktzeiten und somit das Fahrtenangebot zu vereinheitlichen,
werden die Taktfolgen der Hauptverkehrszeiten auch auf die Normalverkehrszeiten
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ausgedehnt. Damit ergeben sich montags bis freitags folgende Anderungen bzw. An-
gebotsverbesserungen:

Die Linien 24, 29 122 und 123 verkehren tagsuber in HVZ und NVZ durchgehend im
20-Minuten-Takt. Die Linie 369 verkehrt tagsuber in HVZ und NVZ durchgehend im
30-Minuten-Takt. Sonntags wird das Angebot auf einen 60-Minuten-Takt erhoht.

2. Einfuhrung von einheitlichen Takten und attraktiveren Angeboten im
Abendverkehr und am Sonntagmorgen

Auf der Grundlage des beschlossenen Anforderungsprofils wurde eine Bestands- und
Mangelanalyse der aktuellen Erschliefung der Stadtteile in den Abendstunden und
am Sonntagmorgen durchgeflihrt. Es wurde festgestellt, dass in einigen Bezirken zu
diesen Zeiten, auch Schwachverkehrszeiten (SVZ: taglich 20:00 bis 01:00 und
Sonntagvormittag bis 12:00 Uhr), eine Erschlieung lber die tblichen Tagesbuslinien
nicht im ausreichenden Takt oder nur mit Anruf-Sammel-Taxen (AST) erfolgt. Dies
entspricht nicht den Vorgaben des Anforderungsprofils. Davon betroffen sind u.a. fol-
gende Stadtteile: Quelle, Windelsbleiche / Windfléte, Ubbedissen / Frordissen, Brake.
Die Ausweitung der Bedienungszeiten erfolgte im Jahr 2021 wie folgt:

Stadtbezirk Brackwede, Stadtteil Quelle:

Die Haupterschlieung und Anbindung an die Innenstadt (Jahnplatz) erfolgt montags
bis samstags im 20-Minuten-Takt durch die Buslinie 22. Das Angebot endete bis zum
31.07.2021 taglich um 20:30 Uhr und begann sonntags ca. 13:00 Uhr. In den Zeiten,
zu denen die Linie 22 nicht fuhr, erfolgte eine Bedienung durch Anruf-Sammel-Taxi
(AST). Seit dem 01.08.2021 wird Quelle auch nach 20:30 bis Betriebsschluss im 30-
Minuten-Takt direkt an die Innenstadt (durch eine Uberlagerung der Linien 22 und
142) angebunden. Der am Sonntag bestehende 30-Minuten-Takt wird ab 9 Uhr einge-
fuhrt und bis Betriebsschluss verlangert. Die Bedienung durch AST wird dann dort, wo
Busverkehr besteht, eingestellt.

Stadtbezirk Senne , Stadtteil Windelsbleiche und Windflote:

Montags bis freitags erfolgt die Bedienung mit der Linie 94 im 20-Minuten-Takt. Sam-
stags wird im 30-Minuten-Takt gefahren. T&glich ab ca. 20 Uhr verkehrt die Linie 94
nur noch im Stundentakt. Seit dem 01.08.2021 ist fur die Linie 94 zwischen Brackwede
und Windfléte taglich ein 30-Minuten-Takt ab ca. 20 Uhr bis Betriebsschluss
vorgesehen. An Sonntagen wird ganztagig im 30-Minuten-Takt gefahren.

Stadtbezirk Stieghorst, Stadtteil Ubbedissen / Frordissen:

Montags bis samstags wird das Siedlungsgebiet entlang der Bollstral’e (Ubbedissen
/ Frordissen) durch die Linie 138 bis ca. 21 Uhr im 30-Minuten-Takt bedient. An
Sonntagen wird ab ca. 13 Uhr bis ca. 21 Uhr ein Stundentakt angeboten. Taglich ab
ca. 20 Uhr erfolgt eine Bedienung durch AST. Seit dem 01.08.2021 wird der 60-Mi-
nuten-Takt ab ca. 21 Uhr taglich bis Betriebsschluss ausgeweitet. An Sonntagen wird
im 60-Minuten-Takt von ca. 9 Uhr bis Betriebsschluss gefahren. Die AST-Fahrten
werden dann dort, wo Busverkehr besteht, eingestellt.
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3. Behebung von ErschlieBungsliicken - ErschlieBung des Siedlungsgebietes
Auf dem Busch

Das Siedlungsgebiet Auf dem Busch wird derzeit von der Buslinie 131 erschlossen.
Diese verkehrte bis zum 31.07.2021 nur montags bis freitags zu den beiden
Hauptverkehrszeiten (6 bis 8 Uhr und 14:30 bis 17:30 Uhr). Sie verband das Gebiet
mit der Endhaltestelle der Stadtbahnlinie 4 in Stieghorst. Hinzu kommt die Linie 369,
die entlang der Dingerdisser StralRe mit der Haltestelle Auf dem Busch eine periphere
und unzureichende Anbindung darstellt. Sie verkehrte montags bis freitags meistens
im 30-Minuten-Takt, samstags im 60-Minuten-Takt und an Sonntagen alle 2 Stunden.

Mit dem Fahrplanwechsel im Jahr 2021 ist eine durchgehende Bedienung flir das
Wohngebiet Auf dem Busch eingefiihrt worden. Montags bis freitags wird durch die
Linien 32 und 131 ein Uberlagerter 30-Minuten- Takt in der HVZ und NVZ angeboten.
Mit dem schon bekannten Angebot der Linien 131 und 32 wird neben dem Stadt-
bahnanschluss in Stieghorst auch eine Verbindung zum Einkaufszentrum in Hil-
legossen geschaffen. Zusatzlich bindet die Linie 32 das Wohngebiet Auf dem Busch
an den Lipper Hellweg und die Stadtbahnendhaltestelle Sieker an.

4. Freizeitverkehr Obersee

Seit April 2021 wird das Freizeitgebiet Obersee durch den “OberseeBus” an Sonn-
und Feiertagen zusatzlich erschlossen. Der “OberseeBus” fahrt in den Sommermo-
naten (von April-Oktober) an allen Sonn- und Feiertagen auf dem Linienweg der
Buslinie 31 zwischen Deciusstral’e und Schildesche. Von der Stadt aus kommend
besteht mit der Stadtbahn-Linie 1 an der Haltestelle Deciusstral®e Anschluss an jeden
Bus in Richtung Obersee, Haltestelle “Auf der Feldbreede”. In der Gegenrichtung
besteht in Schildesche Anschluss von jedem Bus zur Stadtbahn in Richtung Haupt-
bahnhof-Jahnplatz-Senne. Der OberseeBus verkehrt ab ca. 12:30 Uhr bis 20:00 Uhr
in einem 15-Minutentakt.

9.4.2 Umsetzungsprioritat 1

In dieser Umsetzungsprioritat, die im Zeitraum von 2022 bis einschl. 2024 abges-
chlossen sein soll, liegt ein sehr hohes Augenmerk auf der Starkung des OPNV in
Tagesrandlagen (Taktverdichtungen in der SVZ). Weiterhin sollen mit sehr hoher Pri-
oritdt zwei Schnellbusverbindungen nach Enger/Spenge und Verl in Betrieb ge-
nommen werden. Die urspriinglich vorgesehenen Maflinahmen zur Aktivitatsstei-
gerung in den Bereichen Senne und Sennestadt, wurden auf Grund fehlender Forder-
ungen in nachfolgende Prioritdten verschoben.
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Abbildung 70. Darstellung der MalRnahmen im Umsetzungsprioritat 1.

Die MaBnahmen zur Etablierung von Schnellbussen unterliegen einer Férderung des
NWL (Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe) und dienen zur Attraktivierung von
Stadten ohne eigenen Schienenanschluss. Gemal den Leitzielen aus der Mobili-
tatsstrategie wird das Angebot auch nach Auslaufen einer Férderung von der Stadt
Bielefeld und den jeweiligen Nachbaraufgabentragern abziglich maoglicher Ein-
nahmen finanziert.

Aufbauend auf den o.g. MaRnahmenpaketen ist ab nachsten Fahrplanwechsel im
Sommer 2022 das Bindel 1 umzusetzen. Die Umsetzung von Bilindel 2 wird nach
Bindel 1 durchgeflhrt, dies kann auch parallel laufen. Die Umsetzung des Malinah-
menpaketes B65 (Schnellbus Bielefeld — Enger / Spenge) und der MaRnahme B66
(Schnellbus Bielefeld — Verl) ist fir die zweite Jahreshalfte 2022 anvisiert.

9.4.21 MaRnahmenpaket Blindel 1

Verbesserung des Angebotes in Tagesrandlagen

= Linie 38: Stieghorst — Hillegossen — Ubbedissen — Oerlinghausen Bahnhof
Es sind keine weiteren Anderungen zu Kapitel 8.2.3.2 vorgesehen.

= Linie 138: Stieghorst — Hillegossen — Ubbedissen
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Die Linie 138 wird taglich in der SVZ bis Betriebsschluss auf einen 15-Minuten-Takt
verdichtet. An Sonn- und Feiertagen wird ab Betriebsbeginn ein 15-Minuten-Takt an-
geboten. Dadurch besteht fiir jede Fahrt der Stadtbahnlinie 4 an der Endhaltestelle
Stieghorst ein Anschluss in Richtung Hillegossen und Ubbedissen. Zu diesen Zeiten
werden zusatzliche Fahrten zur Siedlung an der BollstralRe angeboten. Mit der Linie
38 wird zusatzlich sonntags vormittags am Bahnhof Oerlinghausen ein Zubringer zu
den Regionalbahnen in Richtung Lemgo und Detmold realisiert. Somit wird die Achse
Stieghorst — Hillegossen — Ubbedissen Kirche vollstandig in Stadtbahnqualitat bedi-
ent.

= Linie 32: Sieker — Lipper Hellweg — Hillegossen — Auf dem Busch — Potsdamer Stralle —
Oldentrup — Stieghorst

Taglich in der SVZ und an Sonn- und Feiertagen vormittags wird ein Stundentakt
eingefuhrt. Damit werden die Bereiche entlang des Lipper Hellweges, Hillegossen, Auf
dem Busch und Oldentrup zusatzlich im Linienverkehr erschlossen. An den Endhal-
testellen Sieker und Stieghorst bestehen Anschlisse zu den Stadtbahnlinien 2 und 4.

®» |inie 51: Schildesche — Brake — Milse

Die bestehende AST-Bedienung in Brake zur SVZ und an Sonn- und Feiertagen
vormittags wird durch einen Linienverkehr im Stundentakt abgel6st. Die Linie 51
verkehrt somit taglich in den Abendstunden bis Betriebsschluss und sonntags bereits
ab Betriebsbeginn. An den Endhaltestellen Schildesche und Milse besteht Anschluss
zu den Stadtbahnlinien 1 und 2.

® | inie 2: Sieker — Jahnplatz — Baumheide — Milse — Altenhagen
Der noch bestehende 30-Minuten-Takt ab ca. 23 Uhr wird taglich auf einen 15-Mi-
nuten-Takt bis Betriebsschluss verdichtet.

9.4.2.2 MaRnahmenpaket Blindel 2

Linienkonzept Brake

= [inie 101: Schildesche — Blackenfeld — Braker Strale — Stedefreunder Stral3e — Herford
Bahnhof — Herford Alter Markt

= |inie 51: Schildesche — Grafenheide — Husumer Stral’e — Brake Bahnhof — Milse

= | inie 30: Brake — Brake Bahnhof — Baumheide — Heepen — Stieghorst — Lamershagen —
Sennestadthaus - Heideblimchen

Zur Starkung der Bedienungsachse Schildesche — Blackenfeld - Brake Mitte wird die
Linie 101 auf einen 30-Minuten-Takt zwischen Schildesche und Brake verdichtet.
Zwischen Brake und Herford wird weiterhin ein 60-Minuten-Takt angeboten. Jede
zweite Fahrt endet zuklnftig im Bereich Stedefreunder Strale / Lammkenstatt. An der
Endhaltestelle Schildesche besteht Anschlus zur Stadtbahnlinie 1. Die Linie 51 wird
vom bisherigen 20/40-Minuten Takt auf einen regelmaRigen 30-Minuten-Takt
umgestellt. Die Kurzfahrten zur Endhaltestelle Grafenheider Stralle entfallen zu-
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kinftig. Alle Fahrten werden bis zur Stadtbahnendhaltestelle Milse gefuhrt. Der alter-
nierende Linienverlauf der Linie 30 in Brake wird aufgegeben. Ab Endhaltestelle im
Bereich La&mmkenstatt ist eine einheitliche Linienfihrung Uber Glickstadter Stralie,
Brake Kirche und Bahnhof Brake in Richtung Baumheide vorgesehen. Der weitere
Linienverlauf wird nicht verandert.

Taktverdichtung zwischen Babenhausen Siid und Jollenbeck

= Linie 54: Babenhausen Sud — Theesen — Jdllenbeck Dorf - Enger
= Linie 56: Babenhausen Sid — Theesen — Jdllenbeck Dorf - Spenge
= Linie 154: Babenhausen Sud — Theesen — Jéllenbeck Dorf - Oberlohmannshof

Die Verbindung Babenhausen Siid — Jéllenbeck Dorf tGiber Theesen wird fir samtli-
che Fahrten an allen Tagen auf eine Stadtbahnqualitat umgestellt, so dass zu und
von jeder Stadtbahn eine Busverbindung nach / von Jéllenbeck sichergestellt wird.
Zusatzlich zum bestehenden 10-Minuten-Takt tagstber montags bis freitags wird
das Angebot ab 20 Uhr bis Betriebsschluss taglich auf einen 15-Minuten-Takt ver-
dichtet. An Samstagen wird ganztagig im Anschluss an die Stadtbahn entweder im
10-Minuten-Takt oder 15-Minuten-Takt gefahren. An Sonntagen gilt dann entspre-
chend der 15-Minuten-Takt. Das Leistungsangebot der Linien 54 und 56 bleibt vor-
erst unverandert und wird in das Betriebskonzept zwischen Babenhausen Siid und
Joéllenbeck Dorf integriert.

Taktverdichtung zwischen Schildesche und Jéllenbeck Dorf an Sonntagen

= Linie 155: Schildesche — Vilsendorf - Jollenbeck Dorf - Nagelsholz

Der bestehende Stundentakt zwischen Schildesche und Jollenbeck Dorf tber Vilsen-
dorf wird an Sonntagen ganztagig auf einen 30-Minuten-Takt halbiert.

Taktverdichtung in Heeper StralRe

= Linie 25: Jahnplatz - Heeper Stralle — Radrennbahn — Eckendorfer Stralle — Baumheide

= Linie 26: Durerstrafle — Schlof3hofstrale — Jahnplatz — Werner-Bock-Stralte — Bleichstralte —
Radrennbahn — Alter Postweg

= Linie 29: Schildhof — Jahnplatz — Heeper Stralle — Radrennbahn - Baderbach

Zur Verdichtung des Angebotes in der Heeper Stral’e zwischen der Innenstadt und
der Radrennbahn wird die Linie 25 aus dem Verbund mit der Linie 26 herausgeldst.
Der 20-Minuten-Takt wird auf dem neuen Linienverlauf zwischen Jahnplatz und
Baumheide Uber Heeper Stralle gefahren. Zwischen Jahnplatz und Radrennbahn
wird zusammen mit der ebenfalls im 20-Minuten-Takt verkehrenden Linie 29 ein 10-
Minuten-Takt gebildet. Der Verlauf der Linie 29 wird nicht verandert. Durch dieses
neue Konzept Gbernimmt die Linie 26 die Fahrten der Linie 25 zwischen Direrstralie
und Radrennbahn und wird somit in diesem Abschnitt auf einen 10-Minuten-Takt
verdichtet. Die Bedienung des Abschnitts Radrennbahn — Alter Postweg bleibt un-
verandert.
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Verbindung Sennestadt Nord — Sennestadt Bahnhof

Linie 30: Brake — Baumheide — Heepen — Stieghorst — Ldmershagen — Travestralle — Sen-
nestadthaus — Sennestadt Bahnhof

= Linie 39: Sennestadthaus — Morsestralte — Dalbke — Lipperreihe — Oerlinghausen — Oerlin-
ghausen Bahnhof

= |inie 46: Sennestadthaus — Morsestral3e — Dalbke - Stukenbrock
®» |inie 47: Sennestadthaus — Morsestralle — Heidebliimchen — Schlof} Holte

Mit der Fihrung der Linie 30 zum Bahnhof Sennestadt wird eine Direktverbindung
zwischen dem Sennestéadter Norden und dem Bahnhof Sennestadt mit Anschluss
von / zur Sennebahn geschaffen. Von Brake kommend, verkehrt die Linie 30 Gber
Bleicherfeldstra3e zum Bahnhof Sennestadt. Die Fahrten bis Heideblimchen
werden von der Linie 47 tbernommen, die auf dem heutigen Linienweg zwischen
Sennestadthaus und Heideblimchen auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird.
Zwischen Heideblimchen und Schilof3 Holte bleibt die Linienflihrung und der 60-Mi-
nuten-Takt bestehen. Da die Verbindung vom Sennestadthaus zum Bahnhof von der
Linie 30 iGbernommen wird, kann der Verlauf der Linien 46 und 47 auf die neue En-
dhaltestelle am Sennestadthaus verkirzt werden. Zur Verbesserung der Erschlie-
Rung von Dalbke wird die Linie 39 von der Paderborner Straf3e neu uber
Morsestralde und Schlinghofstralle gefiihrt. Das Angebot der Linien 39 und 46 bleibt
insgesamt unverandert. Mit den Linien 39, 46 und 47 wird das Fahrtenangebot
zwischen Sennestadthaus und Dalbke erhdht. Die ErschlieRung der Wohnsiedlung
an der Altimihistrae und Innstralle wird weiterhin durch die Linie 37 gewahrleistet.
Gdf. ist mit einem zusatzlichen Angebot zwischen Sennestadthaus und den Wohn-
siedlungen an der InnstralRe und Altmuhistraf3e die Erschliefung zu verbessern. Am
Sennestadthaus besteht Anschluss in Richtung Senne Stadtbahn mit der Linie 135.

9.4.2.3 MaBnahmenpaket B65 — Schnellbusverbindungen nach En-
ger/Spenge

Linie Bielefeld Hauptbahnhof — Enger — Westerenger — Spenge

Als Erganzung des bestehenden Angebotes wird im Einvernehmen mit dem Auf-
gabentrager Kreis Herford eine neue Direktverbindung zwischen Spenge,
Westerenger, Enger und Bielefeld eingefiihrt. Die Linie wird im Stundentakt montags
bis freitags zwischen 6 und 20 Uhr und an Samstagen zwischen 9 und 18 Uhr
verkehren. Am Hauptbahnhof Bielefeld besteht Anschluss an die Zige des
Nahverkehrs in Richtung Gutersloh, Rheda-Wiedenbriick und Hamm. Eine optionale
Verlangerung bis zum Jahnplatz ist noch zu prfen.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 190/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

MaBnahmenpaket B66 — Schnellbusverbindungen nach Verl

Linie Bielefeld Hauptbahnhof - Verl

Die derzeit durch einige Fahrten bediente Relation Bielefeld — Verl (Linien 80.2 und
83) wird durch die neue Schnellbusverbindung deutlich aufgewertet. Die Linie verkehrt
ab Hauptbahnhof Uber Jahnplatz ohne weiteren Halt auf direktem Weg nach Verl. An-
geboten werden Fahrten im Stundentakt montags bis freitags von 6 bis 20 Uhr und an
Samstagen von 9 bis 18 Uhr. Am Hauptbahnhof Bielefeld besteht Anschluss an die
Zige des Nahverkehrs in Richtung Herford, Minden.

9.4.3 Umsetzungsprioritat 2

In der Umsetzungsprioritat 2 sollen Mallhahmenpakete umgesetzt werden, die zur
einer Taktverdichtung im Kontext der Stadtbahnlinien 1, 2 und 3 stehen, sowie
ErschlieBungsliicken gemafl 2. NVP schlieRen. Weiterhin ist die Etablierung eines
hochwertigen Busangebotes in der dstlichen Innenstadt vorgesehen, sowie die Um-
setzung verschiedener politischer Beschlisse. Die zeitliche Umsetzung ist im An-
schluss an Umsetzungsprioritat 1 geplant und erfolgt in Abhangigkeit der jeweils ak-
tuellen Haushaltssituation der Stadt Bielefeld. Aufgrund der zu erwarteten finanziellen
Volumen ist keine zeitliche Abschatzung der kompletten Umsetzung zu nennen.
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Abbildung 71. Darstellung der Maflnahmen im Umsetzungsprioritat 2.
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MaBnahmenpaket B52 — Taktverdichtung Anschluss Stadtbahn-
linie 1 Schildesche

Die Verbindung Schildesche - Vilsendorf - Jollenbeck Dorf wird in der Stadtbahnqual-
itat bedient (jede Busfahrt hat Anschluss zur Stadtbahn und umgekehrt); Die Ander-
ungen betreffen konkret die Linie:

= Linie 155: Schildesche - Vilsendorf - Jéllenbeck Dorf - Nagelsholz
= |inie 155: Schildesche - Vilsendorf - Jollenbeck Dorf

9.4.3.2 MaRnahmenpaket B62 — ErschlieBung Wohngebiet ,,Amerkamp*

ErschlieRung des Baugebiet Amerkamp mit der Linie 30; Die Umsetzung ist abhéngig
von der tatsachlichen Bebauung. Es ist folgende Linie betroffen:

= |inie 30: Brake - Baumheide - Heepen - Hillegosser Stralle - Krahenwinkel -
Oldentrup - Stieghorst - Sennestadt

9.4.3.3 MaBRnahmenpaket B14 — ErschlieBung Wohngebiet ,,Rote Erde*

Die Verlangerung bis zum Gebiet ,Rote Erde“ erfolgt unabhangig von anderen
MaRnahmen. Ggf. ist eine Abhangigkeit vom B-Plan Bentruperheider Weg wegen be-
trieblichen Zwangen (Wendemdglichkeit) gegeben. Es ist folgende Linie betroffen:

= Linie 22: Rote Erde - Heepen Mitte - Potsdamer Stral3e - Friedrich-Hagemann-
StralRe - Heeper Stralke - Jahnplatz — Quelle

9.4.3.4 MaBRnahmenpaket B46 — Taktverdichtung auf Grund Zunahme der
Wohnbebauung auf einen 20-Minuten-Takt

Auf Grund der Zunahme der Wohnbebauung wird eine Taktverdichtung zu einem 20-
Minuten-Takt umgesetzt. Es ist folgende Linie betroffen:

= Linie 57: Universitat - Lohmannshof - Spandauer Allee - GroRdornberg -
Babenhauser Stralle - Babenhausen Siid

9.4.3.5 MaBRnahmenpaket B81 — Taktverdichtung und Neustrukturierung
des Liniennetzes in Windelsbleiche, Windflote, Schillingshof und
Buschkamp

Die Linie 28 erfahrt dabei einen geanderten Linienverlauf: Jahnplatz — Gadderbaum —
Brackwede Kirche — Windelsbleicher Stral’e — Slidwestfeld - Ummeln

Die ansonsten unveranderte Linie wird in Brackwede zwischen Brackwede Kirche und
Sidring Uber Windelsbleicher Stralle geflhrt und ersetzt in diesem Abschnitt die Linie
94.
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Der Linienverlauf der Linie 36: Sieker — Brackwede Kirche — AquaWede — Okapiweg
— Breipohls Hof — Schulzentrum Senne — Buschkampstralle — Eiserner Anton — Sieker.
Als Ringlinie konzipert ibernimmt sie mehrere Funktionen:

Tangentialverbindung Sieker — Brackwede Kirche

Anbindung der Wohnbereiche Okapiweg und Breipohls Hof an das Ver-
sorgungszentrum Brackwede und Windelsbleiche

ErschlieBung des Wohngebietes im Bereich Windelsbleiche Kirche und Anbindung an
das Versorgungszentrum Windelsbleiche

Tangentialverbindung Windelsbleiche — Sieker und Bedienung des Naherholungsge-
bietes am Eisernen Anton. Direktverbindung von Sieker zum Haltepunkt Win-
delsbleiche der Sennebahn mit Anschluss zu den Zigen in Richtung Paderborn.

Der nicht mehr von der Linie 36 bediente Abschnitt zwischen Windelsbleiche und
Senne Stadtbahn Uber Schillingshof wird von der Linie 294 Gbernommen. An den Hal-
testellen Sieker und Brackwede Kirche bestehen Anschliisse zu den Stadtbahnlinien
2 und 1.

® [inie 94: Brackwede Kirche — Senner Straf’e — Windelsbleicher Strale — Bus-
bahnhof Windelsbleiche - Windflote

® | inie 294: Brackwede Kirche — Senner StralRe — Windelsbleicher Stralle —
Busbahnhof Windelsbleiche — Schillingshof — Max-Planck-Stralle — Senne
Stadtbahn

Die Bedienung der Relation Brackwede Kirche — Busbahnhof Windelsbleiche wird
durch die beiden im 20-Minuten-Takt verkehrenden Linien auf einen 10-Minuten-Takt
verdichtet. Der Linienverlauf erfolgt im Tausch mit der Linie 28 Uber den na-
chfragestarkeren Abschnitt der Senner Stralle zwischen Brackwede Kirche und
Sidring. Mit der Linie 294 wird die Strecke zwischen Schillingshof und der Endhal-
testelle Senne von der Linie 36 Gbernommen und das Angebot auf einen 20-Minuten-
Takt verdichtet. Der Abschnitt Windfléte — Friedrichsdorf — Gutersloh ZOB wird von
der neuen Linie 49 bedient. An den Endhaltestellen Brackwede Kirche und Senne
bestehen Anschlisse zur Stadtbahnlinie 1.

®» Linie 49: Rosenhbhe — Senne Stadtbahn — Senne Bahnhof — Windflote —
Friedrichsdorf — Giitersloh ZOB

Die neue Linie 49 ersetzt die Fahrten der heutigen Linie 94 zwischen Windfléte, Frie-
drichsdorf und Gutersloh ZOB. Der heutige 20/40-Minuten-Takt wird zuklnftig durch
einen 30-Minuten-Takt ersetzt. Die Anbindung an die Stadtbahnlinie 1 erfolgt zukinftig
an der Endhaltestelle Senne Stadtbahn. Unter der Voraussetzung, dass die Durch-
fahrt und Wendemdglichkeit am Krankenhaus gegeben sind, wird durch diese Linie
eine direkte Anbindung an die Stadtbahnhaltestelle Rosenhéhe mdglich.
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9.4.3.6 MaBnahmenpaket B59 — Nord-West Tangente Universitat — Takt-

verdichtung auf einen 10 bzw. 20-Minuten-Takt

Die Tangentialverbindung Babenhausen Sid - Universitat wird gestarkt und auf einen
10" verdichtet. Darlber hinaus existiert eine neue Direktverbindung Jéllenbeck -
Theesen - Babenhausen Sid - Universitat im 20'. Es kann somit eine Entlastung der
Stadtbahnlinien 3 und 4 in Richtung Uni erfolgen und die Wege aus dem Norden Bie-
lefelds in Richtung Uni und FH werden schneller. Die Anderungen betreffen konkret
die Linien:

= |inie 31: Universitat - Babenhausen Sud - Schildesche - Talbriickenstr. - De-

ciusstralle

= Linie 54: Babenhausen Siid - Theesen - Jollenbeck Dorf — Enger

®» |inie 54: Universitat - Voltmannstr - Babenhausen Siid - Theesen - Jollenbeck
Dorf - Enger

®» |inie 154: Universitat - Voltmannstr. - Babenhausen Siud - Theesen - Jollen-
beck Dorf - Oberlohmannshof

= | inie 154: Babenhausen Sid - Theesen - Jollenbeck Dorf

9.4.3.7 MaBnahmenpaket B64 — ErschlieBung Neubaugebiet ,,Am Pog-
genpohl“

Die ErschlieBung des Neubaugebiet ,Am Poggenpohl* erfolgt in einem 20-Minuten-
Takt. Es ist folgende Linie betroffen:

= |inie 31: Am Poggenpohl - Universitat - Voltmannstr. - Babenhausen Siud -
Schildesche - Deciusstralie

9.4.3.8 MaBRnahmenpaket B44 — ErschlieBung ,,Twellbachtal“ und Ver-
bidnung in Richtung Halle und Steinhagen

Es wird zukinftig eine Erschlielung des Gebietes Twellbachtal und Verbindung Uni-
versitat in Richtung Steinhagen und Halle geben. Eine Abstimmung mit dem Na-
chbaraufgabentrager VVOWL mit erfolgen. Es ist folgende Linie betroffen:

= Linie 224: Universitat - Lohmannshof - Spandauer Allee - Twellbachtal - Stein-
hagen ZOB

9.4.3.9 MaRnahmenpaket B35 — Brackwede, Sieker — BaumaRnahme
HauptstraBBe - Taktverdichtung

Es wird eine Trennung von der Linie 36 geben einhergehend mit einer Verdichtung
der Tangente Brackwede — Sieker. Je nach betrieblicher Ausarbeitung bzw.
Feinplanung erfolgt ggf. eine Durchbindung der Linie 236 auf die Linie 24 in Sieker
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oder auf die Linie 228 in Brackwede Kirche (siehe B36). Es sind folgende Linien
konkret betroffen:

®» |inie 236: Brackwede Kirche - Habichtshohe — Sieker

= Linie 36: Brackwede Kirche - Brackwede Gymnasium - Okapiweg - Breipohls
Hof - Schillingshof - Senne

9.4.3.10 MaRnahmenpaket B36 — Gadderbaum, Brackwede, Ummeln —
BaumaRnahme HauptstraRe - Taktverdichtung

Diese Malinahme bewirkt eine Verdichtung der Fahrtmdglichkeiten in die Innenstadt
Uber den Eggeweg (Linie 228). Eine Verdichtung im Bereich Quellenhofweg wird er-
folgen. Entsprechend der Malinahme B35 erfolgt ggf. eine Durchbindung mit der Linie
236 in Brackwede Kirche. Es sind folgende Linien konkret betroffen:

= Linie 28: Stiftung Ummeln - Stidwestfeld - Senner Stralte - Bezirksamt Brack-
wede - Brackwede Kirche - Lindenhof - Bethel

® |inie 121: Quelle - Kupferhammer - Brackwede Kirche

» Linie 228: Jahnplatz - Bethel - Eggeweg - Brackwede Kirche

9.4.3.11 MaRnahmenpaket B61 — Innenstadt Ost, PetristraBe — Taktver-
dichtung auf einen 20-Minuten-Takt

Eine Verknlipfung mit der Linie 228 und damit Verdichtung auf einen 20'-Takt ist an-
zustreben.

» Linie 23: Jahnplatz - Lenkwerk - Petristrale - Radrennbahn

9.4.3.12 MaRnahmenpaket B54 — Taktverdichtung Anschluss Stadtbahn-
linie 2 Sieker

Die Verbindung Sieker - Lipper Hellweg - Hillegossen wird in der Stadtbahnqualitat
bedient (jede Busfahrt hat Anschluss zur Stadtbahn und umgekehrt). Die MaRnahme
dient als Vorlauf fir eine mogliche Stadtbahnverlangerung nach Hillegossen. Es sind
folgende Linien konkret betroffen:

= Linie 32: Sieker - Lipper Hellweg - Hillegossen - Auf dem Busch - Potsdamer
Stralde - Oldentrup - Stieghorst

= Linie 32: Sieker - Lipper Hellweg — Hillegossen

= Linie 34: Sieker - Lipper Hellweg - Ld&mershagen - Oerlinghausen

9.4.3.13 MaBRnahmenpaket B6 — Taktverdichtung Blackenfeld, Brake

Es erfolgt eine Taktverdichtung in Brake durch Anpassung der Linie 51 und 101, damit
ein 20° eingerichtet werden kann. Es sind folgende Linien konkret betroffen:
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= Linie 51: Schildesche - Engersche Str. - Husumer Str - Stedefreunder Str -
Brake Bahnhof — Milse

®» |inie 101: Schildesche - Vilsendorf - Blackenfeld - Braker Str - Lammkenstatt

944 Umsetzungsprioritat 3

Mit finaler Umsetzung aller MalRnahmenpakete aus der Prioritdt 2 beginnt die Um-
setzungsprioritat 3. Diese umfasst Mallnahmen zur weiteren Starkung des Busange-
botes der 6stlichen Innenstadt sowie die Beseitigung mehrerer Mangel gemaf 2. NVP.
Darlber hinaus sind noch MalBnahmenpakete enthalten, die als Stadtbahnvorlauf-
maBnahme zur Stadtbahnverldngerung Hillegossen vorgesehen sind. Die zeitliche
Umsetzung ist im Anschluss an Umsetzungsprioritat 2 geplant und erfolgt in Abhang-
igkeit der jeweils aktuellen Haushaltssituation der Stadt Bielefeld. Aufgrund der zu
erwarteten finanziellen Volumen ist keine zeitliche Abschatzung der kompletten Um-
setzung zu nennen.
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Abbildung 72.Darstellung der Malinahmen im Umsetzungsprioritat 3.

9.441 MaBRnahmenpaket B12 — Taktverdichtung Innenstadt Ost Rad-
rennbahn, Heepen

Verlangerung der Linie 26 nach Heepen Sud und damit eine Verdichtung Minuten-
Takt. Der Bereich der Strallen Potsdamer Str & Hillegosser Str jeweils beinhalten nach
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betrieblicher Umsetzung einen 10 Minuten-Takt. Es sind folgende Linien konkret
betroffen:

= Linie 21: Am Alten Bauhof - Heepen Mitte - Hillegosser Str - Heeperholz -
Friedrich-Hagemann-Str. - Heeper Str - Jahnplatz - Werther

auf einen 10 Linie 22: Rote Erde - Heepen Mitte - Hillegosser Str - Heeperholz - Frie-
drich-Hagemann-Str. - Heeper Str - Jahnplatz - Quelle

® Linie 26: DurerstralRe - Jahnplatz - Werner-Bock-Stral3e - Bleichstr - Radrenn-
bahn - Heepen Mitte - Potsdamer Stral3e - Heeperholz

9.44.2 MaRRnahmenpaket B19 — Westtangente ErschlieBung ,,Horsthei-
der Weg*“

Die Erschlielung des Horstheider Weg und der Westtangente wird in einem einem
20-Minuten-Takt erfolgen. Es sind folgende Linien konkret betroffen:

= Linie 27: Jahnplatz - August-Bebel-Stral3e - Sudbrackstr - Apfelstrale - Schil-
desche — Baumheide

= Linie 41: Jahnplatz - Wertherstra’e - Rudolf-Oetker-Halle - Melanchtonstr -
Nordpark - Apfelstralte - Horstheider Weg - Babenhausen Siid

9.44.3 MaBRnahmenpaket B13 — Taktverdichtung im Bereich Innenstadt
Ost — PetristraBe — Baumheide, Baderbach

Es wird eine weitere Taktverdichtunge in den Bereichen Petristrale , Baumheide ;
BleichstralRe ' Heeper StralRe (jeweils auf 10-Minutentakt) umgesetzt; Baderbach 20'
umgesetzt. Ein hochwertiges Konzept fiir die dstliche Innenstadt wird damit existieren.

= Linie 23: Jahnplatz - Kesselbrink - Werner-Bock-Stralde - Petristral3e - Ecken-
dorfer Strale - Baumheide

® Linie 25: Jahnplatz - Kesselbrink - Heeper Strale — Radrennbahn

= Linie 29: Schildhof - Adenauerplatz - Jahnplatz - Heeper Stral3e - Lohbreite -
Radrennbahn — Baderbach

9.44.4 MaBnahmenpaket B24 — VorlaufmaBnahmen Stadtbahn Hillegos-
sen

Dieses MaRnahmenpaket beinhaltet Malnahmen zum Vorlaufbetrieb einer moglichen
Stadtbahnverldangerung nach Hillegossen. Es erfolgt eine Verlangerung von Stieg-
horst nach Sieker im 10 Minuten-Takt und eine Verlangerung nach LalRheider Weg im
30 Minuten-Takt.

= Linie 33: Milse - Altenhagen - Heepen - Oldentrup — Stieghorst

® Linie 38: Sieker - Stieghorst - Schneidemihler Str - Hillegossen - Ubbedissen
Kirche - Oerlinghausen Bf.
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® |inie 138: Sieker - Stieghorst - Schneidemihlerstr - Hillegossen - Ubbedissen
Kirche - Bollstraflte - Pyrmonter Stralle

® |inie 138: Sieker - Stieghorst - Schneidemihlerstr - Hillegossen - Ubbedissen
Kirche - Ubbedissen Bahnhof - Dingerdissen - LalRheider Weg

9.4.5 Umsetzungsprioritat 4

In der Umsetzungsprioritat sind Mallnahmen enthalten, die den Regionalverkehr in
Richtung Norden (Enger, Spenge) und Siden (Verl) starken sollen und somit die in
Umsetzungsprioritat 1 etablierten Schnellbusse erganzen. Des Weiteren befindet sich
in dieser Prioritat ein MalRnahmenpaket im Kontext der Stadtbahnverlangerung nach
Senne/Sennestadt. Die zeitliche Umsetzung ist im Anschluss an Umsetzungsprioritat
3 geplant und erfolgt in Abhangigkeit der jeweils aktuellen Haushaltssituation der Stadt
Bielefeld. Aufgrund der zu erwarteten finanziellen Volumen ist keine zeitliche Ab-
schatzung der kompletten Umsetzung zu nennen.
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Abbildung 73.Darstellung der Malnahmen im Umsetzungsprioritét 4.
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MaBnahmenpaket B58 — Taktverdichtungen nach Enger und
Spenge

Es wird im Rahmen dieses MalRhahmenpakets eine Verdichtung auf 20-Minuten-Takt
nach Spenge und Enger geben. Somit ist auch weiterhin ein 10-Minuten-Takt
zwischen Babenhausen Sud - Jollenbeck Dorf und Schildesche - Vilsendorf - Jollen-
beck Dorf gegeben. Es sind konkret folgende Linien betroffen:

= Linie 54: Babenhausen Sid - Theesen - Jollenbeck Dorf - Enger

® |inie 56: Schildesche - Vilsendorf - Jollenbeck Dorf — Spenge

» Linie 154: Universitat - Voltmannstr - Babenhausen Sid - Theesen - Jollen-
beck Dorf — Oberlohmannshof

= Linie 155: Schildesche - Vilsendorf - Jollenbeck Dorf — Nagelsholz

9.4.5.2 MaBRnahmenpaket B56 — Anbindung Verl an die Stadtbahn
,Brackwede Kirche*

Eine Anbindung von Verl mit einem 30-Minuten-Takt an die Stadtbahn an der Hal-
testelle Brackwede Kirche wird erreicht. Es ist eine Abstimmung mit dem Nachbarauf-
gabentrager VVOWL nétig.

» |inie 83: Brackwede Kirche - Windelsbleiche - Eckardtsheim - Helfberend -
Verl Bahnhof

9.4.5.3 MaRnahmenpaket 63 — Stadtbahnvorlauf Sennestadt — Erschlie-
Rung Gewerbegebiet ,,Hansestrale*

Dieses MaRnahmenpaket ist Vorlaufbetrieb fiir eine mogliche Stadtbahnverlangerung
nach Sennestadt und Verbesserung Angebot auf Rheinallee auf 10-Minuten-Takt zu
sehen. Die Erschlielung der Gewerbegebiete erfolgt dann im 20-Minuten-Takt. Die-
ses MalBnahmenpaket wird jedoch nur umgesetzt, sollte die Stadtbahnverldngerung
eine Verzogerung in der Umsetzung erfahren. Es sind folgende Linien konkret
betroffen:

= Linie 40: HansestralRe - Lamershagener StralRe - Senner Hellweg - Rheinallee
- Sennestadthaus

= Linie 47: Senne (Stadtbahn) - Sennestadthaus - Gildemeisterstr - Heideblim-
chen - Schlof3 Holte Bf

9.4.6 Umsetzungsprioritat 5

In der 5. Umsetzungsprioritat befinden sich alle weiteren MalRnahmen bezogen auf
den Busverkehr des Visionsszenarios, die im Vergleich zu den MalRnahmen der Pri-
oritdten 1-4 eine nicht ausreichende verkehrliche Wirkung besitzen, hohe Be-
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triebskosten mit sich bringen, oder im Vergleich verhaltnismalig hohe Fahrzeuginves-
titionskosten darstellen. Malinahmen, die tber die Umsetzungsprioritdten 1-4 hinaus-
gehen (Umsetzungsprioritdt 5) weisen aus heutiger planerischer Sicht eine nicht
ausreichende verkehrliche Wirkung auf und wiirden hohe Fahrzeuginvestitionskosten
und Betriebskosten bedingen. Sie stehen deshalb hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit un-
ter ergebnisoffenen Prifvorbehalten. Sie sind mit diesen Vorbehalten einer Lang-
fristperspektive (nach 2033) klnftiger Nahverkehrsplédne zuzuordnen. Ebenso sind in
Prioritat 5 MaBnahmen enthalten, die Teil eines Vorlauf- oder Erganzungskonzept
einer Stadtbahn-Verldngerung sind. Diese MalRnahmen sind von der jeweiligen Vor-
zugsvariante der Stadtbahnfiihrungen abhangig und kénnen in diesem Planungssta-
dium noch nicht hinsichtlich der Umsetzbarkeit priorisiert warden, eine Umsetzung ist
von den Genehmigungsverfahren der Stadtbahn-Verlangerungen abhangig. Sofern
die wirtschaftlichen Voraussetzungen es ermdglichen, kdnnen dennoch MaRnahmen
einer hdheren Prioritat zugeordnet und damit friher umgesetzt werden.

Um im Sinne der Mobilitdtsstrategie agieren zu kdnnen, ist es wichtig die volle Um-
setzung des Visionsszenarios anzustreben, um eine ganzheitliche Mobilitat zusam-
men mit allen Verkehrstragern bereitzustellen. Durch das gewahlte Verfahren der Pri-
oritaten kann eine dynamische Entwicklung des stadtischen OPNV zusammen mit
MaRnahmen aus dem Radverkehrskonzept und dem MIV-Konzept erreicht werden.

9.5 Finanzierung

Gemal § 8 Absatz 3 OPNVG NRW missen im Nahverkehrsplan neben Zielen und
Rahmenbedingungen des betrieblichen Leistungsangebotes auch Aussagen zur Fi-
nanzierung und Investitionsplanung festgelegt werden.

Der Stadt Bielefeld als Aufgabentrager stehen hohe Investitionen bevor, damit der
stadtische OPNV auf dem hohen Niveau gehalten werden kann, das bereits heute
schon vorherrscht. Auf Seiten des Verkehrsunternehmens muissen neben den be-
trieblichen Aufwendungen fir das heutige Fahrplankonstrukt in Zukunft weiterhin In-
vestitionskosten infolge gesetzlich gesteigerter Fahrzeuganforderungen (Clean-Vehi-
cle-Directive) sowie die generelle Ertlichtigung und Erweiterung der Stadtbahninfra-
struktur, einschliel3lich der Fahrzeuge, bedacht werden. Auf stadtischer Seite sind In-
vestitionskosten fir die Umsetzung der Barrierefreiheit der Haltestellen (Kapitel 10),
der Schaffung von intermodalen Verknupfungspunkten (Mobilstationen und P+R-An-
lagen) sowie die Berlicksichtigung stralenrdumlicher Veranderungen bezogen auf
den Busbereich vorzuhalten.

9.5.1 Status Quo Betrieb/Fahrplan

Bislang oblag die Finanzierung des stadteigenen OPNV dem stidtischem
Tochterunternehmen moBiel. Als rechtlicher Rahmen kam und kommt bis zum
31.12.2023 eine Betrauung zum Tragen. Diese Betrauung regelt den Finanzausgleich
zwischen dem Verkehrsunternehmen moBiel und dem Stadtwerkekonzern um den
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steuerlichen Querverbund beginstigt anzuwenden. Im weiteren existiert dann ein
entsprechender Gewinnabfiihrungsvertrag zwischen dem Stadtwerkekonzern und der
Stadt Bielefeld (Uber die Bielefelder Beteiliguns- und Vermdgensgesellschaft).

Bezogen auf das Jahr 2019, ohne Effekte der Corona Pandemie, unterlag der OPNV
in Bielefeld einer positiven Entwicklung. Die moBiel hatte ca. 60 Mio. Fahrgaste, die
zu einem Umsatzerlés von 61,6 Mio. € fihrten. In den Erl6sen sind, neben den Ein-
nahmen aus der Personenbeférderung, auch Ausgleichszahlungen durch das Land
bzw. dem Aufgabentrager enthalten. Trotz der hohen Einnahmen erfolgte eine Ver-
lustibernahme nach Steuern der Stadtwerke Bielefeld in Hohe von ca. 23,3 Mio.€.

Durch die Corona Pandemie fallt die Bilanz im Jahr 2020 deutlich schlechter aus.
Insgesamt konnten ca. 33,6 Mio. Fahrgaste beférdert werden. Dies entspricht einem
Rickgang bezogen auf 2019 von 44,1 %. Durch die getroffenen MalRnahmen seitens
der Bundes- und Landesregierung konnten Umsatzerlése von ca. 54,2 Mio.€ bei der
moBiel verzeichnet werden. Infolge der geringeren Einnahmen und Anpassungen im
Betrieb lag das Defizit nach Steuern bei ca. 27,9 Mio.€.

Mit Inbetriebnahme der Vorlaufmalinahmen aus dem 3. NVP erhoht sich Betrage ab-
zuglich mdglicher Einnahmen um mindestens jahrlich 1,1 Mio.€. Infolge der zu
erwartenden Inflation und Steigerung der allgemeinen Betriebs- und Verwaltung-
skosten ist bezogen auf das Zieljahr 2033 mit weiteren jahrlichen Steigerungen des
Finanzvolumens zu rechnen. Durch die Corona Pandemie sind derzeit keine seridsen
Berechnungen der notwendigen zuklnftigen Finanzvolumina méglich, da auch in allen
Betrachtungen die Einnahmen bzw. Erldsseite nicht prognostizierbar sind. Weiterhin
ist noch nicht vorhersagbar, welche weiteren Férdermdglichkeiten durch den Bund
und die Bundeslander realisiert werden.

9.5.2 Investitionskosten

Durch die ambitionierten verkehrspolitischen Ziele kommen insbesondere im Bereich
von InvestitionsmaRnahmen hohe Kosten auf die Stadt Bielefeld und moBiel zu. Es
mussen nicht nur neue Stadtbahn- und Busfahrzeuge angeschafft, sondern auch viele
Projekte in der Infrastruktur angegangen werden. Neben der Ertiichtigung und In-
standhaltung der Stadtbahninfrastruktur, missen durch Stadtbahnnetzerweiterungen,
Ausbau der Barrierefreiheit an Haltestellen des OPNV und Ertiichtigungen fir den
Einsatz des Vamos weitere Kosten im stadtischen Haushalt berticksichtigt werden.

9.5.2.1 Investitionen Stadtbahn- und Busfahrzeuge

Die Modernisierung der Stadtbahn- und Busflotte ist neben der Ertlichtigung der Stadt-
bahninfrastruktur eine wichtige Aufgabe, fihrt aber ebenfalls zu hohen Investi-
tionskosten. Seit 2020 |auft die Auslieferung von 24 neuen Stadtbahnfahrzeugen mit
einem Kostenvolumen von ca. 93,0 Mio.€. Ziel ist es dabei die alteren Stadtbahn-
wagen M8C und M8D nach Erreichen der vorgesehenen Betriebsdauer auszurangi-
eren und gleichzeitig durch attraktive Fahrzeuge den schienengebundenen OPNV
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positiv zu férdern. Im Zuge der Stadtbahnnetzerweiterungen ist schon jetzt absehbar,
dass weitere Fahrzeuge beschafft werden missen, um den Anforderungen gerecht
zu werden. Ein genaues Kostenvolumen kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht gen-
annt werden. Es ist jedoch schon jetzt absehbar, dass mit der Inbetriebnahme der
Stadtbahnverlangerung Linie 1 nach Senne und Sennestadt weitere Abstellanlagen
im Vorlauf geschaffen werden missen. Nach jetzigem Stand sind fiir den Zeitraum
2026 bis 2028 Baukosten fir neue Stadtbahn-Betriebsanalgen von ca. 25,0 Mio.€ vor-
zusehen. Planungskosten entstehen in den Jahren 2024 und 2025 und belaufen sich
auf ca. 1,0 Mio.€

Neben den Anschaffungskosten fiir den Stadtbahnbereich sind weitere kontinuierliche
Investitionen im Busbereich von Noten. Neben gewdhnlichen Linienbussen (Solo-
oder Gelenkbus) werden zuklnftig auch weitere Investitionen bei Kleinbussen zum
Ausbau des On-Demand-Verkehres (,meinAnton®) erfolgen missen. Mit der seit Au-
gust 2021 in nationales Recht umgesetzten Clean-Vehicle-Directive miissen bei Neu-
beschaffungen von Bussen bis einschliel3lich 2025 mind. 45 % saubere Busse sein,
bis 2030 mussen dann mind. 65 % der zu beschaffenden Fahrzeuge E-Busse,
Brennstoffzellenbusse oder ahnliches sein. Ein Elektrobus mit Batterie oder
Brennstoffzelle kostet aktuell mehr als das Doppelte was ein Hybridbus der
vorhandenen Flotte kostet. D.h. es entstehen Investitionskosten fir einen Solobus von
knapp 600.000 € und bei einem Gelenkbus von ca. 760.000 €. Es gibt z.Zt. verschie-
dene Forderungsmdglichkeiten, die die Differenz zwischen einen Elektrobus und
einem herkdmmlichen Bus foérdern. Die Quoten fiur diese Foérderung liegen zwischen
60 - 80 %. Wie lang diese Foérderungen bestehen ist nicht vorher zusagen. Durch die
Anforderungen an das Durchschnittsalter der Busse, entsteht in den nachsten Jahren
ein sehr hoher Anteil an Investitionskosten fiur den Austausch der vorhandenen
Busflotte.Bezogen auf die Busmalinahmen in den jeweiligen Umsetzungsprioritaten
ergeben sich zum Teil groRe Mehrkapazitdten, die neben Investitionskosten im
Bereich der Busflotte, aber auch im Bereich der Busabstellungen fiihren. Mit vollstan-
diger Umsetzung aller Malnahmenpakete 1-4 sind zum jetzigen Zeitpunkt 54 Busse
neu anzuschaffen. Es ist jedoch daraufhin hinzuweisen, dass durch die betriebliche
Feinplanung im Rahmen der Umsetzung noch deutliche Optimierungen maéglich sind,
sodass die Anzahl voraussichtlich reduziert wird.
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Benotigte Busse je Umsetzungsprioritat
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Abbildung 74. Anzahl der bendtigten Busse je Umsetzungsprioritat.

Aufbauend auf der deutlich erhéhten Anzahl an Bussen, ist davon auszugehen, dass
neue Abstellmoglichkeiten geschaffen werden missen. Diese weiteren Ab-
stellmdglichkeiten werden spatestens mit Beginn der Inbetriebnahme der Maf3nah-
men aus der zweiten Umsetzungsprioritat benotigt. Die neu anzuschaffenden Busse
in Umsetzungsprioritdt 1 kénnen auf noch vorhandenen Flachen abgestellt und
gewartet werden. Insgesamt ist im Rahmen einer Betrachtung ohne Foérderungen
davon auszugehen, dass das Investitionsvolumen fir neue Fahrzeuge im Sinne der
Clean-Vehicle-Directive bei 28,5 Mio.€ liegen wird. Sollte die vorhandene
Foérderkulisse nicht verandert werden, so hat die Stadt Bielefeld bei einer Investi-
tionsmehrkosten Férderung von 80 % fur alle benétigen Busse einen Eigenanteil von
17,1 Mio.€. zu tragen. Durch die dann fehlenden Abstellmdglichkeiten ist es jedoch
notwendig weitere Busabstellanlagen zu errichten. Die geschatzten Kosten belaufen
sich hier auf ca. 30 Mio.€ inkl. Planung.

9.5.2.2  Ertiuchtigung und Instandhaltung Stadtbahninfrastruktur

Die Ertlichtigung und Instandhaltung der Stadtbahninfrastruktur ist eine wesentliche
Aufgabe, die im Rahmen der Verkehrssicherheit und Betriebsstabilitat fortlaufend
durchgefiihrt werden muss und diese sind zwangslaufig, unabhangig des Vi-
sionsszenarios, notwendig. Dabei werden zwischen den Bereichen Ingenieurbau-
werke, Gleisinfrastruktur, Betriebs- und Leittechnikeinrichtung und Bahnhofe bzw.
Stationen unterschieden.

Generell sind Ausgaben von im Schnitt 8,5 Mio.€/a pro Jahr zu leisten. Lediglich in
den Jahren 2025 und 2026 entstehe hohe auflerplanmaflige Investition im Bereich
der Stellwerkstechnik. Durch eine entsprechende Foérderkulisse ist jedoch davon
auszugehen, dass die 0.g. Investitionskosten durch finanzielle Férderungen noch re-
duziert werden kdnnen.
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Investitionskosten Ertlichtigung und Instandhaltung Stadtbahninfrastruktur

25.000.000,00€
20.000.000,00 €

15.000.000,00 €

10.000.000,00€
- I I I I I
- £ I

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Abbildung 75. Investitionskosten zur Ertlichtigung und Instandhaltung Stadtbahninfrastruktur (ohne Auf-
wandskosten).

9.5.2.3 Stadtbahnnetzerweiterung

Gemall dem Kapitel 9.3 plant die Stadt in Zusammenarbeit diverse Erweiter-
ungsmafnahmen im Stadtbahnbereich (Abbildung 69. Ubersicht Planungen Stadtbah-
nerweiterungen.). Aufbauend auf den bisherigen Erfahrungen in der Stadt-
bahnplanung ergeben sich insbesondere in den Planungs- und Baukosten hohe In-
vestitionen, die jedoch zu einem groRRen Teil forderfahig sind. Insbesondere bei den
MaRnahmen zur Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt und Hillegossen ist erst
einmal vom o.g. Zeitplan auszugehen. Infolge verschiedener Fragen im Rahmen der
Planung kann sich einer zeitliche Verschiebung in Richtung 2030 ergeben. Durch die
Notwendigkeit eines Planfeststellungsverfahren bei Stadtbahnmaflnahmen kdnnen
sich weitere entsprechende zeitliche Verschiebungen in der Fertigstellung der
Gesamtmallinahme ergeben. Weiterhin unterliegen die zum jetzigen Zeitpunkt
kalkulierten Maflnahmen immer einer preislichen Schwankung. Durch die im Jahr
2021 aufgetretenen erheblichen Preissteigerungen insbesondere im Baugewerbe ist
damit zu rechnen, dass die hier genannten Planungs- und Investitionskosten zu
Lasten der Stadt korrigiert werden mussen. Investitionen zur Erweiterung der beste-
henden Stadtbahninfrastruktur sin im Nahverkehrsplan vorerst nicht abgebildet, da
hier der stadtische Haushalt nur bedingt betroffen sein kann.
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Zuklinftige Kosten Stadtbahnerweiterung
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Abbildung 76. Planungs-, Bau- und zusatzliche Betriebskosten infolge Stadtbahnnetzerweiterung (feh-
lende Planungskosten in 2025 sind derzeit nicht abbildbar und abhangig vom weiteren Verlauf).

9.5.24 Barrierefreiheit Haltestellen OPNV

Eine wesentliche Aufgabe ist die Erreichung der maximalen Barrierefreiheit im OPNV.
Dazu hat die Stadt Bielefeld bereits in der Vergangenheit groRtmdgliche An-
strengungen unternommen und bereits im Jahr 2021 mehr als 50 % der Haltestellen
im OPNV barrierefrei ausgebaut. Aufgrund der politischen Entscheidung das Hoch-
flursystem in Bielefeld vollends zu etablieren, missen in den nachsten Jahren noch
weitere Hochbahnsteige errichtet werden. Darlber hinaus ist auch die Barrierefreiheit
an moglichst allen Bushaltestellen herzustellen. Eine genaue Erlauterung des
angestrebten Konzeptes ist Kapitel 10 zu entnehmen.

Im Bereich der Stadtbahn missen noch insgesamt 9 Hochbahnsteige gemaf des
Standards der Barrierefreiheit gebaut werden. Im Rahmen der Malnahme
Hauptstralle (insgesamt 3 Hochbahnsteige) und bei der Mallnahme Umgestaltung
Joéllenbecker Stralie (insgesamt 2 Hochbahnsteige) sind insgesamt 5 Hochbahnsteige
bereits in der Planung und werden gemeinsam mit der baulichen Umsetzung der
Gesamtmalinahme barrierefrei ausgefuhrt. Somit verbleiben noch folgende Mafinah-
men im Zeitraum bis 2027:

= Windelsbleicher Stralke: 400.000 €

= Teutoburger Stralle: 800.000 € (einschl. Grunderwerb)

» August-Bebel-Stralle: 400.000 €

= Heidegarten: 250.000 € (keine barrierefreie Zuwegung)
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Es ist damit zu rechnen, dass die vorgenannten Malinahmen ein Finanzvolumen von
insgesamt 1,85 Mio.€ inkl. Planung vorweisen und den stadtischen Haushalt
entsprechend belasten. Da ebenfalls ein hoher Anteil durch die moBiel getragen war-
den muss, liegen die Planungs- und Herstellungskosten wesentlich hoher.

Waéhrend im Stadtbahnbereich die vollstdndige Barrierefreiheit bis 2025 erreicht
werden soll, werden im Busbereich nicht alle Bushaltestellen, auf Basis des Um-
setzungskonzeptes, barrierefrei ausgefuhrt (Kapitel 10). Aufgrund der hohen Anzahl
an Bushaltestellen ergibt sich bei der Stadt Bielefeld das in Tabelle 44 dargestellte
finanzielle Ausbauvolumen. Insgesamt ergeben sich fir bereits geplante Umbauten,
unabhangig ob der barrierefreie Ausbau im Rahmen einer regular durchzuflihrenden
BaumalRnahme erfolgen soll (Planung bis einschl. 2023 vorhanden) oder eines al-
leinigen Haltestellenumbaus, Kosten in Hohe von ca. 5,1 Mio.€ (Tabelle 44). Im
Schnitt werden die jahrlichen Investitionen bis 2025 ca. 640.000 € betragen. Eine An-
derung der Umsetzung in den Jahren 2024 und 2025 kdénnen durch Anpassungen im
Rahmen der generellen BaumafRnahmenplanung noch erfolgen. Den vorgenannten
Betragen missen weitere Kosten in Héhe von ca. 1,4 Mio.€ fir Haltestellenumbauten
hinzugefligt werden, die erst nachdem der NVP beschlossen ist oder eine finale Pla-
nung der Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt vorhanden ist, in das Umsetzung-
skonzept integriert werden kdnnen.

Ausfiihrung in: 2021 2022 2023 2024 2025 2026ff
reguldre Baumal3- |581.000€ | 490.000 € 401.000 € 18.000 € - -
nahme
reiner Haltestel- 92.000 € 170.000 € 372.000 € 573.000 € 479.000 € 1.957.000 €
lenumbau
Gesamt 673.000€| 660.000 € 773.000 € 591.000 € 479.000 € 1.957.000 €

Tabelle 44: Darstellung der geplanten Ausgaben zur Herstellung der Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Durch die Beriicksichtigung von barrierefreien Umbauten im Rahmen von geplanten
BaumafRnahmen koénnen grofle Synergien im Bauablauf und der Baustelleneinrich-
tung genutzt und der Haltestellenumbau als solcher kosteneffizienter dargestellt
werden. Weiterhin ist die Stadt Bielefeld bemiht entsprechende Férderkulissen bspw.
des NWL zu nutzen, um ebenfalls kosteneffizient zu agieren.

9.5.2.5 Betriebskosten Umsetzungsprioritaten

Die in den Umsetzungsprioritaten dargestellten Maflnahmen sind auf Grundlage der
Berechnungsverfahren der moBiel kalkuliert worden. Dabei konnte nur eine grobe
Kalkulation erfolgen. Durch diesen Ansatz und der fehlenden betrieblichen
Feinplanung sind den in Abbildung 77 dargestellten Kosten noch sogenannten Over-
headkosten (Verwaltungskosten) zuzurechnen. Den in der Abbildung zu entneh-
menden zusatzlichen Betriebskosten (bezogen auf den Fahrplan zum 01.08.2021) ist
unterstellt:
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dass die jeweilige Umsetzungsprioritat vollstdndig umgesetzt ist,

dass es sich um durchschnittliche Kosten/Jahr auf eine angenommene Lauf-
zeit von mindestens 3 Jahren handelt und Durchschnittswerte der gesamten
Laufzeit bis 2033 bei kalkulierten Kostensteigerungen pro Jahr beriicksich-
tigt,

keine Fahrzeuginvestitionen enthalten sind,
keine weitere Férderung einkalkuliert ist und

keine Prognose von zusatzlich Fahrgeldeinnahmen.

Die zusatzlichen Betriebskosten der Umsetzungsprioritat 1 belaufen sich dabei auf
durchschnittlich 2,59 Mio.€.

7.000.000,00 €

6.000.000,00 €

5.000.000,00€

4.000.000,00€

3.000.000,00€

2.000.000,00 €

1.000.000,00 €

Vollstandige MalBnahmenumsetzung

Prioritat 1 Prioritdt 2 Prioritat 3 Prioritdt 4

Abbildung 77. Kosten der vollstandige Malnahmenumsetzung je Umsetzungsprioritat (im Mittelwert) ohne

Einnahmen

Mit vollstadndiger Umsetzung der anschlieRenden Umsetzungsprioritat 2, bei gleichen
Annahmen (s.0.) entstehen jahrliche Aufwendungen von ca. 9,0 Mio.€/a. Bei der voll-
stdndigen Umsetzung der MaRnahmen aus der Umsetzungsprioritat 3 ergeben sich
dann ca. 15,2 Mio.€ Betriebskosten/a. Sobald dann noch die Umsetzungsprioritat 4
komplett in den Betrieb aufgenommen ist, belaufen sich die zusatzlichen Be-
triebskosten auf ca. 17,2 Mio.€/a.
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Gesamt zusatzl. Betriebskosten

20.000.000,00€

18.000.000,00€

16.000.000,00 €

14.000.000,00€

12.000.000,00€

10.000.000,00 €

8.000.000,00 €

6.000.000,00 €

4.000.000,00 €

2.000.000,00 €

- €
Prio 1+ Prio 2 vor.zzgl. Prio.3 vorg. zzgl. Prio 4

Abbildung 78. Betriebskosten bezogen auf die vollstandige betriebliche Umsetzung.

9.5.3 Kostenschatzung MaBRnahmensteckbriefe

Neben den betrieblichen Angebotssteigerungen sowie der Stadtbahnerweiterung sind
die allgemeinen Entwicklungen im OPNV ein wichtiges Instrument die Attraktivitat zu
steigern und die Ziele der Mobilitatsstrategie zu erreichen. Aus diesem Grund sollen
nachfolgende grobe Kosten beziglich der in Kapitel 8.2.1 dargestellten Ma3nahmen-
steckbrief aufgelistet werden. Es werden nur die Malinahmensteckbriefe beschrieben,
die gesonderte zusatzlich Kosten verursachen.

9.5.3.1  MaRnahmensteckbrief ,,2.1/7 - Die Busbeschleunigung des
OPNV-Netzes in Bielefeld soll weiterhin verbessert werden*

Die Busbeschleunigungsmaflnahmen werden unterschiedliche Investitionskosten
verursachen. Die im Anhang des Malinahmensteckbriefs dargestellten Mallnahmen
mussen dahingehend differenziert Betrachtung finden, als das sie in regular geplante
StraRenbaumalnahmen integriert werden koénnen (Bsp. Heeper Stralle) oder
Ausldser einer eigenen MalRnahme (Knotenpunkte) sind. Kann die Integration in eine
geplante Baumalnahme erfolgen, so sind die Kosten als gering einzustufen. Lediglich
bei der Umrlstung von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten sind die Kosten bei ca.
50.000€ zu bemessen. Gesonderte Unterhaltungs- bzw. Betriebskosten entstehen
nicht. Bei ca. 30 umzuristenden Knotenpunkte wirden sich Kosten in Héhe von
1,5 Mio.€ ergeben. Durch die vorhandene Forderkulisse und moéglichen Synergien bei
der Umgestaltung von Knotenpunkten infolge der MalRnahmen aus dem Radverkehr-
skonzept kdénnen die Kosten deutliche reduziert werden. Der Umsetzungszeitraum
beginnt in 2022 und ist parallel zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, spates-
tens 2035, vorgesehen.
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MaBRnahmensteckbrief ,,2.1/3 - Bereitstellung von Serviceeinrich-
tungen und -leistungen an nachfragestarken OPNV-Verkniip-
fungspunkten

Die Stadt Bielefeld hat in Kooperation mit der moBiel in 2021 ein umsetzungsorien-
tiertes Mobilitatsstationskonzept anfertigen lassen. Inhaltlich sollte das Konzept zum
einen Standortvorschlage erarbeiten und zum anderen Stationstypologien definieren.
Insgesamt konnten 38 Standortvorschlage verteilt auf 4 verschiedene Stationstypolo-
gien definiert werden. Die standardisierten Kosten variieren je nach Typologie
zwischen 10.000 € fur die GroRe ,S* ca. 50.000 € fur die GroRe ,M*, ca. 75.000 € fur
die Grofde ,L“ und 142.000 € fur die GréRRe ,XL". Fir das abgestimmte Netz von dann
31 neuzuschaffenden Mobilitdtsstationen in der entsprechenden Typologie sind In-
vestitionskosten von ca. 1,302 Mio. € abzgl. der Nutzung vorhandener Ausstattungsel-
emente erforderlich. Neben den Investitionskosten sind noch Planungs- und Bau-
kosten zu bertcksichtigen, die jedoch zum jetzigen Zeitpunkt nicht kalkulierbar sind.
Kosten fir ein entsprechendes Betreibermodell existieren ebenfalls noch nicht und
kénnen erst im Vorfeld der Inbetriebnahme von Mobilitadtsstationen genauer beziffert
werden.

Die Umsetzung erfolgt nach Beteiligung der Bezirksvertretungen, wobei mdglichst
jeder Stationstyp in die Umsetzung gebracht werden sollen.

9.5.3.3 MaBRnahmensteckbrief ,,2.4/6 - Schaffung eines stationsbasier-
ten Carsharingssystems auch an OPNV-Haltestellen“

Durch das bereits erstellte Konzept zur Etablierung des Carsharings im 6ffentlichen
Raum sollen ab 2022 entsprechende Flachen geschaffen werden. Neben Standorten
in unterschiedlichen StraRenkategorien liegt ein besonderer Fokus auf eine OPNV-
nahe Realisierung. Da Carsharing bislang ein eigenwirtschaftlich gefiihrtes Ges-
chaftsmodell vorweist, entstehen der Stadt Bielefeld vorerst keine Kosten. Vielmehr
wird die Stadt (geringe) Einnahmen durch eine Sondernutzungsgebihr generieren.
Da Carsharing als wichtiger Faktor bei der Umsetzung der Mobilitatsstrategie zu
sehen ist, ist nach einer gewissen Zeit die Marktakzeptanz zu prifen. Hierfir kdnnten
einmalige Kosten flr eine Untersuchung auf die Stadt zukommen.

9.5.3.4 MaBnahmensteckbrief ,,2.4/11 - Ausweitung von P+R-Platzen im
Vergleich zum Bestand“

Neben der Etablierung von Mobilitatsstationen plant die Stadt Bielefeld die Auswei-
tung von P+R-Anlagen im Bereich von Stadtbahnanlagen, als auch im Bereich der
Stadtgrenzen. Im Rahmen des Visionsszenarios wurden 9 Neubau- und 4 Aus-
baustandorte definiert. Eine Potentialabschatzung erfolgte im Rahmen der NVP-
Erstellung nicht. Durch den hohen Nutzen von P+R-Anlagen in Kombination mit einem
Stadtbahnanschluss sollen diese Standorte ein hohes Volumen an Abstelimdglich-
keiten erreichen. Neben dem reinen Abstellen des Motorisierten Individualverkehres
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werden P+R-Anlagen ahnlich einer Mobilitatsstation ausgestattet sein. Unter der An-
nahme, dass bei den Neubaustandorten mindestens 1.000 Stellplatze/Anlage
errichtet werden ist jeweils mit Kosten in Hohe 2,5 Mio.€ zu rechnen. Insgesamt be-
lauft sich das finanzielle Volumen fir Neubaustandorte auf 22,5 Mio.€. Durch die
vorhandene Bundesférderung besteht die Aussicht auf eine bis 80 %-ige Férderung,
sodass der stadtische Eigenanteil auf 4,5 Mio.€ reduziert werden kann. Aufgrund der
heute schon vorhandenen Uberlastung an den 4 Ausbaustandorte, werden diese pri-
orisiert angegangen. Zum finanziellen notwendigen Volumen kann hier noch keine
Aussage erfolgen, da innerhalb der Planung die tatsachliche Erweiterbarkeit gepruft
werden muss.

9.54 Zusammenfassung der Kosten

Aufbauend auf den vorgenannten Beschreibungen der Investitions- und Be-
triebskosten werden auf die Stadt Bielefeld hohe Aufwendungen fir einen weiterhin
attraktiven OPNV zukommen. Die in den dargestellten Summen beziffern, bei Um-
setzung des Visionsszenario wie in diesem Kapitel beschrieben, die Ausgaben, die in
der Zukunft durch die Stadt zu hohem Anteil alleine getragen werden miussen.
Fordermdglichkeiten werden dabei zum Zeitpunkt des anvisierten Umsetzungszeit-
punktes bertcksichtigt.

Durch die derzeit nicht prognostizierbaren Einnahmeentwicklungen im gesamten
OPNYV lassen sich somit auch keine belastbaren Zahlen zur Kostensenkung nennen.
Vielmehr bleibt abzuwarten, wann die Fahrgastzahlen, die im Jahr 2020 um ca. 44 %
eingebrochen sind, wieder das Corona Vorniveau erreicht haben. Durch flankierende
MalRnahmen im Bereich des motorisierten Individualverkehres, der umfangreichen
MaRnahmen innerhalb der Radverkehrsférderung, zukiinftig neuen Finanzierungs-
modellen und den allgemeinen gesellschaftlichen Trends zum Wandel hin einer na-
chhaltigen Mobilitat sind jedoch positive Effekte auf den OPNV, insbesondere auf die
Einnahmen zu erwarten.

Gesamtvolumen | mittlere Kos-
MaRnahmenbeschreibung bis 2033 [in ten/Jahr [in Anmerkung
Mio.€] Mio.€]

Investitionen in Ertiichtigung und Instandhaltung Stadtbahnnetz, Stadtbahn- und Busfahrzeuge

Neue Stadtbahnfahrzeuge 93,00 - Beginn bereits in 2021
Errichtung neuer Stadtbahnbetriebshof 26,00 - zzgl. Anschliefiender Be-
triebskosten
Austausch neuer Fahrzeuge n.n n.n Kontinuierliche Investition
Neuanschaffung Busse infolge Angebe- 28,50 - abzgl. moglicher Forderung

otssteigerung

Errichtung neuer Busbetriebshof 30,00 - zzgl. AnschlieRender Be-
triebskosten

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 210/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Gesamtvolumen | mittlere Kos-
MaRnahmenbeschreibung bis 2033 [in ten/Jahr [in Anmerkung
Mio.€] Mio.€]
Ertlchtigung und Instandhaltung Stadt- 105,33 8,5 Betrachtung bis 2030; ab-
bahninfrastruktur zugl. Mdglicher Foérderung
Stadtbahnnetzerweiterung
Planungskosten 24,00 - Betrachtung bis 2030; ab-
ziigl. Moglicher Forderung
Baukosten 186,40 - Betrachtung bis 2030; ab-
ziigl. Moglicher Forderung
Betriebskosten 12,40 - Betrachtung bis 2030
Barrierefreiheit Bus und Stadtbahn
Windelsbleicher Stralle 0,40 - abzgl. moglicher Forderung
Teutoburger Strale 0,80 - abzgl. méglicher Férderung
August-Bebel-Stralle 0,40 - abzgl. moglicher Férderung
Heidegarten 0,25 - abzgl. mdglicher Férderung
bereits im Ausbauprogramm Bus enthal- 4,50 - abzgl. moglicher Férderung
ten
nicht im Programm bertcksichtigt 1,40 - abzgl. méglicher Férderung
Betriebkosten Umsetzungsprioriaten
Umsetzungsprioritat 1 - 2,59 Betrachtung bis einschl.
2025
Umsetzungsprioritat 2 - 6,40 Kosten zzgl. Verwaltungs-
kosten
Umsetzungsprioritat 3 - 6,20 Kosten zzgl. Verwaltungs-
kosten
Umsetzungsprioritat 4 - 1,95 Kosten zzgl. Verwaltungs-
kosten
Kostenschiatzung MaBnahmensteckbriefe
Busbeschleunigung 1,50 -
Mobilitatsstationen 1,30 - zzgl. Planungs- und Baukos-
ten
Ausbau P+R-Anlagen 22,50 - abzgl. méglicher Férderung

Tabelle 45: Ubersicht der zu erwartenden Kosten im OPNV

9.6 Fazit

Die Umsetzungsstrategie zeigt zum einen die umzusetzenden MaRnahmen geman
dem Visionsszenario und zum anderen die Kosten die auf die Stadt Bielefeld zu kom-
men werden. In Folge der Corona Pandemie und der allgemeinen Haushaltssituation
ist eine Umsetzungsstrategie aufgezeigt die im Sinne der Mobilitatsstrategie wirken
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kann und gleichzeitig auch die Kosten im ,,Auge” behalt. Durch die Ziele im Bereich
der Stadtbahnerweiterungen kommen noch einmal Gber 200 Mio.€ fir Planungs- und
Baukosten hinzu, die jedoch mittels Férdergeldern deutlich gesenkt werden kénnen.
Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Stadt Bielefeld die ambitionierten Ziele
gemaR der Mobilitatsstrategie im OPNV erreichen kann, dies aber immer mit einer
soliden Finanzierung sowohl im Investitionsbereich, als auch im Bereich der laufenden
Kosten einhergehen muss.
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10 Umsetzungskonzept fiir barrierefreie Haltestellen

Durch die neue Formulierung im PBefG kommt dem Thema Barrierefreiheit eine be-
sondere Bedeutung im Rahmen der Erstellung von Nahverkehrsplanen zu. Fir in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankte Menschen soll bis 01.01.2022 das gesamte
OPNV-Angebot, entsprechend § 4 BGG, in der allgemein Ublichen Weise, ohne be-
sondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar
sein.

Die Passage des PBefG kennt verschiedene Ausnahmetatbestande. Eine barriere-
freie Gestaltung einer Haltestelle erweist sich nur dann als zweckmaRig, wenn auch
das Haltestellenumfeld barrierefrei gestaltet ist. Dies kann in vielen alten Ortskernen
mit historisch gewachsener Strallenstruktur nicht immer gewahrleistet werden.
Gleichermalen findet sich an steilen Hanglagen oftmals keine barrierefreie Umge-
bung. Eine weitere Ausnahme besteht, wenn die Herstellung der Infrastruktur in Ein-
zelfallen aus technischen Griinden nicht moglich ist.

Auch in Zukunft kann es Haltestellen geben, bei denen eine vollstdndige Barrierefrei-
heit aus topografisch / technischen Griinden nicht erzielbar oder sinnvoll ist, zum Bei-
spiel, wenn der Standort der Haltestelle nicht barrierefrei zu erreichen ist.

Zunachst ist aber jede Haltestelle fiir den Ausbau vorgesehen, die Kategorisierung
und Priorisierung gibt lediglich die Reihenfolge vor. Ausnahmentatbestande sind Hal-
testellen, die erst nach dem 01.01.2022 ausgebaut werden kénnen. Nur in Einzelfallen
wird vorgesehen, sie nicht auszubauen.

10.1 Stadtbahnhaltestellen

Fir Bau und Unterhaltung der Stadtbahnhaltestellen ist der Verkehrsbetrieb moBiel in
der Regel selbst oder im Auftrag der Stadt zustandig.

In Bielefeld gibt es derzeit 63 Stadtbahnhaltestellen. Von diesen sind im Jahr 2021
schon 54 Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Folgende neun Stadtbahnhaltestellen
sind noch nicht barrierefrei ausgebaut:

Linie 1:
= Windelsbleicher StralRe
= Brackwede Kirche
= Normannenstralle
= Gaswerkstralie
= Heidegarten
Linie 2:
= August-Bebel-Stralle

= Teutoburger Stralle
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®» |inie 3:
= | ange Stralte
= \/oltmannstralle

Auf eine aufwendige Bewertung/ Priorisierung wurde im Gegensatz zu den Bushal-
testellen auf Grund der geringen Anzahl an derzeit nicht barrierefrei ausgebauten Hal-
testellen verzichtet. Jedoch kénnen aus Kapazitatsgrinden und der Komplexitat des
Umfeldes der verbliebenen Haltestellen nicht alle bis zum Jahr 2022 barrierefrei aus-
gebaut werden.

In der Tabelle 46 sind die Umsetzungszeitrdume fur die drei Phasen des
Nahverkehrsplanes dargestellit.

Phase 1 (2020-2023) Phase 2 (2024-2027)
Linie 1 Bis zum 1.1.2022 mit Bau begonnen: e Heidegarten
e Brackwede Kirche e Windelsbleicher Stralle

e Normannenstralle

e Gaswerkstralle

Linie 2 e August-Bebel-Stralle
e Teutoburger Stral’e

Linie 3 e Lange Stralte

e VoltmannstralRe

Tabelle 46: Umsetzungskonzept barrierefreier Ausbau Stadtbahnhaltestellen

Fur die Umbaumalinahme der Brackweder Hauptstralle mit dem barrierefreien Aus-
bau der Haltestellen Brackwede Kirche, Normannenstrale und Gaswerkstraflte wird
ebenfalls in Kiirze das Baurecht erwartet. Mit dem Umbau wird nicht vor dem 1.1.2022
begonnen werden. Eine Umsetzung ist flr den Zeitraum bis Ende 2023 realistisch.

Auf der Linie 2 sind lediglich die beiden Haltestellen August-Bebel-Stralle und Teuto-
burger Stral’e noch nicht barrierefrei ausgebaut. Aufgrund der Komplexitat der umge-
benden Bebauung und des engen Strallenraumes der BundesstralRe B66 wird der
Planungs- und Genehmigungsprozess nicht vor dem 01.01.2022 abgeschlossen sein.
Die Herstellung der Barrierefreiheit kann somit erst im Zeitraum bis 2025 erfolgen.

Oberstes Ziel neben dem barrierefreien Ausbau ist der Ausbau des Stadtbahnnetzes
fur 2,65m breite Stadtbahn-Fahrzeuge (VAMOS-Fahrzeuge), um die Raum- und
Platzkapazitat sowie den Fahrkomfort zu erhéhen. Hierbei werden barrierefreier Aus-
bau und der sog. ,VAMOS“-Ausbau miteinander verknipft. Entlang des oberirdischen
Nordastes der Linie 3 ist gemeinsam mit dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen
Lange Stralle und Voltmannstrafle ein Gesamtausbau der Jdllenbecker Stral3e inkl.
Rad- und FuRverkehrsanlagen notwendig. Die Vorplanung liegt bereits vor. Es ist aber
absehbar, dass aufgrund der Grofie des Bauvorhabens und der Vielzahl an Beteiligten
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die Ausfihrungsplanung sowie der Genehmigungsprozess nicht vor dem 01.01.2022
abgeschlossen sein wird. Die Fertigstellung der Malinahme bis 2026 vorgesehen.

Die Haltestelle Heidegarten besitzt zwei Hochbahnsteige in Seitenlage, jedoch ist der
Zugang bisher nur durch Treppen maoglich. Auf Grund der topographischen Verhalt-
nisse und der engen Platzverhaltnisse ist eine barrierefreie Zuwegung baulich sehr
aufwendig. Die Herstellung der Barrierefreiheit ist bis 2027 vorgesehen.

Die Stadtbahnhaltestelle Windelsbleicher Stralke liegt in ihrer heutigen Lage nahe am
zuklnftigen Hochbahnsteig Brackwede Kirche. Deshalb ist ein barrierefreier Ausbau
an diesem Standort kurzfristig nicht mdglich. Die zukinftig barrierefreie Haltestelle
Brackwede Kirche kann voribergehend einen Teil des Einzugsgebiets um die Halte-
stelle Windelsbleicher Stral3e bis zu ihrem barrierefreien Ausbau an neuem Standort
abdecken.

10.2 Bushaltestellen

Fdr Bau und Unterhaltung der Bushaltestellen ist in der Stadt Bielefeld in der Regel
die Stadt selbst als StralRenbaulasttrager zustandig. An Landesstralten auRerhalb von
Ortsdurchfahrten ist eine Abstimmung und Genehmigung durch den Landesbetrieb
Straflen.NRW erforderlich.

Ausgehend von der Bestandsaufnahme durch die Stadt, erfolgte eine Kategorisierung
der Haltestellen, in die folgende Parameter einfliel3en, die im Einvernehmen mit dem
Beirat fur Behindertenfragen und Seniorenrat der Stadt Bielefeld vor der Erstellung
des Nahverkehrsplans aufgestellt wurden. Sie wurden auf Haltestellen angewandt, die
noch nicht ausgebaut sind.
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Priorisierungskriterien Wertung (Punktzahl)
Einrichtungen in der Ndhe einer Haltestelle

Einrichtung fur Menschen mit Behinderung/Senioren 10
Krankenhaus 8
Arztehaus, groRe Arztpraxis 7
Apotheke, Sanitatshaus 6
Nahversorgung 6
Uberregionale Kultur- und Freizeiteinrichtung 10
Lokale Freizeiteinrichtung 6
Verwaltung und Behdrde 8
Friedhof, Kirche, Gemeindehaus, Begegnungszentrum 6
Funktion der Haltestelle im Netz

Verknupfung zu Fern- und Nahverkehr der Bahn 10
Verknupfung zur Stadtbahn 10
VerknUlpfung zu Buslinien 7
Art und Haufigkeit der Bedienung

Hauptlinie 10
Sekundarlinie 8
Regionallinie 8
Quartierslinie 6
Nur Schiler- oder Berufsverkehr 2
Nur Schienenersatzverkehr 1
Nur AST- oder ALF Linie 0
Fahrgastaufkommen

Sehr gering 0
Gering 2
Mittel 4
Mittel bis hoch 6
Hoch 8
Sehr hoch 10
Lage der Haltestelle im StraBenraum

Gehweg (Hochbord) 0
Gehweg auf Fahrbahnniveau 10
Unbefestigter Seitenraum, fehlende Zuwegung -25

Tabelle 47: Priorisierungskriterien von Bushaltestellen
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Insgesamt wurden 490 Einrichtungen den Haltestellen zugeordnet, darunter Gber 40
Senioreneinrichtungen und Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderungen, ca. 180
Arztpraxen, 29 Kliniken und Krankenhauser, ca. 80 Apotheken und Sanitatshauser,
ca. 80 Nahversorgungseinrichtungen, mehr als 50 Freizeit- und Kultureinrichtungen,
ca. 20 Behdrden sowie alle Friedhofe.

Von den rund 1300 Haltestellen sind etwa die Halfte bereits barrierefrei ausgebaut,
fur die Gbrigen war eine Kategorisierung durchzufiihren.

Nach Fertigstellung einer ersten Liste mit den Kategorisierungen aller Haltestellen
wurde die Liste mit den Planen der Stadt Bielefeld als Stral3enbaulasttréager abgegli-
chen. Daraus erstellte die Stadt eine endgiiltige Priorisierung und eine Festlegung der
Umsetzungszeitrdume. Die Listen der Haltestellen, die in den einzelnen Jahren
umgebaut werden, sowie die Ausweisung von Sonderfallen sind dem Anlagenband zu
entnehmen.

In den folgenden vier Abbildungen sind die Umsetzungszeitrdume fiir die kommenden
Jahre dargestellt.
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Abbildung 79: Umsetzungsjahre des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen (bereits ausgebaute Haltestel-
len sind nicht dargestellt) — Bielefeld Nordwest (Stand 2018)
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Abbildung 80: Umsetzungsjahre des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen (bereits ausgebaute Haltestel-
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Abbildung 82: Umsetzungsjahre des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen (bereits ausgebaute Haltestel-

10.3

len sind nicht dargestellt) — Bielefeld Stidost (Stand 2018)

Zusammenfassung

Die barrierefreie Umgestaltung der Stadtbahn- und Bushaltestellen wird derzeit kon-
sequent umgesetzt. Von 63 Stadtbahnhaltestellen sind 54 Haltestellen (rund 85 %)
barrierefrei gestaltet. Kurzfristig werden weitere 4 Haltestellen in Brackwede folgen,
so dass dann iber 90 % der Stadtbahnhaltestellen barrierefrei erreichbar sein werden.
Von den ca. 1.300 Bushaltestellen im Stadtgebiet sind derzeit rund 60 % barrierefrei
ausgebaut. Rund 100 Haltestellen befinden sich in der konkreten Planung, deren Re-
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alisierung wird zeitnah erfolgen. Das vom Gesetzgeber vorgegebene Ziel der vollstan-
digen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 kann allerdings nicht erreicht werden. Soll-
ten auch weiterhin finanzielle und personelle Ressourcen wie bisher zur Verfliigung
stehen, ist mit dem Ausbau von ca. 40 bis 50 Haltestellen pro Jahr zu rechnen.
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11 Innovative Konzepte

Ergénzend zum klassischen OPNV kénnen innovative Verkehrsangebote dazu beitra-
gen, dass Kunden ihre Wegekette flexibel zurticklegen kénnen. So kdnnen sie
beispielweise wohnortnah auf den OPNV umsteigen sowie staufrei und punktlich zu
ihren Zielen gelangen. Durch die Kombination von individuellen und o&ffentlichen
Verkehrsmitteln kénnen im giinstigsten Fall neue Fahrgaste an den OPNV herange-
fuhrt oder Gelegenheitsfahrer zu einer haufigeren Nutzung bewegt werden. Im Fol-
genden werden allgemeine Vorgehensweisen und Beispiele sowie der jeweilige Stand
und mdgliche Handlungsfelder in Bielefeld aufgezeigt, auch mit Hilfe von Best-Prac-
tice-Beispielen.

11.1  Park & Ride

P+R-Konzepte sind aufgrund unterschiedlicher Rahmenbedingungen grundsatzlich
nur bedingt auf andere Stadte Ubertragbar. Haufig handelt es sich um Einzel-
fallldsungen, die im Zusammenhang mit der Verfugbarkeit innerstadtischer Park-
moglichkeiten zu sehen sind. Eine zusammenhangende Betrachtung erfolgt
beispielsweise durch Verkehrsverbinde in Rdumen, die weit Uber die jeweiligen
Stadte hinausreichen. Dabei erfolgt nahezu ausschliellich eine Ausrichtung auf den
schienengebundenen OPNV.

Stand- und Entwicklungsmadglichkeiten P+R in der Stadt Bielefeld

Mit der Analyse der Rahmenbedingungen fiir den Ausbau oder die Optimierung von
Park-and-Ride in Bielefeld — Umsetzung des Luftreinhalteplans, 2015 liegt der Stadt
Bielefeld eine ausfiihrliche Studie zum derzeitigen P+R-Angebot und zu mdglichen
Entwicklungsvarianten vor. In dieser wird folgendes Verhaltnis an Parkplatzen gen-
annt:

= Rund 550 Parkstande in P+R-Anlagen an Stadtbahnhaltestellen (an allen Endhaltestellen
aufer Stieghorst, Diirkopp Tor 6 und Altenhagen — in letzterem Fall befindet sich der P+R-
Platz an der Haltestelle Milse):

Stadtbahnlinie Standort Gezihlte Platze

1 Schildesche WesterfeldstralRe 31 32
1 Senne Brackweder Strafie 99 22
1 Senne Oetkerstralle 35 130
2 Milse Milser StralRe 43 260
2 Sieker Otto-Brenner-Stralle 242 66
3 Babenhausen Sud Splittenbreede 18 7
4 Lohmannshof Stralenraum, kein P+R ~80

Quelle: Analyse der Rahmenbedingungen fir den Ausbau oder die Optimierung von Park-and-Ride in Biele-
feld — Umsetzung des Luftreinhalteplans und https://www.bielefeld.de/de/sv/verkehr/parken/ride
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Tabelle 48: P+R-Anlagen in Bielefeld an den Stadtbahnhaltestellen

= Rund 250 Parkstdnde an Regionalbahnhaltestellen an zehn Haltepunkten der Regionalbahn,
wovon nur 80 fir P+R oder Bahnkunden reserviert sind:

» Brackwede: 35 Parksténde

= Oldentrup: 27 Parkstande

= Ubbedissen: 16 Parkstande

» Sennestadt: 33 Parkstande

= Windelsbleiche: 14 Parkstande

In oben genannter Ausarbeitung wurden detaillierte Erhebungen zu Auslastung und
Ausstattung sowie Befragungen durchgefuhrt. Dabei wurden starke Schwankungen
im Tages- und Wochenverlauf festgestellt. Trotzdem sind Babenhausen, der grof3e
Platz in Milse und Sieker in der Spitze und im Mittel hoch ausgelastet, also ganztagig
gefillt. Schildesche und Senne kommen in der Spitze zwar an die Kapazitatsgrenzen,
sind im Mittel aber nur zu gut 60% ausgelastet.“ Es werden die Varianten Ausbau und
Optimierung P+R-Angebot aufgezeigt und gegenlbergestellt. Dabei wird neben den
Vor- und Nachteilen besonders das ermittelte grundséatzliche unglnstige Nutzen-
Kostenverhaltnis genannt. Als Fazit wird empfohlen ,...P+R nicht alleinstehend,
sondern nur in Verbindung mit einem Gesamtverkehrskonzept als sinnvolle
MaRnahme zu entwickeln...“. Als geeignete Mittel werden Verkehrsentwicklungsplan,
Mobilitadtsplan oder auch SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) genannt. Auf3er-
dem wird empfohlen ,...P+R zugunsten von Maflinahmen hoéherer Effizienz
zurtckzustellen®.

Die dargestellten Analysen und Schlussfolgerungen sind mit dem Ziel einer besseren
Luftreinhaltung erarbeitet worden. Dennoch sind die aufgezeigten Zusammenhange
allgemeingultig und die Aussagen zu Nutzen-Kosten und Push- und Pull-Faktoren zu
berlicksichtigen. Trotzdem kénnen Uberlegungen zu méglichen Optimierungen und
zur Einrichtung neuer P+R-Anlagen angestellt werden. Beispielsweise ist zu
analysieren, ob das bisherige Konzept mit einem P+R-Standort an jeder Endhal-
testelle der Stadtbahn vervollstandigt werden kann. Bei einer Verldngerung der Linie
2 bzw. der Linie 3 bis Hillegossen Schule ist zu prifen, ob im Umfeld dieser neuen
Endhaltestelle sowie auf dem Catterick-Gelande als Schnittpunkt von Stadtbahnver-
ldngerung und Uberértlicher StralRenanbindung ebenfalls ein  P+R-Standort
eingerichtet werden kann. Bei zukiinftigen mdéglichen Verlangerungen von Stadt-
bahnlinien sind neue potenzielle Standorte zu untersuchen. Bei kurzen Verlanger-
ungen der Stadtbahnlinien ist die raumliche Nahe zu den bereits bestehenden P+R-
Standorten zu beachten.

Darlber hinaus sollten die Haltepunkte der Regionalbahn aulRerhalb des zentralen
Stadtgebietes hinsichtlich Optimierung, Erweiterung und Neueinrichtung von P+R-
Standorten bewertet werden. Dies betrifft auch die Haltepunkte aufierhalb des
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Stadtgebietes. Die Tatsache, dass parallel zu den Regionalbahnstrecken nach Biele-
feld stark befahrene BundestraRen verlaufen, kann als Hinweis auf vorhandene maogli-
che Potenziale gedeutet werden.

Analyseansatze

Zur Identifikation moglicher neuer P+R-Standorte kénnen vielfaltige Ansatze gewahlt
werden. Beispielweise kdnnen Schienenhaltepunkte auferhalb des Stadtzentrums
hinsichtlich Anbindung an das IV-Netz, Flachenverfiigbarkeit, OPNV-Angebot (Rich-
tung Zentrum und Zubringerverkehre), Reisezeitvergleiche, Tarif und Potenziale im
moglichen Einzugsbereich untersucht werden. Anschlielend kénnen potenzielle P+R-
Standorte detailliert hinsichtlich folgender Kriterien betrachtet werden:

= Definition Einzugsbereich und mogliche Ziele

= Analyse IV- und Pendlerstrome

= Abschatzung Potenzial (Personen am Tag und Zweck)
= Analyse OPNV-Angebot einschlieRlich Tarif

= Berechnung Reisezeitvergleiche fiir relevante Relationen
= Berlcksichtigung alternativer Angebote

= Uberlegung zu: Anzahl Stellplatze, Erweiterungspotenzialen, Férderprogrammen, Finanzie-
rung, Verknipfung mit anderen innovativen Verkehrsangeboten

Bewertung eines Ausbaus von P+R-Moglichkeiten in Bielefeld

Mittels der oben genannten Untersuchungsmaglichkeiten lassen sich sinnvolle Veror-
tungen von P+R-Platzen feststellen.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass tendenziell innerhalb der Stadt wenig Raum flr
Abstellanlagen oder Parkhauser zur Verfigung steht. Um den MIV-Anteil nachhaltig
zu beeinflussen, waren sehr grof’e Abstellanlagen notwendig. Grundsatzlich sollten
Fahrten mit dem Pkw in der Stadt vermieden werden. Sinnvoller ist es, P+R dort ein-
zusetzen, wo die OPNV-FeinerschlieBung gering ist, aber in einiger Entfernung ein
SPNV-Angebot besteht, das mit dem MIV erreicht werden kann.

P+R-Platze sind aus folgenden Griinden in Raumen am Stadtrand oder besser
aulerhalb der Stadt — jedoch moglichst wohnortnah - sinnvoll:

= Die 6kologische und gesamtwirtschaftliche Nutzenkomponente ist umso groRer, je groRer
der Anteil des OV-Teilweges am Gesamtweg ist.

= Je weiter sich Pkw-Fahrende bereits ihrem Ziel angenahert haben, umso unattraktiver ist es,
noch auf den OPNV umzusteigen

= Tendenziell ist die Verflgbarkeit an geeignetem Grund fir die Einrichtung von P+R-Anlagen
am Stadtrand oder aulRerhalb der Stadt gréRRer als in der Stadt.
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= Die Einrichtung vieler kleiner Einrichtungen zum Beispiel an Haltestellen der Stadtbahn ist
nicht zu empfehlen, da die Gewissheit, hier einen Abstellplatz zu bekommen zu gering ist
und damit zusatzlicher Parksuchverkehr entsteht.

= Wie Untersuchungen (zum Beispiel die Untersuchung der Region Stuttgart zur Fortschrei-
bung des Regionalverkehrsplans?) zeigen, bewirkt allein die Einrichtung von P+R-Platzen
keine deutliche Veranderung im Modal-Spilit.

Empfohlen wird daher die Einrichtung von P+R-Anlagen in Bielefeld moglichst an den
Endhaltestellen der Stadtbahnen und den SPNV-Halten, um den Bedarf an
ausreichenden Parkmdglichkeiten zu decken und wildes Parken zu verhindern.

Empfehlung zu aktuellen Anfragen hinsichtlich P+R-Platzen

Aus politischen Gremien wurden folgende Anregungen mitgeteilt:

= Einrichtung eines P+R-Platzes an der Wendeschleife Lohmannshof, wenn sie nach Ver-
langerung der Stadtbahn nicht mehr benétigt wird.

Empfehlung: Der Platz ist von Verkehren aus Westen (zum Beispiel aus Richtung
Werther) gut erreichbar, in jedem Fall besser als die zukilinftige Endhaltestelle der
Linie 4. Grundséatzlich erscheinen die kostenlosen Parkplatze an der Uni mit eben-
falls guter Erreichbarkeit der Linie 4 zunachst ausreichend. Somit erscheint die
Einrichtung eines P+R-Platzes an der Wendeschleife nicht vordringlich. Empfohlen
wird, vor einer Entscheidung Folgendes zu prifen:

» Auslastung der Parkmaoglichkeiten an der Uni sowie

= Ziele von potenziellen P+R-Nutzenden in der Stadt Bielefeld, damit soll defi-
niert werden, fir welche Strome der P+R-Platz an der Endhaltestelle sinnvoll
wird.

» Heute parken ca. 80 Fahrzeuge im Strallenraum, die Entscheidung sollte
beinhalten, ob dies Nutzende der Stadtbahn sind, die notwendige Platze in
der Umgebung blockieren oder ob die Stellplatze ausreichen fir alle Zwe-
cke.

» | etztlich soll auch entschieden werden, welche alternative Nutzung des Plat-
zes nach Ruckbau der Wendeschleife denkbar ist und welche Nutzung Vor-
rang haben soll.

= Einrichtung eines P+R-Platzes am Bahnhof Bielefeld-Brackwede

= Der Platz hinter dem Bahnhof Bielefeld-Brackwede befindet sich kurz vor der
Auffahrt zum Ostwestfalendamm, von dort aus ist die Fahrt in die Innenstadt
eher kurz, was zunachst verlockend sein kann, das Auto nicht mehr zu ver-
lassen, um auf den Zug umzusteigen.

7 Region Stuttgart: Untersuchung fir die Fortschreibung des Regionalverkehrsplanes (Priifung

organisatorischer, ordnungs- und preispolitischer Malnahmen ,O0PO*), 2018
GROUP
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= Der SPNV kann wegen der kurzen Wege zum Bahnhof gut erreicht werden,
die Stadtbahnhaltestelle in der Artur-Ladebeck-Stralle jedoch nur durch ei-
nen langeren FuBweg. Insgesamt steht am Bahnhof Bielefeld-Brackwede
weniger Platz zur Verfiigung als auerhalb der Stadt.

» Zu prifen sind daher die Strome, die den P+R-Platz nutzen wirden. Sollte
eine gréRere Zahl von der Autobahn kommen, ware, vor allem im Falle einer
Verscharfung der Parkplatzsituation in der Innenstadt, die Einrichtung mit
Anbindung an den SPNV sinnvoll.

11.2 Bike & Ride
B+R ist eine Mdglichkeit, die letzte Meile bis zur nachsten Haltestelle oder bis zur
Stadtbahn zu Uberwinden. Grundsatzlich sollen, abhangig vom Bedarf und den ort-
lichen Gegebenheiten, an den Haltestellen B+R-Anlagen zum Abstellen von
Fahrradern vorhanden sein. Der Umfang kann von einzelnen Bligeln bis hin zu
gréBeren Uberdachten Abstellplatzen reichen. An folgenden Stadtbahnhaltestellen in
der Stadt Bielefeld existieren derzeit B+R-Anlagen:
Linie Haltestelle Ausbauform der B+R-Anlage
Hauptbahnhof Uberdachter Fahrradstand + abschlieRbare Fahrradbox/-garage
1 Schildesche Schildesche Uberdachter Fahrradstand
Kattenkamp Uberdachter Fahrradstand
Sudbrackstralle Uberdachter Fahrradstand
1 Senne Bielefeld-Brackwede |Uberdachter Fahrradstand + abschlielbare Fahrradbox/-garage
Bahnhof (Standort am Bhf Bielefeld-Brackwede, somit nur in groRer Ent-
fernung erreichbar)
Senne Uberdachter Fahrradstand + abschlieRbare Fahrradbox/-garage
2 Altenhagen Altenhagen Uberdachter Fahrradstand
Buschbachtal Uberdachter Fahrradstand
Milse Uberdachter Fahrradstand + abschlieBbare Fahrradbox/-garage
Baumheide Uberdachter Fahrradstand
2 Sieker Sieker Uberdachter Fahrradstand + abschlieBbare Fahrradbox/-garage

3 Babenhausen Sud

Babenhausen Siid

Uberdachter Fahrradstand

Koblenzer Stralte

Uberdachter Fahrradstand

Auf der Hufe Uberdachter Fahrradstand
WittekindstralRe Uberdachter Fahrradstand
3 Stieghorst Sieker Mitte Uberdachter Fahrradstand
Roggenkamp Uberdachter Fahrradstand
Elpke Uberdachter Fahrradstand
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Haltestelle Ausbauform der B+R-Anlage
Stieghorst Uberdachter Fahrradstand

4 Lohmannshof Lohmannshof Uberdachter Fahrradstand + abschlieRBbare Fahrradbox/-garage
Universitat (teil-)iberdachter Fahrradstand

Regionalbahn Quelle-Kupferheide |Ulberdachter Fahrradstand + abschlieRbare Fahrradbox/-garage

Bielefeld-Sennestadt | iberdachter Fahrradstand + zugangsgesicherte Sammelschlief3-
anlage

Bielefeld-Brackwede | lGberdachter Fahrradstand + abschlielbare Fahrradbox

Senne Uberdachter Fahrradstand + abschlieRbare Fahrradbox
Quelle Uberdachter Fahrradstand
Oldentrup Uberdachter Fahrradstand
Brake Uberdachter Fahrradstand

Bielefeld-onWindels- | iberdachter Fahrradstand
bleiche

Quelle: StadtBahn Spinne moBiel und http://www.bielefeld.de/de/sv/verkehr/rv/

Tabelle 49: B+R-Anlagen in Bielefeld an den Stadtbahnhaltestellen

Daruber hinaus bestehen an einer Vielzahl von Bushaltestellen Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader, die hier nicht alle benannt werden kdénnen. Zudem entstehen in der
Umsetzung des Radadverkehrskonzeptes weiter Abstellmoglichkeiten.

Die Stadt Bielefeld bietet vielfaltige Informationen zum Thema Radverkehr an und ist
Uberregional eingebunden, beispielsweise in das Radverkehrsnetz NRW. Sie hat den
Vorsatz bis 2025 einen Radverkehrsanteil von 25 Prozent zu erreichen. Um dieses
Ziel zu verwirklichen, wird seit April 2018 an einem strategischen Plan fir die Forder-
ung des Radverkehrs in Bielefeld gearbeitet. In diesem sollen fir die Handlungsfelder
Verkehrssicherheit, Infrastruktur, Service und Kommunikation Manahmen und Strat-
egien formuliert werden. Die Planung bedarfsgerechter Fahrradabstellanlagen ist
ebenfalls ein Bestandteil. Einzelne MaRnahmen wurden bereits umgesetzt, bezi-
ehungsweise sind in der Planung:

= Schulische Fahrradabstellanlagen
= Sammelschliefanlage Bahnhof Bielefeld-Sennestadt

Zur ldentifikation von moglichen neuen B+R-Potenzialen wurden die bekannten B+R-
Anlagen im Verkehrsmodell hinterlegt und jeweils Rdume mittels eines Einzugs-
bereiches von 2.400 Metern definiert (siehe Abbildung 83). Aus diesen Raumen ist in
rund zehn Minuten mindestens eine bestehende B+R-Anlage mit dem Fahrrad er-
reichbar. Die tatsachlich verfigbaren Wege und topografischen Hindernisse kdnnen
dabei nicht berlcksichtigt werden. Diesen so definierten Rdumen wird in der Abbild-
ung die Pkw Nachfrage farblich klassifiziert gegentibergestellt.
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Einzugsbereiche B+R-Anlagen
Haltestellen mit B+R
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> 5.000

Linienwege
— Bahn

= Stadtbahn

< ___ Ubedissen
O

Abbildung 83: Einzugsbereich bestehender B+R-Anlagen und Pkw Nachfrage / Tag

Aus Abbildung 83 wird ersichtlich, dass die innerstadtischen und die angrenzenden
Raume durch das bereits vorhandene B+R-Angebot gut abgedeckt sind. Da sich die
bestehenden B+R-Anlagen haufig auf die Endhaltestellen und die duReren Aste der
Stadtbahnen konzentrieren, sollten folgende Raume auf mogliche neue B+R-
Standorte Uberprift werden:

= |inie 1 Brackwede
» |inie 1 Gadderbaum
®» | inie 2 Bereich Herforder Stralle

Weitere Raume mit hohen Potenzialen am Rand oder aulRerhalb der derzeitigen Ein-
zugsbereiche konzentrieren sich haufig entlang der Regionalbahnlinien an folgenden
Bahnhdofen, bestehende Anlagen sind zu erweitern bzw. aufzuwerten:

= Senne und Sennestadt

= Ubbedissen
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Einzelne Raume mit hohen Potenzialen liegen in der Verlangerung der Stadt-
bahnlinien und sollten im Weiteren Uberprift werden. Bestehende Anlagen sind ggf.
zu erweitern oder aufzuwerten:

Buschkamp
» Hillegossen
= Vilsendorf

» Jollenbeck

Bewertung eines Ausbaus von B+R-Moglichkeiten in Bielefeld

Im Gegensatz zu P+R-Anlagen dienen B+R-Anlagen einer deutlichen Erhéhung der
Nutzung des Umweltverbundes statt dem Pkw. Hier ist es sinnvoll, Anlagen zu
errichten, die es erlauben, auch hochwertige Fahrrader geschiitzt und sicher abstellen
zu kdnnen. Dies sollte nicht nur an den Endhaltestellen geschehen, sondern auch in
der Nahe von Siedlungsschwerpunkten und hohem Nachfragepotenzial. Auch eine
Ausweitung der Kapazitat der vorhandenen B+R Standorte ist erforderlich. Hierzu gilt
es die vorhandene Art der Abstellmdglichkeit (freie Bugel, Uberdachte Anlagen,
zugangsgesicherte Anlagen) sowie die Anzahl an Abstellmdglichkeiten dem zu
erwartenden Bedarf gegenlber zu stellen. Besonders bei Haltestellen mit hohem Na-
chfragepotential, auch mit einem gréReren Einzugsgebiet, ist die Anordnung von
zugangsgesicherten Anlagen zu empfehlen.

11.3 Carsharing in Bielefeld und Best Practice Karlsruhe

Allgemein konnte Carsharing in der jingeren Vergangenheit deutliche Angebotser-
weiterungen und Nachfragesteigerungen aufweisen. Eine breite Akzeptanz wird erst
mit einer gewissen FlottengréRe sowie Anzahl und Verteilung von Stationen erreicht.
Grundlage flr einen wirtschaftlichen Betrieb sind Gegenden mit hoher Bewohner- und
Beschaftigtenquote. Free Floating Angebote werden Uiblicherweise nur in Grof3stadten
angeboten, haufig erfolgt eine Begrenzung auf ein Innenstadtgebiet. Diese Ange-
botsform bietet eine hohe Flexibilitat, kann aber auch zum Ersatz von Fahrten mit dem
OPNV, sowie zu zusatzlichen Pkw-Fahrten und Parkplatzbedarfen fiihren.

In der Stadt Bielefeld gibt es derzeit mit cambio einen stationaren Carsharing-Anbi-
eter. Dieser verflgt Uber rund 41 Stationen auf Bielefelder Stadtgebiet. Diese befinden
sich vereinzelt an oder in der Nahe von Stadtbahnhaltestellen. Daneben betreibt Flink-
ster einen Standort am Hauptbahnhof und es existieren weitere Plattformen fur private
Sharingangebote und Mietwagen. Ein Free Floating Angebot gibt es derzeit nur sehr
eingeschrankt.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 230/237 the mind of movement



3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

Grundsatzlich wird ein Ausbau des Carsharing-Angebotes und die Einrichtung und
Optimierung von Verknlpfung mit anderen Mobilitdtsformen® von Seiten der Stadt
Bielefeld beflirwortet®'0. Eine enge Kooperation mit bestehenden Anbietern in Biele-
feld beim Ausbau des bestehenden Angebotes ist sinnvoll. Grundsatzlich sollte die
Verknupfung zwischen Stadtbahn und bereits vorhandenen Carsharing-Stationen op-
timiert werden. Hierzu eignen sich entsprechende Informationen, Hinweise und eine
enge Zusammenarbeit sowie kombinierte Angebote von Carsharing-Anbieter und mo-
Biel. Ein wichtiger Faktor fir ein gutes Carsharing-Angebot ist neben dem Preis, die
Verfugbarkeit. Es missen nicht zwingend an allen Endhaltestellen der Stadtbahn Car-
sharing-Stationen vorhanden sein beziehungsweise eingerichtet werden. Wichtig ist
es die Bereiche zu analysieren, die fir viele Personen Start- oder Zielpunkt sind. So
sind in Bereichen mit hoher Bevodlkerungsdichte méglichst Carsharing-Stationen an-
zubieten. Beispielweise gibt es bisher in Brake, Buschkamp, Hillegossen und Sen-
nestadt noch kein Carsharing-Angebot. Diese Bereiche sollten hinsichtlich der Ein-
richtung von Carsharing-Stationen Uberprift werden. Ein integiertes E-Car-Sharing ist
in die Uberlegungen einzubeziehen.

Nachfolgend ein Best-Practice-Beispiel aus Karlsruhe:

Mit ca. 307.000 Einwohnern weist Karlsruhe eine vergleichbare Grofte wie Bielefeld
auf. Hinsichtlich der Carsharing-Mdglichkeiten liegt Karlsruhe mit 2,7 Carsharing-
Fahrzeugen pro 1000 Einwohnern (Stand 2017) mit groliem Abstand an der Spitze
der deutschen GroRstadte. Etwa 15.000 Teilnehmenden stehen Uber 800 Fahrzeuge
zur Verfigung. Die verlassliche Verfligbarkeit von Fahrzeugen fiihrt dazu, dass die
Zahl der Nutzenden in der Vergangenheit stetig zugenommen hat, da das Angebot fur
viele Einwohnerinnen und Einwohner eine gute Alternative zum eigenen Pkw darstellt.
Die Fahrzeuge sind fuRlaufig aus praktisch allen Wohngebieten zu erreichen und wei-
sen eine hohe Heterogenitat auf (Transporter, E-Fahrzeuge, etc.).

Eine Bindung an Mobilitdtsstationen besteht nicht. Bielefeld kommt mit 105 Fahr-
zeugen (Cambio im Oktober 2018, www.mobiel.de) bei 334.000 Einwohnern nur auf
0,3 Fahrzeuge je 1000 Einwohner.

11.4 BikeSharing

Bei offentlichen Fahrradverleihsysteme (BikeSharing) werden Fahrrader in der Regel
im o6ffentlichen Raum oder an offentlich zuganglichen Stationen zur Verfiigung
gestellt.' Es wird zwischen stationsgebundenen und stationslosen Angeboten unter-
schieden. In Deutschland sind derzeit verschiedene, teilwiese auch internationale Un-
ternehmen aktiv.

8 Zukunftsnetz Mobilitat NRW: Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen
9 Mobilitatsstrategie Bielefeld

10 Stadt Bielefeld: Handlungsprogramm Klimaschutz

1 hittps://de.wikipedia.org/wiki/Fahrradverleihsystem
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In der Stadt Bielefeld gibt es seit 2020 ein stadteigens BikeSharing Angebot (“mein-
SIGGI”) betrieben durch moBiel. Es ist eine Kombination von festen Standorten und
Flexzonen in bestimmten StralRenzigen. Es handelt sich um ein fldchendeckendes
Verleihsystem. Ein Uberschwemmen der Stadt mit Fahrradern, wie es in anderen
Stadten vorgekommen ist, soll vermieden werden.

Laut der Studie Innovative Offentliche Fahrradverleihsysteme des BMVI'2 wird
»...deutlich, dass hochwertige und ansprechend gestaltete Leihrader und Stationen,
leicht verfligbare Informationen, einfache Ausleihprozesse, ein gut erreichbarer
Kundendienst und funktionelle Smartphone-Apps wichtige Faktoren fir den Erfolg
der...” 6ffentlichen Fahrradverleihsysteme sind. Es wird darauf verwiesen, dass kurze
Wege zum nachsten verflgbaren Leihfahrrad wichtig und weitere Einnahmequellen,
wie zum Beispiel Werbung zur Finanzierung, notwendig sind. Des Weiteren besitzen
offentliche Fahrradverleihsysteme eine positive Ausstrahlung auf andere nachhaltige
Mobilitatsformen und den Fahrradverkehr allgemein. Daher sollten Kommunen nicht
nur die reine Kostendeckung, sondern auch den Imagegewinn fiir den Umweltverbund
bertcksichtigen.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, dass entweder ein eigenes lokales System oder das
eines etablierten Unternehmens zum Einsatz kommt. So kann direkt oder indirekt,
beispielweise durch Kooperationen, der Zugang zu einem weit verbreiteten Ver-
leihsystem angeboten werden, das auch in anderen Stadten und Regionen genutzt
werden kann. Somit wird die Attraktivitdt des Angebotes gesteigert und fur mdgliche
auswertige Nutzende wird die Hemmschwelle zur Nutzung herabgesetzt. Dies ist auch
sinnvoll in Verbindung mit mdglichen unten beschriebenen weiteren Sharing-Sys-
temen und in diesem Zusammenhang der maéglichen Etablierung von Mobilstationen.

11.5 Weitere inter- und multimodale Systeme in Bielefeld

11.5.1  Organisation unter Dachmarke

moBiel bietet intermodale und mulitmodale Angebote an. Hierzu gehort bereits heute

das Sharing-System fiir E-Roller “meinAlma”, in Kooperation mit TIER das Sharing-
System fir E-Tretroller sowie der 2019 gestartete On-Demand-Verkehr. Geplant ist
ein Ausbau auch hinsichtlich zusatzlicher Ladestationen fur E-Fahrzeuge sowie even-
tuell weiterer Sharingangebote mit anderen Verkehrsmitteln. AuBerdem ist der Rufbus
(On-Demand-Verkehr ,meinAnton®) im Probebetrieb zunachst in ausgewahlten
Stadtteilen als Erganzung bzw. Ersatz fiir das bestehende AST-System im Einsatz

Bis Ende 2020 wurden diese intermodale und multimodale Angebote unter dem Label
flowBie durch die moBiel angeboten. Dieses Label existiert heute nichtmehr,

12 http://edoc.difu.de/edoc.php?id=ST234X67

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 232/237 the mind of movement


http://edoc.difu.de/edoc.php?id=ST234X67

3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

stattdessen sollen die intermodalen Angebote perspektivisch tber eine offene Mobili-
tatsplattform gebiindelt werden.

11.5.2 E-Roller ,meineAlma“

moBiel hat ein E-Roller-Sharing-System eingefiihrt. Zur Ausleihe der E-Roller ist die
App ,meineAlma“ notwendig.

Das System ist free floating, das heil3t, die Roller kdnnen innerhalb des Heimatgebie-
tes Uberall abgestellt werden. Entladene Akkus werden von moBiel am Abstellort aus-
getauscht.

11.5.3 E-Tretroller

Die moBiel kooperiert mit einem externen Partner, um E-Tretroller im Stadtgebiet an-
zubieten. In Abstimmung mit moBiel und der Stadt Bielefeld wurde das Geschéaftsge-
biet in Bielefeld definiert, bei dem auf eine enge Verzahnung zum OPNV geachtet
wurde. Seit 01.07.2021 hat die Stadt Bielefeld eine Sondernutzung fir E-Scooter ein-
geflhrt. Hierbei wurde eine maximale Anzahl von E-Scootern fir Anbieter in der Kern-
zone eingefuhrt und feste Standorte festgelegt. Zurzeit sind iber das Angebot von
Tier hinaus noch Bolt und Lime in Bielefeld vertreten.

11.5.4 On-Demand-Verkehr ,meinAnton“

moBiel hat 2019 einen Pilotbetrieb des On-Demand-Verkehrs ,meinAnton® in dem
Stadtgebiet Sennestadt und in Jollenbeck gestartet. Der Verkehr wurde als Angebot
nach § 42 PBefG genehmigt. ,meinAnton®, das sind zwei Kleinbusse mit sieben Sitz-
platzen sowie einem Platz fir Rollstuhlfahrer. Bei Bedarf kann Anton Uber die
.,meinAnton“ App oder telefonisch gerufen werden. Hierzu wahlen Fahrgaste einfach
ihren Start- und Zielort aus und werden automatisch einem der Fahrzeuge zugeteilt.
Die Fahrt teilen sie mit anderen Fahrgasten, die in dieselbe Richtung unterwegs sind.
Dank der zahlreichen virtuellen Haltestellen ist der Weg bis zur nachsten Haltestelle
i.d.R. nie weiter als 200 Meter.

In dem Stadtigebiet Sennestadt (Eckardisheim, Heideblimchen, Dalbke) fahrt
,meinAnton* als Ersatz flr das zuvor angebotene AST-System. Im Stadtteil Jollenbeck
(Theesen, Vilsendorf, erweitert bis Brake Bahnhof) fahrt ,meinAnton® zunachst ergan-
zend zum bestehenden Tagesverkehr.

Die Ausweitung des On-Demand-Verkehrs auf die (brigen Stadtbezirke ist
vorgesehen. Dabei ist der On-Demand-Verkehr generell additiv zum reguléaren
Busverkehr zu konzipieren. Das heil}t, bestehende Linienwege als Radialen/Tangen-
ten bleiben bestehen und werden durch zuséatzliche ErschlieRungslinien mit enger,
virtueller Haltestellenabfolge erganzt, die die kleinrdaumige SiedlungserschlieRung und
die Verbindung mit Versorgungszentren und/oder Verkntpfungspunkten sicherstellen.

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 233/237 the mind of movement




3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021

11.5.5 Fahrradverleihsystem Bielefeld

In Bielefeld ist im Mai 2020 das Fahrrad-Verleihsystem gestartet. Das System soll in
den kommenden Jahren in mehreren Phasen ausgebaut werden. Es handelt sich um
ein Hybrides System: Beim hybriden System werden feste Stationen mit flexiblen
Ruckgabezonen kombiniert. Teilweise werden statt Zonen auch nur einzelne Stralien
fur die flexible Rickgabe definiert. Die Ausleihe und Riickgabe erfolgen App-basiert.
Das System wurde erfolgreich mit 600 neuen Rader auf die Stationen und Flexstral3en
verteilt. Kleinere Anpassungen werden noch vorgenommen. Das Angebot wird gut
angenommen und die Nutzungen konnten bereits gesteigert werden. In 2022 kommen
50 Pedelecs an festen Stationen hinzu. Die Weiterentwicklung wird kontinuierlich na-
chverfolgt und MarketingmafRnahmen durchgeflhrt.

11.6  Mobilitatsstationen und intermodale Angebote — Best Practice

Mobilitatsstationen biindeln intermodale Angebote. Hierflr gibt es sehr unterschie-
dliche Ansatze in deutschen Stadten. Grundsatzlich bestehen Mobilitatsstationen und
-zentralen in Stadten sehr unterschiedlicher GroR3e.

11.6.1 Best Practice: Untersuchung Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN)

Der VRN hat die Einrichtung von Mobilitdtszentralen in seinem Verbundraum bes-
chlossen. Die Mobilitatszentralen sind hier sehr umfassend definiert. Sie werden als
wesentlicher Baustein des Kommunalen Mobilitditsmanagements angesehen und fun-
gieren als Anlaufstellen fir alle Fragen rund um die Mobilitdt. Sie bieten samtliche
Informationen und Dienstleistungen an und bindeln diese verkehrsmittelibergreifend.
Als Kerngeschaft wird hier Information und Fahrkartenverkauf betrachtet, zudem
dienen Mobilitdtszentralen dem direkten Dialog und als Anlaufstellen fur alle Fragen
rund um die Mobilitdt und leisten so ebenfalls einen Beitrag fir eine klima- und ener-
giebewusste Kommune zur nachhaltigen Mobilitat.

Um umfassend Alternativen zur PKW-Nutzung aufzuzeigen, gehdéren neben dem
OPNV-Angebot, samt der Disposition flexibler Angebote, wie dem Ruftaxi, die Infor-
mationen sowie mdglichst die Buchung und Vermittlung der multimodalen Angebote,
wie Bikesharing, Carsharing und Mitfahrzentralen zu den Aufgabenfeldern einer Mo-
bilitatszentrale.

Zur Untersuchung geeigneter Rdume fur den Einsatz von Sharing-Systemen, hat der
Rhein-Neckar-Kreis fiir sein Kreisgebiet eine Kurzexpertise erstellen lassen. Aus den
Parametern Einwohnerzahl, Siedlungsdichte, PKW-Dichte, SPNV-Erschlief3ung,
Alltagsziele, Freizeitziele und sozialversicherungspflichtig Beschaftigte wurden fiir die
einzelnen Gemeindegebiete Potenziale fir Carsharing und Bikesharing abgeleitet.
Grundsatzlich zeigt sich, dass in den dicht besiedelten Radumen — und dort in den
gréBeren Gemeinden — sowie in den verdichteten Gebieten des Kreises die Potenziale
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am hochsten sind. Dies gilt gleichermalen fiur Fahrrad- und Pkw-basierte Sharing-
Angebote.

Ubertragbarkeit auf Bielefeld

Daraus lasst sich schlielen, dass unabhangig von der StadtgroRe in verdichteten
Raumen die Einrichtung von Mobilitatsstationen und Sharing-Angeboten auf ein ho-
hes Potenzial stoBen. Nur in sehr landlichen Gebieten, wie sie in Bielefeld nicht
vorhanden sind, gelten andere Bedingungen und sind andere Betriebsstrukturen zu
wahlen (Beispiel Dorfauto).

11.6.2 Best Practice: Mobilitatsstationen in Stadten un-

terschiedlicher GroRen

Eine Recherche unter deutschen Stadten unterschiedlicher Grélie ergibt unterschie-
dliche Ansatze fir die Einrichtung von Mobilitatsstationen und Mobilitatszentralen.

Die folgende Ubersicht soll dies erlautern:

Stadt Einwoh- Name Afnzahl Sta- | Mobilitats- |Zusatzan- Fliche Betreiber
ner tionen angebote gebote
Hamburg |1,75 Switchh |7 (+8 in Pla- | U-Bahn (o- | Service- Sondernut- | Hamburger
Mio. nung) der SPNV), |punktan ei- |zungim 6f- |Hochbahn
Bus, Taxi, ner Station |fentlichen mit Carsha-
Carsharing, Strallen- ring-Unter-
Autovermie- raum nehmen und
tung, B+R Stadtrad
Hamburg
Leipzig 590.000 |Mobili- |28 Stralien- Ladesaulen |Sondernut- |Leipziger
tatsstati- bahn, Fahr- zung im Of- | Verkehrsbe-
onen radabstell- fentlichen triebe
patze, Leih- StralRen-
rader, Car- raum
sharing,
Stellflachen
fur E-Fahr-
zeuge mit
Landesaule
Bremen 550.000 | mobil. 10 grofRe Car-Sharing | Kiosk, La- Sondernut- | Stadt Bre-
punkt Stationen, unterschied- | destationen |zungim 6f- |men mit
14 kleine licher Betrei- | fir E-Autos | fentlichen Carsharing-
Stationen, ber ist und E-Bikes | StralRen- Unterneh-
allmahliche | Schwer- raum men
Ausweitung |punkt, groRe
zu Vielzahl | Stationen
von Carsha- |sind gut er-
ring-Stell- reichbar mit
platzen OPNV, Ab-
stellplatze
fur Rader
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Stadt Einwoh- Name Afnzahl Sta- | Mobilitits- |Zusatzan- Fliche Betreiber
ner tionen angebote gebote
Offenburg |60.000 |Mobili- |zunachst4 |Mobilitdts- |Modularer |Sondernut- |Stadt Offen-
(siehe auch tatsstati- |in der Kern- |station mit |Aufbau der |zungim 6f- |burg, next-
unten) onen stadt, Aus- |Busverkehr, |Stationen fentlichen bike, Stadt-
weitung vor- | Bikesharing Strallen- mobil Siid-
gesehen, und Carsha- raum baden
kleinere Sta- |ring, Elektro-
tionen nur autos, Pede-
mit Bikesha- | lecs, Lasten-
ring und rader; Aus-
Carsharing |leihe aller
oder nur Bi- | mit "Einfach-
kesharing Mobil"-
Karte; Ge-
plant ist Mo-
bilitatszent-
rale
Meschede |30.000 |Mobil- 1 SPNV, Bus, |Geflihrte Privatgrund- | DB Regio
station Carsharing, |Segway- stlick Deut- |Bus
Fahrradver- | Touren sche Bahn
leih mit E-Bi- AG
kes; Fahr-
radabstell-
moglichkeit
in umgeris-
tetem Bus

Tabelle 50: Mobilitatsstationen in unterschiedlichen Stadten

Abgestufte Systeme

Es lasst sich ableiten, dass unabhangig von der Stadtgrofie ein systematischer Auf-
bau von Stationen angestrebt wird. Wo es in einer kleinen Stadt nur eine Mobilitatssta-
tion gibt (Meschede), die von Uberall aus gut erreichbar ist, besteht in groferen
Stadten zumeist ein abgestuftes System von voll ausgebauten Stationen mit vielfalti-
gen Mobilitdts- und Sharing-Mdéglichkeiten einschlieRlich Services und dergleichen bis
hinunter zu einfachen Leihstationen fir zum Beispiel nur Fahrrader.

Ubertragbarkeit auf Bielefeld

Hierzu wurde 2021 ein umsetzungsorientiertes Konzept flr Mobilitatsstationen
entwickelt. In diesem wurden klare Aussagen zu Standorten undStandortabstufungen
(Mobilstationen GroRe S, M, L und XL) getroffen (https://anwendungen.biele-
feld.de/bi/vo0050.asp? __kvonr=32953).Die Umsetzung soll ab 2022 erfolgen. Mit der
Informationszentrale zur gesamten Mobilitdt am Jahnplatz, zuséatzlicher Mobilitatssta-
tion, mit weitreichenden Funktionen in Sieker und einem Netz von mdglichen kleineren
Einheiten flr Carsharing und BikeSharing in weiteren Stadtteilen hat moBiel schon
einen kleinen Beitrag dazu geleistet.
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Der Betrieb durch eigene Verkehrsbetriebe (oder in kleinen Stadten durch die Bahn
am zentralen Bahnhof) Gberwiegt in den meisten der untersuchten Stadte. Damit ist
Mobilitat aus einer Hand gewahrleistet.

Es ist zu empfehlen Mobilitatsstationen entsprechend dem Leitfaden Mobilstation
NRW im gesamten Stadtgebiet auszudehnen. Hierzu bieten sich fur sehr gro3e Mo-
bilstationen besonders Endhaltestellen sowie Haltestellen mit Anbindung an den
SPNV an. An ausgewahlten weiteren Standorten sind Mobilstationen mit geringerer
Grolie vorzusehen. Die Standortwahl ist abhangig von Potentialen, Einzuggebieten,
Topographie etc. und steht in engem Zusammenhang mit einer Ausweitung der B+R
(an groRen bzw. entlegenen Haltestellen auch P+R) sowie Sharing-Angeboten.

11.7 Zusammenfassung

Es gibt mitlerweile ein breites Angebot von Ergdnzungen und Erweiterungen zum
klassischen OPNV. Alle Angebote kénnen helfen den OPNV zu starken und auch in
Zukunft fur Nutzer attraktiv zu gestalten. In der Stadt Bielefeld sind bereits einige in-
novative Verkehrsangebote gestartet (Carsharing, E-Tretroller, On-Demand, Fahrrad-
verleihsystem etc.). Diese Angebote gilt es in Zukunft zu optimieren und in bestimmten
Bereichen auszubauen. Zudem wurden die Grundlagen fiir weitere Erganzungen
gelegt (Mobilitatsstationskonzept, Park & Ride etc.), die in Zukunft umgesetzt werden
sollen.
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