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Velo-Route Bielefeld (Quelle) - Borgholzhausen (Bahnhof)
Bestandsaufnahme

Straße Abschnitt Station Bezeichnung
Verkehrsfläche Flurstück

L 806 18                                                         - Carl-Severing-Straße (K31)
3+330 13,80 14,30

L 756 36 Carl-Severing-Straße (K31) - Magdalenenstraße (K 18) 13,70
0+160 17,00
0+393 Ende OD Quelle 21,70
0+800 13,70 24,00
1+200 15,50 19,00

37 Magadalenenstraße (K 18) - Bielefelder Straße (L 778) 15,80
0+300 15,80 27,70

38 Bielefelder Straße (L 778) - Kaistraße (K 29) 16,00
0+300 16,00 20,70
0+600 16,00 20,90
0+940 16,00 20,50
1+200 16,00 19,70
1+300 16,00 22,70

39 Kaistraße (K 29) - Schnatweg (L 756) 16,20
0+150 16,20 22,50
0+400 16,55 21,60

B 68 37.1 Schnatweg (L 756) - Teichstraße (K 30) 13,90
0+500 13,90 21,80

38 Teichstraße (K 30) - Grüner Weg (K 49) 13,50
0+350 13,50 27,10
0+650 13,50 20,05
0+942 Beginn OD Halle 13,50

39 Grüner Weg ( K 49) - Weststraße (L 782) 13,50
1+113 Ende OD Halle 23,00

40 Weststraße (L 782) - Stockkämper Straße (K 25) 13,50
1+800 18,80

41 Stockkämper Straße (K 25) - Unter der Burg (K 25) 13,50
0+500 17,25

42 Unter der Burg (K 25) - Versmolder Straße (B 476) 13,50
0+600 22,00
1+218 15,50

Breite [m]
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