Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fiir Verkehr, 12.04.2021, 51-8289 1006/2020-2025
660.22 Oliver Spree

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Mitte 06.05.2021 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 13.04.2021 Offentlich
Finanz- und Personalausschuss 18.05.2021 offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 27.05.2021 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

altstadt.raum (Modale Filter im und am Altstadt-Hufeisen)
hier: Durchfihrung einer Testphase

Betroffene Produktgruppe
11.12.01 — Offentliche Verkehrsflache

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Mindertrage/-einzahlungen Parkgebihren (SK 4321 0000) im Zeitraum 01.06. - 31.10.2021 von
rd. 45.000,00 € und fuhren zu einer entsprechenden Verschlechterung des Jahresergebnisses

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Rat der Stadt Bielefeld, 18.06.2020, Drucksachen-Nr. 11126/2014-2020, TOP 4.5
Bezirksvertretung Mitte, 28.01.2021, Mitteilungen, TOP 2.1
Stadtentwicklungsausschuss, 2. Februar 2021, Mitteilungen, TOP 3.1

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Mitte, der Finanz- und Personalausschuss und der
Stadtentwicklungsausschuss empfehlen, der Rat beschlieft:

1. Dem dargestellten Projektablauf wird zugestimmt.
2. Um eine Umsetzung der in dem Beteiligungsverfahren erarbeiteten MaBnahmen zu
ermoglichen, werden im Rahmen der Testphase folgende verkehrlichen Regelungen

probeweise und befristet umgesetzt (vgl. Anlage 1):

2.1. Ausweisung von FuBgdngerzonen in den dargestellten Abschnitten von
RitterstraBe/RenteistraBe, Altstadter Kirchplatz/HagenbruchstraBe und SteinstraBBe

2.2. Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzungen in den dargestellten
Abschnitten von GoldstraRe und KlosterstraBe/Ritterstrale

2.3. Ausweisung einer FahrradstraBe in dem dargestellten Abschnitt der StraBe
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Waldhof
2.4. Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen in Obernstrae und Gehrenberg.

3. In Ergénzung zu den MaBnahmen unter Ziffer 2. werden auf Vorschlag der Verwaltung
folgende verkehrlichen Regelungen ebenfalls im Rahmen der Testphase umgesetzt
(vgl. Anlage 1):

3.1. Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzungen in den dargesteliten
Abschnitten von RitterstraBe, GlisenstraBe und Hagenbruchstrale

3.2. Einrichtung von EinbahnstraBenregelungen in der KlosterstraBe/Ritterstrafe,
NotpfortenstraBe und Neustadter StraRe

4. Das Amt fiir Verkehr fuhrt eine projektbegleitende Kommunikations- und
Marketingkampagne durch. Dabei kooperiert es eng mit den Verantwortlichen fiir das
Projekt City-Management.

5. Fur die Dauer der Testphase verzichtet die Stadt Bielefeld auf die Erhebung von
Sondernutzungsgebiihren in den unter den Ziffern 2. und 3. genannten StraBenrdaumen
fiir Nutzungen im Rahmen des Projektes.

Begriindung:
Zusammenfassung

Der Rat der Stadt Bielefeld hat die Verwaltung beauftragt, ein Konzept zur Etablierung Modaler
Filter im und am Altstadt-Hufeisen zur weiteren Verkehrsberuhigung, Steigerung der
Aufenthaltsqualitat sowie Erhéhung der allgemeinen Sicherheit zu erarbeiten. In einem ersten
Beteiligungsverfahren wurden Ideen und Vorschlage zur Erreichung der Projekiziele erarbeitet.
Einige der im bisherigen Beteiligungsverfahren erarbeiteten Malinahmen sollen im Rahmen einer
Testphase von Juni bis Oktober 2021 probeweise umgesetzt werden. Nach Auswertung der
Testphase werden den politischen Gremien im Frihjahr 2022 einzelne Malinahmen in Verbindung
mit Standorten der Modalen Filter flr eine dauerhafte Umsetzung zur Beschlussfassung
vorgeschlagen. Die Bauarbeiten sollen ab Sommer 2022 erfolgen. Aufgrund vielfaltiger inhaltlicher
Uberlagerungen erfolgt eine enge Kooperation mit dem Projekt City-Management.

1. Anlass | Ausgangslage

Der Rat der Stadt Bielefeld hat in seiner Sitzung am 18. Juni 2020 die Verwaltung beauftragt, ,ein
Konzept zur Etablierung Modaler Filter im und am Altstadt-Hufeisen zur weiteren
Verkehrsberuhigung, Steigerung der Aufenthaltsqualitdt sowie Erhéhung der allgemeinen
Sicherheit zu erarbeiten, den politischen Gremien vorzustellen und bis Mitte 2022 umzusetzen.
Bei der Konzepterstellung sind Beteiligungsverfahren mit Betroffenen vorzusehen. Dabei sollen
bereits beschlossene Neuplanungen mit einbezogen werden, wie beispielsweise fur die Flachen
zwischen Kunsthalle und Kunstforum Hermann Stenner” (Drucksachen-Nr. 11126/2014-2020 und
11170/2014-2020).

Daruber hinaus hat der Rat der Stadt Bielefeld in seiner Sitzung am 10. Dezember 2020 das
Einsetzen eines Lenkungskreises ,,Innenstadtmobilitat“ beschlossen, um die Beteiligungs- und
Entscheidungsprozesse der Konzepterarbeitungen mit Bezug zur Mobilitat in der Innenstadt (mIV-
Konzept, Konzept City-Logistik, ,altstadt.raum®) transparent und effektiv zu gestalten
(Drucksachen-Nr. 0122/2020-2025).

Zudem hat der Rat der Stadt Bielefeld in seiner Sitzung am 10. Dezember 2020 die Umsetzung
des Konzeptes zum Aufbau der strategischen Entwicklung der Bielefelder City mit Unterstitzung
der Bielefeld Marketing GmbH und der WEGE mbH beschlossen, um eine Zusammenarbeit der
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Akteure fur eine attraktive und multifunktionale Innenstadt zu koordinieren (City-Management,
Drucksachen-Nr. 0185/2020-2025).

Projektibergreifend sind bei verkehrlichen Planungen u. a. die Leitziele und Handlungsstrategien
der Mobilitatsstrategie zu berlcksichtigen, mit denen der Anteil des Umweltverbundes am
Gesamtverkehrsaufkommen bis 2030 auf 75 Prozent gesteigert werden sollen.

Der politische Wille zur Umgestaltung des o6ffentlichen Raumes und zur Neuzuweisung von
Nutzungen zwischen Straflenverkehr, Umweltverbund, Aufenthaltsqualitat sowie Erhdhung der
Sicherheit fihren in den an die FuRgangerzone angrenzenden Strallenraumen der Altstadt zu
einer Umnutzung zu Gunsten von Fufd- und Radverkehr. Mit flankierenden Mallnahmen zur
Reduzierung des o&ffentlichen Parkraumes und zur Vermeidung unnétiger Einfahr- sowie
Parksuchverkehre sollen die notwendigen Voraussetzungen flr mehr Aufenthaltsqualitdt und
geringere Belastungen durch den motorisierten Individualverkehr geschaffen werden.

Zudem handelt es sich bei der Altstadt um einen Raum, mit dem sich viele Bielefelder*innen stark
identifizieren und der bei vielen Besucher*innen unterschiedliche Winsche und Vorstellungen
hinsichtlich mdglicher Nutzungen und Funktionen hervorruft. Einkaufen, Wohnen, Erleben und
Arbeiten sind nur einige dieser vielfaltigen Nutzungen.

Das Amt flr Verkehr hat daher mit umfangreicher Unterstlitzung des Digitalisierungsbiros
aufbauend auf den Erfahrungen anderer Stadte einen Projektablauf erarbeitet, der in einem
mehrstufigen Verfahren allen Interessierten die Moglichkeit bietet, die sich aus den
unterschiedlichen Nutzungen ergebenden Perspektiven auf die Altstadt sowie die daraus
resultierenden Anregungen und Ideen im Rahmen eines Informations- und Beteiligungsprozesses
in das Projekt einzubringen.

Ziel des Beteiligungsprozesses ist es, ein gemeinsames Verstandnis der Projektziele zu
erarbeiten und eine breite Akzeptanz der aus einer Umsetzung der Projektziele resultierenden
Veranderungen zu erreichen. Dabei soll insbesondere auch gemeinsam an Lésungen und ldeen
fur andere als die derzeitigen Nutzungen gearbeitet werden.

Um die Bereitschaft fur mdgliche Veranderungen zu erhdhen, sollen dabei die gemeinsam
erarbeiteten Lésungen vor einer baulichen Umsetzung zundchst im Rahmen einer gemeinsam mit
den verschiedenen Akteuren vor Ort durchgeflhrten Testphase ,erlebbar® gemacht werden.

Uber die endgiiltige Umsetzung von einzelnen MaRnahmen in Verbindung mit der Festlegung von
Standorten flir die Modalen Filter wird erst nach Auswertung der Testphase im Anschluss an eine
weitere Phase der Offentlichkeitsbeteiligung in den politischen Gremien entschieden. Dies ist fiir
den Anfang des Jahres 2022 vorgesehen.

Einzelheiten kdnnen der nachstehenden Ziffer ,2. Vorgesehener Projektablauf entnommen
werden.

2. Vorgesehener Projektablauf

Das Projekt ist in verschiedene Phasen aufgeteilt, um eine groRtmogliche Beteiligung zu
gewahrleisten, Transparenz herzustellen, das Sammeln von Erfahrungen zu ermdglichen sowie

Akzeptanz zu schaffen

Die nachstehende Grafik zeigt den geplanten Projektablauf im Uberblick.
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Auswertung und

1. Testphase .
: Entscheidun
Beteiligungs- k2 inkl. 3 - Planungs- Bauphase
hase Beteiligungs- TR phase
P Beteiligungs-
phase phase

Jan.- April Juni - Sept. Okt. 2021- Friihjahr Sommer

2021 2021 Feb. 2022 2022 2022

Abb. 1 - Projektablauf

Nachfolgend werden die einzelnen Projektschritte im Detail erlautert.

1. Beteiligungsphase (Januar 2021 — April 2021)

Das Projekt altstadt.raum wurde erstmalig in der sog. ,Knackigen Stunde® der Kaufmannschaft
Altstadt am 12. Januar 2021 vorgestellt. Weitere Workshops unter Beteiligung von uber 30
Vertreter*innen u. a. von Bewohner*innen, Geschaftstreibenden, der Schulen und Kirchen sowie
Interessenverbanden fanden am 27. Januar, 9. Februar und 17. Marz 2021 statt.

Parallel wurde vom 3. bis zum 21. Mérz 2021 eine Beteiligung der Offentlichkeit tiber die Website
www.altstadtraum.de durchgefihrt (rd. 3.000 Besucher, davon rd. 400 ,Mitmacher”, tGber 100
eigene Vorschlage). Der Verwaltung ist bewusst, dass der Zeitraum sehr kurz war und nicht alle
Interessierten erreicht werden konnten. Es ist daher geplant, insbesondere Anwohner*innen und
Geschéftstreibende im Rahmen der 2. Beteiligungsphase umfassend einzubinden.

Ziel der Workshops und der Beteiligung Uber die Website war es, Strallenrdume mit Potenzial fur
Nutzungsanderungen und MalBnahmen, die den Beteiligten wichtig sind, zu identifizieren, um
daraus Standorte flr den Einbau Modaler Filter abzuleiten.

Daruber hinaus fand im Marz 2021 ein erstes Abstimmungsgesprach mit den Ordnungsbehdrden
(Feuerwehr, Polizei, Ordnungsamt) u. a. statt, um die Anforderungen und Hinweise der
Ordnungsbehdérden fur die Durchfuhrung der Testphase aufzunehmen.

Die 1. Beteiligungsphase ist mit dem politischen Beschluss uber die Durchfihrung einer
Testphase und die damit verbundenen MalRnahmen abgeschlossen.

Testphase inkl. 2. Beteiligungsphase (Juni — Oktober 2021)

Im Rahmen der Testphase sollen die im Rahmen der 1. Beteiligungsphase erarbeiteten
MalRRnahmen provisorisch und zeitlich befristet erprobt werden. Aufgrund des kurzen Vorlaufes
vom Ende der 1. Beteiligungsphase Ende Marz bis zum Beginn der Testphase im Juni 2021 wird
es sich im Wesentlichen um MaRnahmen handeln, die im Rahmen des Beteiligungsprozesses als
wichtig erachtet wurden und sowohl mit einfachen Mitteln herzustellen als auch wieder zu
beseitigen sind. Dies koénnen insbesondere die Herstellung von Sitzmdglichkeiten mit
sogenannten Parklets, Begriinungen mit Pflanzkibeln und die temporare
Erweiterung/Neuausweisung von Flachen fur die Auflengastronomie in den ausgewahlten
StralRenrdumen sein.

Beispiele fur die provisorischen Malknahmen kénnen der Anlage 2 enthommen werden.
Die Malnahmen sollen gemeinsam mit den Akteuren vor Ort (u. a. Geschéaftsleuten,
Gastronomen, Kunst- und Kultureinrichtungen, BI-Marketing) erarbeitet und mit Unterstutzung der

Verwaltung von diesen umgesetzt werden.

Parallel zu den MalRnahmen sollen Befragungen von Passant*innen, Geschaftstreibenden und
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den Bewohner*innen der Altstadt, Verkehrszahlungen und Parkraumerhebungen durchgefihrt
werden. Uber die Projektwebsite wird es erneut mdglich sein, Feedback zu den Mallhahmen zu
geben.

Begleitet werden soll diese Phase zudem mit Veranstaltungen und einer erganzenden
Marketingkampagne, um auf die Neuerungen aufmerksam zu machen und sie positiv zu
begleiten. Das Amt fur Verkehr beabsichtigt, die Leistungen zur Durchflhrung einer
projektbegleitenden Kommunikation an externe Dienstleister zu vergeben, da es selbst nicht Gber
die erforderliche Expertise und die Ressourcen verfligt.

Einzelheiten dazu kénnen Ziffer ,4. Projektbegleitende Kommunikation“ enthommen werden.

Ein sinnvoller Zeitpunkt fir den Start der Testphase ist stark von der weiteren Entwicklung der
Covid-19-Pandemie abhangig. Die Verwaltung arbeitet derzeit auf einen Beginn der Testphase im
Juni 2021 hin. Aufgrund aktueller Entwicklungen im Zusammenhang mit Covid-19 kann sich ein
Beginn jedoch verschieben. Die Verwaltung wird fortlaufend — u. a. auch auf der Webseite
www.altstadtraum.de — berichten.

Auswertung der Beteiligungsergebnisse inkl. 3. Beteiligungsphase (Nov. 2021 — Feb. 2022)

In dieser Phase werden die Erhebungen aus der 2. Beteiligungsphase ausgewertet und fir einen
letzten Workshop mit den Projektbeteiligten aufbereitet. Ziel des Workshops ist es, aus allen
gesammelten Informationen und Rickmeldungen die Strallenraume herauszuarbeiten, in denen
die erprobten MalRnahmen dauerhaft umgesetzt werden sollen, um daraus Standorte fir die
Modalen Filter abzuleiten. Dartuber hinaus sollen erganzende Mallnahmen (z. B.
Sitzmdglichkeiten, Begriinung, Fahrradbiigel) empfohlen werden.

Die 3. Beteiligungsphase wird mit einem politischen Beschluss Uber die von den Projektbeteiligten
empfohlenen MaRnahmen abgeschlossen.

Planungsphase (Februar — Sommer 2022) | Bauphase (ab Sommer 2022)

Mit dem politischen Beschluss Uber die baulich umzusetzenden MaRnahmen beginnt im Frihjahr
der technische Planungs- und Umsetzungsprozess. Ziel ist es, mit der baulichen Herstellung der
Modalen Filter und erganzender Mallnahmen (z. B. Sitzmdglichkeiten, Begrinung) im Sommer
2022 zu beginnen.

3. Ergebnisse 1. Beteiligungsphase | MaBnhahmen

Bestandteil der 1. Beteiligungsphase waren insgesamt drei Workshops mit Vertreter*innen von
Altstadt-Bewohner*innen, Geschéftstreibenden, Interessengruppen (u. a. IHK, Fridays for Future,
ADFC, Seniorenrat), Kirchen und Schulen sowie eine Offentlichkeitsbeteiligung tiber die Website
www.altstadtraum.de. Die Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte Uber die
Presse, einen Newsletter sowie Social-Media-Kanale (Instagram, Twitter).

In den ersten beiden Workshops am 27. Januar und 9. Februar 2021 wurden Malinahmen fir eine
Aufwertung der Strallenrdume erarbeitet (u. a. Begrinung, Gastronomie, Sitzgelegenheiten, Car-
Sharing, Fahrradabstellanlagen) sowie Strallenrdume mit Potenzial flir eine Umsetzung der
vorgenannten Malinahmen identifiziert:

Susterplatz / Ritterstralte

Altstadter Kirchplatz / HagenbruchstralRe
Waldhof

Goldstralte

Steinstral’e / Welle / Gehrenberg.
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Mit den in den Workshops erarbeiteten Mallhahmen und StralRenrdumen wurde anschlief3end die
Offentlichkeitsbeteiligung tiber die Webseite www.altstadtraum.de konzipiert. In dieser konnten die
vorgegebenen Malnahmen mittels der Vergabe von Sternen bewertet sowie zusatzliche
Vorschlage fir Mallinahmen und/oder Strallenrdume abgegeben und diese ebenfalls bewertet
werden (stimme zu/stimme nicht zu).

In dem dritten Workshop am 17. Marz 2021 wurden aus den Zwischenergebnissen der
Offentlichkeitsbeteiligung MaRnahmen fiir eine Umsetzung im Rahmen der Testphase
vorausgewahlt, die dann noch einmal mit den Ergebnissen der Offentlichkeitsbeteiligung nach
ihrem Abschluss am 21. Marz abgeglichen wurden. AbschlieBend wurden alle beim Amt fir
Verkehr eingegangenen Vorschlage und Anregungen sowie vorgebrachte Kritik mit Unterstutzung
des beauftragten Fachblros ausgewertet und zusammengestellt.

Alle Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens konnen auch auf der Webseite www.altstadtraum.de
eingesehen werden. Die Zusammenstellung der Ergebnisse der Beteiligungsverfahren Uber die
Workshops und die Website liegt der Vorlage als Anlage 3 bei.

Nachstehend werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst:

o Auf der Webseite haben bei den Mallnahmen die Begriinung von Strallenrdumen (4,6 von 5
Sternen) sowie die Herstellung von Sitzgelegenheiten ohne Gastronomiebezug (4,5) die mit
Abstand hochsten Zustimmungswerte erhalten.

Dies deckt sich im Wesentlichen mit den Ergebnissen der Workshops, bei denen zusatzlich
die Ausweisung von Flachen fir die Gastronomie (Susterplatz, Klosterplatz) und fir
CarSharing (Nahe Waldhof, Nahe Steinstral’e) sowie die Einrichtung von Fahrradstral’en
(Waldhof, Hagenbruchstralle) und Fahrradabstellanlagen (Susterplatz, Hagenbruchstralie)
angeregt wurde.

o Weniger wichtig sind den Beteiligten die kreative Gestaltung von Stralienflachen, eine
dimmbare Beleuchtung in Verbindung mit kostenlosem WLAN (Smart Lighting), das
Erlebbarmachen von Stadtgeschichte mit digitalen Anwendungen sowie Kunstaktionen mit
individuell gestaltbaren Flachen/Plakaten.

o Untergeordnete Bedeutung haben die Bereitstellung von Flachen fiir Veranstaltungen (Offene
Buhne, Kino) und sportlichen Aktivitaten (z. B. Tischtennis, Boule).

e Der Bereich Sdusterplatz / Ritterstralle bewegt die meisten Menschen (Uber 440
Abstimmungsteilnehmer). Die dbrigen StraRenrdume werden nahezu als gleichrangig
angesehen (um die 200). Die Goldstraflte scheint den wenigsten Menschen wichtig zu sein
(unter 180).

e Zusatzlich wurde der Klosterplatz aufgrund zahlreicher Beitrage/Anmerkungen auf der
Webseite in die weiteren Betrachtungen einbezogen. In dem Workshop am 17. Marz wurde
empfohlen, in der Klosterstral3e/Ritterstrale den Kfz-Parkstreifen fur alternative Nutzungen
(Gastronomie, Begruinung) einzubeziehen.

e Uber die Webseite wurde neben den o. g. funf StraBenraumen Uber folgende Vorschlage sehr
haufig abgestimmt (> 50 Teilnehmer):

o Klosterplatz: bauliche Sanierung / Unterbindung Missbrauch als Parkplatz (134 mal
Zustimmung / 3 mal Ablehnung)

o Am Bach: Offenlegung Lutter (123/1)
o Mauerstralie: Aufwertung als Flaniermeile (96/0)

o Stadtbahnhaltestelle Kunsthalle: Einbeziehung als Endhaltestelle in Linien 1 (Senne-
Kunsthalle) und 2 (Sieker-Kunsthalle) (109/2)

e Es wurde nur vereinzelt grundsatzliche Kritik an den MaRnahmen bzw. an den ausgewahlten
Strallenrdumen artikuliert (z. B. Forderung mehr Kfz-Stellplatze in der Altstadt vorzusehen und
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die Verhaltnisse fur den Kfz-Verkehr zu verbessern).

e Bei dem Vorschlag, die StralRe Waldhof bei der Einrichtung einer Fahrradstralle fir den Kfz-
Verkehr zu sperren, war die Anzahl der Beflrworterinnen und Kritiker*innen nahezu
ausgeglichen.

o Einige der Geschéaftstreibenden in der Steinstralle haben sich abweichend von einer
mehrheitlichen Zustimmung auf der Website gegen eine Ausweisung als Fullgangerzone
ausgesprochen.

e In dem Workshop am 17. Marz wurde angeregt, die Testphase auf 2 bis 3 Strallenraume zu
begrenzen.

Nach der Auswertung aller Ergebnisse und Rickmeldungen aus den Beteiligungsverfahren
schlagt die Verwaltung die im Beschlusstext zu Ziffer 2. enthaltenen verkehrlichen Regelungen fur
die Dauer der Testphase vor.

Durch die Ausweisung von Fullgangerzonen in Ritterstralle/RenteistralRe, Altstadter
Kirchplatz/Hagenbruchstralle und Steinstralle wird das Kfz-Parken im offentlichen Raum
unterbunden und die frei werdenden Kfz-Stellflachen kénnen den in den Beteiligungsverfahren
erarbeiteten Nutzungen (Sitzmdglichkeiten, Begrinung, Gastronomie, Fahrradabstellanlagen
usw.) zur Verfugung gestellt werden. Die Erreichbarkeit der Anliegergrundstiicke und Parkgaragen
bleibt dabei gewahrleistet.

Dabei sollten die Durchfiihrung der Testphase auch in den StralRenabschnitten, zu denen es
einige kritische Anmerkungen gab (Waldhof, Steinstralde), durchgefiihrt werden, um Erfahrungen
Zu positiven wie negativen Auswirkungen zu sammeln. Zudem wirde mit der probeweisen
Sperrung der Strale Waldhof fir den Kfz-Verkehr der Beschluss des Kulturausschusses vom
3. Juni 2020 aufgegriffen, der um Prifung bat, ,inwieweit die Flachen zwischen der Kunsthalle und
dem Kunstforum Hermann Stenner verbunden und stadtebaulich ... gestaltet werden kénnen®
(Drucksachen-Nr. 11091/2014-2020).

In Erganzung zu den in den Beteiligungsverfahren erarbeiteten MalRnahmen schlagt die
Verwaltung die testweise Einrichtung weiterer verkehrlicher Reglungen gem. Ziffer 3. des
Beschlusstextes vor (vgl. auch Anlage 1), um médgliche positive Effekte auf die Projektziele
(Verkehrsberuhigung, Minimierung Parksuchverkehre) abschatzen zu kénnen. Die Erreichbarkeit
der Anliegergrundsticke mit dem Kfz bleibt bei den Verkehrsregelungen gewahrleistet. Die
Einrichtung von Einbahnstraflenregelungen in der Klosterstralle/Ritterstral’e, Notpfortenstralie
und Neustadter Stralle sowie die zusatzliche Unterbindung des Kfz-Parkens im Stral’enraum von
RitterstralRe, Gusenstrale und Hagenbruchstrale erscheinen dabei geeignet, die vorgenannten
Ziele zu erreichen. Sollten sich die Verkehrsregelungen bewahren, kénnten bei ihrer dauerhaften
Einrichtung zusatzliche Flachen fur den FulRverkehr geschaffen werden.

Darliber hinaus sollte die Testphase aus Sicht des Amtes fir Verkehr zunachst auf die im
Beschlusstext genannten StralRenrdume beschrankt bleiben, um den damit verbunden
organisatorischen Aufwand in einem vertretbaren Rahmen zu halten. Sollten im Projektverlauf von
Anwohner*innen und ansassigen Geschéaftstreibenden Initiativen fur die Durchfihrung einer
Testphase in weiteren StralRenrdumen ausgehen (z. B. Mauerstral’e, Gehrenberg/Welle) kdnnte
dies in Abstimmung mit den politischen Gremien auch noch zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen.

Hinsichtlich der MaRnahmen, die im Rahmen der Testphase in den Stralkenraumen ausprobiert
werden sollen, bendtigt die Verwaltung die Unterstiitzung und das Engagement der ansassigen
Geschéftstreibenden, Bewohner*innen, Gastronomen, Kunst- und Kulturschaffenden usw..
Wahrend es in Teilbereichen schon konkrete Anfragen fur eine Nutzung der freiwerdenden Kfz-
Stellplatze gibt (Susterplatz/Ritterstralle), liegen fir andere StralRenrdume zunachst Vorschlage
vor, ohne dass sich bisher an einer Umsetzung Interessierte gemeldet hatten (Goldstrale). Das
Amt fur Verkehr wird nach einer Beschlussfassung die Umsetzung der im Rahmen des
Beteiligungsprozesses fur wichtig erachteten Mallnahmen ,Begrinung®, ,Sitzgelegenheiten® sowie
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,Fahrradabstellanlagen“ veranlassen sowie gezielt flir Kooperationen und Beteiligungen bei den
vorgenannten Gruppen werben.

Durch alternative Nutzungen der Kfz-Parkstreifen fir die Dauer der Testphase von Juni bis max.
zum 31. Oktober 2021 entgehen der Stadt Bielefeld Einnahmen durch Kfz-Parkgebihren in Hohe
von rd.45.000,00 €. Dieses fiuhrt zu einer entsprechenden Verschlechterung des
Jahresergebnisses. Die Minderertrage bei den Kfz-Parkgebuhren konnten bei einer zukunftigen
dauerhaften Umnutzung der Parkflachen durch andere Ertrage (z. B. Einnahmen von
Sondernutzungsgebihren fur Flachen der Gastronomie) kompensiert werden.

4. Projektbegleitende Kommunikation | Verknupfungen zum City-Management

Wie unter Ziffer ,2. Vorgesehener Projektablauf, Testphase inkl. 2. Beteiligungsphase® dargestellt,
halt die Verwaltung eine projektbegleitenden Kommunikations- und Marketingkampagne flr
sinnvoll. Ziel der Kommunikations- und Marketingkampagne ist die Starkung von Handel und
Gastronomie sowie das Herausstellen der Altstadt als lebenswerter Ort fiir Bewohner*innen und
attraktives Ziel fur Besucher*innen.

Die Durchflihrung einer Kommunikations- und Marketingkampagne geht tber die Vermittlung von
Informationen und die Beteiligung von Interessengruppen, Anwohner*innen usw. hinaus. Mit einer
solchen Kampagne soll die ,Breitenwirkung® des Projektes gesteigert und die positiven Aspekte
hervorgehoben werden.

Derzeit starten die Vorbereitungen fir die Umsetzung des Konzeptes zum Aufbau der
strategischen Entwicklung der Bielefelder City (City-Management, Drucksachen-Nr. 0185/2020-
2025). Das Amt fur Verkehr befindet sich in einem permanenten Austausch mit Bauamt, WEGE
und Bl-Marketing, um die Themenfelder, die in den beiden Projekten behandelt werden, zu
identifizieren und abzugrenzen. Dabei kann es sich ggfs. im weiteren Projektverlauf als sinnvoll
erweisen, Kommunikations- und Marketingmalinahmen projektibergreifend auszurichten, um fir
Aulenstehende einen Gesamtzusammenhang Uber alle laufenden Projekte mit Bezug zur Altstadt
zu verdeutlichen.

Das Amt flr Verkehr beabsichtigt, die erforderlichen Leistungen im Rahmen des Projektbudgets
an externe Dienstleister zu vergeben, da es selbst nicht Uber die erforderliche Expertise und
Ressourcen verfugt.

Die Verwaltung wird immer wieder Uber anstehenden Mallnahmen und das weitere Vorgehen —
u. a. auch auf der Webseite www.altstadtraum.de — berichten.

Darlber hinaus wurde im Rahmen der bisherigen Beteiligungen beim Projekt altstadt.raum
deutlich, dass vielfach der Wunsch auf umfangreiche bauliche Neu-/Umgestaltungen von Straf3en-
und Platzraumen besteht. Diesen Winschen konnte und kann aufgrund des Projektziels
(Etablierung Modaler Filter) im Rahmen des Projektes nicht im vollen Umfang nachgegangen
werden.

Gleichwohl erscheint eine Neu-/Umgestaltung von Strallenrdumen uber die Installation von
Modalen Filtern und einigen Ausstattungselementen hinaus (z. B. Sitzmdglichkeiten, Begrinung,
Fahrradstander) in einigen der bisher behandelten StraRenrdumen aus planerischer Sicht sinnvoll
(z. B. RitterstralRe/Renteistral3e).

Das Projekt City-Management kann diese Perspektive aufzeigen, da im weiteren Projektverlauf
u.a. die Identifizierung von UmsetzungsmalRnahmen im Rahmen eines Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes vorgesehen ist. Die Ergebnisse des Projektes altstadt.raum und die
dort erarbeiteten Vorschlage flir Umsetzungsmaflnahmen kénnten somit eine ,Vorarbeit* sein, die
im Rahmen des Projektes City-Management weiter vertieft wird, und die als Grundlage fir die
Einreichung von Zuwendungsantragen im Rahmen der Stadtebauférderung genutzt werden kann.
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5. Sondernutzungsgebiihren | Genehmigungsverfahren

Der Rat der Stadt Bielefeld hat in seiner Sitzung am 18. Marz u. a. den Verzicht auf die Erhebung
von Sondernutzungsgebihren fir die AufRengastronomie sowie fir Dachaufsteller und
Warenauslagen fir das Jahr 2021 beschlossen (Drucksachen-Nr. 0654/2020-2025).

Im Rahmen der Testphase des Projektes altstadt.raum sollen vielfaltige Beteiligungen zur
Nutzung der ausgewahlten Strallenrdume ermoglicht werden. Fur eine schnelle und
unburokratische Abwicklung schlagt das Amt fur Verkehr vor, tber den o. g. Beschluss hinaus auf
die Erhebung von Geblhren fir weitere Sondernutzungen im Stralenraum (z. B. Gastronomie,
Durchflihrung kleinerer Veranstaltungsformate (Kleinkunst, Konzerte), CarSharing) fur die Dauer
der Testphase zu verzichten. Die Testphase ist auf den Zeitraum von Juni bis 31. Oktober 2021
begrenzt.

Die Belange von Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei usw. werden im Rahmen eines regularen
Beteiligungsverfahrens Uberpruft, nachdem konkrete Vorschlage fur die Nutzung der bisherigen
Kfz-Stellplatze vorliegen. In diesem Rahmen werden dann auch die erforderlichen verkehrlichen
Regelungen (Absperrungen, Beschilderungen) konkretisiert und mit den Ordnungsbehoérden sowie
mit bestehenden Baustellenregelungen abgestimmt.

Anlage

Beigeordneter

Moss
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