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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Herr Dirk Echterdiek plant als Vorhabentréger, auf einer verbliebenen Restfldche im Ortskern Brake in

Bielefeld eine erganzende Wohnbebauung aus vier Einfamilienhdusern umzusetzen.

Anlage 1 zeigt die derzeitigen Ortlichkeiten.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir diese ergdnzende Wohnbebauung fiihrt die
Stadt Bielefeld ein Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Il / Br 39 ,Ziemanns-
weg" durch. Es sollen im Nahbereich der Braker StraBe ein urbanes Gebiet (MU) oder ein Mischgebiet (MI)

und im hinteren Bereich des Plangebietes allgemeine Wohngebiete (WA) auswiesen werden.

Auf das Plangebiet wirken die Gerdusch-Immissionen des KFZ-Verkehrs auf den umliegenden StraB3en
Braker StraBe (L 804) und Stedefreunder StraBe (K 3) sowie des Schienenverkehrs auf den stidéstlich ver-
laufenden Bahnlinien (Strecken 1700 und 2990) ein. Dabei beriicksichtigen wir im Folgenden jeweils

die Prognosedaten (siehe Kapitel 3).

Die hier vorliegende schalltechnische Untersuchung ermittelt und bewertet die auf das Plangebiet ein-

wirkenden Gerdusch-Immissionen vor dem Hintergrund der geplanten Ausweisungen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung stellt eine Aktualisierung der schalltechnischen Unter-
suchung BLP-18 1054 02 vom 05.09.2018 dar. Sie wurde notwendig, weil sich zwischenzeitig die Ver-
kehrsdaten auf den umliegenden StraBen verdndert haben. Auch wird jetzt fiir den Bereich ein neuer

Bebauungsplan aufgestellt und nicht mehr der existierende gedndert.
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Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

BauGB

BauNVO

Fickert/

Fieseler

BImSchG

RLS - 90

Baugesetzbuch

Bekanntmachung der Neufassung vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634)
Anderung des Wortlautes der seit dem 01.10.2017 geltenden Fassung
auf Grund Artikel 4 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. I S. 1057)

Baunutzungsverordnung (BauNV0)

Bekanntmachung der Neufassung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786)
Anderung des Wortlautes der seit dem 01.10.2017 geltenden Fassung
auf Grund Artikel 4 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. | S. 1057)

Baunutzungsverordnung
Kommentar unter besonderer Berlicksichtigung des Umweltschutzes mit ergan-

zenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften - 12. Auflage

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
einigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 08.04.2019 (BGBI. | S. 432 - Dreizehntes Ge-

setz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) gesndert worden ist.

"Richtlinie fiir den Lirmschutz an StraBen”
Der Bundesminister fir Verkehr - Abteilung StraBenbau

Ausgabe 1990
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundes-
gesetzblatt, S. 1036 zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 18.12.2014
(BGBI. I, S. 2269). Diese Verordnung enthilt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk

zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV)

vom 12. Februar 1997 - BGBI. I, Nr. 8, S. 172, zuletzt gedndert durch Artikel 3
der Verordnung vom 23.09.1997 (BGBI. I, S. 2329)

"Schallschutz im Stadtebau” - Berechnungsverfahren

Ausgabe Juli 2002

"Schallschutz im Hochbau"
Teil 1: Mindestanforderungen

Ausgabe Januar 2018

"Schallschutz im Hochbau"

Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen

Ausgabe Januar 2018
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3. Gerdusch-Emissionen

Auf das Plangebiet wirken - wie in Kapitel 1 erldutert - Verkehrsldrm-Immissionen des Schienenverkehrs

sowie des KFZ-Verkehrs ein.

3.1 Schienenverkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch Schienenverkehr haben gemaB Anlage 2 in [ 6/ die folgenden Parameter
den wesentlichen Einfluss:

e Anzahl der Ziige (Tag und Nacht);

o Fahrzeugarten, Fahrzeug-Kategorien und Bezugszahl der Achsen gemaB
Tabelle 3 in Anlage 2 von [ 6/ und die daraus resultierenden Verkehrsdaten
gemaB Tabelle 4 in Anlage 2 von [ 6/;

e  Schallguellenarten an Fahrzeugen gemaB Tabelle 5 in Anlage 2 von [ 6/,

e  zulassige Streckengeschwindigkeit (v_max) bzw.
Geschwindigkeitsfaktor gemaB Tabelle 6 in Anlage 2 von [ 6/,

. Pegelkorrekturen (Fahrbahnart, Bahniibergang, Fahrflichenzustand, Briicken,
Bauwerke, Auffalligkeiten von Gerduschen) nach Tabellen 7, 8,9, 10 und 11 in
Anlage 2 von [ 6/.

Die Zugbelastungszahlen auf den zu untersuchenden Bahnstrecken erhielten wir von der Deutschen Bahn
AG. Sie haben den Prognosehorizont 2025. Die zur Verfiigung gestellten Daten werden nach den Vorgaben
der Anlage 2 der 16. BImSchV [ 6/ in das Modul Schall 03 des Ausbreitungsberechnungsprogramms LimA
der Ingenieurgesellschaft Stapelfeldt eingegeben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter — Lwa') sowie die hier zu vergebenden
Pegelkorrekturen erfolgen Programm intern. Die von uns verwendeten Daten der Zugstrecke sowie die
Emissionspegel ohne Zuschldge in der Schall 03 konformen Form werden in Anlage 3 dokumentiert.

Die Deutsche Bahn AG / das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fiihren an
besonders larmbelasteten Stecken Larmsanierungen durch. In Bielefeld soll in den Jahren 2018 bis 2020
auf drei Abschnitten eine Lirmsanierung durch Errichtung von Larmschutzwénden erfolgen. Anlage 4 zeigt
diese drei Abschnitte. Details, insbesondere Hohenangaben, finden sich im diesbeziiglichen Bauwerksver-
zeichnis der Deutschen Bahn. Die Stadt Bielefeld stellt dieses auf ihrer Homepage auch zur Verfligung.
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3.2 KFZ-Verkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

e Durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

e LKW-Anteil (p) in %, tags und nachts,
e Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,
e StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4 [ 5/,

e Steigung (Dsy) in dB(A), nach/7/ (wird vom EDV-Programm automatisch
aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),

e ggf. Zuschlage (K) fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
oder Einmiindungen, nach [ 5/.

Die Daten bzgl. der Verkehrsmengen wurden uns vom Amt fiir Verkehr der Stadt Bielefeld mitgeteilt.

Wir verwenden die Prognosedaten (Stand: 20190221_PM_2030.ver).

Nachfolgend nun die verwendeten Parameter:

e Braker StraBe (L 804) zwischen Kerksiekweg und BornholmstraBe

DTV: 8.880 KFZ/24 h,
p: 166 O,

Vi 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

e Braker StraBe (L 804) zwischen BornholmstraBe und Wefelshof

DTV: 9.580 KFZ/24 h,
p: 160 %,

Vi 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).
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e Braker StraBe (L 804) zwischen Wefelshof und Kreisverkehrsplatz

DTV: 9.580 KFZ/24 h,
p: 16,0 %,

Vi 50 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

e Braker StraBe (L 804) zwischen Kreisverkehrsplatz und GrundstraBe

DTV: 15.020 KFZ/24 h,
p: 14,0 %,

Vi 50 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

e Stedefreunder StraBe (K 3) zwischen Kreisverkehrsplatz und WehrstraBe

DTV: 7.560 KFZ/24 h,
p: 12,2 0/,

Vi 50 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

e Stedefreunder StraBe (K 3) zwischen WehrstraBe und Riedweg

DTV: 6.850 KFZ/24 h,
p: 13,0 %,

Vi 50 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

e Stedefreunder StraBe (K 3) nordlich Riedweg

DTV: 6.170 KFZ/24 h,
p: 14,1 0/,

Vi 50 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

Datei: BLP-19 1138 01
(Digitale Version - PDF)



AKIIS:

Seite 9 von 18

GemiB [ 5/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel L. der Verkehrswege berechnet.

Der Emissionspegel Lne ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von der Mitte der ndchstgele-

genen Fahrbahn und in 4 m Hdohe Uber StraBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.

Tabelle 1: Emissionspegel Lne

Lme Lme

StraBBe tagsiiber nachts

in dB(A) in dB(A)
Braker StraBe (L 804) zw. Kerksiekweg und BornholmstraBBe 64,7 55,9
Braker StraBe (L 804) zw. BornholmstraBe und Wefelshof 64,9 56,1
Braker StraBe (L 804) zw. Wefelshof und Kreisverkehrsplatz 64,9 56,1
Braker StraBe (L 804) zw. Kreisverkehresplatz und GrundstraBe 66,4 57,6
Stedefreunder StraBe (K 3) zw. Kreisverkehrsplatz und WehrstraBBe 62,9 54,2
Stedefreunder StraBe (K 3) zw. WehrstraBe und Riedweg 62,7 54,0
Stedefreunder StraBe (K 3) nérdlich Riedweg 62,5 53,8
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4, Gerdusch-Immissionen, Diskussion der Ergebnisse

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung,
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Gebadude und

Hindernisse.

Die Ergebnisse der Gesamtbelastung (StraBen- plus Schienenlzrm) werden in Anlage 5 fiir die Ebenen EG,

1.0G und 2. OG in grafischer Form dargestellt.

In Anlage 6 und 7 werden die Ergebnisse auch getrennt flir den Stra3e- und Schienenverkehr dokumen-

tiert.

Bei den schalltechnischen Berechnungen werden die in Anlage 4 dokumentierten LadrmschutzmaBnahmen

entlang der Schienenstrecken beriicksichtigt.

Da sich die Abwagung der Larm-Thematik im Bauleitplanverfahren auf die Gesamt-Belastung beziehen
muss, bezieht sich die nachfolgende Ergebnisdiskussion auf die entsprechende Ergebnisdarstellung in

Anlage 5.

Wir erhalten folgende Ergebnisse (Gesamtbelastung) innerhalb des Plangebietes:

Tag (Anlage 5, Blatt 1 bis Blatt 3): < 72 dB(A) an der Braker StraBe,
bis < 45 dB(A) im EG und 1. OG im Norden
des Plangebietes,
bis ca. 52 dB(A) im 2. OG im Norden des

Plangebietes.

Nacht (Anlage 5, Blatt 4 bis Blatt 6): = 62 dB(A) an der Braker Strafe,
bis ca. 35 dB(A) im EG und 1. OG im Norden
des Plangebietes,
bis ca. 42 dB(A) im 2. OG im Norden des

Plangebietes.
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Zur Wertung der ermittelten Verkehrs-Gerduschpege/ vor dem Hintergrund der vorhandenen und ge-

planten Wohnnutzung im Plangebiet:

Fiir Planverfahren, in denen Quartiere in Nachbarschaft zu Verkehrswegen entwickelt bzw. liberplant wer-

den, gibt es keine normativen Gerdusch-Immissions-Grenzwerte. Im Rahmen des Abwagungsprozesses ist

vielmehr zur Kenntnis zu nehmen, was an diesbeziiglichem Regel- und Verordnungswerk vorhanden ist.

Dabei handelt es sich zundchst um die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der

Norm DIN 18005 (Teil 1) (das Beiblatt 1 ist kein Bestandteil der Norm).

Diese Orientierungswerte betragen bei der Beurteilung von Verkehrs/drm auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen:
Allgemeine Wohngebiete (WA): 55/ 45 dB(A) tags /[ nachts,
Mischgebiete (MI) / Kerngebiete (MK): 60 / 50 dB(A) tags / nachts.

Es ist allgemein anerkannt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (Teil 1)
als idealtypisch angesehen werden. Es ist weiterhin allgemein anerkannt, dass bei Einhaltung der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 die Gerduschpegel in den jeweiligen Bauge-
bieten regelmaBig als zumutbar betrachtet werden kdnnen. Gleichzeitig gilt das in § 50 BImSchG

formulierte Trennungsgebot als eingehalten.

Des Weiteren gibt es die Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV), die bei wesentlichen
Anderungen bzw. dem Neubau von Verkehrswegen zwingend herangezogen werden muss. Die

Grenzwerte dieser Verordnung betragen:

Wohnen (WR /| WA): 59/ 49 dB(A) tags [ nachts.
Mischgebiete (MI) [ Kerngebiete (MK): 64 [ 54 dB(A) tags [ nachts,

Bei Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV in den jeweiligen Baugebieten liegen gemaB
16. BImSchV keine schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vor. Gesundes

Wohnen und Arbeiten im Sinne des BauGB ist noch gegeben.
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Hinweis: In der 16. BImSchV wird nicht zwischen allgemeinen und reinen Wohngebieten

unterschieden.

Fiir bestehende Situationen, d.h. sowohl die Verkehrswege als auch die immissionsempfindlichen
Nutzungen sind vorhanden, sind die vorgenannten Orientierungs-/ Grenzwerte nicht anwendbar.
Hier ist fiir Betreiber von dffentlichen Verkehrswegen erst bei Erreichen der enteignungsrechtli-

chen Zumutbarkeitsschwelle ein Handlungsbedarf vorhanden.

Diese Schwelle wurde durch den Bundesgerichtshof definiert. Sie betrdgt flir Wohngebiete
70 [ 60 dB(A) tags [ nachts und fiir Dorf- bzw. Mischgebiete 72/ 62 dB(A) tags [ nachts
(BGH, Urteil vom 10.11.1987 — 1l ZR 204/86 — NJW 1988, 900).

Seit einiger Zeit werden sogenannte Auslosewerte flir Lirmschutz angewendet. Diese liegen

jeweils 3 d(BA) unterhalb den eben aufgefiihrten Pegel.

Derzeit liegt diese bestehende Situation fiir den hier betrachteten Teil des Ortsteiles Bielefeld-

Brake vor.

Vor dem Hintergrund des bislang Dargestellten ergibt sich fiir das hier betrachtete Plangebiet

Folgendes:

Das Plangebiet ist im Bereich der - von der Braker StraBBe aus gesehen - ersten Baureihe stark belastet.

Dieser Bereich ist nahezu vollstandig bebaut. In weiten Teilen des Plangebietes herrschen jedoch ideal-

typische WA-Pegel vor. Dieses gilt auch fiir die Flache der geplanten vier Einfamilienhduser fiir die Ebenen

EG und - weitestgehend - auch 1. OG. Dort werden ansonsten die Wohngebietswerte der 16. BImSchV

eingehalten.

Es stellt sich somit die Frage, was diese Ergebnisse fiir das Plangebiet bedeuten. Gibt es in Bezug auf

Ldrm vom Grundsatz her einen Abwégungsspielraum? Ist im gesamten Plangebiet gesundes Wohnen

und Arbeiten im Sinne des BauGB gewéhrleistet? Welche LarmschutzmalBnahmen wéren hierfir not-

wendjg?
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Wir fiihren hierzu zunschst folgende grundsitzlichen Uberlegungen durch:

Angesichts der (iber den Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005 liegenden Larmpegel im
Plangebiet ist zundchst festzustellen, dass die Planfladche nicht ohne Weiteres fiir eine Wohnnutzung
als geeignet erscheint, da ansonsten das in § 50 BImSchG formulierte Trennungsgebot unvertraglicher
Nutzungen verletzt werden wiirde. Dieses Trennungsgebot besagt, dass bei raumbedeutsamen Planungen
die fiir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen so zuzuordnen sind, dass schadliche Umwelteinwir-

kungen so weit wie moglich vermieden werden.

Das Trennungsgebot ist jedoch vom Grundsatz her nicht uniiberwindbar - sofern gesunde Wohn- und

Arbeitsverhaltnisse im Sinne des BauGB gegeben sind.

Kann stddtebaulich argumentiert werden, dass auch héher als idealtypisch belastete Flachen fiir diese

Zwecke dienen mdssen, kann dieses Trennungsgebot /n der Abwégung iiberwunden werden. Dann erga-
ben sich Flachen mit - gemessen an den Planungszielen - schadlichen Umwelteinwirkungen. Wenn diese
schadlichen Umwelteinwirkungen jedoch nur beldstigenden und keinen gefdhrdenden Charakter aufwei-

sen, ware gesundes Wohnen und Arbeiten im Sinne des BauGB gewahrleistet.

Dieses bedeutet, dass die Abwigung zu hoheren Lirmwerten hin sich auf diejenigen Flachen beziehen (und
beschranken) muss, die zwar hoher als idealtypisch (Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005)
belastet sind, auf denen jedoch die Grenze des gesunden Wohnens und Arbeitens im Sinne des BauGB

noch nicht tberschritten wird.

Ein derartiges Abwagungsergebnis kann sich nicht ,beliebig" ergeben, sondern es ist in jedem Fall zu un-
tersuchen, ob durch geeignete und verhaltnismaBige MaBnahmen die Gerdusch-Belastung im Plangebiet

gemindert werden kann.

Fiir die Bereiche der vorhandenen StraBenrandbebauungen gibt es keine aktiven Schallschutzmdglich-
keiten. Selbst wenn ausreichend Platz fiir Lirmschutzwdnde vorhanden ware, waren die Grundstiicke
mit den dortigen Nutzungen dann ,von der AuBenwelt abgeschlossen”; die Grundstiicke waren nicht mehr

erschlossen.
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Daher gehen wir nunmehr der Frage nach, in welchem grundsétzlichen Rahmen der zuléssige Abwé-
gungsspielraum der planenden Gemeinde bei der Bewertung von Verkehrsgerduschen liegt; mit anderen

Worten: Bis hin zu welchen Pegeln ist gesundes Wohnen und Arbeiten im Sinne des BauGB gegeben?

Den Abwagungsspielraum stellen Fickert/ Fieseler / 3/ in § 1 Rn. 46 wie folgt dar:

JFiir die gemeindliche Abwégung ergeben sich unter Beriicksichtigung von & 1 Abs. 5
BauGB (menschenwiirdige Umwelt, Wohnbedirfnisse, Umweltschutz) und der u.a. aus
§ 50 BImSchG herzuleitenden Zumutbarkeit bzw. Erheblichkeit von Beldstigungen verschiedene

Abwdégungsspielrdume:

- Von der Erfiillung optimaler Immissionsschutzanforderungen (keine Beldstigungen) bis an die

Grenze noch unerheblicher = noch zumutbarer Belédstigungen ohne rechtliche Folgen,

- von der Uberschreitung der immissionsschutzrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze bis an die ent-
eignungsrechtliche Unzumutbarkeitsgrenze bei gebotener teilweiser Zurickstellung des Immis-

sionsschutzes unter Einsatz - soweit wie maglich - aktiver oder passiver SchutzmaBnahmen,

- von der Uberschreitung der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle unter weitgehender
Zuriickstellung des Immissionsschutzes zugunsten anderer Belange mit der Folge der Entsché-
digungsverpfiichtung bis an die Gefahrengrenze. Die der Gemeinde entstehenden Kosten fiir

SchutzmaBnahmen oder Entschidigungen mdssen in die Abwégung eingestellt werden." [...]

Aus Fickert/ Fieseler ldsst sich somit schlieBen, dass — vom Grundsatz her - bis hin zu den Mischgebiets-
werten (der 16. BImSchV) die Beldstigung noch zumutbar ist, da in Mischgebieten Wohnen ohne Ein-
schrankungen maéglich ist und damit den Anforderungen des BauGB nach gesunden Wohnverhéltnissen

entsprochen wird.

Weiterhin ergiben sich keine rechtlichen Folgen (siehe 1. Spiegelstrich des obigen Zitates). In diesem Zu-

sammenhang verweisen wir auch auf die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts:
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JFir die Abwdgung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden die
in 82 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind
in angrenzenden Wohngebieten regelméBig gesunde Wohnverhdltnisse gewahrt und vermittelt das
Abwéqungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von LirmschutzmalBnahmen. (BVerwG

17.3.2005, 4 A 18.04 = BVerwGF 123, 152 = NVwZ 2005, 811)"

Der 7. Senat des Oberverwaltungsgerichts NRW duBert sich zur vorliegenden Thematik sehr dezidiert in
seinem Urteil vom 25.03.2009 (Az: 7 D 129/07.NE) zu einem Verfahren, in dem der Verfasser der vorlie-

genden schalltechnischen Untersuchung ebenfalls gutachterlich tétig war.

Welche Larmbelastung einem Wohngebiet unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren zugemu-
tet werden darf, richtet sich nach den Umstdnden des Einzelfalls; die Orientierungswerte der DIN
18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau” kénnen zur Bestimmung der zumutbaren Ldrmbelastung eines
Wohngebiets im Rahmen einer gerechten Abwdqung lediglich als Orientierungshilfe herangezogen
werden. Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 iiberschritten werden, desto gewichtiger
miissen allerdings die fiir die Planung sprechenden stidtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat
die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote ste-
hen, um diese Auswirkungen zu verhindern. Dass bei der Ausweisung neuer Baugebiete in einem
bislang praktisch unbebauten Bereich die Grenzen gerechter Abwdqung in der Regel iberschritten
sind, wenn Wohnnutzung auch am Rand des Gebiets zugelassen wird, obwohl dort die Orientie-
rungswerte um 10 dB(A) und mehr iiberschritten werden, folgt daraus nicht. Jedenfalls wenn im
Innern der Gebdude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender Au-
Benbauteile angemessener Lirmschutz gewéhrleistet wird, kann es im Ergebnis mit dem Gebot
gerechter Abwégung vereinbar sein, Wohngebaude an der larmzugewandten Seite des Gebiets auch
deutlich dber den Orientierungswerten liegenden AuBBenpegeln auszusetzen. Eine derartige planeri-
sche Konzeption wird in der DIN 18005 selbst als Mdglichkeit ngher dargestellt (vgl. Nr. 5.5 und 5.6)
und kann daher als Teil guter fachlicher Praxis angesehen werden. Dies zeigt zugleich, dass ein
derartiges Planungsergebnis nicht von vornherein unter Hinweis auf die eine planende Gemeinde
ohnehin rechtlich nicht bindende DIN 18005 als rechtlich unzuldssig eingestuft werden kann. Viel-

mehr kdnnen fiir eine derartige Losung im Einzelfall gewichtige stadtebauliche Belange sprechen’.

Wir wollen jedoch nochmals ausdriicklich darauf hinweisen, dass der Belang des Gerdusch-Immissions-

schutzes zwar abwagbar, jedoch nicht beliebig ,wegwéagbar" ist.
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Erst wenn Pegelminderungs-MaBnahmen (z.B. durch aktiven Schallschutz) - wie im vorliegenden Fall -
nicht in Frage kommen kdonnen oder ,ausgereizt” sind und stadtebauliche Griinde zwingend fiir eine

Wohnnutzung sprechen, ist das Trennungsgebot des § 50 BImSchG iiberwindbar.

Wir mochten auch nochmals anmerken, dass die Pegel, die hoher als idealtypisch sind und innerhalb der
MI-Grenzwerte der 16. BImSchV liegen, zwar grundsatzlich gesunden Wohnverhdltnissen entsprechen,

jedoch einen - gemessen an den idealtypischen Pegeln - beldstigenden Charakter aufweisen.

Nachdem wir oben den grundsétzlich mdglichen Abwégungsspielraum der planenden Gemeinde in Be-
zug auf Verkehrsldrm dargestellt haben, kommen wir auf das hier in Rede stehende Bauleitplanverfah-

ren zurtck.

Wir stellen Folgendes fest:

In der - von der Braker StraBBe aus gesehen - ersten Baureihe liegen die Pegel teilweise auch oberhalb der
Mischgebietswerte der 16. BImSchV. Dieser Bereich ist nahezu vollstdndig bebaut. Damit stellt sich hier die
Frage nach ausreichendem Abstand genauso wenig wie die nach aktivem Schallschutz (Wall, Wand). Letz-

teres ist wegen mangelnden Platzes und der ErschlieBung der Grundstiicke nicht méglich.

Vor diesem Hintergrund wére passiver Schallschutz zum Schutz des Wohnens innerhalb der Gebaude eine

geeignete Konfliktlosung.

Zur planerischen Konfliktbewaltigung schlagen wir daher vor, fiir das Plangebiet passiven Larmschutz mit-
tels der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 auszuweisen. Da die Pegel fiir die Nacht die Tagespegel um
weniger als 10 dB(A) unterschreiten, sind die Lirmpegelbereiche auf Basis der Nachtpegel zu berechnen.

Die vorhandene Bebauung im Plangebiet bleibt dabei unberiicksichtigt.

Eine derartige Festsetzung bedeutet flir deren Vollzug in Baugenehmigungs- bzw. Freistellungsverfahren,
dass - gemaB den Rechenverfahren der DIN 4109 - bei Neubauten bzw. genehmigungspflichtigen Um-
bauten von vorhandenen Gebiuden passiver Schallschutz, zugeschnitten auf die jeweilige Nutzung der

Riume (Wohnen, Biiros, etc.) vom Bauherren (Architekten) zu dimensionieren und einzubauen wire.

Die ermittelten Larmpegelbereiche werden in der Anlage 8 jeweils fiir die Ebenen EG, 1. OG und

2. 0G dargestellt.
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5. Zusammenfassung

Herr Dirk Echterdiek plant als Vorhabentrédger, auf einer verbliebenen Restfldche im Ortskern Brake in

Bielefeld eine erganzende Wohnbebauung aus vier Einfamilienhdusern umzusetzen.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir diese ergdnzende Wohnbebauung fiihrt die
Stadt Bielefeld ein Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Il / Br 39 ,Ziemanns-
weg" durch. Es sollen im Nahbereich der Braker StraBe ein urbanes Gebiet (MU) oder ein Mischgebiet (MI)

und im hinteren Bereich des Plangebietes allgemeine Wohngebiete (WA) auswiesen werden.

Auf das Plangebiet wirken die Gerdusch-Immissionen des KFZ-Verkehrs auf den umliegenden StraB3en
Braker StraBe (L 804) und Stedefreunder StraBe (K 3) sowie des Schienenverkehrs auf den siiddstlich ver-
laufenden Bahnlinien (Strecken 1700 und 2990) ein. Dabei beriicksichtigen wir im Folgenden jeweils

die Prognosedaten (siehe Kapitel 3).

Wir stellen fest, dass das Plangebiet entlang der Braker StraBe stark Larm belastet ist.

In weiten Teilen des Plangebietes herrschen hingegen die idealtypischen WA-Werte vor. Dieses gilt im
Wesentlichen auch fiir die Fldche der geplanten vier Einfamilienhduser in den Ebenen EG und 1. OG.

Ansonsten werden dort die Wohngebietswerte der 16. BImSchV eingehalten.

Aktiver Larmschutz (Wall/Wand) entlang der Braker StraBe ist auf Grund der &rtlichen Gegebenheiten

nicht maglich.

Als planerische Konfliktbewéaltigung schlagen wir daher die Festsetzung von Larmpegelbereichen gemaf

DIN 4109 vor.

Der Vollzug der Larmpegelbereiche erfolgt in den jeweiligen Baugenehmigungs- bzw. Freistellungsverfah-

ren fiir Neubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an den bestehenden Gebéuden.

Datei: BLP-19 1138 01
(Digitale Version - PDF)



Seite 18 von 18

Eine derartige Festsetzung bedeutet flir deren Vollzug, dass - gemaB den Rechenverfahren der DIN 4109 -
bei Neubauten bzw. Umbauten von vorhandenen Gebauden passiver Schallschutz, zugeschnitten auf die

jeweilige Nutzung der Rdume (Wohnen, Biiros, etc.), vom Bauherren (Architekten) zu dimensionieren und

zu realisieren wire.

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Phys. Brokopf

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)
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Zugbelastungszahlen der Deutschen Bahn

Abschnitt Bielefeld Brake

km 101,0 bis km 103,0
Prognose 2025

Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie | Anzahl
RE-E 32 4 160 7-Z5 A4 1 9-75 5
RB-ET 66 8 160 5-75-A12 2
RB-VT 32 4 120 6-A10 3
ICE 32 2 160 1 2 2-V1 14
IC-E 10 4 160 7-25 A4 1 9-75 7

172 22 Summe beider Richtungen

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auller bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Bei 2-gleisigen Streckenabschnitten sind die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise zu verteilen.

Bei ungeraden Zugzahlen ist der hthere Anteil auf das bebauungsnéchste Gleis zu legen.

Emissiondaten gemafl Schall 03 ohne Zuschlage je Gleis

Gleis | Lwa'in dB(A) | Lwa' in dB(A) | Hohenbereiche h Hohe hs
Tag Nacht gemal Tabelle 5 Uber SO
1700 80,00 72,55 0.04.05.0 0.0
1700 68,27 62,06 0.04.0.5.0 4.0
1700 61,84 55,55 0.04.05.0 5.0
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2990 Abschnitt Bielefeld Brake

Strecke

km 101,0 bis km 103,0

Prognose 2025

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h [kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie | Anzahl
GZ-E* 71 45 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 6 10-Z15 1
GZ-E* 17 11 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 6 10-Z15 1
88 56 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzugen-aul3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug

ICE, TGV = Elektrotriebzug des
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

HGV

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug

Bei 2-gleisigen Streckenabschnitten sind die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise zu verteilen.
Bei ungeraden Zugzahlen ist der hdhere Anteil auf das bebauungsnachste Gleis zu legen.

Emissiondaten gemal Schall 03 ohne Zuschlage — Gleis Nord

Gleis | Lwa'in dB(A) | Lwa' in dB(A) | Hohenbereiche h Hohe hs
Tag Nacht gemaf Tabelle 5 Uber SO
2990 62,91 64,01 0.04.05.0 0.0
2990 65,99 67,09 0.04.05.0 4.0
2990 47,40 48,51 0.04.05.0 5.0

Emissiondaten gemafld Schall 03 ohne Zuschlage — Gleis Sud

Gleis | Lwa'in dB(A) | Lwa' in dB(A) | Hohenbereiche h Hohe hs
Tag Nacht gemal Tabelle 5 Uber SO
2990 60,34 61,33 0.04.05.0 0.0
2990 65,69 66,68 0.04.05.0 4.0
2990 41,46 42,46 0.04.05.0 5.0
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