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Betreff: Burgereingabe zum Verkehrskonzept Bielefelder Westen

Sehr geehrte Damen und Herren!

Aus der Presse habe ich vor einiger Zeit von dem Verkehrskonzept fiir den Bielefelder Westen
erfahren, welches ich mit seinem Entschleunigungs- und Verlangsamungsgedanken sehr begriiRe.
Tempolimits und Einschrénkungen fiir den Kraftverkehr, verbunden mit einer Fokussierung auf
Radfahrer, FuBganger und OPNV sind in einem Prozess der schrittweisen Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs in den Stadten ein zukunftsweisendes und sicherlich richtiges
Signal.

Als langjéhriger Bewohner des Bielefelder Westens (25 Jahre SiegfriedstraRe, jetzt Rolandstrae) mit
einem Grafikdesignbiiro in de" WeststralRe (seit 2002) und als begeisterter Verfechter des Fahrrads
als ideales Fortbewegungsmittel im stadtischen Raum méchte ich dazu einen Vorschlag machen, der
gerade jetzt, wo hier im Viertel gréBere BaumaRnahmen laufen, leicht realisierbar wire.

Als Kenner des Viertels weiB ich, dass es bestimmte StraRenziige und Wegekombinationen gibt, die
extrem stark von Fahrradfahrern frequentiert werden, insbesondere als Weg aus den westlichen
Stadtteilen in die bzw. aus der City. Dazu gehdren beispielsweise die RolandstraRe/Dorotheenstrale/
Goldbach oder die Schlosshofstrale/TurmstraBe/ArndtstraRe oder auch die StapenhorststraRe. Auf
dieser Achse City — Uni gibt es schon jetzt ein enormes Radfahreraufkommen, das sich derzeit auf die
genannten Wege verteilt und dort mit dem Autoverkehr koexistieren muss — mit den bekannten
Unfallrisiken. Aus vielen Gesprachen weiR ich, dass die Menschen aus den westlichen Stadtteilen es
begriiRen wiirden, wenn man eine PKW-freie oder zumindest -arme Strecke zwischen Uni und City
schaffen kénnte, einen Verbupd aus autofreien oder mindestens verkehrsberuhigten FanrradstraRen,
die fir diese groRRe Zahl an Radfahrern eine Fahrt ohne oder mit sehr wenigen Autokontakten
ermoglicht.

In diesem Zusémmenhang halte ich die Ausweisung von EinbahnstraRen, z.B. der RolandstraRe, fiir
keine zielflihrende Idee. Auch wenn die absolute Zahl der PKW-Durchfahrten méglicherweise etwas
sinken wird, so wird sich das Durchfahrtstempo auf der vom Gegenverkehr befreiten StraRe erhéhen
— selbst wenn dort Tempo-30-Schilder stehen, so fiirchte ich. Damit erhéht sich m.E. das Unfallrisiko



fur Fahrradfahrer, die beispielsweise auf der RolandstralRe zahlenmiRig die PKWs deutlich
tibersteigen..

Hier waren autofreie (oder stark eingeschrankte) Zonen ein mutiges und zukunftsweisendes Signal,
ein VorzeigemaRnahme, die die Lebensqualitat des Viertels erheblich steigern kénnte und die in
vielen anderen Kommunen langst Schule gemacht hat. Anstatt die Durchfahrt fiir PKW zu erleichtern
(EinbahnstraRe), schlage ich gezielt ausgewihlte mehr oder weniger autofreie SpielstraRen mit
wechselseitigen Baumbepflanzungen, abgegrenzten Rasenstiicke oder Blumenbeeten vor. Das wiirde
den Gedanken einer ,Begegnungszone”, wie sie in dem Konzept propagiert wird, nachhaltig einlosen.
In der RolandstralRe z.B. (zurzeit Baustelle) gdbe es jetzt die einmalige Chance, so etwas umzusetzen.
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