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Radverkehrskonzept

BYPAD-Ziele

Funf Leitsatze zur Radverkehrsforderung in Bielefeld

1. Radverkehrsanteil erhohen

2. Radverkehrskonzept erstellen

3. Infrastruktur ausbauen und ertlchtigen
4. Service/Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit ausweiten

5. Arbeitsstrukturen herstellen



Radverkehrskonzept
Beteiligung

Erarbeitung Radverkehrskonzept

Beteiligung Strategiegruppe Radverkehr

Auftaktveranstaltung Zukunftsdialog
Online-Befragung

Beteiligung Bezirke

Beschluss im Rat der
Stadt Bielefeld




Radverkehrskonzept

Radverkehr als System

Die vier Saulen der
Radverkehrsforderung




Radverkehrskonzept

Zielnetzplan

Fahrradfreundliche
Flachenerschlielung
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Hauptroute, Kategorie |

Radschnellverbindungen




Radverkehrskonzept
Entwicklungsachsen

1 Innenstadtring
2 Universitatsroute
3 Route Gutersloh
4 Senne-Route
5 Route Nord
6 Obersee-Route
/ Route Herford
8 Heepen-Route
9 Route Ost

10 Innerer Ring

11 AuRerer Ring




Radverkehrskonzept

Fihrungsformen

Klassifizierte Strallen / Vorbehaltsnetz

Qualitatsstandard

* Bevorrechtigung
» Separiert
 Verkehrssicherheit

1®| @p s

Radfahrstreifen Bauliche Radwege
(Standard) (Flachenverfligbarkeit)
Schutzstreifen

5

(Beengte Verhaltnisse)

Fahrradstrafe

Kfz-freie Wege

Fahrradstral’e
(Pkw frei)

®| &b

Tempo 30-Zonen
Sonstige bauliche RVA

Mlschverkehr bei niedriger zulassiger Hochstgeschwindigkeit
(straRenverkehrsrechtliche Umsetzbarkeit)

Nicht empfohlen

* Mischverkehr

* Untergeordnet

* Gleichberechtigt

* Verkehrssicherheit

W E O

Mischverkehr auf
der Fahrbahn

Gehweg, Radverkehr frei
(Untergeordnet/ Gleichberechtigt)

VT

Linksseitige Radwege
(Verkehrssicherheit)

Unzulassig

ZONE Fahrradstrafie

Tempo 30-Zonen Fahrradstral3en
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Benutzungspflichtig/ Schutzstreifen in Tempo 30-Zonen




Radverkehrskonzept

Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

Fahrradsiralie
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Gesetzliche Mindestbreite 22,00 21,50 = 1,50 - - - -
VwV-StVO 1 .
Anforderungen Regelbreite >2,40 >2,00 >1,85 - - - -
E AIIgemeine Mindestbreite 22,50 21,60 > 1,85 21,25 - - -
RA 2 .
Anforderungen Regelbreite > 3,00 >2,00 >2,00 >1,50 - - -

nicht zu unterschreiten

Qualitits- . 2 nicht zu unterschreiten 2270 2 1,60 > 1,85 21,40 2270 24,10 2270
e Hauptroute, Kategorie I
kriterien anzustreben 23,00 22,00 22,25 21,50 23,30 24,70 23,30
Anmerkungen:

alle Angaben in Meter [m]

Lichte Breite (inkl. Sicherheitsraume)

zzgl. Sicherheitsraume

nur als selbstandiger Weg

inklusive Markierung

nur Begegnungsfalle von Fahrradern betrachtet
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Radverkehrskonzept
Qualitatsstandards

Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten




Radverkehrskonzept

Serviceeinrichtungen

Radabstellanlagen

P

Reinigung und Winterdienst
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Hamburg Reutlingen



Radverkehrskonzept

Information und Kommunikation

Wegweisende Beschilderung
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KommunikationsmalRnhahmen
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und vieles mehr...




Radverkehrskonzept

MalRnahmentabelle

Netzabschnitt
MaB- ; Radnetz- .
StraRenname von bis ; y Problembeschreibung MaRnahmenvorschlag
nahme . hierarchie
wl - .| a =
aEL eIV SM Lingesicherte Flhrung des Radverkehrs  |Einrichtung einer baulichen Radverkehrsanlage (gemeinsamer
1 Podinghauser StraBe (L 855) Eickumer Strale OrionstraBe P € g e ee (e

(€1 1= M auf der Fahrbahn; zul. V=50 km/h Geh-/Radweg, Zweirichtungsverkehr; Breite: = 3,30 m)

Jollenbecker Strake [MEEM 1IN M ungesicherte Filhrung des Radverkehrs  |Einrichtung einer baulichen Radverkehrsanlage (gemeinsamer

2 Podingh Strale (L 855) |Orionstraf
GRinghiauser StBe | ), (OrionstaRe (Stadtgrenze) (11 i[=U M auf der Fahrbahn; zul. V=70 km/h Geh-/Radweg, Zweirichtungsverkehr; Breite: = 3,30 m)

. . Diebrocker Strafe ELslide Iz Lingesicherte Filhrung des Radverkehrs  |Einrichtung einer baulichen Radverkehrsanlage (gemeinsamer

3 Eickumer StraRe (L 543) Peppmeierssiek ; . .

(Stadtgrenze) (ELT-GIR I auf der Fahrbahn; zul. V=70 km/h Geh-/Radweg, Zweirichtungsverkehr; Breite: = 3,30 m)

Mk 16 bdtShtthFII
" Eickumer StraBe (L 543) VL[ — EUTGGITCH unzureichende Fuhrungsform des arkierungs osung eidseitige Schutzstreifen (Wegfa
u i i :
i {mangelhaf] EnlentruperWeg S“EE Priealles xmf; 30 km/h 6,80m 470m )

5 Kleinbahntrasse Jollenbeck | Auf dem Kémpchen  Stadtgrenze ~ |entspricht

Qualitatskd | 7

Analyse der Fithrungsform

Strecke: Tempo 30-Zone

Knotenpunkte: rechts-vor-links

Méngel: fehlende Bevorrechtigung fiir Radverkehr
Bewertung Qualitéat: bedingt angemessen

MaRnahme: Einrichtung einer Fahrradstralte




Radverkehrskonzept

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Radverkehrskonzept Ziel: 25 % Ziel: 75 %
liegt vor Radverkehrsanteil Umweltverbund

SofortmalRnahmen
Kurzfristige MalRnahmen
Mittelfristige MalRnahmen

Langfristige Maldnahmen



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Kontakt
Projektteam Rad25+

Stadt Bielefeld

Amt fir Verkehr
August-Bebel-StraRe 92
33602 Bielefeld

Tel. 0521 51-6879
E-Mail: radverkehr@bielefeld.de






