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Radverkehrskonzept

Fünf Leitsätze zur Radverkehrsförderung in Bielefeld

1. Radverkehrsanteil erhöhen

2. Radverkehrskonzept erstellen

3. Infrastruktur ausbauen und ertüchtigen

4. Service/Kommunikation/Öffentlichkeitsarbeit ausweiten

5. Arbeitsstrukturen herstellen

BYPAD‐Ziele



Radverkehrskonzept

Erarbeitung Radverkehrskonzept

Beteiligung Strategiegruppe Radverkehr

Weitere Beteiligte

Beschluss im Rat der 
Stadt Bielefeld

2018 2019 2020

Auftaktveranstaltung Zukunftsdialog

Beteiligung Bezirke

Online-Befragung

Beteiligung



Radverkehrskonzept
Radverkehr als System

Die vier Säulen der
Radverkehrsförderung



Radverkehrskonzept
Zielnetzplan



Radverkehrskonzept
Entwicklungsachsen



Radverkehrskonzept
Führungsformen

Klassifizierte Straßen / Vorbehaltsnetz Nebennetz / Selbstständige Wege

Qualitätsstandard

• Bevorrechtigung
• Separiert
• Verkehrssicherheit

Unzulässig

Radfahrstreifen
(Standard) 

Bauliche Radwege
(Flächenverfügbarkeit) 

Schutzstreifen
(Beengte Verhältnisse)

Fahrradstraße
(Pkw frei)

Kfz-freie Wege

Tempo 30-Zonen
Sonstige bauliche RVA

Benutzungspflichtig/ Schutzstreifen in Tempo 30-Zonen

Mischverkehr bei niedriger zulässiger Höchstgeschwindigkeit
(straßenverkehrsrechtliche Umsetzbarkeit)

Nicht empfohlen

• Mischverkehr
• Untergeordnet
• Gleichberechtigt
• Verkehrssicherheit

Mischverkehr auf
der Fahrbahn

Gehweg, Radverkehr frei
(Untergeordnet/ Gleichberechtigt)

Linksseitige Radwege
(Verkehrssicherheit)

Tempo 30-Zonen Fahrradstraßen



Radverkehrskonzept
Dimensionierung von Radverkehrsanlagen
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VwV-StVO Gesetzliche 
Anforderungen 1

Mindestbreite ≥ 2,00 ≥ 1,50 ≥ 1,50 - - - -

Regelbreite ≥ 2,40 ≥ 2,00 ≥ 1,85 - - - -

ERA Allgemeine 
Anforderungen 2

Mindestbreite ≥ 2,50 ≥ 1,60 ≥ 1,85 ≥ 1,25 - - -

Regelbreite ≥ 3,00 ≥ 2,00 ≥ 2,00 ≥ 1,50 - - -

Qualitäts-
kriterien Hauptroute, Kategorie I 2

nicht zu unterschreiten ≥ 2,70 ≥ 1,90 ≥ 2,15 ≥ 2,70 ≥ 4,10 ≥ 2,70

anzustreben ≥ 3,30 ≥ 2,30 ≥ 2,55 ≥ 4,60 ≥ 4,70 ≥ 4,60

Qualitäts-
kriterien Hauptroute, Kategorie II 2

nicht zu unterschreiten ≥ 2,70 ≥ 1,60 ≥ 1,85 ≥ 1,40 ≥ 2,70 ≥ 4,10 ≥ 2,70

anzustreben ≥ 3,00 ≥ 2,00 ≥ 2,25 ≥ 1,50 ≥ 3,30 ≥ 4,70 ≥ 3,30

Anmerkungen:
alle Angaben in Meter [m]

1 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsräume)
2 zzgl. Sicherheitsräume
3 nur als selbständiger Weg
4 inklusive Markierung
5 nur Begegnungsfälle von Fahrrädern betrachtet



Radverkehrskonzept
Qualitätsstandards

Radverkehrsführung an Knotenpunkten

Belagsqualitäten

Hindernisse und Einschränkungen

Beleuchtung und soziale Sicherheit



Radverkehrskonzept
Serviceeinrichtungen

Radabstellanlagen

Reinigung und Winterdienst

Multimodale Verknüpfung

Serviceeinrichtungen



Radverkehrskonzept
Information und Kommunikation

Wegweisende Beschilderung

Kommunikationsmaßnahmen

und vieles mehr…



Radverkehrskonzept
Maßnahmentabelle



Radverkehrskonzept

Sofortmaßnahmen

Kurzfristige Maßnahmen

Mittelfristige Maßnahmen

Langfristige Maßnahmen

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 …

Radverkehrskonzept
liegt vor

Ziel: 25 %
Radverkehrsanteil

Ziel: 75 %
Umweltverbund



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Kontakt

Projektteam Rad25+

Stadt Bielefeld
Amt für Verkehr
August‐Bebel‐Straße 92
33602 Bielefeld

Tel. 0521 51‐6879
E‐Mail: radverkehr@bielefeld.de




