STADT BIELEFELD Sitzung
- Stadtentwicklungsausschuss - Nr. StEA/060/2020

Niederschrift
uber die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
am 03.03.2020

Tagungsort: Else-Zimmermann-Saal, Technisches Rathaus

Beginn: 17:00 Uhr
Ende: 22:00 Uhr

Anwesend:

ChU
Herr Jung
Herr Lange
Herr Nettelstroth
Frau Steinkroger
Herr Strothmann

SPD
Frau Brinkmann
Herr Fortmeier, Vorsitzender
Herr Franz
Herr Frischemeier
Herr Godde

Bundnis 90/Die Griinen

Herr Godejohann

Herr Gorny bis 20:10 Uhr

Herr Haemisch ab 20:10 Uhr (TOP 6)
Herr Julkowski-Keppler

Bielefelder Mitte
Frau Pape

FDP
Frau Binder

Die Linke
Herr Vollmer

Beratende Mitglieder

Seniorenrat . . oA
Herr Jan Scholten ab 17:55 Uhr bis 20:10 Uhr (TOP 6)
Lokaldemokratie in Bielefeld

Herr Michael Gugat

Blrgernahe/Piraten
Herr Christian Heillenberg




Von der Verwaltung

Herr Moss

Frau Thiede

Herr Imkamp

Herr Lewald

Herr Vahrson

Herr Beck

Herr Herjlrgen

Herr von Neumann-Cosel

Gaste
Herr Drees
Herr Wannenmacher

Schriftfiihrung
Frau Ostermann

Beigeordneter Dezernat 4
Dezernat 4

Dezernat 4

Amt fir Verkehr

Amt fur Verkehr

Bauamt

Bauamt

Bauamt

fur den Beirat fir Stadtgestaltung, TOP 31.1
Architekturbliro Wannenmacher+Moller, TOP 8

Bauamt

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Fortmeier begrift die Anwesenden zur 60. Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses.
Er stellt fest, dass form- und fristgerecht zur Sitzung eingeladen wurde und der Ausschuss

beschlussfahig ist.

Zur Tagesordnung teilt er mit, dass der TOP 10 (Radverkehrskonzept) von der Verwaltung
zuruckgezogen wird. Erganzt wurde die Tagesordnung um TOP 4.7 (Grundsatzbeschluss zur
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. I/St 55 "Wohnen auf dem Gebiet der ehemaligen
Zu einzelnen Tagesordnungspunkten seien

Comeniusfoérderschule").

eingereicht worden, die zu dem jeweiligen TOP aufgerufen werden.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis und ist einverstanden -

Beratungsfolge: 31, 23, 29, 30, 1, 2, 3,4, 5,6, 8,7, 9, 11, 15, 20

noch Antrage



Offentliche Sitzung:

Zu Punkt 1

Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Genehmiqung des offentlichen Teils der Niederschrift tiber die
Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am

- keine -

Mitteilungen

Einfiihrung eines offentlichen Fahrradverleihsystems;
Standorte fiir Phase | und weiteres Vorgehen

Mitteilung des Amtes fir Verkehr:

Gemél3 dem Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses vom
17.09.2019 (DS 9295/20142020) erarbeitet die Verwaltung in
Zusammenarbeit mit moBiel ein Umsetzungskonzept fiir ein offentliches
Fahrradverleihsystem. Dies sieht eine schrittweise Einfiihrung des
Fahrradverleihsystems in zwei Phasen vor.

Die Phase | mit einer Laufzeit von einem Jahr ist als Pilotphase vorgesehen
und umfasst hauptséchlich die Kernstadt mit Verbindung zur Universitét /
FH. Es werden 250 Réder an ca. 40 Standorten vorgesehen. Uber den
Umsetzungsstand im Hinblick auf den Projektstart am 01.04.2020 wird das
Amt fiir Verkehr laufend informieren. Im Verlauf der Pilotphase des
Fahrradverleihsystems kann durch Anpassungen an den Standorten auf
Bedarfe der Nutzer reagiert werden. Die Erfahrungen mit den Standorten
aus Phase | dienen als Grundlage fiir die Ausweitung der Stationen in
Phase II.

o Fiir die Phase | ist im Stadtbezirk Brackwede ein Standort fiir das
Fahrradverleihsystem im  Bereich  Brackwede  Bahnhof
vorgesehen. Dieser Standort befindet sich aktuell in der
Abstimmung zwischen moBiel und der Stadtverwaltung.

e Im Stadtbezirk Dornberg sind zwei Standorte zum
Fahrradverleihsystem vorgesehen. Ein Standort befindet sich an
der Stadtbahnhalte-stelle Lohmannshof, eine weitere am
Hauptgebédude der Fachhochschule.

o Im Stadtbezirk Gadderbaum zwei Standorte im Bereich der Stadt-
bahnhaltestellen an der Artur-Ladebeck-Stralle vorgesehen.
Diese Standorte befinden sich aktuell in der Abstimmung
zwischen moBiel und der Stadtverwaltung.

e Im Stadtbezirk Mitte sind 20 Stationen fir das
Fahrradverleihsystem vorgesehen. Diese sind an relevanten
Verkniipfungspunkten zum OV und an Standorten mit hohem
Potential geplant. Die geplanten Standorte befinden sich
hauptséchlich im Innenstadtbereich (Rathaus, Jahnplatz,
Kesselbrink, im Bereich des Hufeisens sowie am Rand der
FuBgéngerzone) sowie am Hauptbahnhof. Diese Standorte
befinden sich aktuell in der Abstimmung zwischen moBiel und der
Stadtverwaltung.

o |m Stadtbezirk Schildesche sind bereits Standorte an den
Endhaltestellen der Stadtbahn Babenhausen Sid und
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Schildesche vorgesehen. Im Stadtbezirk Schildesche sind bereits
Standorte an den Endhaltestellen der Stadtbahn Babenhausen
Std und Schildesche vorgesehen. Im Bereich der Universitat und

. der FH sind acht feste Standorte plus Flexzonen zum
zusétzlichen Abstellen von Rédern mit der Uni abgestimmit.
Weitere Standorte, insbesondere entlang der Stadtbahnen,
befinden sich aktuell in der Abstimmung zwischen moBiel und der
Stadtverwaltung.

Zum weiteren Planungsstand hinsichtlich der Standorte fiir Phase | wird
das Amt fiir Verkehr laufend berichten.

Die zusétzlichen Standorte fiir Phase Il werden hinsichtlich Potential,
Bedarf und Fléchenverfiigbarkeit in den einzelnen Bezirken ermittelt und
abgestimmt. In Phase Il sind Standorte in allen Bezirken vorgesehen. Die
Standorte werden insbesondere in den Stadteilzentren und in Bereichen
mit hohem Potential fir die Verknlipfung von Rad mit anderen
Verkehrstrédgern vorgesehen. Vor dem Start der Phase Il am 01.04.2021
wird regelméallig liber den Stand der Standortermittlung berichtet.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Umbau Hauptstrae

Mitteilung des Amtes fir Verkehr:

Im Gesprach zwischen dem Amt fiir Verkehr und der moBiel mit der
Planfeststellungsbehérde am 28.01.20 wurde in Aussicht gestellt, dass
angestrebt sei, das Planfeststellungsverfahren méglichst bis zum
Jahresende 2020 abzuschlielRen. Voraussetzung sei allerdings, dass alle
flir die Beschlussfassung erforderlichen Unterlagen rechtzeitig vorldgen
und sich keine weiteren Beteiligungsnotwendigkeiten einstellten.

Es wurde darauf hingewiesen, dass Baumallnahmen im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Planfeststellung friihestens mit Bekanntgabe des
Beschlusses ausgefiihrt werden kénnen, sofern kein Eilrechtsschutzantrag
bei Gericht eingehe. Demnach kbnnen planfeststellungsrelevante
Vorarbeiten erst ab voraussichtlich Jan 2021 beginnen und bei einer
geschétzten Dauer von 14 Monaten im Februar 2022 abgeschlossen
werden. Die Hauptarbeiten mit Unterbrechung der Stadtbahn miissen
demnach um etwa 1 Jahr verschoben werden. Aus derzeitiger Sicht
kénnen sie von Februar 2022 bis November 2023 eingeplant werden.
Diese Abschétzung erfolgt vorbehaltlich des weiteren
Planfeststellungsverfahrens.

Es wird darauf hingewiesen, dass aus Sicht der Stadt Bielefeld und der
moBiel ein méglichst friiher Baubeginn angestrebt wird. Aufgrund des
dringend sanierungsbediirftigen Gleiszustands ist mit zwischenzeitlichen
Reparaturen und Stadtbahnunterbrechungen bis zur Aufnahme der
Hauptbauarbeiten zu rechnen.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -
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Zu Punkt 3.1

Anfragen

Geschwindigkeitsmessungen auf Bielefelder
InnenstadtstraBen;
Anfrage Biirgernahe/Piraten vom 08.01.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10192/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

Welche Malinahmen schlagt die Verwaltung vor, dass solche
regelméfligen Geschwindigkeitsiibertretungen, welche die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer*innen beeintréchtigen verhindert werden?

Zusatzfragen:
1. Wie viele Fahrzeuge (iberschreiten an (Haupt-)StraBen mit Tempo
50 km/h laut Messergebnissen die zul. Hoéchstgeschwindigkeit pro
Tag zwischen 50-60 km/h, zwischen 60-70 km/h, von mehr als 70
km/h (im Punktebereich)?
2. Wie sieht diesbeziiglich Préventionsarbeit aus?

Das Amt fir Verkehr antwortet wie folgt:

Die Bliirgerndhe / Piraten fragen an, welche MalBnahmen seitens der
Verwaltung vorgeschlagen werden, um regelméaiigen
Geschwindigkeitsiiberschreitungen, die auf Bielefelder Innenstadtstrallen
bestehen wiirden und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer beeintrachtigen, zu verhindern.

Die Stadt Bielefeld verfolgt zur Einhaltung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit verschiedene MalRnahmen. Dabei dienen
MalBnahmen der Geschwindigkeitsiiberwachung als oberstes Ziel
der Erhéhung der Verkehrssicherheit. Vorrangiges Ziel ist die
Reduzierung von Verkehrsunféllen und Minderung der Unfallfolgen.
Die Erhaltung bzw. Erschaffung von gesunden Wohn- und
Lebensverhéltnissen (Luftreinhaltung, Ldrmminderung eftc.) ist
ebenfalls ein wichtiges Ziel.

In Bezug auf Geschwindigkeitsiiberwachungen gehen bei der Stadt
Bielefeld und der Polizei vielfach Anfragen und Anregungen der Blirger ein.
Diese werden jeweils individuell dahingehend gepriift, ob eine kommunale
Messstelle eingerichtet werden kann. Voraussetzung zur Einrichtung einer
solchen Messstelle, die seitens des Ordnungsamtes regelméBig fiir die
mobile Geschwindigkeitstiberwachung angefahren werden kann ist gem. §
48 Abs. 2 OBG NRW das Vorliegen einer Gefahrenstelle. Eine
Gefahrenstelle kann u.a. im unmittelbaren Bereich von schutzwiirdigen
Einrichtungen wie z.B. Kitas und Schulen oder bei Feststellung
tiberdurchschnittlich h&ufiger VerstéRe gegen die
Geschwindigkeitsbeschrdnkung oberhalb der Toleranzgrenze definiert
werden.

Neben den Méglichkeiten zur Geschwindigkeitsiiberwachung wird auch der
Einsatz des Verkehrsdisplays zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer
vorgenommen.

Des Weiteren werden beziglich Unfallhdufungsstellen in denen die
Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit eine Rolle spielt,
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neben den bereits angefiihrten
Geschwindigkeitsiiberwachungsmalinahmen seitens des Ordnungsamtes
auch weitere MalBnahmen geprift, die im Bereich Polizeiarbeit, sowie
Anderungen im Bereich StraBenplanung und —bau liegen kénnen.

Als erste Zusatzfrage wurden Daten beziiglich
Geschwindigkeitsiiberschreitungen an (Haupt-) StraBen mit Tempo 50 km/h
fiir die Bereiche gefahrener Geschwindigkeiten von 50-60 km/h, zwischen
60-70 km/ und von mehr als 70 km/h (im Punktebereich) angefragt.

Auf Nachfrage beziiglich der konkreten Stral3en wurden folgende Stral3en
genannt, fiir die Geschwindigkeitswerte auf das Jahr 2019 bezogen
dargestellt werden:

Stralle unter 11 km/h |11-20 km/h | dariiber
Detmolder Str. 1.308 3.507 373
Eckendorfer Str. 66 1.843 199
Herforder Str. 160 1.802 230
Heeper Str. 562 274 11
Stapenhorststr. 3.018 383 26
Oldentruper Str. 0 42 9

Des Weiteren wurde angefragtf, wie es beziiglich Prédventionsarbeit
aussieht.

Seitens der Stadt Bielefeld wird Pressearbeit zur Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer betrieben. Daneben wirkt die Verwaltung bei
verschiedenen Offentlichen Veranstaltungen mit, so z.B. am ,Tag der
offenen Tiir* beim Polizeiprdsidium, beim ,offenen Rathaus®, bei der
Verkehrswacht zur Einschulung und dergleichen. Daneben werden, wie
geschildert Birgeranfragen und —anregungen zur Aufstellung von
Radarfallen aufgegriffen, das Verkehrsdisplay flexibel eingesetzt und mit
dem Verkehrszdhler valide Daten erhoben, so wir insgesamt als
Dienstleister fiir die Verkehrssicherheit tatig sind.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Ertiichtigung Kreuzstrae fiir die Vamos-Stadtbahnwagen;
Anfrage Die Linke vom 17.01.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10111/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

Wann soll die Ertiichtigung der Stadtbahnstrecke auf der Kreuzstral3e fiir
die ,Vamos*“-Stadtbahnwagen erfolgen?

Das Amt fir Verkehr antwortet wie folgt:
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Die moBiel GmbH und die Stadt Bielefeld arbeiten seit Jahren mit
Hochdruck daran, das komplette Stadtbahnnetz zu ertiichtigen. Dies betrifft
zum einen die Belange der Barrierefreiheit, zum anderen aber auch die
Herstellung der VAMOS-Tauglichkeit auf allen Liniendsten. Seit 2011
werden die Vamos-Fahrzeuge auf der Stadtbahnlinie 4 und dann auf der
Stadtbahnlinie 2 eingesetzt. Die Stadtbahnlinie 3 wurde in den letzten
Jahren zwischen der Innenstadt und Stieghorst ertlichtigt. Fiir den Einsatz
weiterer Vamos-Fahrzeuge soll zunédchst der nérdliche Streckenast der
Linie 3 zwischen Auf der Hufe und Babenhausen Siid ertiichtigt werden,
danach folgt die Ertlichtigung der Stadtbahnlinie 1.

Dies betrifft neben der HauptstralBe und der Kreuzstralle, weitere
Abschnitte zwischen Tunnel und Senne, sowie Teilabschnitte auf dem
Linienast Tunnel — Schildesche Endhaltestelle.

In welchem Umfang sich die jeweiligen MalBnahmen erstrecken ist
unterschiedlich und steht noch nicht in Génze fest. Neben der Ertiichtigung
fir den VAMOS werden im Planungsprozess auch die Belange des
Umweltverbundes (FuB, Rad, OPNV) und des Autoverkehres (MIV) im
Sinne der Mobilitdtsstrategie mitberticksichtigt, sodass abschlielend eine
ganzheitliche Planung vorliegt. Ein konkreter Zeitplan fir die vollstéandige
Befahrbarkeit der Linie 1 und 3 mit Vamos-Fahrzeugen liegt daher zum
Jetzigen Zeitpunkt nicht vor.

Durch die Fertigstellung der Wendeanlage an der Haltestelle Diirkopp Tor
6 kann bei Stérungsfillen im Stadtbahnnetz seit Juli 2019 die
Wendenanlage Niederwall jederzeit mit allen Fahrzeugtypen genutzt
werden. Deshalb ist im Stérungsfall eine Fahrt mit dem Vamos lber die
Kreuzstralle zur Wendeanlage an der Haltestelle ObernstralBe nicht
erforderlich.

Herr Vollmer findet es bedauerlich, dass die Haltestelle Obernstraf3e nicht
mit dem Vamos befahren werden kann. Dadurch vergebe man sich die
Chance, weitere Kurse durch die Innenstadt anzubieten.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Verkehrsbeeinflussung durch mobile Navigationssysteme;
Anfrage Lokaldemokratie in Bielefeld vom 13.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10337/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

Welche Probleme sind der Verwaltung in Zusammenhang mit mobilen
Navigationssystemen bekannt?
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Zusatzfrage 1: Wie werden erkannte Problemlagen mit den Anbietern von
mobilen Navigationssystemen kommuniziert und wie lange dauern
Lésungen?

Zusatzfrage 2: Kommuniziert die Stadtverwaltung auch proaktiv mit
Anbietern von mobilen Navigationsgeréten?

Herr Moss teilt mit, dass diese Anfrage noch nicht beantwortet werden
konnte, weil sie sehr komplex ist. Es sei sehr schwierig gewesen, sich mit
den unterschiedlichen Anbietern in Verbindung zu setzen. Das Problem
liege in der Konfiguration der verschiedenen Navigationssysteme. Dieses
Problem kénne nicht in Bielefeld geldst werden. Die Beantwortung erfolge
in einer der nachsten Sitzungen.

- vertagt -

Haltestellen auf Jahnplatz; Zuordnung der Buslinien
Anfrage Die Linke vom 17.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10361/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

Wie ist die Zuordnung der Buslinien zu den geplanten Haltestellen in
Zukunft auf dem umgebauten Jahnplatz, und zwar die konkrete Zuordnung
aller auf dem Jahnplatz haltenden Buslinien?

Zusatzfrage: Wie ist die Zuordnung nach dem neuen Nahverkehrsplan?

Das Amt fur Verkehr antwortet wie folgt:

In der Antwort zur Drucksache 10112/2014-2020 wurden die Annahmen
der Haltestellenzuordnung fiir die Verkehrssimulation des Ingenieurbiiros
Bockermann-Fritze aufgelistet. Es handelt somit nicht um eine finale
Haltestellenzuordnung. Wie bereits in der Antwort zur Sitzung am
28.01.2020 erlautert, ist es zu diesem Zeitpunkt nicht sinnvoll, finale
unumstéliliche Haltestellenzuordnungen festzusetzen. Linienverldufe und
Taktzeiten kénnen sich zukiinftig immer wieder dndern. Somit sind neue
Haltestellen so auszulegen, dass sie flexibel an die jeweilige Situation
angepasst werden kbénnen. Das betrifft auch Haltepositionen einzelner
Linien. Es wird mit der aktuellen Planung zukiinftig mdglich sein,
Anderungen an der Haltestellenzuordnung durchzufiihren. Eine
libergangsweise anderweitige Nutzung der Haltestellenbereiche ist aber
nicht zielfiihrend und geféhrdet die notwendige und zukunftsorientierte
Flexibilitét dieser wichtigen Bushaltestelle fiir Bielefeld.

Die Anmerkungen zu den Buslinien 24/61/62 und 21/22/25/26 werden im
Laufe der Detailplanungen (berpriift.

Herr Vollmer ist mit der Antwort nicht einverstanden und wird sie zur
nachsten Sitzung noch einmal stellen. Er mdchte eine Verbesserung der
aktuellen Situation auf dem Jahnplatz erreichen.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -



Zu Punkt 3.5 Photovoltaik auf Dachern stadtischer Gebaude;
Anfrage Die Linke vom 17.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10362/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

1) Auf wieviel Prozent der stadtischen Gebaude ist aktuell eine
Photovoltaik-Anlage installiert.

2) Auf welchen grof3en Gebé&uden in Bundes- bzw. Landesbesitz gibt es
Photovoltaik-Anlagen.

Der Immobilienservicebetrieb antwortet wie folgt:

Zum Bestand des Immobilienservicebetriebs der Stadt Bielefeld
zdhlen aktuell ca. 950 Gebdude. Darauf sind 37
Photovoltaikanlagen installiert. Rechnerisch ergibt das einen Anteil
von etwa 4 %.

Zur Bewertung dieses Anteils ist jedoch zu beriicksichtigen, dass
der ISB nur einen Teil der stadtischen Gebaude bewirtschaftet.
Weitere Gebdude befinden sich in der Zustédndigkeit des
Umweltbetriebs und anderer Organisationen der Stadt Bielefeld.
Unabhé&ngig davon ist lediglich ein sehr geringer Anteil der vom ISB
bewirtschafteten Gebdude fiir die Ausstattung mit PV-Anlagen
geeignet.

Kriterien ftir fachlich und wirtschatftlich sinnvolle Investition sind:

e Flir eine sinnhafte Investition sollte eine Mindestflache von 250
m? nicht unterschritten werden. Damit entfallen von den ca. 950
Gebduden bereits etwa 490 auf Garagen, Gebdude zur
ausschliel3lich technischen Nutzungen (z. B. Transformatoren),
usw..

e Die Ausstattung von Gebduden mit PV-Anlagen muss
baurechtlich zuldssig sein und z. B. mit den Anforderungen des
Denkmalschutzes libereinstimmen.

o Die Tragfédhigkeit der Dachkonstruktion muss fir die Aufnahme
weiterer Lasten ausreichend bemessen sein. Insbesondere bei
édlteren Gebduden, von denen der ISB eine Vielzahl
bewirtschaftet, sind Reserven der Lastaufnahmen nicht
vorhanden.

e Die Gebdude miissen eine intakte Dachhaut aufweisen, bei der
man von einer Restnutzbarkeit von mindestens 20 Jahren
ausgehen kann.

e Die Dachflichen miissen einen hohen Anteil an
Sonnenlichtausbeute aufweisen. Verschattungen - auch nur
teilweise - kbnnen die Ausbeute erheblich reduzieren.

o Voraussetzung fiir die Erzeugung von solarer Energie sind
flache oder flach geneigte Décher. Der Gebdudebestand des
ISB weist jedoch einen hohen Anteil von stark geneigten Sattel-
oder Pultddchern auf, so dass viele der verbleibenden
Gebé&ude nicht geeignet sind.
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e Einige Gebdude des ISB sind mit alternativen Anlagen zur
Erzeugung von Energie ausgestattet.  Kraft-Wéarme-
Kopplungstechnik (BHKW) erzeugt neben Wérme auch Strom.
Damit wiirde sich eine ,Konkurrenzsituation® mit PV-Anlagen
ergeben, die vermieden werden muss.

o Die Wirtschatftlichkeit der PV-Anlagen héngt nicht nur von den
sich laufend é&ndernden politischen Regelungen ab
(Einspeisevergiitung), sondern auch vom regelmélligen
Eigenverbrauch. Beispiel: der grof3te Anteil an Solarstrom wird
in den Sommermonaten produziert, jedoch werden die Schulen
als Verbraucher in den Sommerferien geschlossen. Hinzu
kommt der erhebliche Verwaltungsaufwand fiir die Abrechnung
und die steuerlichen Nachweise.

Der ISB hat ein grol3es Interesse an der Vergré3erung des Anteils
von selbsterzeugter Energie zur Eigennutzung. Darum ist bei
Neubauten die Ausstattung mit PV-Anlagen fester Bestandteil der
Planungsvorbereitungen nach den vorbeschriebenen Kriterien.

Der ISB Ulberpriift aber auch fortlaufend seinen Gebéudebestand
auf geeignete Fldchen und erhéht sukzessive seinen Bestand an
PV-Anlagen.

Herr Fortmeier bittet die Antwort auf die Zusatzfrage nachzureichen.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Digitales Bauamt;
Anfrage Biirgernahe/Piraten vom 20.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10399/2014-2020

Inwieweit ist das Amt fiir Planen und Bauen auf dem Weg, das
Baugenehmigungsverfahren vollstéandig digital abzuwickeln?

Zusatzfragen:
1. In welchem Zeitraum kann die vollstédndige Umstellung zu einen
Digitalen Bauamt abgeschlossen werden?

2. Welche Voraussetzungen (personell/materiell/politisch) sind
erforderlich, um moéglichst zeitnah das "Digitale Bauamt”
bereitstellen zu kénnen.

Das Bauamt antwortet wie folgt:

Bei der digitalen Einreichung und Bearbeitung von Bauantrégen fallen sehr
groBe Datenmengen an. Deshalb hat sich das Bauamt innerhalb der
Stadtverwaltung  als  Pilotamt  fir  die  Einfihrung  eines
Datenmanagementverfahrens (DMS) zur Verfiigung gestellt. In einem
solchen Verfahren kénnen die umfangreichen Datenmengen verarbeitet
werden. Zurzeit arbeiten die Anbieter des DMS und der im Bauamt
eingesetzten Spezialsoftware zur Bearbeitung der Bauantrdge an der
Entwicklung einer gemeinsamen Schnittstelle. Sobald diese vorliegt, wird
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das Bauamt den Bauherren bzw. Architekten erméglichen, die Bauantrdge
online einzureichen. Auch das Bauamt selbst wird dann die digitale
Antragsbearbeitung ausbauen. Mit einem Start rechnen wir noch im Jahr
2020.

1. Zusatzfrage

Die Umstellung kann nicht zu einem Stichtag X erfolgen, sondern wird
sukzessiv umgesetzt werden miissen. Es wird eine Ubergangszeit mit
analoger und digitaler Aktenfiihrung erforderlich sein. Das Bauamt hat das
Ziel, diese so kurz wie méglich zu halten. Eine zeitliche Prognose kann zum
Jetzigen Zeitpunkt nicht abgegeben werden.

2. Zusatzfrage

Die Umstellung auf die digitale Bearbeitung ist - wie bereits jetzt spiirbar -
personalintensiv. Wir gehen deshalb davon aus, dass hierflir zusétzliches
Personal notwendig sein wird.

Die Umstellung zum digitalen Bauamt erfordert die Anschaffung von neuer
bzw. zusétzlicher Hard- und Software, die entsprechend finanziell
abzusichern ist.

Das Land NRW verfolgt das Ziel, die Digitalisierung des
Baugenehmigungsverfahrens landesweit zu vereinheitlichen. Dazu soll
Ende Mérz 2020 ein Landesbauportal online gehen. Die bereitgestellten
Angebote sollen nach und nach erweitert werden. Das Bauamt der Stadt
Bielefeld wird sich eng an diesem Portal orientieren. Das bedeutet, dass
die Umsetzung der Digitalisierung in einem zeitlichen Zusammenhang mit
dem Ausbau des Landesbauportals zu sehen ist.

Herr HeilBenberg wertet die Antwort positiv. Er habe vergessen zu fragen,
welche bauamtsseitigen Effekte von der Digitalisierung erwartet werden.

Herr Beck antwortet, dass der Aufwand entfalle, Plane in vielfacher
Ausfertigung einzureichen. Bei groReren Vorhaben werden Planunterlagen
vom Umfang eines Umzugskartons eingereicht. Diese Unterlagen kénnen
beim digitalen Bauantrag auf eine Plattform hochgeladen werden. Das
Verfahren werde beschleunigt, weil der komplette Postweg fir die
Beteiligung anderer Dienststellen entfalle. Dienststellen kdnnen jederzeit
den neuesten Planstand abrufen und ihre Stellungnahmen direkt in das
Verfahren hochladen. Diese Stellungnahmen und Auflagen kdnnen direkt
in die Baugenehmigung ibernommen werden. Man hoffe im Laufe dieses
Jahres mit der Digitalisierung des Baugenehmigungsverfahrens beginnen
zu konnen.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Gewerbeflachen;
Anfrage CDU vom 21.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10414/2014-2020
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Der Text der Anfrage lautet:

Wieviel Hektar an Gewerbefldéchen wurden in den vergangenen fiinf
Jahren (Darstellung pro Jahr) zurlickgenommen bzw. lberplant?

Zusatzfrage:

Wieviel Hektar Gewerbefldchen sind in den vergangenen fiinf Jahren
(Darstellung pro Jahr) neu entstanden?

Das Bauamt antwortet wie folgt:
Die Riicknahme / Uberplanung bzw. Neudarstellung von Gewerblichen

Baufldchen im Fldchennutzungsplan (FNP) in den Jahren 2015 bis 2019
stellt sich wie folgt dar:

Jahr Riicknahme/ Neudarstellung Anmerkungen
Uberplanung
2015 -62,4 ha 20,1 ha | Beinhaltet die 208. Anderung des

FNP ,Riicknahme Gewerblicher
Bauflachen am Tépker Teich® mit
Ricknahme von 49,2 ha

Gewerblicher Baufldche
2016 -4,0 ha 0 ha
2017 -5,5 ha 4,4 ha
2018 -3,6 ha 0 ha
2019 -2,9 ha 1,2 ha

Dartiber hinaus sind in den vergangenen flinf Jahren Verfahren zur
Anderung oder Berichtigung des FNP eingeleitet worden, die noch nicht
abgeschlossen sind. Hier sind insgesamt die Uberplanung von 9,6 ha und
die Neudarstellung von 9,1 ha Gewerblicher Bauflédche vorgesehen.

Herr Nettelstroth stellt fest, dass sich die Bilanz der letzten 5 Jahre
dramatisch darstelle. Insgesamt seien 40 ha in dieser Zeit
verlorengegangen, die nicht ersetzt wurden. Aktuell bestehen Bedarfe von
60 - 70 ha, von denen nur 6.000m? befriedigt werden kénnen. Zunehmend
werden Gewerbeflachen auch fur andere Nutzungen vorgesehen.
Betriebe, die ins Umland wegziehen, wollen natlrlich ihre Gewerbeflachen
aufgewertet sehen. Dadurch gehen natirlich dann wieder Gewerbeflachen
verloren.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass in 2015 die Topker Teiche
im Flachennutzungsplan als Gewerbeflachen ausgewiesen waren. Es war
nachzuvollziehen, dass dort kein Gewerbe entsteht.

Herr Nettelstroth meint, dass man fur die Ricknahme der Toépker Teiche
neue Flachen hatten kompensieren mussen.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -
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Behandlung der unerledigten Punkte der letzten
Tagesordnungen

Klimaanpassungskonzept

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8919/2014-2020

Herr Lange beantragt, die Beschlussempfehlung um zwei Punkte zu
erganzen, die auch bereits in der Sitzung des AfUK angesprochen wurden.
Die Stelle des Klimaanpassungsmanagers soll vor Ablauf der Forderfrist
hinsichtlich des Nutzens evaluiert werden. Die Weiterfuhrung der Stelle
bedirfe dann eines politischen Beschlusses. Die Mallnahmen zur
Verstetigung sollen ebenfalls von der Politik geprift und beschlossen
werden.

Herr Julkowski-Keppler teilt mit, dass es im AfUK keinen
Anderungsantrag gegeben habe und der Beschluss unter der
Voraussetzung der von Herrn Lange genannten Punkte gefasst wurde. Er
habe keine Bedenken, wenn der Beschlussvorschlag entsprechend
erganzt werde.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt wie
folgt zu beschlieBen:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Klimaanpassungskonzept
als eine Planungshilfe fiir kiinftige Planung, Bauprojekte u. a.
zu nutzen und in Beschlussvorlagen darauf Bezug zu nehmen.
Die MaBnahmen zur Verstetigung, zur Kommunikation und
zum Controlling sollen konkretisiert und soweit erforderlich
vor der Umsetzung zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

2. Die Fortfiihrung der Stelle des Klimaanpassungsmanager/s/in
tber den Forderzeitraum hinaus bedarf einer Evaluation und
eines politischen Beschlusses.

3. Die zu entwickelnden Standards und MaRfRnahmen bediirfen
der Diskussion in einem politischen Ausschuss und eines
politischen Beschlusses.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Umbau des Knotenpunktes
L 756—Paderborner StraBe /| L 787—Verler StraBRe / L 787—
Lamershagener StraBBe (Eikelmannkreuzung) in Bl-Sennestadt

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9385/2014-2020
Drucksachennummer: 10116/2014-2020
Drucksachennummer: 10508/2014-2020
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Zu diesem TOP hat Die Linke folgenden Antrag (Ds.-Nr.: 10116/2014-
2020) am 17.01.2020 eingereicht:

1) Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen der Eickelmann-
Kreuzung wie folgt zu ergdnzen bzw. zu dndern

a) Auf der westlichen Seite der Kreuzung wird ein
FuBgéngeriberweg gebaut. Er verbindet die zukiinftige
Stadtbahnhaltestelle am Rande des nérdlichen
Dienstleistungsbereichs mit dem siidlich der L756 liegenden
Dienstleistungsbereich. In der Mitte wird eine ausreichend
breite Aufstellflache (Breite mindestens 2,50m) realisiert, die
Rechtsabbiegespur in die Verler Stral3e wird wegen des hohen
Anteils an Schwerlastverkehr durch eine Aufstellfliche fiir den
FuBgéngerverkehr von der Geradeausspur abgetrennt.

b) Die Linksabbieger aus Richtung Bielefeld werden auf der L756
vorsortiert: Die linke Fahrspur fiir Linksabbieger fihrt in
Richtung Lémershagen, die rechte Fahrspur fiir Linksabbieger
fiihrt in Richtung Vennhofallee.

c) Auf die dritte Fahrspur der Ldmershagener Strale zwischen
L756 und Vennhofallee wird verzichtet. Sie hat keinen
verkehrlichen Nutzen. AuBBerdem werden durch den Wegfall
unnétige Spurwechselkonflikt in HOhe des zukiinftigen
Bahniibergangs der Stadtbahn vermieden.

d) Der sidlich der L756 verlaufende Rad-/FulBweg wird auf dem
neu zu bauenden Teilstiick mindestens mit einer Breite von
3,50 Meter gebaut.

SPD, Bindnis 90/Die Grinen, Burgernahe/Piraten und LiB haben heute
folgenden Antrag (Ds.-Nr.: 10508/2014-2020) eingereicht:

1.

2.

Auf der westlichen Seite der Kreuzung wird ein Fu3gdngeriiberweg
gebaut. Er verbindet die zukiinftige Stadtbahnhaltestelle am Rande
des noérdlichen Dienstleistungsbereichs mit dem stidlich der L756
liegenden Dienstleistungsbereich. In der Mitte wird eine
ausreichend breite Aufstellflache (Breite mindestens 2,50 Meter)
realisiert, die Rechtsabbiegespur in die Verler Stral3e wird wegen
des hohen Anteils an Schwerlastverkehr durch eine Aufstellfliche
von der Geradeausspur abgetrennt.

Auf die dritte Fahrspur der Ldmershagener Stral3e wird verzichtet.
Die Linksabbieger werden auf der L756 vorsortiert: Linke Spur in
Richtung L&mershagen, rechte Spur in Richtung Vennhofallee.
Dies verhindert unnétige Spurwechselkonflikte in Hbéhe der
zuklinftigen Trassenfiihrung der Stadtbahn.

Der stidlich der L756 verlaufende Rad-/Fullweg wird in dem neu zu
bauenden Teilstiick mit einer Breite von mindestens 3,50 Meter
gebaut.

Herr Lewald teilt mit, dass fur den Radweg bereits 3,50 m eingeplant sind.
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Herr Fortmeier schlagt vor, aus dem Antrag die Ziffer 3 herauszunehmen,
weil der Radweg bereits so vorgesehen sei.

Herr Nettelstroth fragt nach einer Einschatzung zu Ziffer 2 des
Kooperationsantrages. Er meine, dass der Rechtsabbieger, der in die
Sennestadt fuhre, sehr stark in Anspruch genommen werde. Er habe die
Sorge, dass dadurch die Leistungsfahigkeit des Knotens leide.

Herr Moss weist darauf hin, dass man sich mit dem Landesbetrieb
Strallen.NRW die Kosten teile. Man beflrchte, dass sich der
Landesbetrieb nicht mehr an den Kosten beteilige, wenn man auf eine
Fahrspur verzichte.

Dieses sei fur Herrn Vollmer fachlich nicht nachvollziehbar. Es ware nur
ein ganz kurzes Stlick, wo man drei Fahrspuren hatte. Von der Kapazitat
bringe eine so kurze dritte Fahrspur nichts. Wenn bereits auf der
Paderborner Stral3e die Vorsortierung erfolge, dann passieren auch keine
Spurwechselkonflikte. Er vermute sogar eine flissigere
Verkehrsgestaltung, wenn auf die dritte Fahrspur verzichtet wird.

Herr Franz erinnert an den nicht so einfachen Partner bei diesem Projekt.
Er schlage vor in die Ziffer 2 des Kooperationsantrages einzufiigen, dass
»auf die dritte Fahrspur der Lamershagener Stralle nach Abstimmung mit
dem Landesbetrieb Strallen.NRW verzichtet wird.“ Die Verwaltung misse
berichten, wenn der Landesbetrieb hier nicht einverstanden sei.

Herr Nettelstroth erldutert die derzeitige Situation, bei der es nur eine
Linksabbiegerspur gebe. Zukiinftig werde es zwei Linksabbiegerspuren
geben. Es werde nicht so sein, dass sich alle bereits richtig einordnen.
Wichtig sei dann ein groReres Einordnungsfeld. Deshalb werde der
Landesbetrieb auch groRen Wert auf die Dreispurigkeit legen, damit die
eine Spur nach Sennestadt besteht und die anderen sich dann Richtung
Lamershagen einfadeln kénnen.

Herr Julkowski-Keppler ist der Auffassung, dass Spurwechsel im
Kreuzungsbereich maoglichst verhindert werden sollten. Er sei Uberzeugt,
dass es weniger Spurwechsel gebe, wenn nur zwei statt drei Fahrbahnen
zur Verfiigung stehen.

Herr Moss teilt mit, dass man in einer nachsten Sitzung Uber die
Abstimmung mit dem Landesbetrieb berichten werde. Die Durchflihrung
der MalRnahme konne jetzt frihestens im Herbst 2020 beginnen.

Herr Vollmer schlie3t sich dem Anderungsantrag der Kooperation an. Eine
Abstimmung Uber den Antrag der Linken erfolgt daher nicht.

Unter Einbeziehung des Erganzungsantrages der Kooperation lasst Herr
Fortmeier Uber die so erganzte Verwaltungsvorlage abstimmen.

Beschluss:

Dem Umbau des Knotenpunktes

L 756 — Paderborner StraBe / L 787 — Verler StraBe / L 787 -
Lamershagener StraBe entsprechend der beigefiigten Planung wird
zugestimmt.
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Folgende Erganzungen werden beschlossen:

1. Auf der westlichen Seite der Kreuzung wird ein
FuBRgidngeriiberweg gebaut. Er verbindet die =zukiinftige
Stadtbahnhaltestelle am Rande des nordlichen
Dienstleistungsbereichs mit dem siidlich der L756 liegenden
Dienstleistungsbereich. In der Mitte wird eine ausreichend
breite Aufstellflaiche (Breite mindestens 2,50 Meter) realisiert,
die Rechtsabbiegespur in die Verler StraBe wird wegen des
hohen Anteils an Schwerlastverkehr durch eine Aufstellflache
von der Geradeausspur abgetrennt.

2. Auf die dritte Fahrspur der Lamershagener StraBe wird nach
Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW
verzichtet. Die Linksabbieger werden auf der L756 vorsortiert:
Linke Spur in Richtung Lamershagen, rechte Spur in Richtung
Vennhofallee. Dies verhindert unnotige Spurwechselkonflikte
in Hohe der zukiinftigen Trassenfiihrung der Stadtbahn.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Emissionsfreie Innenstadt (EFRE 2014-2020)
Umbau Friedrich-Ebert-StraBe zw. Herforder Strafe und
Kesselbrink

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9490/2014-2020/1
Drucksachennummer: 10214/2014-2020

Herr Nettelstroth bezieht sich auf die Informationsvorlage, die aufgrund des
Prifauftrages in der Dezembersitzung erstellt wurde. Er sei enttduscht von
der Vorlage, weil sie viele Fragen nicht beantworte. Hinsichtlich der
Busspur werden keine Zahlen uber die nutzenden Busse genannt. Es
werde auch kein Bezug darauf genommen, ob Zuschusse zurtickgezahlt
werden mussen, wenn Parkplatze entfernt werden. Er glaube, dass die
verkehrliche Qualitat vollig falsch eingeschatzt werde. Er stelle fest, dass
es aus dem Bereich Nahariyastrale bis zum Jahnplatz kaum eine
leistungsfahige Verbindung vom Westen in den Osten gebe. Man fahre
Uber den Willy-Brandt-Platz in die Paulusstral3e. Wenn man dann rechts
abbiege in die August-Bebel-Stralde, dirfe man im Anschluss nicht links
abbiegen in die Werner-Bock-Stralle. Wenn man aber in die Werner-Bock-
Stralle mochte, misse man sich an der Pauluskirche vorbei durch die
Anliegerstraflen mogeln. Dieses sei eine unbefriedigende Situation, die
hier zu Mehrverkehren fihre. Am Knoten Jahnplatz habe man im Bereich
der Friedrich-Verleger-Stralle das Problem, dass die Stral’e fur den
Busverkehr gedffnet werde. Dieses werde die Leistungsfahigkeit des
Knotens an dieser Stelle beeintrachtigen. Insbesondere der Linksabbieger
von der Herforder Strae in diesen Bereich werde beeintrachtigt. Dieser
wurde entlastet werden durch einen Beidrichtungsverkehr in die Friedrich-
Ebert-Stralle. Vor diesem Hintergrund koénne seine Fraktion der
Beschlussvorlage nicht zustimmen.
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Herr Franz erinnert, dass der Gutachter mehrfach bestatigt habe, da__ss der
Knoten Friedrich-Verleger-StralRe/Herforder Stralte auch nach dem Offnen
fur den Busverkehr leistungsfahig bleibe.

Fir Herrn Julkowski-Keppler sei die Informationsvorlage zum Prifergebnis
sehr gut nachvollziehbar. Von der Forderung nach einer leistungsfahigen
Ost-West-Verbindung flr den motorisierten Individualverkehr durch die
Innenstadt miisse man sich verabschieden. Unter dem Mobilitatsgedanken
fur die Zukunft dieser Stadt funktionieren solche Forderungen fir den
Individualverkehr nicht. Seine Fraktion werde dem Beschlussvorschlag der
Verwaltungsvorlage zustimmen.

Herr Nettelstroth macht deutlich, dass mit der Abbindung des Niederwalls
auch ein Linksabbieger vom Jahnplatz eingespart wurde. Jeder der vom
Jahnplatz zum Niederwall méchte, misse Uber die Friedrich-Verleger-
Stralle und die Turnerstral’e fahren. Dieses fuhre zur Stlickelung von
Verkehren und Mehrverkehren an anderer Stelle. Von der August-Bebel-
Stralie gebe es erhebliche Rickstauungen in die Friedrich-Ebert-Strale.
Dieses hange damit zusammen, dass man seinerzeit die Stralle Am
Kesselbrink abgebunden habe. Eine Querverbindung wirde dieses Revier
entlasten. Im Moment sehe es so aus, dass zusatzliche Verkehre in den
Stau geschickt werden und dort Schadstoffe produzieren. Man wiinsche
einen flieRenden Verkehr. Die Friedrich-Ebert-Stralle ware eine
vernunftige Verbindung Uber die Werner-Bock-Strale um ein
leistungsfahiges Angebot zu machen, dass die anderen Stralien entlastet.

Fur Herr Julkowski-Keppler stehe Leistungsfahigkeit auch fiir einen
leistungsfahigen OPNV. Es miisse mehr Busse geben von der Innenstadt
in die Ostlichen Stadtteile. Durch die Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs habe man schon eine héhere Aufenthaltsqualitat im
Bereich Kesselbrink, Wilhelmstralte, Jahnplatz erreicht.

Der Ausschuss nimmt die Informationsvorlage (Drucks.-Nr. 10214/2014-
2020) mit dem Prifergebnis zur moglichen Einrichtung eines
Beidrichtungsverkehres zur Kenntnis.

Uber den Beschlussvorschlag der Nachtragsvorlage (Drucks.-Nr.
9490/2014-2020/1) fasst der Ausschuss folgenden

Beschluss:

1. Dem Umbau der Friedrich-Ebert-StraBe zw. Herforder StraBe
und Kesselbrink entsprechend der Variante | (Radweg auf
Hochbord) wird zugestimmt.

2. Der Umbau des Knotenpunktes Herforder StraRe/Friedrich-
Ebert-StraRe/Stresemannstrale erfolgt auf Basis der Variante
| (2-streifiger Ausbau).

dafir: 9 Stimmen
dagegen: 7 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -
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Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1/Q29 "Wohngebiet
Osnabriicker StraBe / WilfriedstraBe" fuir das Gebiet sudlich
der Osnabriicker Strae, westlich der WilfriedstraBe und
nordlich der Borgsen-Allee

sowie 256. Anderung des Flichennutzungsplanes "Gemischte
Bauflache Osnabriicker StraRe / WilfriedstraBe" im
Parallelverfahren gemaR § 8 (3) BauGB

- Stadtbezirk Brackwede -

Aufstellungs- und Anderungsbeschluss

Beschluss zur Durchfiihrung der fruihzeitigen
Beteiligungsschritte

Beschluss zur Priifdichte der Umweltprifung (Umfang /
Detailierungsgrad)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9401/2014-2020

Herr Julkowski-Keppler erklart, dass man sich Zeit gelassen habe mit
diesem Bebauungsplan. Hier sollen biologisch bewirtschaftete Flachen
einer Bebauung zugeflhrt werden. Der Pachtvertrag fir die Flachen laufe
noch bis 2035. Die Flachen seien fur biologischen Landbau zertifiziert.
Diese Zertifizierung erhalte man nur durch jahrelange biologische
Bewirtschaftung und sei daher ein seltenes Gut. Seine Fraktion werde die
Beschlussvorlage ablehnen.

Herr Vollmer werde sich bei der Abstimmung enthalten, weil er hier eine
Konfliktsituation sehe. Auf der einen Seite werde dringend Wohnbebauung
bendtigt auf der anderen Seite werde die Situation der Landwirte gesehen,
die regional produzieren wollen. Man brauche die landwirtschaftlichen
Flachen der Stadt, damit regional produziert werden kann.

Herr Nettelstroth habe erfahren, dass die Planung vom Eigentiimer, der
auch Verpachter der Flachen ist, als Vorratsplanung gesehen werde. Vor
diesem Hintergrund habe er den von Herrn Vollmer angesprochenen
Konflikt nicht so wahrgenommen.

Herr Franz teilt mit, dass seine Fraktion hier auch die Wertigkeit des
biologischen Landbaus sehr hoch einschatzte. Sie halten daher auch eine
perspektivisch angedachte Ersetzung des biologischen Landbaus durch
Wohnungsbau fir nicht erstrebenswert. Sie werden daher dem
Beschlussvorschlag nicht zustimmen.

Herr Moss erganzt, dass der Eigentumer hier eine Angebotsplanung
anstrebe. Zunachst sollte nur eine Baureihe vollzogen werden. Zu einem
viel spateren Zeitpunkt sollte dann eventuell auf die Moglichkeit
zurlckgegriffen werden, die gesamte Flache zu bebauen.
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Beschluss:

Der Bebauungsplan Nr. /1Q29 “Wohngebiet Osnabriicker Strale
| WilfriedstraBe“ fiir das Gebiet sudlich der Osnabriicker Strafe,
westlich der WilfriedstraBe und nordlich der Borgsen-Allee ist im
Sinne des § 30 Baugesetzbuch (BauGB) aufzustellen.

Fiur die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist die im
Vorentwurf des Nutzungsplanes eingetragene ,,Grenze des
raumlichen Geltungsbereiches* verbindlich.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Bielefeld ist in einem
Teilbereich siidlich der Osnabriicker StraBe und westlich der
WilfriedstraBe im Parallelverfahren gemaR § 8 (3) BauGB
entsprechend der Anlage A zu indern (256. FNP-Anderung
»Gemischte Bauflache Osnabriicker StraBe / WilfriedstraBe®).

Fir die Erstaufstellung des Bebauungsplanes und die FNP-
Anderung sind die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR
§ 3 (1) BauGB und die friihzeitige Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (1) BauGB auf
der Grundlage der in der Vorlage dargestellten allgemeinen Ziele
und Zwecke der Planung durchzufiihren.

Umfang und Detailierungsgrad der Umweltpriifung(en) werden
gemdB den in der Anlage D enthaltenen Ausfiihrungen
festgelegt.

Der Aufstellungsbeschluss und der Anderungsbeschluss sind
gemaR § 2 (1) BauGB offentlich bekannt zu machen.

dafur: 6 Stimmen
dagegen: 8 Stimmen
Enthaltungen: 2 Stimmen
- mit Mehrheit abgelehnt -

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11/2/14.03 "Wohnen
zwischen BeckhausstraBe und HuchzermeierstraBe" fiir eine
Teilflache ostlich der Beckhausstralle und westlich der
HuchzermeierstraBe im beschleunigten Verfahren gem. § 13a
BauGB

- Stadtbezirk Schildesche -

- Entwurfsbeschluss

- Beschluss zur Durchfiihrung der Beteiligungen der
Offentlichkeit sowie der Behérden und _sonstigen Triger
offentlicher Belange

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9383/2014-2020
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Herr Julkowski-Keppler erinnert an die lange Vorgeschichte. Fir einen
solchen zentralen Platz in Schildesche hatte man sich deutlich mehr
Wohneinheiten gewiinscht. Es habe in Schildesche einen ,runden Tisch*
gegeben, dessen Ergebnis jetzt zu der vorliegenden Planung gefuhrt hat,
die man akzeptieren werde.

Herr Nettelstroth stimmt seinem Vorredner zu.

Herrn Vollmer ware es wichtig, dass auf dem offentlichen Grund deutlich
mehr Wohnraum geschaffen wirde.

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 1/2/14.03 ,Wohnen zwischen
BeckhausstraBe und HuchzermeierstraBe® fiir eine Teilflache
ostlich der BeckhausstraRe und westlich der
HuchzermeierstraRe wird mit dem Text und der Begriindung als
Entwurf beschlossen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplanes ist mit Text und Begriindung
fur die Dauer eines Monats gemaR § 3 (2) Baugesetzbuch
(BauGB) o6ffentlich auszulegen. Die Auslegung ist gemaR § 3 (2)
BauGB o6ffentlich bekannt zu machen.

3. Parallel zur Auslegung sind die Behorden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB zu beteiligen.

4. Der Flachennutzungsplan wird gemaB § 13a (2) Nr. 2 BauGB im
Wege der Berichtigung angepasst.

dafur: 15 Stimmen
dagegen: 1 Stimme
- mit grof3er Mehrheit beschlossen -

Ortsentwicklungsplanung Eckardtsheim
- Stadtbezirk Sennestadt -

- Beschluss liber Anreqgungen

- AbschlieBende Beschlussfassung der
Ortsentwicklungsplanung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9819/2014-2020

Herr Beck erlautert die Beschlusserganzung aus der Bezirksvertretung
Sennestadt unter Nr. 1 des Beschlusses. Seitens des Bauamtes sei
vorstellbar, die angesprochene Flache in die Rahmenplanung mit
aufzunehmen.

Herr Vollmer dankt den Beteiligten fur die Erstellung des
Ortsteilentwicklungskonzeptes. Er wirde sich ein solches auch flir andere
Bereiche Bielefelds winschen. Sehr kritisch sehe er die Stellungnahmen
des Landesbetriebes Stralen NRW. Offensichtlich wolle der
Landesbetrieb weitere Entwicklungen in Bielefeld verhindern.
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Herr Fortmeier stellt die aus der Bezirksvertretung Sennestadt erganzte
Beschlussempfehlung zur Abstimmung.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt
folgenden Beschluss zu fassen:

1. Den Anregungen und Bedenken aus der Beteiligung der
Offentlichkeit sowie der beriihrten Behérden und sonstigen
Tragern oOffentlicher Belange analog §§ 3 f BauGB
entsprechend der Anlage A der Vorlage zu folgen bzw. nicht
zu folgen, mit der Anderung, der Anregung von Biirger 1 zu
folgen, auch fiir die Teilflaiche nérdlich Heidegrundweg im
Nutzungskonzept eine ,Fldche fiir Wohnnutzung mittlerer
Dichte” darzustellen.

2. Die so gednderte Ortsentwicklungsplanung Eckardtsheim als
Grundlage bei der Aufstellung von Bauleitplanungen in
Eckardtsheim im Sinne von § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Grundsatzbeschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. I/St 55 "Wohnen auf dem Gebiet der ehemaligen
Comeniusforderschule" fiir das Geldande zwischen Elbeallee,
Matthias-Claudius-Weqg und Netzeweq im beschleunigten
Verfahren gemaR § 13a BauGB

-Stadtbezirk Sennestadt -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10444/2014-2020

Herr Fortmeier erinnert, dass dieser Ausschuss in seiner letzten Sitzung
Vorschlage fir eine Bebauung an die Bezirksvertretung Sennestadt
weitergeleitet habe. Die Bezirksvertretung habe diese Vorschlage
Uberarbeitet und einen neuen Entwurf einstimmig bei einigen Enthaltungen
beschlossen. Er stelle fest, dass der Vorschlag der Bezirksvertretung
sogar eine Wohneinheit mehr umfasse. Er frage, ob die 25 % Quote
eingehalten werden kann.

Herr Beck bestatigt, dass auch eigengenutzte Gebaude 6ffentlich geférdert
werden. Die Entwirfe seien vergleichbar, auch fur die Sennestadter
Variante sei die 25 % Quote mdglich.

Auf Nachfrage von Herrn Vollmer teilt Herr Beck mit, dass sicherlich auch
eine zweigeschossige Bebauung bei den Einzelhdusern mdglich sei. Herr
Vollmer wiirde sich eine zweigeschossige Bebauung wiinschen.

Herr Nettelstroth mdchte das ,Ping-Pong-Spiel” jetzt beenden. Er finde es
sehr angebracht, auch die Einzelgebaude fir den sozialen Wohnungsbau
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zu nutzen, weil es hier grofRe Bedarfe gebe, z.B. von Familien mit mehreren
Kindern. Seine Fraktion sei zustimmungsbereit.

Herr Julkowski-Keppler mdchte festhalten, dass man hier auf dem
stadtischen Grundstiick die Chance gehabt hatte mal zu zeigen, wie
qualitativ hochwertig sozialer Wohnungsbau aussehen kdnne. Dieses
finde nur in Teilbereichen in den Wohnprojekten statt. Insgesamt halte er
die Planung fur nicht befriedigend. Es hatte etwas passieren kénnen, was
auch Uber die Sennestadt hinausgestrahlt hatte. Das ,Ping-Pong-Spiel*
konne nicht unendlich weitergeflhrt werden, man werde daher heute dem
Sennestadter Vorschlag zustimmen.

Herr Moss stellt resigniert fest, dass Beharrlichkeit in den Bezirken zum
Erfolg fuhrt.

Fir Herrn Nettelstroth sind die Einwande aus der Sennestadt
nachvollziehbar. Im Umfeld habe man dort bereits eine sehr hohe
Verdichtung.

Herr Fortmeier fasst zusammen, dass der Sennestadter Beschluss jetzt
wohl das Beste sei, was man gemeinsam hinbekommen habe. Er schlage
vor, den Beschlussvorschlag dahingehend zu verandern, dass unter Nr. 1
die Worter ,entweder der in Abbildung 1 oder” gestrichen werden.

Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt durch den Bebauungsplan Nr.
/ISt 55 ,Wohnen auf dem Gebiet der ehemaligen
Comeniusforderschule” die erforderlichen baurechtlichen
Voraussetzungen zur Realisierung der in Abbildung 2
dargestellten Planung zu schaffen.

2. Der Bebauungsplan Nr. I/St 55 ,Wohnen auf dem Gebiet der
ehemaligen Comeniusforderschule fiir das Gelande zwischen
Elbeallee, Matthias-Claudius-Weg und Netzeweg ist im Sinne
des § 30 BauGB aufzustellen. Fiir die genaue Abgrenzung des
Plangebietes ist die im Abgrenzungsplan M. 1:1.000 (im
Original) in blauer Farbe eingetragene ,,Grenze des raumlichen
Geltungsbereiches” verbindlich.

3. Die Erstaufstellung des Bebauungsplan Nr. I/St 55 dient der
Mobilisierung von Flachen im Innenbereich und soll als
beschleunigtes Verfahren gemdR § 13a BauGB
(,Bebauungspldane der Innenentwicklung®) durchgefiihrt
werden.

4. Der Aufstellungsbeschluss ist gemaR § 2 (1) BauGB ortsiiblich
offentlich bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a BauGB
darauf hinzuweisen, dass die Aufstellung im beschleunigten
Verfahren ohne Durchfiihrung einer Umweltpriifung nach § 2
(4) BauGB erfolgt.
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5. Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit ist gem. § 3 (1)
BauGB durchzufiihren und die Stellungnahmen der Behorden
und sonstiger Trager offentlicher Belange sind gemaR § 4 (1)
BauGB friihzeitig einzuholen.

6. Der Flachennutzungsplan ist gemaR § 13a (2) BauGB im Wege
der Berichtigung anzupassen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -
Antrage

Schaffung von Haltemoglichkeiten zur Krankenbeforderung
(Beschluss des Beirates fiir Behindertenfragen am 15.01.2020)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9955/2014-2020/1

Herr Frischemeier beantragt, den unteren Absatz des
Beschlussvorschlages zu streichen. Es sei nicht vorstellbar, dass ein Taxi
auf der Umweltspur halt und Fahrgaste ein- oder aussteigen lasst.
Ansonsten kdnne man dem Beschlussvorschlag zustimmen.

Herr Nettelstroth stimmt Herrn Frischemeier zu. Moglichkeiten zum Halten
seien dringend notwendig, da sich auch zwei groRe Arztehduser am
Jahnplatz befinden.

Herr Fortmeier stellt den Beschlussvorschlag ohne den unteren Absatz zur
Abstimmung.

Beschluss:

Auf Empfehlung des Beirates fiir Behindertenfragen vom
15.01.2020 beschliet der Stadtentwicklungsausschuss wie
folgt:

Es ist kurzfristig zu regeln, dass die

¢ Bielefelder Taxi-Unternehmen,

e der Fahrdienst fiir behinderte Menschen,

e Privatpersonen mit einem Schwerbehindertenparkausweis
und

¢ Patienten mit notwendiger Begleitung

ohne Belegung mit einem BuBgeld, kurzfristig am Jahnplatz
halten bzw. aus den umliegenden Arztpraxen am Jahnplatz
abgeholt werden kénnen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -
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Kauf des Grundstiicks fiir die Errichtung der Querungshilfe an
der Babenhauser StraRe Hohe "Leihkamp" (Beschluss der
Bezirksvertretung Dornberg vom 13.02.2020)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10190/2014-2020/1

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Auf Empfehlung der Bezirksvertretung Dornberg beauftragt der
Stadtentwicklungsausschuss die Verwaltung, vorbehaltlich einer
Prifung des vorhandenen Querungsbedarfes durch den
Landesbetrieb  StraBen.NRW, den Kauf des notwendigen
Grundstiucks fur die Errichtung der Querungshilfe an der
Babenhauser StraBe Héhe ,,Leihkamp* zu téatigen.

Am 08.12.2016 ist der Bebauungsplan Nr. II/Ba 2.1
»Gellershagen/MenzelstraBe“ rechtsverbindlich geworden.

- einstimmig beschlossen -

Mobilitatsstation Brackwede Bahnhof,
Antrag Die Linke vom 18.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10373/2014-2020

Der Antrag enthalt folgenden Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, zusammen mit moBiel und der
Bezirksvertretung Brackwede ein Konzept fiir eine Mobilitéatsstation
Brackwede Bahnhof zu erarbeiten. Das Konzept soll vor allem folgende
Module beinhalten:

- Park + Ride incl Ladestationen

- Fahrrad-Parken

- Fahrrad-Verleih

- Carsharing

- Anbindung Busverkehre

Herr Vollmer meint, dass man Uber die Mobilitatsstation in Brackwede
entscheiden kénne, unabhangig davon, wo sich der Fernbusbahnhof in
Zukunft befindet. Der Brackweder Bahnhof erfahre eine Aufwertung, weil
dort zukunftig der Rhein-Ruhr-Express halten werde. Die Anbindung zur
Stadtbahnlinie 1 sei vom Brackweder Bahnhof nicht ideal und Gberhaupt

nicht barrierefrei. Man brauche dort eine verniunftige Anbindung an die
Busverkehre.
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Herr Julkowski-Keppler schlagt vor, die Vorlage solange zurtickzustellen,
bis es eine Entscheidung Gber den Fernbusbahnhof gibt.

Herr Nettelstroth ist ebenfalls der Auffassung, dass der Brackweder
Bahnhof ein wichtiger Punkt sein kann, um Mobilitdt zu organisieren. Er
schlieRe sich dem Vorschlag von Herrn Julkowski-Keppler an. Uber den
Fernbusbahnhof und die Aufwertung des Brackweder Bahnhofs sollte im
Paket entschieden werden.

Auch Herr Franz halt es fur sinnvoll, den Antrag zurtckzustellen.

Herr Fortmeier stellt Einvernehmen im Ausschuss flr eine Zurickstellung
des Antrages fest.

vertagt

Informationen zum Bahnverkehr in Bielefeld,
Antrag Die Linke vom 18.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10374/2014-2020
Drucksachennummer: 10507/2014-2020

Der Antrag enthalt folgenden Beschlusstext:

Die Verwaltung wird beauftragt, fiir folgende Themen Referenten
einzuladen und vor dem Stadtentwicklungsausschuss berichten zu
lassen:

1) DB-Fernverkehr: Fernverkehrskonzept ab 2023

2) NWL: Geplante BaumalBnahmen in Richtung Hamm (Umbau Glitersloh
etc.) und geplante Angebotserweiterungen auf den Regionalstrecken
(Haller Willem, Sennebahn, Lipper Bahn)

3) Bundesverkehrsministerium: Deutschlandtakt und Neubaustrecke
Bielefeld - Hannover

Zu diesem Antrag haben heute__SPD, Biindnis 90/Die Grinen, LiB und
Burgernahe/Piraten folgenden Anderungsantrag (Ds.-Nr.: 10507/2014-
2020) eingereicht:

Der Antrag wird wie folgt veréndert:

Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit dem NWL und den
weiteren relevanten Akteuren ein Fachgesprdch unter Teilnahme der
politischen Vertreter*innen zu organisieren. Ziel soll ein Austausch zur
zuklinftigen Entwicklung des Bahnverkehrs sowie des Hauptbahnhofs in
Bielefeld sein.

Herr Vollmer berichtet von einigen zukunftigen Entwicklungen im
Bahnverkehr, die man heute schon im Auge haben sollte. Man brauche
dringend Informationen vom DB-Fernverkehr, dem NWL und dem
Bundesverkehrsministerium, damit man erfahre, wie es zukiinftig am
Bielefelder Hauptbahnhof weitergehe.
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Fur Herrn Franz steht aul3er Frage, dass es sinnvoll sei, Informationen von
den verschiedenen Tragern in die kommunalpolitische Debatte
einzubringen. Man halte es nicht fur so glucklich, Vertreter von den
genannten Tragern in eine Sitzung dieses Ausschusses einzuladen. Man
sei der Auffassung, dass es besser sei, mit den genannten Akteuren eine
gemeinsame Veranstaltung zur Entwicklung des Schienenverkehrs in
Bielefeld und Umgebung durchzufuhren. Dieses konne als
Werkstattgesprach, Workshop oder Symposium unter Beteiligung der
politischen Gremien und der interessierten Offentlichkeit geschehen.

Herr Vollmer ware mit diesem Vorschlag einverstanden. Er bestehe
allerdings auf die Einladung eines Vertreters aus dem
Bundesverkehrsministerium.

Herr Nettelstroth teilt mit, dass seine Fraktion dem Kooperationsantrag
folgen kénne. Er halte es auch fir sinnvoll, die Streckenplanung im
Bundesverkehrsministerium abzurufen.

Uber den Antrag der Paprikakooperation fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit dem NWL und den
weiteren relevanten Akteuren ein Fachgesprach unter Teilnahme der
politischen Vertreter*innen zu organisieren. Ziel soll ein Austausch
zur zukilinftigen Entwicklung des Bahnverkehrs sowie des
Hauptbahnhofs in Bielefeld sein.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Priifantrag Verkniipfung Linie 3 mit Linie 4;
Antrag Die Linke vom 18.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10377/2014-2020

Der Antrag enthalt folgenden Beschussvorschlag:

1) Die Verwaltung wird beauftragt zusammen mit moBiel eine
Verkniipfung der Linien 3 und 4 zu priifen. Dabei sollen folgende
Punkte untersucht werden.

a) Die Linie 10 verkehrt von Stieghorst zur Universitét auch zu den
Hauptverkehrszeiten (Vorlesungsbeginn bzw. —ende, Schulbeginn
bzw. Schulschluss.

b) Es wird eine Linie 11 eingefiihrt, die zwischen Babenhausen Siid
und Diirkopp Tor 6 bzw. Obernstral3e verkehrt.

c¢) Die Fahrten der Linien 10 und 11 werden im Fahrplan eigensténdig
ausgewiesen.

Fir Herrn Julkowski-Keppler sind die Uberlegungen nachvolliziehbar. Da
moBiel aber bereits in dieser Hinsicht prife, mache es fur ihn mehr Sinn,
zunachst die Ergebnisse von moBiel abzuwarten.
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Herr Nettelstroth ist der Auffassung, dass man einen solchen Prifauftrag
durchaus erteilen kdnne. Es sei bereits schon mehrfach hier im Ausschuss
diskutiert worden, dass es vernunftig sein konne, die Linien 3 und 4 zu
verknipfen. Er kdnne sich vorstellen, den Priufauftrag heute rauszugeben
und dann mit moBiel zusammen zu eruieren, wie weit man ist und welche
Méglichkeiten bestehen kénnen.

Frau Binder stimmt zu, dass ein Anstol3 aus der Politik nicht schaden
kénne, auch wenn moBiel bereits prife.

Herr Franz findet eine Prifung, die im Kontext zum Nahverkehrsplan steht,
auch richtig. Er wirde die Ziff. 1 ohne die Unterpunkte als Prifauftrag
formulieren. Alternativ kdnne er sich vorstellen, dass unter 1) ein ,zum
Beispiel” eingefugt wird, um deutlich zu machen, dass es sich um Optionen
handelt.

Herr Fortmeier stellt Einvernehmen im Ausschuss fest, dass ein ,zum
Beispiel” in Satz 2 der Ziffer 1 eingefigt wird.

Beschluss:

1) Die Verwaltung wird beauftragt zusammen mit moBiel eine
Verkniipfung der Linien 3 und 4 zu prifen. Dabei sollen zum
Beispiel folgende Punkte untersucht werden.

a) Die Linie 10 verkehrt von Stieghorst zur Universitit auch zu
den Hauptverkehrszeiten (Vorlesungsbeginn bzw. —ende,
Schulbeginn bzw. Schulschluss.

b) Es wird eine Linie 11 eingefuhrt, die zwischen Babenhausen
Siid und Diirkopp Tor 6 bzw. ObernstraBe verkehrt.

c) Die Fahrten der Linien 10 und 11 werden im Fahrplan
eigenstiandig ausgewiesen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Stadtbahn Nord - Jollenbeck,
Antraqg Die Linke vom 18.02.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10376/2014-2020

Der Antrag enthalt folgenden Beschlussvorschlag:
Die Verwaltung wird beauftragt,

1. die Daten der vorhandenen Potentialanalyse (moBiel 2030) fiir die
Stadtbahnverldngerung der Linie 3 nach Jéllenbeck zu
aktualisieren und um die Pendlerpotentiale (P+R aus Richtung
Spenge und Enger) zu ergédnzen.

2. das Potential einer Verlédngerung der Linie 1 nach Jéllenbeck zu
untersuchen.

3. das Potential (iber die Bielefelder Stadtgrenze hinaus in Richtung
Lenzinghausen und Spenge grundsétzlich zu ermitteln.
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Herr Vollmer stellt fest, dass es keinen politischen Beschluss fir eine
Stadtbahnverlangerung nach Jollenbeck gebe. Die Potentialanalyse fir
moBiel 2030 misse angepasst werden, weil es Richtung Jéllenbeck eine
ganze Reihe neuer Wohngebiete gebe. Unter dem Aspekt, dass
Stadtbahnplanungen sehr langwierig sind, misse man heute mit den
Planungen beginnen.

Herr Strothman teilt mit, dass seine Fraktion Ziffer 1 und 2 folgen kénne.
Die Pendlerpotentiale missen dringend ermittelt werden, damit
belastbares Zahlen vorliegen.

Herr Julkowski-Keppler stellt fest, dass sich alle einig sind, dass eine
Stadtbahnverlangerung nach Jollenbeck zu den wichtigsten zuklnftigen
Projekten gehdre. Es habe schon ein fertiges Planfeststellungsverfahren
fur die Linie nach Joéllenbeck gegeben, dass dann nicht zum Tragen
gekommen ist. Im Augenblick arbeiten Verwaltung und moBiel an einer
Verlangerung der Linie 1 nach Sennestadt. Dann gebe es noch die
Verlangerung der Linie 4 Uber die Universitat in die Durerstrae. AulRerdem
werde noch an einer Verlangerung nach Stieghorst gearbeitet. Man tue
sich keinen Gefallen, wenn man jetzt noch Joéllenbeck dazu nehme. Er
mochte nicht die anderen Vorhaben gefahrden, weil man
Arbeitskapazitaten abziehen musse.

Frau Pape erinnert sich noch gut, dass seinerzeit das Potential nach Enger
und Spenge nicht in die Analyse eingeflossen sei. Deshalb freue sie sich
Uber den Antrag. Man koénne nicht alle Stadtbahnverlangerungen auf
einem Mal durchfihren. Es sei aber unerlasslich, dass die Potentiale
aktualisiert werden.

Herr Nettelstroth erldutert, dass das Planfeststellungsverfahren nach
Jollenbeck fertig war und die Verlangerung hatte gebaut werden kdnnen.
Fakt sei, dass man auf das vorhandene Material zurickgreifen kénne. Im
Nahverkehrsplan misse man eh zum Potential Stellung nehmen. Er habe
keine Sorge, dass alle Planungen zusammenbrechen. Anhand der
Potentialanalysen kdnne man feststellen, was sich vor dem Hintergrund
der beschlossenen Baugebiete verandert habe. Den Punkt 3 halte man an
der Stelle fur Uberzogen. Den Punkten 1 und 2 werde seine Fraktion
zustimmen.

Herr Franz halt ebenfalls eine Aktualisierung der
Entwicklungsperspektiven fir geboten und notwendig. Er teile die
Einschatzung uber die Punkte 1 und 2 abzustimmen und die
Uberstadtische Verbindung herauszulassen. Er schlage vor, den
Beschlussvorschlag dahingehend zu verandern, dass die Untersuchung im
Rahmen der Nahverkehrsplanung erfolgen soll.

Herr Vollmer teilt mit, dass fur die Linken die Stadtbahnverlangerung in die
Sennestadt immer ganz oben auf der Agenda gestanden habe. Die
Verlangerung nach Hillegossen sei nur gestoppt, weil man nicht wisse, was
mit den Catterick-Kasernen geschehe. Ihm sei daher auch wichtig, dass
die beschlossene Priorisierung im Antrag festgehalten werde.

Herr Nettelstroth konne damit umgehen, wenn der Nahverkehrsplan noch
in dieser Legislaturperiode vorgelegt werde. Er habe inzwischen die Sorge,
dass dieses nicht mehr passiere.
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Herr Fortmeier formuliert die kursiv gedruckte Anderung des
Beschlussvorschlages.

Beschluss:

Unter Beriicksichtigung der bisher beschlossenen Priorisierung wird
die Verwaltung beauftragt, im Rahmen der Nahverkehrsplanung

1) die Daten der vorhandenen Potentialanalyse (moBiel 2030) fiir die
Stadtbahnverlangerung der Linie 3 nach Jollenbeck zu aktualisieren
und um die Pendlerpotentiale (P+R aus Richtung Spenge und Enger)
zu ergéanzen.

2) das Potential einer Verlangerung der Linie 1 nach Jdllenbeck zu
untersuchen.

- einstimmig beschlossen -

AnschlieRend stellt Herr Fortmeier die Ziffer 3 des Antrages zur
Abstimmung.

Beschluss:

Unter Beriicksichtigung der bisher beschlossenen Priorisierung
wird die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen der
Nahverkehrsplanung

3) das Potential liber die Bielefelder Stadtgrenze hinaus in Richtung
Lenzinghausen und Spenge grundsatzlich zu ermitteln.

dafur: 1 Stimme

dagegen: 11 Stimmen
Enthaltungen: 4 Stimmen
- mit Mehrheit abgelehnt -

Azubi-Ticket;
Antrag CDU vom 21.02.2020

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 10413/2014-2020
Drucksachennummer: 10494/2014-2020
Drucksachennummer: 10532/2014-2020

Der Antrag enthalt folgenden Beschlussvorschlag:
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1. Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit der stadtischen
Tochter moBiel ein Azubi-Ticket fiir Bielefeld, analog zur
SchiilerCard, einzufiihren.

2. Den Fachausschiissen und dem Rat der Stadt Bielefeld ist
kurzfristig eine Beschlussvorlage zur Abstimmung vorzulegen,
damit die Einfihrung eines Azubi-Tickets zum 01.08.2020
sichergestellt ist.

Hierzu hat die Fraktion die Linke heute folgenden Anderungsantrag
(Drucks.Nr. 10494/2014-2020) eingereicht:

Die Verwaltung wird beauftragt,

1. alle fir eine Schiler-Card relevanten Gruppen und
Anspruchsberechtigten zu identifizieren, wie z.B. Azubis, Schiiler
an Berufskollegs, Jugendliche im Sozialen Jahr, Jugendliche in
Integrationskursen, Jugendliche im Berufsvorbereitungsjahr. Die
Ergebnisse werden dem Stadtentwicklungsausschuss zeitnah
vorgestellt.

2. die identifizierten Gruppen als Berechtigte fiir die Schiiler-Card in
das Tarifangebot zu integrieren.

3. flr Inhaber des Bielefeld-Passes eine reduzierte Schiiler-Card mit
einer Erméaigung von 50% einzufiihren

Der Anderungsantrag (Drucks.Nr. 10532/2014-2020) von SPD, B90/Die
Grinen, LiB, Birgernahe/Piraten vom 03.03.2020 enthalt folgenden
Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen:

1. Welche relevanten Gruppen und Anspruchsberechtigten flir eine
Integration in die SchilerCard, wie z.B. Azubis, Schiler an
Berufskollegs, Jugendliche im Sozialen Jahr, Jugendliche in
Integrationskursen, Jugendliche im Berufsvorbereitungsjahr zu
identifizieren sind.

2. Wie die identifizierten Gruppen als Berechtigte fiir die Schiiler-Card
in das Tarifangebot zu integrieren sind.

3. Wie fiir Inhaber des Bielefeld-Passes eine reduzierte Schiiler-Card
mit  einer  ErméBigung von  50%  einzufiihren  ist.

Die Ergebnisse mit einer Darstellung der Kosten und Ertrdge sind
im Ausschuss vorzustellen.

Herr Strothmann teilt in Bezug auf den Antrag der CDU mit, dass das
Azubi-Ticket eine ideale Ergénzung zur Schiler-Card sei, um auch fur die
Azubis den Umstieg auf den OPNV zu erleichtern.

Herr Vollmer hélt es auch fir sinnvoll, dass die Azubis ebenfalls
berlcksichtigt werden. Es gebe aber noch eine Reihe von Gruppen, fur die
man auch Uber ein verglnstigtes Ticket nachdenken sollte, z.B.
Jugendliche im Berufsvorbereitungsjahr. Er schlage ein einheitliches
Ticket vor. Die Azubis waren dann in der Schuler-Card enthalten.
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Herr Franz gibt zu bedenken, dass nicht mal so gerade eine Tarifanderung
mit dem Nahverkehrsverbund herzustellen sei. Sicher seien
Auszubildende in einen attraktiven OPNV mit einzubeziehen. Bei den
Auszubildenden habe man die Schwierigkeit mit auswartigen
Auszubildenden. Viele kénnen auch Uber ihre Betriebe ein verginstigtes
Ticket bekommen. Auszubildende befinden sich auch in einer anderen
Situation, weil sie eine Ausbildungsverglitung erhalten. Seine Fraktion
kénne dem Antrag der CDU nicht folgen, weil sie es nicht flir realistisch
halten, ad hoc so eine Malkhahme umzusetzen. Den Antrag von Herrn
Vollmer sollte man im Sinne des eingereichten Prufauftrages umwandeln.

Herrn Julkowski-Keppler ist eine Aussage zu den Kosten wichtig, damit
man wisse, worauf man sich einlasse. Es durfe nicht so sein, dass
hinterher das Sozialticket das teuerste Ticket ware. Die Landesregierung
habe ein Azubi-Ticket zum 01.08.2019 auf den Weg gebracht. Das Azubi-
Ticket koste 62 € und damit dirfen Auszubildende im gesamten
Westfalentarifgebiet fahren, fir 20 € mehr in ganz NRW. AulRerdem gebe
es neu in Bielefeld ein GroRkundenabo fiir Auszubildende fir 49,50 €, dass
damit 20 € teurer ware als das Schulerticket. Man miisse wissen, dass
moBiel neue Tarife im VVOWL Verbund genehmigen lassen musse. Eine
Genehmigung ware nur maglich, wenn die Stadt sich dazu bereit erklaren
wurde, das Defizit zu bezahlen. Der Prifauftrag sei richtig, weil es wichtig
sei, sich kundig zu machen.

Herr Nettelstroth bezieht sich auf den Antrag seiner Fraktion und teilt mit,
dass man darauf aufbaue, dass es schon Regelungen fiir den Verbund
gebe, aber eben noch nicht fiir Bielefeld. Uber den Verbund sei auch der
Kreis der Azubis bereits definiert. Er habe kein Problem damit, den
Prufauftrag auf den Weg zu bringen. Es gehe auch darum, in der
Mobilitatserziehung gerade jungen Leuten den OPNV zu vermitteln. Es sei
daher eine vernlnftige MalRnahme, dieses auf die Auszubildenden zu
erweitern. Ihnen gehe es darum, in der Sache weiterzukommen.

Herr Gugat erinnert, dass man am 15.03.18 im Rat eine
Machbarkeitsstudie fir den fahrscheinfreien OPNV beschlossen habe.
Nach 2 Jahren liege diese Studie noch nicht vor und er frage daher, wann
damit zu rechnen sei.

Herr Moss antvy_ortet, dass die vertiefende Untersuchung zum
fahrscheinfreien OPNV in Arbeit sei und im Zuge des neuen
Nahverkehrsplans diskutiert werden soll.

Frau Binder halt es auch fur wichtig, dass es ein Angebot fur Azubis gebe.
Vielleicht gebe es ja auch die Mdglichkeit, den Prifauftrag so zu formuliere,
dass es eine Vereinfachung im Tarifsystem geben soll.

I:Ierr Fortmeier stellt Einvernehmen im Ausschuss fest, dass der
Anderungsantrag von SPD, B90/Die Grinen, LiB, Blrgernahe/Piraten zur
Abstimmung gestellt werden soll.

Herr Nettelstroth bittet den Beschlussvorschlag zu ergénzen, dass die
Ergebnisse bis zur Sommerpause vorgelegt werden sollen.
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Beschluss:
Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen:

1. Welche relevanten Gruppen und Anspruchsberechtigten fiur
eine Integration in die SchiilerCard, wie z.B. Azubis, Schiiler
an Berufskollegs, Jugendliche im Sozialen Jahr, Jugendliche
in Integrationskursen, Jugendliche im
Berufsvorbereitungsjahr zu identifizieren sind.

2. Wie die identifizierten Gruppen als Berechtigte flir die Schiiler-
Card in das Tarifangebot zu integrieren sind.

3. Wie fiir Inhaber des Bielefeld-Passes eine reduzierte Schiiler-
Card mit einer ErmaRigung von 50% einzufiihren ist.

Die Ergebnisse mit einer Darstellung der Kosten und Ertrage
sind im Stadtentwicklungsausschuss bis zur Sommerpause
vorzustellen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Amt fiir Verkehr

StraBen-und KanalbaumaBBnahme Heeper Str. (2. BA)
Kanalbauarbeiten HuberstraBe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10346/2014-2020

Herr Strothmann weist darauf hin, dass es um Schaden im Kanal gehe, die
der Umweltbetrieb nicht zu vertreten habe. Durch die standige Verschiebung
der Mallnahme sei die Problematik entstanden. Im Betriebsausschuss UWB
habe man einstimmig beschlossen, dass hier im StEA dargestellt wird, wie die
Verkehrsfiuhrung aussehen soll.

Herr Moss erinnert, dass es politisch gewlnscht war, hier Alternativen zu
denken. Es sollen z.B. Busbeschleunigungsmalnahmen in den
Knotenpunkten geprift werden. Die Verwaltung war von einer Planung
ausgegangen, wo so etwas nicht vorgesehen war. Man hatte einen
Prifauftrag der Politik nicht berticksichtigt. Dieses musse jetzt nachgeholt
werden und brauche aber Zeit. Positiv sei zu sehen, dass man diese
Malnahme aus dem Baufenster Jahnplatz herausziehe. Er gehe davon aus,
dass mindestens 6 Monate bendtigt werden, um eine vernunftige Planung zu
erarbeiten.

Herr Nettelstroth erinnert, dass die Paprikakoalition die Busspur beauftragt
habe. Im Ubrigen erinnere er an die inzwischen sehr lange Geschichte auch
mit den Mehrkosten, z.B. fiir die Planbarkeit einer Stadtbahn mit den
entsprechenden Verteuerungen. Mit der heutigen Vorlage gebe es den klaren
Hinweis, dass man aufgrund der Kanalschaden nicht langer warten kénne.
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Der hier gemachte Vorschlag sei nachvollziehbar. Man habe hier jetzt die
Minimallésung hinsichtlich der Einschrankungen in den Verkehr flr die Heeper
Stralde gewahlt.

Auf Nachfrage von Frau Steinkroger teilt Herr Moss mit, dass die Kosten flr
diese Inlinervariante vom Umweltbetrieb getragen werden. Durch diese
Variante ergeben sich Synergieeffekte fir den spateren, gemeinsamen
Stralien- und Kanalbau, weil bautechnisch bessere Losungen moglich seien.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt die Vorlagen (Drucksachen-
Nummern: 9788/2014-2020/1 und 10177/2014-2020) des Umweltbetriebes
fir die Sitzung des Betriebsausschusses Umweltbetrieb am 12.02.2020
zur Kenntnis und stimmt den Beschlussvorschlagen des
Umweltbetriebes zum Umgang mit den notwendigen
KanalbaumaBBnahmen in der Heeper Str. und der Huberstr. — auch unter
Beriicksichtigung von Verkehrsfiihrungsgesichtspunkten - ausdriicklich
zu.

- einstimmig beschlossen -

Umgestaltung des Jahnplatzes — Ausbaustandard

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10238/2014-2020
Drucksachennummer: 10487/2014-2020

Zu diesem TOP haben SPD, Bindnis 90/Die Grinen, Lokaldemokratie in
Bielefeld und Birgernahe/Piraten folgenden Antrag (Ds.-Nr.: 10487/2014-
2020) eingereicht:

1. Flr die Naturstein-Pflasterung der Umgestaltung des Jahnplatzes wird die
Farbgebung Beige gewéhlt, um eine erhéhte Aufenthaltsqualitédt und eine
hochwertige, verbesserte Stadtgestaltung des Platzes zu erreichen.

2. Die Begriinung auf dem Platz soll im Vergleich zur bisherigen Planung
erhéht werden.

3. Die Aufstellflachen fiir den Radverkehr werden an den Kreuzungspunkten
(insb. an der Friedrich Verleger Str.) vergréf3ert.

4. Die Radwegefiihrung auf dem Jahnplatz verlduft durchgehend und wird
mit rot eingeférbtem Asphalt realisiert.

5. Die technischen Einrichtungen auf dem neugestalteten Jahnplatz sollen
sich in das Stadtbild einftigen.

6. Auf dem fertig gestellten Jahnplatz wird Tempo 30 angeordnet. Damit auf
der MIV Spur auch Fahrréder fahren kénnen, wird rechtzeitig vor dem
Jahnplatz die Mbglichkeit geschaffen auf die MIV Spur zu wechseln
(Fahrradweiche).

7. Die Ampelschaltungen auf dem fertig gestellten Jahnplatz werden so
getaktet, dass neben der Bevorrechtigung fiir den OPNV die FuBgénger
und Fahrradquerungen bevorrechtigt werden.

8. Die Verwaltung wird beauftragt, die hier vorgestellte Entwurfsplanung als
Ausbaustandard zugrunde zu legen, die Ausschreibung vorzunehmen und
im Zeitraum 01.07.2020 - 30.06.2022 baulich umzusetzen.
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Herr Fortmeier verweist auf die Sitzung der Bezirksvertretung Mitte, in der noch
einige Anderungen beschlossen wurden.

Herr Moss erldutert, dass der Jahnplatz ein Verkehrsknotenpunkt bleiben
werde. Die Fahrbahn werde schwarz bleiben. Man habe eine
Flachengestaltung in Grautonen vorgesehen, weil Schwarz- und Grautone
wegen des Kontrastes fur sehbehinderte Menschen besser erkennbar sind, als
Beigetdne. Die Bahnhofstral’e sei in Grautdnen gestaltet, die Niedernstralle
habe ein sandfarbenes Pflaster. Man habe eine Einfarbung der Radwege nicht
vorgeschlagen, weil es keine Farbe gebe, die dauerhaft halte. Die Vorschlage
aus dem Beschlussvorschlag seien die Essenz aus komplexen
Abstimmungsprozessen mit den Verbanden und der Kommunalaufsicht.

Herr Franz wirbt fur eine stadtgestalterische Aufwertung des Jahnplatzes.
Daher sollte das Farbspiel des Altstadtpflasters in der Farbgebung beige
aufgegriffen werden. Die BV Mitte habe hierzu einen einstimmigen Beschluss
gefasst. Er sei der Auffassung, dass Radwege nachgepinselt werden missen,
wenn die Rotfarbung verblasse. Er werbe dafiir, den Hinweisen aus dem
Erganzungsantrag nachzukommen.

Herr Julkowski-Keppler sehe eine angenehmere Aufenthaltsqualitat bei
beigefarbenen Pflaster, der auch die gesetzlichen Normen erfiille. Beim
Jahnplatz ergeben sich Querungen von verschiedenen Verkehrsteilnehmern.
Die groRten Probleme ergeben sich bei den schwachsten
Verkehrsteilnehmern, also den FuBgangern und Radfahrern. Bei der
Platzgestaltung habe man sich dazu entschieden, dass die verschiedensten
Verkehrsteilnehmer gefuhrt werden. Von dieser Grundsatzentscheidung sei
man in einigen Bereichen abgewichen und habe punktuell einen ,Shared
Space® eingefiihrt. Dieses funktioniere nicht. Man kénne Uber Zebrastreifen
nachdenken. Es komme darauf an, intuitiv wahrzunehmen, welche Verkehrsart
gemeint ist. Sie pladieren daher fir die Signalfarbe rot. Aullerdem missen die
Aufstellflachen in den Kreuzungsbereichen vergré3ert werden. Man wolle auch
nach dem Umbau eine Tempo 30-Regelung fur den Jahnplatz. Dieses
ermogliche schnellen Radfahrern mit dem MIV mitzufahren. Wenn zukunftig
Anlieferungen in der Innenstadt Uber die sogenannten Midi Hubs auch per
Lastenrader erfolge, sollten diese die MIV-Spuren nutzen kénnen.

Herr Gédde bezieht sich auf die Spuren flr den Individualverkehr, die mit einer
NOx- reduzierenden Beschichtung versehen werden sollen. Er frage, ob
hiervon gesundheitliche Gefahren ausgehen kénnen.

Herr Vahrson antwortet, dass beobachtet wurde, dass Titandioxid in
Verbindung mit Lacken krebserregende Stoffe freisetze. Es gebe eine Aussage
von der Fachhochschule Detmold, dass dieses Titandioxid mit Beton vermischt
nicht gesundheitsschadlich sei.

Herr Nettelstroth teilt mit, dass seine Fraktion den Anderungsantrag und die
Vorlage ablehnen werden. Man sei der Auffassung, dass eine ganzheitliche
Planung bendtigt werde. Er bedauere, dass die Projektgruppe nicht vorher
getagt habe. Das Hauptproblem bleibe die Frage der Querung. Radfahrer seien
heute sehr schnell unterwegs. Eine Ampelschaltung fir Radfahrer hatte den
Vorteil gehabt, den Radverkehr abzubremsen. Nach den derzeitigen
Planungen bleibe vom Kernplatz eine Steinwlste. Es sei allerdings
nachvollziehbar, dass die Hochbeete entfernt werden, weil die Geschéafte
erreichbar bleiben sollen.
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Frau Binder fehle es am ganzheitlichen Konzept. Die Planung sei Giberhastet
aufgrund der Forderfristen entstanden. Sie beflirchte, dass die Blrger hinterher
fragen, was es aulier den neuen Fahrbahnen und Busdachern fur die 15 Mio.
€ gegeben hat. Bisher sei noch keine Kostenaufstellung vorgelegt worden. Sie
werde keiner Beschlussvorlage und keinem Anderungsantrag zustimmen, in
der die Kosten im Detail nicht aufgefihrt sind.

Herr Vollmer werde ebenfalls der Gesamtvorlage nicht zustimmen. Die
Erreichbarkeit der City hange nicht vom Jahnplatz ab. Er moéchte einen
Jahnplatz, der als Platz funktionsfahig sei. Die Planung habe die Funktion
gehabt, die Schadstoffbelastung zu reduzieren. Als Linke habe man sich einen
Schritt in Richtung Verkehrswende gewinscht. Einige Punkte des
Erganzungsantrages seien fur ihn gut nachvollziehbar. Fur den
hochproblematischen Konflikt zwischen OPNV-Nutzern und Radverkehr habe
man noch keine Losung gefunden. Den Punkten 2-7 des Antrages stimme er
zu. Bei Punkt 1 sei er neutral, weil ihm egal sei, welche Farbe das Pflaster habe.
Bei einer grauen Gestaltung sehe er den Vorteil, dass der Platz als solcher
erkennbar bleibe.

Herr Julkowski-Keppler erinnert an den Erfolg, als mit dem Verkehrsversuch
die Anzahl der Fahrzeuge und die Schadstoffbelastungen deutlich gesunken
seien. Der Platz habe Planungsgrundsatze, die man nicht wegdiskutieren
kénne. Es handele sich um den Hauptumsteigepunkt fiir den OPNV in Bielefeld.
Dem musse man Rechnung tragen. Er danke der Verwaltung, weil man mit der
OPNV-Verkniipfung eine deutliche Verbesserung hinbekommen habe. Die
Flachen fir FuRganger auf diesem Platz werden deutlich grofier. Auch die
Fahrradverkehre werden kunftig deutlich besser abgewickelt werden. Im Detail
sei man sich mit der Verwaltung noch nicht einig, von der Grundkonzeption
erfulle die Planung aber alle Ziele, die man sich gestellt habe.

Frau Pape stellt fest, dass es ein Verkehrsplatz bleibe. Die Zulassungszahlen
fur PKW steigen jedes Jahr. Die PKW seien also da und fahren um den Platz
herum und verstopfen andere Stralien.

Fir Herrn Gugat kann auch ein verkehrsreicher Platz eine Aufenthaltsqualitat
haben.

Herr Moss bittet auf die Einfarbungen fir die Radwege zu verzichten. Er weise
darauf hin, dass fur die Radwege Leuchtdioden bei Dunkelheit vorgesehen
sind. Diese werden anders wahrgenommen als Einfarbungen. Sehbehinderte
Menschen muissen Uber den gesamten Platz mit taktilen Platten gefiihrt
werden. Diese Menschen sollen an vier Stellen mit einer kleinen Furt Uber
diesen Radstreifen gefuihrt werden. Man halte dieses fir eine verninftige
Lésung. Der Radfahrer sehe es, wenn dort jemand queren méchte und bremse
ab. Dieses entspreche dem Gebot der gegenseitigen Rucksichtnahme, der
Grundregel im StraRenverkehr.

Herr Vahrson schlagt vor, die Radwege zunachst in ungefarbten Asphalt
anzulegen. Man kénne dann die Situation beobachten und gegebenenfalls
nachfarben, falls es zu Konflikten kommt.

Frau Steinkroger schlagt vor, fur die Pflasterung einen dunklen Ton zu nehmen.
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Auf Nachfrage von Herrn Julkowski-Keppler bestatigt Herr Moss, dass die
Ubergange Uber den Radweg mit einem Zebrastreifen dargestellt werden
sollen. Er beantrage eine Sitzungsunterbrechung.

- Sitzungsunterbrechung 5 Minuten -

Herr Franz berichtet, dass man sich darauf verstandigt habe, dass die unter Nr.
4 des Antrages angesprochene Radwegeflihrung mit einer besonders
kontrastreichen Oberflache und einem Trennstreifen realisiert werden soll.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass die Menschen mit
Seheinschrankungen gezielt gefihrt werden mussen. Entscheidend sei, dass
es eine klare Regelung gebe, dass die Fuligénger bevorrechtigt sind. Unter Nr.
4 sollte daher auch aufgenommen werden, dass die Gehwegfurten baulich so
hergestellt werden, dass es eine eindeutige Bevorrechtigung fur die FuRganger
gebe.

Herr Vollmer teilt mit, dass er den Punkten 1-7 des Antrages zustimmen kann,
dem Punkt 8 jedoch nicht. Er beantrage daher eine getrennte Abstimmung des
Antrages.

Uber den in Punkt 4 veranderten Antrag der Kooperation fasst der Ausschuss
folgenden

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat wie folgt zu
beschlieRen:

1. Fur die Naturstein-Pflasterung der Umgestaltung des Jahnplatzes
wird die Farbgebung Beige gewahlit, um eine erhdhte
Aufenthaltsqualitat und eine hochwertige, verbesserte
Stadtgestaltung des Platzes zu erreichen.

2. Die Begriinung auf dem Platz soll im Vergleich zur bisherigen
Planung erh6ht werden.

3. Die Aufstellflachen fur den Radverkehr werden an den
Kreuzungspunkten (insb. an der Friedrich Verleger Str.)
vergroRert.

4. Die Radwegefiihrung auf dem Jahnplatz verlauft durchgehend
und wird mit einer kontrastreichen Oberfldche und Trennstreifen,
sowie Gehwegfurten realisiert.

5. Die technischen Einrichtungen auf dem neugestalteten Jahnplatz
sollen sich in das Stadtbild einfuigen.

6. Auf dem fertig gestellten Jahnplatz wird Tempo 30 angeordnet.
Damit auf der MIV Spur auch Fahrrader fahren konnen, wird
rechtzeitig vor dem Jahnplatz die Moglichkeit geschaffen auf die
MIV Spur zu wechseln (Fahrradweiche).

7. Die Ampelschaltungen auf dem fertig gestellten Jahnplatz werden
so getaktet, dass neben der Bevorrechtigung fiir den OPNV die
FuBgidnger und Fahrradquerungen bevorrechtigt werden.

dafir: 9 Stimmen
dagegen: 7 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -
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Uber Punkt 8 des Antrages fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

8. Die Verwaltung wird beauftragt, die hier vorgestelite
Entwurfsplanung als Ausbaustandard zugrunde zu legen, die
Ausschreibung vorzunehmen und im Zeitraum 01.07.2020 -
30.06.2022 baulich umzusetzen.

daflr: 8 Stimmen
dagegen: 8 Stimmen
- bei Stimmengleichheit abgelehnt -

Anschlieend lasst Herr Fortmeier Uber die Verwaltungsvorlage in der durch
den Antrag mit den Punkten 1-7 geanderten Fassung abstimmen.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt folgenden
Beschluss zu fassen:

Die Verwaltung wird beauftragt, die hier vorgestellte Entwurfsplanung
als Ausbaustandard zugrunde zu legen, die Ausschreibung
vorzunehmen und im Zeitraum 01.07.2020 — 30.06.2022 baulich
umzusetzen.

dafur: 8 Stimmen
dagegen: 8 Stimmen
- bei Stimmengleichheit abgelehnt -

Umgestaltung des Jahnplatzes — Vorstellung Entwurfsstand
Haltestellendacher

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10262/2014-2020

Herr Fortmeier begruf3t Herrn Wannenmacher vom gleichnamigen
Architekturblro, der die zwei erarbeiteten Varianten vorstelit.

Auf Nachfrage von Frau Steinkroger, wie die Dacher vor Thalia und Sport
Scheck aussehen sollten, antwortet Herr Wannenmacher, dass sie einheitlich
sein sollten.

Herr Franz berichtet, dass die Schirmvariante in der BV Mitte einhellig als die
attraktivere Variante angesehen wurde. Hervorgehoben wurde die geplante
Beleuchtung, damit es nicht zu einer Verdunkelung komme. Auch die
Dachbegriinung wurde fir eine gute Idee gehalten. Die Empfehlung des
Beirates fUr Stadtgestaltung, dass die Uberdachungen reduziert werden sollen,
halte er fir keine gute Idee. Alle Wartenden sollen bei Regen trocken bleiben.
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Herr Julkowski-Keppler kann nachvollziehen, dass die Pilz- oder
Schirmvariante bevorzugt werde, weil sie viel besser wirke. Er frage nach den
Hoéhen der unterschiedlichen Varianten. Er glaube, dass die Héhe fur die
Aufenthaltsqualitdt entscheidend sein kénne. Der Jahnplatz sei der
Hauptanhaltepunkt der Buslinien in Bielefeld. Es sei entscheidend, dass die
Menschen trockenen Fulles umsteigen oder warten konnen. Er pladiere daher
auch dafir, die Dacher nicht zu reduzieren.

Herr Gugat schlief3t sich seinen Vorrednern an. Er méchte auch nicht nass
werden, wenn er auf den Bus wartet. Er frage nach dem Pflegeaufwand fir die
Dachbegriinung.

Herr Wannenmacher antwortet, dass eine extensive Begriinung durch Moose
und Flechten vorgesehen sei. Die Entwasserung fir die Dacher werde Uber die
Stltzen erfolgen. Insgesamt sei der Pflegeaufwand fir die Begriinung niedrig.
Eine Alternative waren verglaste Dacher. Hier ware die Verschmutzung
wesentlich grofier und es wirde sich ein héherer Pflegeaufwand ergeben. Bei
der Pilzvariante sei eine Hohe von 5,45 m vorgesehen. Die Flachdachvariante
ware mit 5 m etwas niedriger.

Herr Nettelstroth bevorzugt ebenfalls die Pilzvariante. Ihm ware wichtig, dass
es unter den Uberdachungen méglichst hell ist und dass keine dunklen Ecken
entstehen. Unabhangig vom Regenschutz bieten die Uberdachungen bei
Sonne auch Schatten. Grundsatzlich finde er Begriinung gut. Es wirden sich
Moose anbieten, die auch Schadstoffe binden. Es gebe ja auch die sog. City
Trees, die fUr eine bessere Klimatisierung einer Innenstadt sorgen sollen. Er
frage, ob an so etwas gedacht wurde.

Auf Nachfrage von Frau Binder antwortet Herr Wannenmacher, dass man sich
im Freien befinde und Winden ausgesetzt sei. Helligkeit werde als sehr wichtig
angesehen, darum pladiere man auch fir die Farbe wei} bei den
Haltestellendachern. Fir die Beleuchtung gebe es einen Lichtplaner, der Teil
der Arbeitsgruppe sei. Den Aspekt der Begriinung habe man noch nicht
weiterverfolgt. Die Oberseite der Dacher solle auch attraktiv werden, weil man
von angrenzenden Gebauden auch auf diese Dacher sehe.

Herr Vahrson teilt ergdnzend mit, dass bei der Jahnplatzplanung sehr viele
Rahmenbedingungen zu beachten seien. Es sei wichtig, funktionierende
Dacher, die Wetterschutz bieten, zu bekommen. Wichtig sei auch, dass die
Tauben bei diesen Dachern keine Unterstangungen finden. Die Hohe sei
wichtig, damit die LKW nicht die Kanten der Haltestellendacher abfahren. Im
ruckwartigen Bereich waren Reduzierungen fur die Feuerwehr erforderlich. Bei
den Déachern soll die Beschlussfassung fur April vorbereitet werden. Der
Auftrag dafur soll im September beschlossen werden. Zum Ende der jeweiligen
Bauphasen sollen die Dacher dann aufgestellt werden. Man wirde dann zum
Ende des 1. Bauabschnitts im Frihjahr des nachsten Jahres die ersten Dacher
aufstellen.

Herr Gugat bittet auf einen einfachen Leuchtmittelaustausch zu achten.

Herr Vollmer findet den Entwurf nicht schlecht, andere Stadte seien aber
deutlich besser unterwegs. Er weise bereits jetzt darauf hin, dass bei den
Informationsbereichen ein deutlich helleres Licht erforderlich sei. An der
Lichtfarbe misse man erkennen, wo sich die zentrale Information befinde.
Weiter bitte er zu Uberlegen, ob das Dachkonzept fir die Tunnelabgange
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Ubernommen  werden koénne. Seiner Erfahrung nach  miussen
Dachbegriinungen in gewissen Abstanden neu gemacht werden.

Herr Vahrson erlautert, dass ein Lichtplaner beauftragt sei fur die
Haltestellendacher und fir die gesamte Beleuchtung am Jahnplatz. In einer
nachsten Sitzung soll das Konzept vorgestellt werden. Man habe darauf
hingewiesen, dass die Planungen wartungsfahig sein mussen, damit sie nicht
so hohe Folgekosten verursachen.

Herr Wannenmacher weist darauf hin, dass mit einer LED-Beleuchtung und
damit mit einer langen Lebensdauer gearbeitet werde. Es werde Moglichkeiten
geben, einzelne Lampen auszutauschen.

Herr Moss stellt eine positive Grundstimmung fur die Pilzvariante in allen
Gremien fest, in der sie bisher vorgestellt wurde.

Herr Heillenberg halt die Pilzvariante ebenfalls fur eine gelungene Losung. Er
genielle dann den Schatten darunter bei guten Wetter.

Herr Fortmeier fasst zusammen, dass der Ausschuss die Pilzldsung favorisiert.
Es soll die ,groRe“ Uberdachung sein und nicht die vom Beirat flr
Stadtgestaltung empfohlene Reduzierung der Haltestellendacher. Die
Dachbegriinung sollte angestrebt werden. AuRerdem soll es unter den Dachern
licht und hell sein.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Einfliihrung einer SchiilerCard zum 01.08.2020

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10240/2014-2020

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Radverkehrskonzept

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10347/2014-2020

abgesetzt
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Bauamt

Konversion in Bielefeld — Sanierungssatzung SperberstraRe

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 10119/2014-2020

Herr Nettelstroth teilt mit, dass seine Fraktion den Beschlussvorschlag
ablehnen werde. Man sei der Auffassung, dass die Gebaude in der
Sperberstralle hatten vermarktet werden kénnen. Eine Sanierungssatzung
hatte man dann gar nicht gebraucht.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt
Bielefeld die als Anlage beigefiigte Sanierungssatzung Sperberstrale
zu beschlieBen. Grundlage fiir die Beurteilung der stadtebaulichen
Missstande sind die als Anlage beigefiigten
»Entwicklungsperspektiven Sperberstrale Bielefeld“.

dafur: 10 Stimmen

dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -

Bauamt/Bauleitplane

Bauleitplane Brackwede

- keine -

Bauleitplane Dornberg

- keine -

Bauleitplane Gadderbaum

- keine -

Bauleitplane Heepen




Zu Punkt 15.1

Zu Punkt 15.2

41

Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. lll/Br39
"Wohnbebauung entlang der StraBe Ziemannswegq" fiir das
Gebiet nordlich der Braker StraRe, sudostlich der StraRe
Wefelshof und westlich einschlieBlich der StraRe
Ziemannsweq im beschleunigten Verfahren gemaR § 13a
Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Heepen -

Grundsatzbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10049/2014-2020

Herr Fortmeier stellt den um den 2. Absatz ergénzten Beschluss der
Bezirksvertretung Heepen zur Abstimmung.

Beschluss:

Es sollen mindestens 25% der auf dem Investorengelande geplanten
vier Einzelhduser, das heiBt hier ein Gebaude, mit Mitteln der
offentlichen Wohnraumforderung in Form eines Eigenheims als
EigentumsmaBnahme umgesetzt werden.

Der Stadtentwicklungsausschuss bittet das Bauamt, soweit noch
nicht erfolgt, Kriterien festzulegen, nach denen es mdglich ist, in
Bebauungsplangebieten anstelle des geférderten
Mietwohnungsbaus geférderte EigentumsmalBRnahmen vorzusehen
und Projekttrdger entsprechend zu beraten.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. lll/Br39
"Wohnbebauung entlang der StraRe Ziemannsweg" fir das
Gebiet nordlich der Braker StraRe, sudostlich der StraRe
Wefelshof und westlich einschlieBlich der StraRe
Ziemannsweg im beschleunigten Verfahren gemaf § 13a
Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Heepen -

2. Entwurfsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 9662/2014-2020

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. lll/Br39 "Wohnbebauung entlang der
StraBe Ziemannsweg" fiur das Gebiet nordlich der Braker
StraBe, siidostlich der StraBe Wefelshof und westlich
einschlieBlich der StraBe Ziemannsweg wird mit dem Text und
der Begrindung als 2. Entwurf (erneuter Entwurf)
beschlossen.
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2. Der Entwurf des Bebauungsplanes ist gemaR §§ 4a Abs. 3, 3

Abs. 2 BauGB mit der Begriindung und den wesentlichen
umweltbezogenen Stellungnahmen fiir die Dauer eines
Monats, mindestens jedoch 30 Tage, erneut offentlich
auszulegen. Die erneute Offenlegung ist gemaR § 3 Abs. 2
BauGB o6ffentlich bekannt zu machen.

Parallel zur erneuten Offenlegung sind die Behoérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4a Abs. 3, 4
Abs. 2 BauGB erneut zu beteiligen.

Der Flachennutzungsplan wird gemaR § 13a (2) Nr. 2 BauGB

im Wege der Berichtigung angepasst.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Jollenbeck

- keine -

Bauleitplane Mitte

- keine -

Bauleitplane Schildesche

- keine -

Bauleitplane Senne

- keine -

Bauleitplane Sennestadt

1. Anderung ,,Spielplatz Igelweg/ Marderweq*“ des
Bebauungsplanes Nr. I/ St 39 ,.Keilerweg* fiir das Gebiet
Wendehammer Igelweg und Diine am Marderweg im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB

- Stadtbezirk Sennestadt -

Beschluss uber die Stellungnahmen
Satzungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10075/2014-2020

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden
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Beschluss:

1. Die AuBerungen aus den friihzeitigen Beteiligungen
gemdaR §§ 3 (1) und 4 (1) Baugesetzbuch (BauGB) werden
zur Kenntnis genommen und die Einarbeitung in die
Planung gemaR Anlage A1 wird gebilligt.

2. Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen und
Erganzungen zu den textlichen Festsetzungen und zur
Begriindung des Bebauungsplanes werden gemaR Anlage
A2 beschlossen.

3. Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/ St 39
»Keilerweg“ fiir das Gebiet Wendehammer Igelweg und
Dine am Marderweg wird mit den textlichen
Festsetzungen und der Begriindung gemaR § 10 BauGB
als Satzung beschlossen.

4. Der Beschluss der Bebauungsplananderung ist gemaR §
10 (3) BauGB ortsiiblich 6ffentlich bekannt zu machen. Die
Bebauungsplananderung mit Begriindung ist gemaR § 10
(3) BauGB bereitzuhalten.

- einstimmig beschlossen -

Bebauungsplan Nr. I/ St 50 ,,Wohnen und Arbeiten auf dem
Schillinggelande* fiir das Gebiet Paderborner Stralle,
AltmuhlstralBe sowie

229. Anderung ,Wohnen und Mischnutzung Schillinggeldnde*
des Flachennutzungsplanes (FNP) im Parallelverfahren gemaR
§ 8 (3) Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Sennestadt -

AbschlieRender Beschluss iiber die FNP Anderung

Beschluss liber Stellungnahmen

Satzungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 10106/2014-2020

Herr Nettelstroth teilt mit, dass seine Fraktion der Vorlage zustimmen
werde. Bedenklich sei die ErschlieBungssituation im Zusammenhang mit
der Paderborner Stral3e. Die Paderborner Stral’e gehdre allerdings nicht
zum Plangebiet. Es bestehen keine inhaltlichen Bedenken gegen den
Bebauungsplan. Winschenswert ware, dass sich spater eine neue
Erschlieungssituation ergebe.

Far Herrn Vollmer ist die ErschlieBung des Schillinggelandes
unakzeptabel. Das Verhalten des Landesbetriebes Strallen.NRW sei nicht
hinnehmbar.
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Beschluss:

Die AuBerungen aus den friihzeitigen Beteiligungen gemaR §§
3 (1) und 4 (1) Baugesetzbuch (BauGB) werden zur Kenntnis
genommen und die Einarbeitung in die Planung gemaR Anlage
A 1 wird gebilligt.

Die Stellungnahmen der TOB Nr. 1.4 (Untere Natur- und
Landschaftsbehoérde) tiw., 1.16 (Untere Denkmalbehérde), 2.1
(Polizei Bielefeld), 2.3 Nr. 1 (Str.NRW), 2.10 (Telekom), 2.12
(Stadtwerke Bielefeld), zu den Entwiirfen werden zur Kenntnis
genommen. Die Stellungnahmen der TOB 1.4 tiw.
beriicksichtigt, die Stellungnahmen der TOB 2.13 (mobiel)
beriicksichtigt und die Stellungnahmen der TOB 2.3 Nr. 2-5
(Str. NRW), 2.37 (Landesbiiro der Naturschutzverbande), 2.44
(Sennestadtverein) zuriickgewiesen, den Stellungnahmen der
Offentlichkeit Nr. 1+2+3 zu den Entwiirfen wird gemaR Anlage
A 2 tlw. gefolgt (Nr. 1+3) und nicht gefolgt (Nr. 2).

Die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen und
Erganzungen zu den textlichen Festsetzungen und zur
Begriindung des Bebauungsplans werden gemaR Anlage A 2.2
beschlossen.

Die Stellungnahme des betroffenen Grundstiickseigentiimers
Nr. 1 i.S.d. eingeschriankten Beteiligung nach § 4(3) BauGB
wird zur Kenntnis genommen, ihr wird tlw. stattgegeben. Die
von der Verwaltung vorgeschlagene Anpassung wird
entsprechend Anlage A 3 beschlossen.

Die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. I/ St 50 ,Wohnen
und Arbeiten auf dem Schillinggeldnde“ fiir das Gebiet
Paderborner StraBfe, AltmiihistraBe wird mit den textlichen
Festsetzungen und der Begriindung gemaR § 10 BauGB als
Satzung beschlossen.

Gleichzeitig wird die 229. Anderung des
Flachennutzungsplanes ,Wohnen und Mischnutzung
Schillinggeldnde® im Parallelverfahren laut Anderungsplan
und Begriindung abschlieRend beschlossen.

Nach Eingang der Genehmigung der Anderung des
Flachennutzungsplans sind diese Genehmigung gemaR § 6 (5)
BauGB und der Beschluss des Bebauungsplanes gemag § 10
(3) BauGB ortsiiblich offentlich bekannt zu machen. Der
Bebauungsplan und die Flachennutzungsplandnderung sind
gemaR §§ 10 (3) und 6 (5) BauGB bereitzuhalten.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Stieghorst

- keine -
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