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Vorstellung Bezirksvertretung Mitte

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Bielefeld, 20. Februar 2020




_ nser Vorgehen

* Kennenlernen des Stadtteils und Erstellung thematischer Karten
(Radverkehr, Kfz-Verkehr, OPNV, Wichtige Ziele, Soziale

Infrastruktur, ...)

« Akteursgesprache (Schulen, Franziskus-Hospital, DSC-Arminia, g EhE. Bd . o
Rund um den Siggi e.V.) o, RANZISKUS
goden o RS ‘ €2 L) 3 /y )
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* Analyse der Durchgangsverkehre Staperhotschule -2 G -

- Offentliche Quartiersspaziergdnge
 Starken- und Schwachen-Profil
* Workshops zu Malinahmen mit der Verwaltung

 Vorstellung und Diskussionen in ,Projektgruppe Bielefelder
Westen”

 Ende 2019: Entwurf eines Endberichts

lhre Meinung ist
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Nahmobilitat

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

z.T. Mangel hinsichtlich der Barrierefreiheit

Bestandsanalyse
FuBverkehr
Gehwege und Querungsaniagen

* Fehlende Bordsteinabsenkungen, keine taktilen
Leitelemente, Mosaikpflasterung

Gehwegbreiten

Einschrankungen durch das Gehwegparken von
Fahrzeugen

 Als Folge verringerte Breite der Gehwege und erschwerte
Einsehbarkeit in Kreuzungsbereichen; insb. problematisch
far Kinder

z.T. fehlende Querungsanlagen

« z.B. an der Kreuzung WeststraRe/Arndtstralie

wenig Sitzgelegenheiten im &ffentlichen Raum
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Radverkehr

» Gute Bedingungen fur den Radverkehr innerhalb des Quartiers

Teilw. jedoch Lucken im Radverkehrsnetz

Lange Wartezeiten (und fehlende Aufstellmdglichkeiten) an Lichtsignalanlagen
Viele ,wild” abgestellte Fahrrader (Bedarf wird nicht komplett gedeckt)

Moglichkeiten attraktiver Radinfrastruktur auf Melanchthonstrafie durch

Stralenquerschnitt begrenzt

' verkehrskonzept

Bielefelder Westen

eeeeeeeeeeeeeee

' verkehrskonzept

Bielefelder Westen

estandsanalyse
Radverkehr
Absteliantagen

“Planersoclett

“Planersocietit
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Schwerpunkt Schulen und Verkehrssicherheit

« Mangel in der Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur betreffen v.a.

Schulkinder

 Starke Bring- und Abholverkehre; auch an den weiterfGhrenden
Schulen (allein ber 80 Fahrzeuge zw. 7:00-8:00 Uhr)
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Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Bestandsanalyse
Soziale Infrastruktur
Quell- und Zielorte

~

Kindergarten, Kindertageseinrichtung

Grundschule

Weitere Bildungseinrichtung /
Sozialeinrichtung

@ Kulturstatte

@ Glaubenseinrichtung
@ Sportanlage

@ Erholungsgebiet

Spielplatz
Einkaufsmoglichkeit (taglicher Bedarf)
Gastronomie

Franziskus Hospital

Aratliche Einrichtung, Apotheke
Geldinstitut

Haltestelle Stadtbahn

00000000

Haltestelle Bus.
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MarkistraBe

Die meisten Unfalle bei
Abbiegevorgangen (auch
bundesweit)

Schwerpunkte sind entlang der
Quartierseingange sowie an der
Kreuzung WeststraRe/ArndtstralRe
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Kfz-Verkehr

Messbarer, jedoch moderater Durchgangsverkehr vorhanden

* Quartiersfremde Durchgangsverkehre v.a. in den Stralen Melanchthonstralie,

WeststralRe sowie GroRe-Kurfursten-Stralde

MelanchthonstralRe/Stapenhorststrale und
Weststralie/ Jollenbecker Stralde sind Eingange ins Quartier

Hoher Parkdruck im gesamten Viertel (z.T. mehr als 90 %)

* In den Abend- und Nachtstunden am starksten ausgepragt

Uberlagerung von Quell- und Zielverkehr, Durchgangsverkehr und Bring-
und Abholverkehr auf der MelanchthonstralRe
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zahlreiche Nutzungen, zahlreiche Bewohner = zahlreiche
Autos (klassische Themen attraktiver und innerstadtisch
gelegener Stadtteile)

Durchgangsverkehr vorhanden, aber: Der Verkehr geht
nicht nur von Externen aus

hoher Parkdruck und hoher Parksuchverkehr = Gehwege
belastet

viele Radfahrer unterwegs, das Viertel funktioniert fur
FuRganger

Stapenhorststralde wird durch alle Verkehrsteilnehmer
stark genutzt (wenn auch z. T. nur ungern)

Uberlagerungen von verschiedenen
Herausforderungen/Ansprachen an bestimmten Hot
Spots: Siegfriedplatz, Melanchthonstral3e, Rolandstralie
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MaRnahmen als integratives Konzept verstehen (keine isolierte Betrachtung von Themenfeldern)

« Varianten der Verkehrsfuhrung

1. Bestandsoptimierung
2: Weitere Starkung der Nahmobilitat
2+: Konsequente Umsetzung der Ziele der Mobilitatsstrategie

« Begegnungszone Siegfriedplatz
« Parken (Ordnung und Steuerung)
» (estaltungs- und Funktionsgrundsatze fur StralRen und Knoten

» Etablierung einer Stadtteilmarke
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_ e Variante 1: Variante 2: Variante 2+
Verzahnu_l_wg _mlt ,Optimierung” ,Nahmobilitat"

esamt-)stadtischen
(g ) spezifische geringe Verkehrsberuhigung starke Verkehrsberuhigung  Ziele der Mobilitatsstrategie

Verkehrsko_nzepten Problemlagen starke Verkehrslenkung starke Verkehrslenkung und des Ratsbeschlusses
und -projekten I I I

Gestaltungsgrundsatze fur Stral3en und Knoten

Dominanz des
Kfz-Verkehrs in
vielen Stralken und

an Kreuzungen EinbahnstraRe RolandstraRe

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

fon zur Verkehrsfhrung
nte

[ Durchgangsverkehr ] [ EBS Melanchthonstr. und Siechenmarschstr.

[ Bring-/Holverkehre ] [Verkehrsberuhigung GroRe-Kurfursten-Strale

)
]
)
[ Tempo 30 ArndtstraBe und im Nordosten ]

Sperrung Eingange
u. autofreie Bereiche

Schleifen und Stichen

Problemlagen,
Z.B. Parkdruck )

MaRnahmenfeld Problemlagen, MaRnahmen Radverkehr
Radverkehr | z.B. Markierungen (u.a. Radinfrastrukturliicken, Abstellanlagen, Fahrbahnmarkierungen)

[ Verkehrsfuhrung in }

v

~

™

J

Problemlagen,
L z.B. Barrierefreiheit )

~

M.aBnahmenfeId ( Problemlagen, b MaRnahmen OPNV
OPNV/Sharing | z.B. Barrierefreiheit | (u.a. Barrierefreiheit, Verzahnung der Mobilitatsangebote)

Weitere MaRnahmenfelder

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption zur Verkehrsfuhrung.
Variante 2

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

“Planersocietit
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RolandstraBe: Kfz-Verkehrslenkung und @~ ‘ 30 ‘

Zugewinne fir Radverkehr: EinbahnstraRe fir -,

Kfz-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide ~\% s

Richtungen. Gefahr des erhéhten Geschwindig- ~~

keitsniveaus bei Kfz kann mit baulichen .

Bremsschwellen gemindert werden. ‘g‘ F
R/

Y

versuch. Harmonisierung des Verkehrs-

‘30

FuBverkehrsfreundlichkeit wird
durch flachige Querungs-
moglichkeit am Siegfriedplatz

va/erhéjht. Insbesondere
72 Schulwegachse profitiert.

I 4
Begegnungszone Siegfriedplatz als Verkehrs-/'[/é//"“\
”
)\ !

flusses, Steigerung des Platzcharakters und
der Verkehrssicherheit.

EinbahnstraRenregelung aus der
Quartiersmitte heraus zur Biindelung
der (Durchgangs-)Verkehre auf der
Achse SchloRhofstraBe / TurmstraRe /
ArndtstraRe.
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Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption zur Verkehrsfiihrung
Variante 1
Bestandsoptimierung

neue Verkehrsregelungen
N

I /* Begegnungszone
&

wowmw  gednderte Verkehrsfiihrung

=2 Richtung der EinbahnstraRe

@ Einfahrt verboten

bestehende Verkehrsregelungen

Tempo 30 - Zone

i 30 km/h

1 1+ 50 km/h

1 Verkehrsberuhigter Bereich
* EinbahnstraRe

3 Richtung der Einbahnstrale
@ Einfahrt verboten

@ Sackgasse
(1]

Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,

= Linienverkehr frei

0 250 500
m
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Mittlerer Abschnitt der Melanchthonstrae wird Ein- ‘o ”
bahnstraRe, so dass Durchgangsverkehr verringert wird. &
Zu- und Ausfahrt zu den Schulen etc. Gber die Stapen- "
horststraRe ist weiterhin uneingeschrankt moglich. @ Y

P s

Ausweisung einer Tempo 30-Zone im
nordéstlichen Bereich (SchloRBhofstraRe /
PestalozzistraRe / WittekindstraRe) zur
Harmonisierung der Geschwindigkeit
und um die Bedingungen fiir Fuk- und
Radverkehr zu verbessern.

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang
der MelanchthonstraRe und SchloRhofstraRe
zur Harmonisierung der Geschwindigkeit und

RolandstraRe: Kfz-Verkehrslenkung und @ ‘

Zugewinne fuir Radverkehr: EinbahnstraRe fir 5 3.0
Kfz-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide > ‘g% e
Richtungen. Gefahr des erhohten Geschwindig- N r~
keitsniveaus bei Kfz kann mit baulichen

Bremsschwellen gemindert werden.

Begegnungszone Siegfriedplatz wird dauerhaft eingerichtet.
In Richtung Osten wird die bis in die Kreuzungsbereiche ver-
langert und der mittlere Abschnitt erhalt eine Aufpflasterung.

)
EinbahnstraRenregelung aus der Quartiersmitte heraus é@
4

zur Biindelung der (Durchgangs-)Verkehre auf der Achse

um die Bedingungen fir FuR- und Radverkehr
(insb. Querungsmaglichkeiten) zu verbessern.
Sicherung der OPNV-Beschleunigung durch
Gewahrung der Vorfahrt auf der
SchloBhofstraRe.

30

FuBverkehrsfreundlichkeit wird durch flachige
Querungsmoglichkeit am Siegfriedplatz erhoht.
Insbesondere die Schulwegachse profitiert.

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang der
‘\Arndtstraﬁe und GroRe-Kurfiirsten-StraRe zur
Harmonisierung der Geschwindigkeit und um die
Bedingungen fir FuB- und Radverkehr (insb.
Querungsmoglichkeiten) zu verbessern.
Sicherung der OPNV-Beschleunigung Wahrung

o der Vorfahrt und durch Bau eines Haltestellen-
SchloBhofstraRe / TurmstraRe / ArndtstraBe. & 200 kaps an der Bushaltestelle FriedrichstraRe
28567 (6stliche Halteposition).

@

Siechenmarschstrae: Umwandlung von ,unechter” in ,echte”
EinbahnstraRe, damit Kfz-Verkehr nur in Richtung Westen
moglich ist und Verkehre gebiindelt werden. Verhinderung
von Wendemanévern im Umfeld der Stapenhorstschule.

GroBe-Kurfiirsten-StraRe: Einrichtung
eines Verkehrsberuhigten Bereichs,
um die Verkehrssicherheit an der
Stapenhorstschule zu erhéhen.

Ot

|
Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption zur Verkehrsfiihrung
Variante 2
Weitere Stdrkung der Nahmobilitdt

[ /' Begegnungszone

= geanderte Verkehrsfithrung

=23 Richtung der EinbahnstralRe
@ Einfahrt verboten

Erweiterung Tempo 30-Zone

Tempo 30-Strecke

1 Verkehrsberuhigter Bereich

bestehende Verkehrsregelungen
7770 Tempo 30 - Zone

poReE

i+ 1 30km/h

% 50km/h

™

P =z Verkehrsberuhigter Bereich

EinbahnstraRe

3 Richtung der Einbahnstrae

@ Einfahrt verboten

@ Sackgasse

O Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,
Linienverkehr frei

0 250 500
m
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Konzeption zur Verkehrsfiihrung
Variante 2+
Ziele der Mobilitdtsstrategie + Ratsbeschluss

~\

Kfz-Verkehr
A
I /' Begegnungszone
&

geanderte Verkehrsfiihrung

EEa
[==3 Richtung der EinbahnstraRe
@ Einfahrt verboten

Erweiterung Tempo 30-Zone

Verkehrsberuhigter Bereich

D vollstandige ErschlieBung in Schleifen
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) - N\ MaRnahmenibersicht
7= = FuRverkehr
// p= O\
v/ = '
// \ )
Y (55 ) — \ Prifung der Einrichtung von
- = \ FuRgangeriiberwegen oder Mittelinseln

Anpassung bestehender FuRgénger-
uberwege, Mittelinseln oder Treppen

Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz)

Bauliche Verbreiterung der Gehwege

Beseitigung von Gehwegschaden

Bau von vorgezogenen Seitenrdumen

Schulwegsicherung im Einzugsbereich

Einrichten von Verkehrsberuhigten
Bereichen

G @ ® G @ F a (m

Anpassung der Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen

ToL
009

®

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

\_
e ——)
. 0 250 500
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MalRnahmenubersicht
Radverkehr

N\

SchlieBung von Netzliicken im Quartier

Umgestaltung von Knotenpunkten
unter besonderer Beriicksichtigung
des FuRk- und Radverkehrs

Einrichten von wohnungsnahen
Abstellanlagen im StraBenraum

Einrichten von Abstellanlagen
an offentlichen Einrichtungen

Einrichten von Abstellanlagen
an Haltestellen des OPNV

Ausbesserung von Markierungen

Oberflachenverbesserung

LSA-Schaltung an den Radverkehr
anpassen

EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in
beide Richtungen &ffnen

Verbreiterung der Radverkehrsanlagen

Radverkehrsfiihrung an Bushaltestellen

@O O®E®E e @G

iy 0 250 500
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[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Vielen Dank fur lhre

Planersocietat Planersocietat Bremen Ansprechpartner
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund ~ Am Wall 142, 28195 Bremen Kevin Hillen

Fon 0231/ 5896 96 - O Fon 0421 / 64 91 53 -44
Fax 0231/ 58 96 96 - 18 Fax 0421 / 56 64 74-19

info@planersocietaet.de hillen(@planersocietaet.de



