Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fur Verkehr, 06.02.2020, 51 — 68 26 10253/2014-2020
660.21 Nina Heger

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Mitte 20.02.2020 Offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Verkehrskonzept ,,Bielefelder Westen,, — hier: Beschluss des Verkehrskonzeptes
und weiteres Vorgehen

Betroffene Produktgruppe

11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Verkehrsfuhrung, Férderung des Rad- und FuRverkehrs, Schulwegsicherheit

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Kann derzeit noch nicht beziffert werden.

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

BV Mitte, 03.12.2009, TOP 5.2, Drucksachen-Nr. 0128/2009-2014

BV Mitte, 15.04.2010, TOP 15, Drucksachen-Nr. 0792/2009-2014

BV Mitte, 23.08.2016, 20-Anfragen, Drucksachen-Nr. 3543/2014-2020
BV Mitte, 14.06.2018, TOP 8

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt Kenntnis von dem Verkehrskonzept ,Bielefelder Westen“ und
beschlie3t, die Verwaltung mit der im Folgenden dargestellten stufenweisen Umsetzung der im
Konzept enthaltenen MaRnahmen zu beauftragen.

Begriindung:

Die Verkehrssituation verschiedener Bereiche des Quartiers ,Bielefelder Westen“ sind in der
Vergangenheit immer wieder in der Bezirksvertretung Mitte thematisiert worden. Daher wurde im
Juni 2018 in der Bezirksvertretung Mitte die Einrichtung einer Projektgruppe zur Vorbereitung
eines Verkehrskonzeptes ,Bielefelder Westen* beschlossen. Daraufhin fand im September 2018
ein erstes Treffen der Projektgruppe mit Vertretern des Amtes fir Verkehr statt. Es folgte die
Ausschreibung sowie im Marz 2019 die Vergabe des Auftrages zur Erstellung des
Verkehrskonzeptes an das Gutachterbiiro ,Planersocietat”.

Die Projektgruppe hat die Erarbeitung des Verkehrskonzeptes inhaltlich in insgesamt vier Treffen
eng begleitet.
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Inhalte des Verkehrskonzeptes

Die Ziele des Konzeptes bestehen vor allem in einer Optimierung der Situation flir den flieRenden
und ruhenden Verkehr sowie in der Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes. Eng
damit verbunden ist die Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiur Schilerinnen und
Schuler.

Die detaillierten Ergebnisse der Bestandsanalysen, die ausgearbeiteten Mal3hahmen fir den Ful3-
und Radverkehr sowie die Varianten der Verkehrsfiihrung kénnen dem Abschlussbericht (Anlage
1) entnommen werden. Auf die zentralen Ergebnisse und MalRnahmen wird im Folgenden kurz
eingegangen.

Zentrale Ergebnisse

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes ,Bielefelder Westen* wurde eine umfassende
Bestandsanalyse der verkehrlichen Situation vor Ort durchgefuhrt.

Einen zentralen Bestandteil der Analysen stellt die Erhebung des Durchgangsverkehrs im Quartier
dar. Dazu wurden an einem gewohnlichen Werktag jeweils in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge an insgesamt 10
Zahlstellen im Gebiet erfasst. Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass es messbaren, wenn
auch moderaten Durchgangsverkehr gibt, dieser sich jedoch auf bestimmte Achsen im Quartier
konzentriert. So sind insbesondere die Melanchthonstralle, die Weststralle sowie die Grolle-
Kurfursten-StralRe von quartiersfremden Durchgangsverkehren betroffen.

Darutber hinaus wurden Parkraumerhebungen, die in den Jahren 2013 und 2018 von der
Verwaltung in den nicht bewirtschafteten Bereichen des Quartiers durchgefiihrt wurden,
ausgewertet. Dabei wird deutlich, dass in nahezu allen Bereichen Uber den gesamten Tag ein
sehr hoher Parkdruck von mehr als 90% herrscht. Dieser ist in den Abend- und Nachtstunden am
starksten ausgepragt, tagsiber ist er etwas geringer.

Im Hinblick auf den FulRverkehr und die vorhandene Infrastruktur im Quartier konnte festgestellt
werden, dass Nutzungshemmnisse vor allem durch eine oftmals mangelnde Barrierefreiheit
(fehlende Bordsteinabsenkungen, keine taktilen Leitelemente, Mosaikpflasterung etc.) sowie
Einschrankungen durch das Gehwegparken von Fahrzeugen in einigen Stra3en bestehen. Hinzu
kommen stellenweise fehlende Querungsanlagen, z.B. an der Kreuzung Weststra3e/Arndtstralle,
sowie durch parkende Kfz schwer einsehbare Kreuzungsbereiche. Diese Aspekte beeinflussen
insbesondere auch die Sicherheit der Schulkinder im Quartier. In Bezug auf die Aufenthaltsqualitat
wurde festgestellt, dass, auer an Spielplatzen und in Grinanlagen, nahezu keine Sitzmdblierung
fur zu Ful Gehende im Quartier vorhanden ist.

Im Hinblick auf den Radverkehr kann, ebenso wie flr den FuRverkehr, zunachst festgehalten
werden, dass der Bielefelder Westen bereits eine gute Infrastruktur aufweist. Mangel wurden vor
allem in Bezug auf das stellenweise lickenhafte Radverkehrsnetz sowie lange Wartezeiten an
den Lichtsignalanlagen ermittelt. Radabstellanlagen sind an den zentralen Einrichtungen im
Quartier vorhanden, aufgrund zahlreicher ,wild“ abgestellter Fahrrader ist jedoch davon
auszugehen, dass der Bedarf nicht gedeckt ist.

Nahezu alle identifizierten Schwachen und Starken in der Rad- und FuRverkehrsinfrastruktur
betreffen auch die Schulwege der Schulkinder im Quartier. Beobachtungen an den Schulen zur
morgendlichen Spitzenzeit sowie Gesprache mit einigen Schulleitungen zeigen, dass alle Schulen
im Bielefelder Westen von motorisierten Bring- und Abholverkehren betroffen sind.

MaRnahmen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse wurden durch das Gutachterbiro
MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation im Bielefelder Westen entwickelt. Dazu zahlt
neben Malinahmen fur die Rad- und Fullverkehrsinfrastruktur die Entwicklung verschiedener
Varianten der Verkehrsflihrung im Quartier. Das Mallnahmenkonzept ist als integratives Konzept
zu verstehen. Dies bedeutet, dass die einzelnen Bestandteile (Motorisierter Individualverkehr,
Rad- und FulRverkehr, (")PNV) nicht isoliert voneinander betrachtet werden, sondern
ineinandergreifen.
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Die drei Varianten (1, 2 und 2+) der Verkehrsflihrung bauen inhaltlich aufeinander auf und kénnen
dementsprechend schrittweise eingeflihrt werden.

Die Verwaltung schlagt daher das folgende Vorgehen zur Umsetzung der entwickelten
Malnahmen vor:

Entsprechend der Inhalte des Verkehrskonzeptes werden die Varianten der Verkehrsfuhrung
schrittweise eingefihrt und erprobt.

Dies bedeutet, dass zunachst die MalRnahmen der Variante 1 zur Bestandsoptimierung in einer
zeitlich begrenzten Testphase umgesetzt und erprobt werden. Dazu zahlen die Einfihrung einer
Begegnungszone rund um den Siegfriedplatz sowie die Einrichtung einer Einbahnstraflenregelung
in der Rolandstralle jeweils vom Siegfriedplatz ausgehend in Richtung Melanchthonstralte und
Siechenmarschstrale. Die Einrichtung einer Begegnungszone am Siegfriedplatz soll dazu fihren,
dass der Platz als gemeinsamer Verkehrs- und Aufenthaltsraum fungiert und der Ful3-, Rad- und
Kfz-Verkehr gleichberechtigt sind. Da es sich zunachst um einen Verkehrsversuch handelt, sollen
zunachst keine baulichen Anpassungen, sondern die Anordnung einer reduzierten
Geschwindigkeit sowie eine Beschilderung als Zone besonderer Ricksichtnahme erfolgen. Dies
soll auch die Verkehrssicherheit der Schulkinder erhdhen, die den Siegfriedplatz auf ihrem Weg
zur Stapenhorstschule oder den weiteren Schulen im Quartier queren. Die
Einbahnstrallenregelungen auf der Rolandstral3e sollen zu einer starkeren Bundelung der
Durchgangsverkehre auf der Achse SchloBhofstral’e/Turmstrale/Arndstralie fliihren. Des
Weiteren sind durch die Einbahnstrallenregelungen weniger Konflikte in der Rolandstralle
zwischen Kfz und Radfahrenden zu erwarten.

Nach erfolgter Umsetzung der o. g. MaRnahmen der Variante 1 sind die Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss im Quartier genau zu beobachten. Sofern keine essentiellen negativen Effekte
auftreten, soll anschlieRend die Umsetzung der weiterflihrenden Malihahmen der Variante 2 oder
2+ fokussiert werden.

Variante 2 umfasst beispielsweise die dauerhafte Umsetzung der Begegnungszone am
Siegfriedplatz mit einer entsprechenden baulichen Anpassung (z.B. Angleichung der Gehwege
und Fahrbahnen durch Pflasterarbeiten) sowie eine Erweiterung bis zu den Kreuzungen
Siegfriedstralie/Meindersstralie und Weststralte/ArndstralRe. Zusatzlich zu der
Einbahnstrallenregelung in der Rolandstrafl3e wird im Bereich der Melanchthonstral3e in Richtung
Jollenbecker Stralde ebenfalls eine Einbahnstralie eingerichtet. Dies soll zu einer Reduzierung
des Durchgangsverkehrs auf der Melanchthonstralle flhren. Die Zufahrt zu den Schulen ist
weiterhin Uber die Stapenhorststral’e moglich.

Die flachendeckende Anordnung von Tempo 30 im Quartier soll die Geschwindigkeit
harmonisieren und die Bedingungen fur Radfahrende und zu Full Gehende verbessern. Zur
Erhdéhung der Verkehrssicherheit der Schulkinder wird die Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Bereiches in der Grolie-Kurfursten-Stralle sowie die Ausweisung der Siechenmarschstrale als
,echte Einbahnstrale vorgeschlagen.

Die Variante 2+ orientiert sich stark an den erfolgten Beschlissen zur Mobilitatsstrategie und
schlagt eine Verkehrsfihrung im Quartier in Schleifen und Stichen sowie die Abbindung einzelner
Eingange in das Quartier vor. Das Quartier wird dazu in mehrere ErschlieBungsabschnitte
unterteilt, welche untereinander durch baulichen Trennungen in Kreuzungsbereichen (z.B.
Diagonalsperren durch Poller) getrennt sind. Dies fuhrt dazu, dass zwischen den einzelnen
ErschlieBungsabschnitten Kfz-Verkehre nicht mehr direkt méglich sind. Fur den Rad- und
FulRverkehr stehen dabei alle Wegebeziehungen weiter offen. Fur diese Form der
Verkehrsfuhrung im Quartier musste eine detaillierte Planung erfolgen, um die Erreichbarkeit aller
zentralen Einrichtungen zu gewahrleisten.

Parallel zur Einfihrung der MalRnahmen der Verkehrsfuhrung (Variante 1) soll auch mit der
Umsetzung der Malinahmen zur Férderung des Rad- und FulRverkehrs begonnen werden. Dazu
zahlen im Hinblick auf den Fuldverkehr beispielsweise die Anpassung bestehender
Fullgangeriberwege und Mittelinseln sowie die barrierefreie Gestaltung der Querungsanlagen.
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Es soll ebenfalls geprift werden, ob an einigen Stellen im Quartier die Einrichtung zusatzlicher
Querungsanlagen mdglich ist. Dartber hinaus wird empfohlen, in Kreuzungsbereichen
vorgezogene Seitenraume einzurichten, um die Querung, insbesondere auch fur Schulkinder, zu
erleichtern und die Sichtbeziehungen zwischen FuRgangern und Kfz-Fahrenden zu verbessern.
Der Neubau von Sitzmdglichkeiten im Quartier soll die Attraktivitat der StraRenrdume und die
Aufenthaltsqualitat steigern.

Sowohl fur den Rad- als auch den Fuldverkehr sollen die Wartezeiten und Schaltungen an den
Lichtsignalanlagen Uberprift werden, um die Wartezeit fir zu Full Gehende und Radfahrende zu
verkirzen. Weitere empfohlene MalRhahmen in Bezug auf die Radverkehrsinfrastruktur sind
beispielsweise die Umgestaltung von Knotenpunkten zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, das
SchlieRen von Netzlicken sowie die Ausbesserung von Markierungen. Zusatzlich soll der Aus-
und Neubau von Fahrradabstellanlagen im Quartier angestrebt werden.

In Bezug auf die aufgefuhrten MalRnahmen fur den Rad- und Fuverkehr ist zu prifen, welche
Maflnahmen zeitnah mit geringem Aufwand realisiert werden kdnnen. Fir weiterfiihrende
Maflnahmen sind gegebenenfalls Planungen zu erstellen sowie die Verfligbarkeit finanzieller
Mittel zu prifen.

Vor dem Hintergrund, dass in den kommenden Jahren in einigen Straltenzigen im Bielefelder
Westen wichtige Baumalinahmen anstehen, kénnen die im Verkehrskonzept vorgeschlagenen
MalRnahmen nur in Abstimmung mit diesen Baumalnahmen erfolgen

Offentlichkeitsbeteiligung

Im Hinblick auf die Beteiligung der Bewohnerinnen und Bewohner des Quartiers wurden im
Sommer 2019 zwei Quartiersspaziergange angeboten, in deren Rahmen die Teilnehmer vor Ort
uber die Verkehrssituation im Bielefelder Westen diskutieren konnten. In einem Spaziergang
wurden vornehmlich die Schulumfelder betrachtet, wahrend der zweite Spaziergang die
Fokusthemen Kfz-Verkehr und Nutzungskonflikte im 6ffentlichen Raum hatte. Darlber hinaus
wurden mit verschiedenen Akteuren im Gebiet (einige Schulen, DSC Arminia Bielefeld,
Franziskus-Hospital, Rund um den Siggi €.V.) Gesprache hinsichtlich der verkehrlichen
Problemlagen im Quartier gefuhrt.

Nachdem die inhaltliche Erstellung des Verkehrskonzeptes fur den Bielefelder Westen
abgeschlossen ist, soll im Fruhjahr 2020 eine Veranstaltung zur Information der Bewohnerinnen
und Bewohner des Quartiers durchgefuhrt werden. Inhaltlich sollen die zentralen Ergebnisse der
Bestandsanalysen sowie der daraus entwickelten Ma3nahmen vorgestellt werden.

Beigeordnete(r)

Moss
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