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1. Anlass | Ausgangssituation | Aufgabenstellung

Die HauptstralRe soll voraussichtlich ab 2020 zwischen der Gaswerkstrale und der Jenaer
Stralle umgebaut werden. Die Erneuerung umfasst die gesamte verkehrliche Infrastruktur mit
Bahnkdérper und Hochbahnsteigen, Fahrbahnen sowie alle Seitenrdume.

Waéhrend der fast zweijahrigen Umbauphase wird die Hauptstrale nur eingeschrankt befahr-
bar sein, so dass insbesondere das nérdlich gelegene Wohnquartier teilweise von der Haupt-
strale abgebunden wird. Das siidlich gelegene wird im Wesentlichen Gber den Stadtring mit
seinen Querstraflen erschlossen.

Daher wurde seitens der Burger und den politischen Gremien ein Arbeitsauftrag an die Fach-
verwaltung erteilt, ein geeignetes Verkehrskonzept fiir das Gebiet nérdlich der Hauptstrale zu
entwickeln. Ziel ist es, wahrend der Bauzeit eine bestmdogliche riickwartige Erschliefung zu
erreichen. Manahmen aus diesem Konzept, die sich bewihren, kbnnen auch nach Bauende
beibehalten werden, andere kénnen zuriickgebaut werden. Mit der Erarbeitung des Konzepts
wurde die AD.engineering GmbH, Bielefeld, beauftragt.

Der Untersuchungsraum umfasst das Gebiet nérdlich der Hauptstrale, dstlich der Strafe Am
Wittenbrink und westlich der Bodelschwinghstrae und ist in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt. Wahrend der Bearbeitung stellte es sich als zweckméaBig heraus, den Bereich nach
Westen bis zur Stra3e Auf der Siegenegge als erweitertes Untersuchungsgebiet einzubezie-
hen.

. [ ———— Untersuchungsgebiet | ‘
\

_____ Erweilerles \
Untersuchungsgebiet |

Abb. 1 — Untersuchungsgebiet

Im Rahmen der Auftragsbearbeitung wurde zunachst fiir den Untersuchungsbereich eine Be-
standanalyse im Hinblick auf vorhandene Verkehrsregelungen, das Parken in den Stralen-
rdumen, die vorhandenen Kfz-Verkehrsbelastungen und die straBenrdumliche Situation
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vorgenommen. AnschlieRend erfolgte eine Kategorisierung der Stra’en entsprechend ihrer
Netzfunktion.

Aus der Bestandsanalyse wurden Szenarien fiir eine veranderte Verkehrsfiihrung wéhrend
der Bauzeit und nach Abschlu mit jeweiligen MaBnahmenvorschlidgen abgeleitet, die einer
Bewertung unterzogen wurden, um Empfehlungen fiir eine Umsetzung auszusprechen. Ab-
schlieBend wurden die Ergebnisse zusammengefasst.

2. Bestandsanalyse
2.1 Verkehrsregelungen und StraRenraumgestaltung

Das gesamte Gebiet ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone, das im Osten von der Bodel-
schwinghstrale, im Norden von den bewaldeten Ausléufern des Teutoburger Waldes und im
Westen von der Artur-Ladebeck-Strale begrenzt wird.

Die StraRen sind Uberwiegend im Separationsprinzip, also der Trennung in Fahrbahn und
Gehwege mittels Hochbord, ausgebaut. Zur Geschwindigkeitsdampfung sind Teilaufpflaste-
rungen in Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen sowie punktuelle Einengungen nachtrég-
lich eingebaut worden (Bilder 1 und 2).

Bild 1 — Teilaufpflasterung Mackebenstrafie / Bild 2 — Einengung Schulstralle Héhe Frélen-
Schulstrale bergschule

Zur Bodelschwinghstralie sind die Ein- und Ausfahrten des Gebiets mit Ausnahme des Kirch-
wegs, aus dem ausgefahren werden darf, gesperrt (Bilder 3 und 4).

Im nordéstlichen Bereich verhindert eine Diagonalsperre im Kreuzungsbereich Am Frolenberg/
Kollostraf3e die Einfahrt in das Gebiet (Bild 5). Die BenatzkystralRe ist im westlichen Straien-
abschnitt zwischen HauptstraRe und Zugang zum Schulgeldnde ausschlieBlich der nichtmo-
torisierten Verkehrsteilnahme vorbehalten (Bild 6). Diese MaBnahme ist vor dem Hintergrund
der zentralen Bedeutung dieses Abschnitts fur die Sicherung des Schulwegs zur Frélenberg-
schule nachvollziehbar. Aufgrund des Einzugsbereichs der Schule mit Bereichen siidwestlich
der HauptstraBe ist die Fu3gdngerlichtsignalanlage im Einmiindungsbereich Benatzkystrale
die derzeit einzig sichere Querungsmaoglichkeiten. Dies wird auch an dem Auszug aus dem
Schulwegplan (Abbildung 2) deutlich.
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Bild 3 — Ausfahrt Kirchweg auf die Bodelschwingh- Bild 4 — Einmiindung Dostalstralle auf die Bodel-
stralle (Einfahrt verboten, ansonsten Zwei- schwinghstralte
richtungsverkehr)

Bild 5 — Diagonalsperre im Kreuzungsbereich Am Bild 6 — FulRgéngerbereich im Anschluf? der
Frélenberg/ Kollostrale Benatzkystrafle an die Hauptstrae

s
Vogelrllschule

Abb. 2 — Auszug Schulwegplan Frélenbergschule
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In der HauptstralRe befindet sich auf der Nordseite in Hohe Benatzkystralle eine Elternhalte-
stelle (Fahrtrichtung Gutersloher Stral3e). Diese kann wéhrend der Bauphase voraussichtlich
nicht genutzt werden. Es sollten zusammen mit der Frélenbergschule alternative Standorte fiir
die bisherige Elternhaltestelle in der Hauptstralle erarbeitet werden, um die Kfz-Verkehrsbe-
lastung durch Bring- und Holverkehre insbesondere am westlichen Ende der BenatzkystraRe
zu reduzieren.

Einige Strallen im Untersuchungsgebiet weisen Schaden an der straRenbaulichen Infrastruk-
tur auf (Bild 7). Bei anstehenden Ausbaumafinahmen bietet sich die Chance, eine zeitgemaRe
StraRenraumgestaltung mit geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen zu realisieren. Zudem
kann auch durch Neuordnung des Querschnitts eine angemessene Gehwegbreite realisiert
werden.

Bild 7 — Stralenbauliche und funktionale Defizite im
Abschnitt der Schulstrale zwischen Am Wit-
tenbrink und Im Hexenbrink

Die vorhandenen Einengungen und Sperren sowie die Bereiche, in denen Parken im
StraBenraum stattfindet, sind im Ubersichtsplan in Anlage 1 dargestellt.

2.2 Parken im Untersuchungsgebiet

Vom Amt fur Verkehr der Stadt Bielefeld wurde die Anzahl der verfiigbaren Stellplatze in den
StraBenrdumen ermittelt. Im Untersuchungsgebiet stehen in den StraBenrdumen insgesamt
348 Parkmoglichkeiten zur Verfiigung, im erweiterten Untersuchungsgebiet zusétzlich 81. Die
Zusammenstellung in Tabelle 1 gibt einen Uberblick nach Straen und Abschnitten.

Am 11.07.2019 wurde die Belegung der Parkplatze in den Zeitraumen von 05:00 — 06:30 Uhr,
12:00 - 13:30 Uhr und 16:00 — 17:00 Uhr ermittelt. Erwartungsgema® liegt im unmttelbaren
Umfeld der Hauptstrale eine héhere Auslastung vor als in entfernteren Bereichen. Hier einige
Ergebnisse der festgestellten Auslastung wahrend der Analysezeiten:

 Am Frélenberg zwischen Mackebenstrae und KollostraRe 57%, 57% und 53%.
* Am Wittenbrink zwischen Hauptstraf3e und Schulstrae 0%, 100% und 75%.
e Benaizkystralle zwischen Mackebenstrale und Raymondstrale 40%, 44% und 96%.
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e Dostalstrafle zwischen RaymondstralRe und Bodelschwinghstrale 43%, 37% und 17%.

¢ |Im Hexenbrink zwischen HauptstraRe und SchulstraRe 44%, 100% und 89%.

e KalmannstralRe zwischen Raymondstrale und Bodelschwinghstrafie 56%, 63% und 74%.

* Kirchweg zwischen KollostraRe und Bodelschwinghstrale 75% (mittags) und 100%
(nachmittags).

¢ Kollostralle zwischen Dostalstralle und Kalmannstr. 0%, 44% und 33%.

» Parkplatz nordwestlich KollstralRe 94% (mittags) und 77% (nachmittags).

» MackebenstraBe nordostlich Schulstrale 21%, 43% und 64% (im Abschnitt zwischen
Benatzkystrale und SchulstraRe waren die Parkplatze baustellenbedingt nicht verfiigbar)

* RaymondstralRe zwischen Benatzkystrafie und Schulstrale 0%, 33% und 50%.

¢  Schulstralle zwischen MackebenstralRe und Raymondstrale 60%, 85% und 60%.

e  Schulstralle zwischen Am Wittenbrink und Mackebenstrale 46%, 108% und 92%.

IStraBe |Ab5chnitt zwischen .. | Parkplitze
Am Frélenberg Mackebenstr und Raymondstr 29
Raymondslr s s ™
Kollostr. und Wlndfang ' 12
Am Wittenbrink Hauplstr und Schulslr 8
e S i i i ] [ o,
Benatzkystralte Mackebenstr. und Raymondstr. 25
Dostalstralle Raymondstr. und Kollostr. 20
KollostrundBodelschwmghstr BEaE "
Im Hexenbrink Hauptstr. und Schulstr. 9
Kalmanstrafie Raymondstr und Kollostr. 20
B T e Budelschmnghstr SRR S gromes
Kirchweg Kollostr. und Bodelschwinghstr. 12
Kollostral?.e Dostalstr. und Kalmannslr 9
"""""""" T Kalmannstr ‘und Am Frolenbarg U e
) nordostl Am Frolenberg e
Parkplatz nordwestl. Kollostr. | 32
Mackebenstralie Benatzkystr und Schulstr 14
e e T s e
Raymondstraie Benatzkystr. und Schulstr. 6
" |schulstr. und Am Frélenberg 10
Schulstrale Am Wlttenbnnk und Mackabenstr 13
R e 5 i Raymondslr s e
Windfang Am Frélenberg und Bodelschwinghstr. 10
‘Summe 348
Auf der Siegenegge Lénkert und Schulstr. 10
* |nérdl. Schulstr. ' 23
Schulstraie Auf der Slegenegge und Im Hexanbnnk 40
T  im Hexenbrink und Am Wittenbrink | g

___@'_"e____ . |

Tabelle 1 — Verfugbare Parkplatze nach Straen und Abschnitten
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Die zur HauptstraBe gelegenen Bereiche sind mit einem Zonenhaltverbot und
Parkscheibenregelung (max. 2 Stunden) gekenzeichnet (Bild 8).

Bild 8 — Beginn der Zonenhaltverbotsregelung vor
der Dostalstrafe in Richtung Hauptstrale

2.3 Verkehrsbelastungen

Zur Vorbereitung der Planungen fur die Hauptstrale wurden am 29.09.2015 Verkehrszéhlun-
gen durchgefiihrt. Auf die Ergebnisse wird nachstehend in dem fiir diese Untersuchung zweck-
maRigen Umfang eingegangen.

Fir den Knotenpunkt Hauptstrale/ Berliner Strale/ Bodelschwinghstrale sind die Verkehrs-
fluss-Diagramme fir die Spitzenstunden morgens und nachmittags in den Abbildungen 3 und
4 dargestellt.

Abb. 3 — Spitzenstunde morgens 07:30 — 08:30 Uhr Abb. 4 — Spitzenstunde nachmittags 15:45— 16:45 Uhr
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Es wird deutlich, dass die Abbiegebeziehungen zwischen Hauptstrale und Bodelschwingh-
stral3e morgens und nachmittags gering sind. Damit wére bei Offnungen der Stralen zur Bo-
delschwinghstralRe auch keine UbermaRige Verkehrsverlagerung auf die StraRen des Unter-
suchungsgebiets zu erwarten.

Bei der Zahlung 2015 wurden auch die Querschnittsbelastungen fiir die Spitzenstunde in den
nérdlich an die Hauptstralle anschlieRenden StralRen ermittelt, diese sind in der nachstehen-
den Tabelle 2 dargestellt.

Stralte Kfz/h
Im Hexenbrink 79
Am Wittenbrink 79
Mackebenstrai e 242
Kollostralte 145

Tabelle 2 — Querschnittsbelastungen in der
Spitzenstunde nérdl. Hauptstrale

3. Kategorisierung des StraBennetzes

Die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraten (RASt 06) beschreiben verschiedene Entwurfs-
situationen, bei denen unter Beriicksichtigung der Randbedingungen aus verschiedenen Nut-
zungsanspriichen und in Abhéngigkeit von Verkehrsfunktion und Verkehrsstérke geeignete
Elementkombinationen empfohlen werden. Mit diesen Typischen Entwurfssituationen wird der
tberwiegende Teil der in der Praxis auftretenden Situationen abgedeckt.

Es wird daher eine Kategorisierung des Stralennetzes durch Zuordnung der StraBBen im Un-
tersuchungsgebiet und im Umgebungsnetz zu den empfohlenen Lésungen fiir Typische Ent-
wurfssituationen vorgenommen (Karte Anlage 2).

Im Umgebungsnetz wird der StraBenzug Gutersloher Strale — Artur-Ladebeck-Strafle als Ver-
bindungsstraRe gesehen (HS Ill/ IV - angebaute HauptverkehrsstraBe mit regionaler bzw.
nahraumiger Verbindungsfunktion). Bodelschwinghstrale, Berliner Stralle und der Stadtring
sind als 6rtliche Einfahrtstralle zu bewerten (HS IV/ Il1).

Die Hauptstralle ist zwischen SalierstralBe und Berliner StralRe als ortliche Geschéftsstrafle
einzustufen (ES IV — ErschlieBungsstrale), die Anschliisse beidseitig als Sammelstrale (ES
V).

Alle Stral3en innerhalb des Gebietes sind als Wohnstralen oder Wohnwege zu sehen (ES V).
Eine Differenzierung wird nicht vorgenommen. Fir die Querschnitte der Wohnstrae werden
in den RASt u.a. Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h und besondere Nutzungsanspriiche durch
Aufenthalt und Parken genannt. Typische Randbedingungen und Anforderungen sind u.a.
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» Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermdaglichen.

e Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fur die Begegnung Pkw/ Miilifahrzeug anzuordnen.
» Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich.

e An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen.

¢ In aller Regel befinden sich Wohnstra3en in Tempo-30-Zonen.

Die empfohlenen Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation ,WWohnstrae“ sind nachste-
hendem Auszug aus Bild 26 der RASt zu entnehmen (Abb. 5).

4 L 1 L L L
=G,0m [E1a5m ] | z100m | [z1225m] [Z140m ]
ST auh
Fahmadsrale _ Farrrads'raBe
[.354025 2920 45 2330
l_ 90 145
XN 122}

28 50 295 30,475, 2% 3010 69 30

0
109 12.25 l 14
[23] [z4] [25]
Abbildung 5 — Empfohlene Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation ,Wohnstrafe"

4. MaBnahmenvorschldge | Szenarien

Im Verlauf der Bearbeitung wurden verschiedene Szenarien fir die Verkehrsabwicklung wéh-
rend der Bauzeit und das kiinftige Netz des Untersuchungsbereichs entwickelt. Diese sollen
nachstehend in den wesentlichen Punkten dargestellt werden.

4.1 Verkehrsfiihrung Bauzeit HauptstraRe

Wéhrend des Ausbaus soll die HauptstraRe laut Angabe des Amts fur Verkehr in Fahrtrichtung
Artur-Ladebeck-Strae befahrbar sein, die Gegenrichtung wird umgeleitet. Die Querungen
Gaswerkstra3e/ Im Hexenbrink und Germanenstrafie/ Mackebenstrale sollen soweit méglich
wéhrend der gesamten Bauzeit offengehalten werden. Dieses Szenario ist in Anlage 3 darge-
stellt.
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4.2 Grundszenario

Das Grundszenario beinhaltet im ersten Schritt, die Diagonalsperre KollostraRe/ Am Frolen-
berg zu beseitigen. In einem zweiten Schritt soll eine Einfahrt in den Kirchweg von der Bodel-
schwinghstrale erméglicht werden und die Dostalstralke fur eine Ausfahrt auf die Bodel-
schwinghstraBe gedffnet werden (Anlage 4) . Auf der Bodelschwinghstrae ist die Anlage ei-
nes Aufstellstreifens fir 2 linksabbiegende Fahrzeuge méglich (s. Abbildung 6). Auch die An-
lage eines zusétzlichen Fahrbahnteilers ist denkbar.

Durchfahrsperre f
beseitigen -

'3

- [Markierung
| anpassen

Sperrilache
beseitigen

%
, 4

Abbildung 6 — Umgestaltung Bodelschwinghstralle im Bereich der Einmindungen Kirchweg und Dostalstralte
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Ziel der vorgenannten MaRnahmen ist es, die Erreichbarkeit des Quartiers wahrend der Bau-
zeit zu verbessern und die Verkehre nahezu gleichméRig auf die im Quartier liegenden Stra-
Ben zu verteilen. Dabei soll allerdings auf die Verkehrsstérke im Bereich der Frélenbergschule,
also im Abschnitt der Schulstralle zwischen Am Wittenbrink und Mackebenstrae, aufgrund
des Schutzbedurfnisses dieses Bereichs, besonders geachtet werden.

Auf Grundlage des Grundszenarios erfolgt die Erarbeitung von zwei Ergénzungsszenarien,
um weitere Optimierungsmdglichkeiten der Verkehrsfithrung zu tberprifen. Diese sind alter-
nierend zu sehen.

4.3 Erganzungsszenario 1 — Ost-West-Trennung

Das Gebiet nordlich der HauptstraBe wird durch die Unterbrechung der Schulstrafle westlich
der Mackebenstrale in ein dstliches und in ein westliches Teilgebiet unterteilt (Anlage 5).

Ziel dabei ist es, die Verkehrsbelastung in Hohe der Frolenbergschule durch die Unterbindung
der Durchfahrt in Ost-West-Richtung im Zuge der SchulstraRe deutlich zu reduzieren, um die
Schulwegsicherheit zu verbessern.

Die ErschlieBung des westlichen Teilgebietes ist ebenso wie die Erreichbarkeit der Ganztags-
schule Am Loénkert weiterhin Uber die Straen Lénkert, Auf der Siegenegge und SchulstralRe
gewdahrleistet. Die Anbindung der Stellplatze fur Lehrkrafte der Frélenbergschule vor der Turn-
halle auf der Stidseite der Schulstrale sowie der Stellplatze der Kirchengemeinde nérdlich der
Schulstrale erfolgt aus/ in Richtung Westen.

Fur die nérdlich der SchulstralRe / Kalmanstrale gelegenen Gebiete werden durch die geplan-
ten MaRnahmen keine wesentlichen Veranderungen gegeniiber dem derzeitigen Zustand er-
wartet.

4.4 Ergdnzungsszenario 2 — Nord-Siid-Trennung

Das Gebiet nérdlich der Hauptstra3e wird durch eine Diagonalsperre im Kreuzungsbereich
MackebenstralRe/ Schulstralle und die Unterbrechungen von RaymondstraRe und KollostraRe
in ein sidliches und in ein nordliches Teilgebiet unterteilt (Anlage 6).

Ziel dabei ist es, die ruckwartige ErschlieBung der Geschaéfte in der Hauptstrafe sicherzustel-
len, ohne die nérdlichen Wohngebiete mit zusatzlichem Kfz-Verkehr zu belasten. Die Erreich-
barkeit des nérdlichen Teilgebietes erfolgt dann tiber die Anbindung der StralRe Am Frélenberg
an die Bodelschwinghstrale.

Die ErschlieBung des Gebietes westlich der MackebenstraRRe ist weiterhin Giber die Straen
Lonkert, Auf der Siegenegge, Im Hexenbrink und SchulstralBe gewéhrleistet.
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5. Wirkungsabschatzung

Die Abschatzung der Verkehrsverlagerungen durch Netzverdnderungen wurde mit dem aktu-
ellen Verkehrsmodell der Stadt Bielefeld fir die einzelnen Szenarien vorgenommen. Dabei
wurden die Auswirkungen sowohl fir den Baustellenzustand als auch fir die Situation nach
Abschluss der Baumafnahmen in der Hauptstralle bewertet.

Bei den Daten der Querschnittsbelastung im Verkehrsmodell ist zu beachten, dass es sich hier
um den durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV) handelt. Der Anteil der Spitzenstundenbelas-
tung betrégt nach Erfahrungswerten in der Stadt Bielefeld zwischen 8 bis maximal 10% dieser
Werte.

Grundlage eines Vergleichs mit der kinftigen Entwicklung ist die Verkehrsanalyse 2018 (A

2018). Fur den Baustellenzustand wurden verschiedene Stufen der Netzveranderung unter-

sucht:

* Das Baustellenszenario ohne weitere Verdnderungen im Netz nérdlich der Hauptstrale
(BauSt)

e Zusatzlich der Entfall der Diagonalsperre Am Frélenberg/ KollostralRe (BauSt +1).

» Zusétzlich die Anderungen im den Einmiindungen Kirchweg und Dostalstrafe auf die Bo-
delschwinghstrale (BauSt +2).

In der Tabelle 3 ist die Belastung bei den dargesteliten Szenarien fir einzelne Strafenab-
schnitte dargestelit.

{Stral&e |Abschnitt | A 2018 BauSt | BauSt +1 | BauSt +2
Hauptstr. Am Wittenbrink - Westfalenstr. 2863 1623 1579 1534
Im Hexenbrink Hauptstr. - Schulstr. 252 613 629 626
Am Wittenbrink Hauptstr. - Schulstr. 884 327 305 342
Mackebenstr. Hauptstr. - Benatzkystr. 1209 1474 1291 1109
Mackebenstr. Benatzkystr. - Schulstr. 791 857 880 513
Schulstr, nordwestl. Mackebenstr. 454 845 819 794
Benatzkystr. Mackebenstr. - Raymondstr. 417 617 412 597
Dostalstr. Raymondstr. - Kollostr. 652 1115 522 1028
Kollostr. Hauptstr. - Kirchweg 2530 1332 1110 844
Kollostr. Dostalstr. - Am Frolenberg 318 295 774 562
Am Frélenberg Raymondstr. - Kollostr. 62 83 886 551
Am Frélenberg Kollostr. - Windfang 420 422 1673 1144
Dostalstr. Kollostr. - Bodelschwinghstr. 891 891 891 1707
Kirchweg Kollostr, - Bodelschwinghstr. 828 1302 885 808
Bodelschwinghstr. |Hauptstr. - Kirchweg 11154 12066 11604 11829
Hauptstr. Kollostr. - Bodelschwinghstr. 3474 2092 1610 1149

Tabelle 3 — Vergleich der DTV-Querschnittsbelastungen der Analyse 2018 mit verschiedenen Baustellenszenarien
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Fur den Zustand nach Abschluss der BaumaRBnahme Hauptstrale wurden die Auswirkungen
ebenfalls fir das Grundszenario (Grund-SZ), das Erganzungsszenario 1 (ErgSZ 1) und das
Ergénzungsszenario 2 (ErgSZ 2) berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 4 dargestellt.

|strake |Abschnitt | A2018 |Grund-sz| Ergsz1 | Ergsz2 |
Hauptstr. Am Wittenbrink - Westfalenstr. 2863 3148 3224 3219
Im Hexenbrink Hauptstr. - Schulstr. 252 217 262 234
Am Wittenbrink Hauptstr. - Schulstr. 884 881 1013 869
Mackebenstr. Hauptstr. - Benatzkystr. 1209 964 962 1027
Mackebenstr. Benatzkystr. - Schulstr. 791 601 594 721
Schulstr. nordwestl. Mackebenstr. 454 509 178 342
Benatzkystr. Mackebenstr. - Raymondstr. 417 363 368 437
Dostalstr. Raymondstr. - Kollostr. 652 502 478 591
Kollostr. Hauptstr. - Kirchweg 2530 1638 1823 1625
Kollostr. Dostalstr. - Am Frélenberg 318 429 436

Am Frélenberg Raymondstr. - Kollostr. 62 486 256 153
Am Frélenberg Kollostr. - Windfang 420 939 717 949
Dostalstr. Kollostr. - Bodelschwinghstr. 891 1382 1440 1401
Kirchweg Kollostr. - Bodelschwinghstr. 828 774 874 978
Bodelschwinghstr. |Hauptstr. - Kirchweg 11154 11327 11337 11463
Hauptstr. Kollostr. - Bodelschwinghstr. 3474 2221 2197 2085

Tabelle 4 — Vergleich der DTV-Querschnittsbelastungen der Analyse 2018 mit verschiedenen Szenarien nach
Abschluld der Bauarbeiten in der Hauptstralle

6. Zusammenfassende Bewertung | Empfehlung

Bei einer Bewertung der Szenarien zeigt sich, dass in den Baustellenzszenarien erwartungs-
gemal eine Zunahme der Verkehrsstarken auf einzelnen Strallen des Untersuchungsbereichs
gegeniber der Analyse 2018 zu verzeichnen ist. Dabei ist allerdings zu sehen, dass alle Stra-
en im Quartier deutlich unter der Obergrenze fiir Wohnstraflen nach den RASt (400 Kfz/h)
liegen. Der Hochstwert liegt hier bei Offnung der DostalstraRe auf dieser mit max. 171 Kfz/h.
Mit diesem Wert liegt man etwa an der Obergrenze fiir Ausweisungen verkehrsberuhigter Be-
reiche. Gemessen an der besonderen, zeitlich begrenzten Situation gibt es also keine Griinde,
die gegen das weitestgehende Szenario (BauSt +2) sprechen. Dies gilt auch fur die Schul-
stralie. Bei gleichzeitiger Geschwindigkeitsdampfung (auch durch zusatzliche bauliche Ergan-
zungen) sind Querschnittsbelastungen von 85 Kfz/h vertretbar.

Bei den Planungsszenarien ist bereits im Grundszenario eine bessere Verteilung der Verkehre
im Quartier gegeniiber dem Baustellenszenario zu erkennen. Auf der Dostalstralle steigt be-
dingt durch die Offnung zur BodelschwinghstralRe die Verkehrsstarke an (maximal 144 Kfz/h),
was gegenilber dem Baustellenszenario aber bereits eine Reduzierung darstelit.
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Der Blick auf die Verkehrsstérke der Schulstra3e im Bereich der Frélenbergschule zeigt, dass
das Ergénzungsszenario 1 hier die vorteilhafteste Lésung darstellt.

Insgesamt zeigt sich, dass der StraBenzug Bodelschwinghstrale — Berliner Stralke bereits in
der Analyse die Strale mit der starkeren Verkehrsbelastung ist. Diese Entwicklung und die
erkennbare weitere Entlastung der Hauptstrale werden sich durch den Ausbau des Strallen-
zugs GotenstralRe — Stadtring noch verstarken.

Vor diesem Hintergrund kann auch eine Offnung der Benatzkystrafie zur Hauptstrafe nicht
empfohlen werden, da der Schulwegsicherungsaspekt deutlich Vorrang haben sollte.
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