Identifikation von Unfallhiufungsstellen und -linien Anlage 3

Aufgrund der unterschiedlichen Ausbaumerkmale 6ffentlicher Stralen ist zwischen Gegen-
verkehrsstralen und Einbahnstralen sowie Autobahnen und autobahndhnlichen Stralen zu
unterscheiden. Weitere Differenzierungsmerkmale sind StraBlen innerhalb bzw. aufBerhalb
geschlossener Ortschaften sowie Knotenpunkte und knotenpunktfreie Streckenabschnitte.

Die Identifikation von Unfallhdufungsstellen und -linien richtet sich nach den in Tabelle 1
festgelegten Grenzwerten fiir Verkehrsunfille (VU), die sich in einem Zeitraum von langstens
einem bzw. drei Kalenderjahren ereignet haben:

Tabelle 1
Richtwerte zur Identifikation von Unfallhdufungsstellen und -linien
Gegenverkehrsstraen und Autobahnen und autobahnéhnliche
EinbahnstraRen Strallen
Knotenpunkte Linie Knotenpunkte Linie

Untersuchungsabschnitt <50m/150m*' | <200m /500 m*' <500 m *? <1.000 m
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Legende:

Kategorie 1: VU mit Getotetem (UGT)

Kategorie 2: VU mit Schwerverletzten (USV)

Kategorie 3: VU mit Leichtverletzten (ULV)

Kategorie 4: schwerwiegender VU mit Sachschaden ( USS)

Hinweise:

! Linge jedes Zufahrtsastes von Knotenpunktmitte bzw. Abschnittlinge innerhalb/auBerhalb
geschlossener Ortschaften.

= Knotenpunktaste (z. B. Kreisfahrbahn, Verteilerfahrbahn) einschlielich Einfddelungs-
(Beschleunigungs-) und Ausfddelungstreifen (Verzogerungsstreifen). Fiir Verkniipfungen
der BAB-Aste mit dem BasisstraBennetz gilt der Richtwert fiir Knotenpunkte auf Gegen-
verkehrsstraflen.
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