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Welche MaBnahmen sind vorgesehen, damit Bielefeld nicht zur Stau-Stadt wird.

Verkehrsstaus in deutschen GroRstddten zu den HauptstoRzeiten gehdren mittlerweile zum
allgemeinen Erscheinungsbild. Fakt ist, dass in diesem Jahr aufgrund erhdhter Bautatigkeit in den
Hauptverkehrsstrallen insbesondere der Bielefelder Westen und Osten von Stauauswirkungen
betroffen sind. Aufgrund der in den letzten Jahren zurlickgefahrenen Investitionen zum Erhalt des
Infrastrukturvermaogens besteht in allen fiir den StraRenraum relevanten Sparten enormer baulicher
Nachholbedarf. Auch im Rahmen der gesetzlichen Verkehrssicherungspflicht und der Versorgungs-
und Entsorgungsverpflichtung ergibt sich entsprechender Handlungsbedarf.

Allein das stadtische Anlagevermdgen Strallennetz sank aufgrund fehlender Investitionen seit
Einfihrung des kommunalen Finanzmanagements am 01.01.2009 von damals 381,6 Mio. €
kontinuierlich auf 262,7 Mio. € bis Ende 2016. Letztlich dienen alle Bauaktivitaten im offentlichen
Verkehrsraum einer funktionierenden Infrastruktur, die flr die Wirtschaftskraft der Stadt zwingend
erforderlich ist. Erstmalig wird es in 2017 mit den Zuwendungen aus dem Entflechtungsgesetz und
insbesondere auch dem Kommunalen Investitionsgesetz gelingen, durch Neuinvestitionen in Hohe
von ca. 15,2 Mio. € den Wert des bilanziellen Anlagevermégens Stralle zu erhalten. In den Jahren
2018 und 2019 sind Investitionen in etwa gleicher Hohe geplant und somit ist auch in den nachsten
Jahren mit reger Bautatigkeit im StraRenraum zu rechnen.

Nicht ohne gravierende verkehrliche Auswirkungen lasst sich der zeitgleiche Neubau der 3 DB-
Briicken (von-der-Recke StraRe, Schildescher StraRe, SchillerstraBe) in den Jahren 2018 und 2019
realisieren. Alle 3 Briicken kénnen nur unter Vollsperrung gebaut werden. Insbesondere die
Vollsperrung der Von-der-Recke StralRe wird sich belastend auf das umliegende Straennetz
auswirken.

Bereits heute wird verstarkt darauf geachtet, StraBenbaumaBnahmen in Parallelstraflen zu
verschachteln und zu entkoppeln, um gegenseitige Beeinflussungen zu vermeiden. Dieses fihrte
bspw. bei den StralRen BeckhausstralSe, Apfelstrae und Schildescher StralRe zu einer entsprechenden
Reihung.

Kiinftig soll noch weiter der Fokus auf die Aufrechterhaltung des OPNV gelenkt werden, vor allem auf
die Stabilitat des Stadtbahnnetzes, um eine leistungsfahige Alternative offen zu halten.

Auch die Forderung der Nahmobilitat durch verbesserte Rad- und FuBwegfiihrungen kann zur
Entspannung des MIV beitragen, erfordert jedoch auch entsprechende vorlaufende
EinzelmaBnahmen.



Zukunftig sollen Verkehrsmodell- Umlegungen eingefiihrt werden, um Hinweise auf Problembereiche
zu bekommen, deren Ergebnisse sich dann entsprechend auf die einzelnen BaumaRnahmen
auswirken. Hier bieten rechnergestitzte Simulationen entsprechende Entscheidungshilfen.

Die Aufrechterhaltung von Verkehrsablaufen zur Mobilitatssicherung und zur Erhaltung der
Lebensqualitat ist dabei Ziel und zugleich Aufgabe der stadtischen Baukoordinierung und des
Baustellenmanagements.

Zusatzfrage 1

Welche Auswirkungen haben die geplanten MaBnahmen auf die unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer

Betroffen von den Verkehrsbeeintriachtigungen sind alle Verkehrsteilnehmer/innen unabhingig von
der Verkehrsmittelwahl. Konkret betroffen sind ferner Anlieger und Wirtschaftsunternehmen. Im
Spannungsfeld zwischen Beteiligten und Betroffenen treffen inhaltliche Bedirfnisse aufeinander, die
es zu regeln gilt.

Das Team Bauvorbereitung 660.31 hat in diesem Kontext auch die Aufgabe, die Beeintrachtigungen
der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer durch Steuerung und Bereitstellung von Alternativen und
Umleitungen moglichst gering zu halten. Im Rahmen dieser Aufgabenwahrnehmung wird zunachst
auf die sicherheitsrelevanten Belange wie Feuerwehr und Rettungsdienste Riicksicht ggnommen und
im weiteren auf die Bediirfnisse des OPNV und der Nahmobilitit.

Zusatzfrage 2

Wie will die Verwaltung im Umfeld des Jahnplatzes dafiir sorgen, dass trotz erwartender zu
erwartender Riickstauungen der OPNV termingerecht fahren kann?

Die verkehrlichen Auswirkungen, die sich aus einer veranderten Spuraufteilung am Jahnplatz
ergeben, werden in dem verkehrstechnischen Gutachten genauer quantifiziert. Ziel ist die
Identifizierung der Stellen im Verkehrsnetz, auf denen eine Verkehrsverlagerung zu erwarten ist, um
dann mit geeigneten MaRBnahmen, wie beispielsweise der Anpassung von
Lichtsignalanlagenschaltungen, entgegen zu wirken. Unabhangig davon ist mit der Variante 1 ( Bus-
und Umweltspur ) eine Moglichkeit entwickelt worden, den Busverkehr vom motorisierten
Individualverkehr zu entkoppeln.

gez. Martin






