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Geschaftsfihrung des Stadtentwicklungsausschusses
Herrn Herjurgen

Anfrage der Ratsgruppe Biirgernahe/PIRATEN vom 25.04.2017

Das Amt fur Verkehr nimmt zur Anfrage und den beiden Zusatzfragen der Ratsgruppe Bur-
gernahe/PIRATEN wie folgt Stellung:

Anfrage:

Wieviel Prozent des Verkehrs iiber den Jahnplatz ist kein Quell- und Zielver-
kehr, sondern Durchgangsverkehr?

In der Untersuchung ,Stadtbahn 2030 — Verkehrsgutachten Jahnplatz® ist in einem Kordon
swischen Herforder Straie (nordlich Nahariyastrale) - Paulusstrale (Ostliche August-
Bebel-Stralke) - August-Bebel-Strafte (Hohe Kesselbrink) — Detmolder Strafle (Hohe Ge-
richtsstraie) - Adenauerplatz — Stapenhorststrafie (westlicher OWD) - Jéllenbecker Stralle
(westlich OWD) der Durchgangsverkehr fir verschiedene Fahrbeziehungen in der Spitzen-
stunde ermittelt worden. Auf der Achse Herforder Stralte — Alfred-Bozi-Strafte/Oberntorwall
liegt der Anteil des Durchgangsverkehrs gemessen am Gesamtverkehrsaufkommen bei

25% (5.500 Kfz/h).

Zusatzfrage 1:

Welches Potential sieht die Verwaltung beziiglich einer Reduzierung der Luft-
schadstoffe um den Jahnplatz durch intelligente Ampelschaltungen und eine
Griine Welle. d. h. eine Reihenschaltung von Ampeln analog z. B. zum Stadt-
ring in Gltersloh?

Die .Grune Welle" im Bereich Jahnplatz wurde bereits im 1. Luftreinhalteplan mit dem Er-
gebnis Uberpruft, dass Uberwiegend eine sehr gute Koordinierung vorhanden ist, die plan-
mafRige Halte und Staus vor den Signalanlagen ausschlief3t.

Ein geringfugiges Optimierungspotential wurde als Mafinahme 5.2.3 in dem 1. Luftreinhal-
teplan aufgenommen:

Durch die Stadt Bielefeld wird eine Anpassung der Lichtsignal-
anlagenkoordinierung im Signalprogramm 2 (09.00 Uhr — 15.00 Uhr)
vorgenommen, um Fahrzeughaltevorgénge vor der Lichtsignalanlage
Friedrich-Ebert-Stralle zu minimieren.
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Diese geringflgige Anpassung der Lichtsignalanlagenkoordinierung wurde am 07.04.2014
durchgefiihrt, so dass auch planméafRige Halte vor der Lichtsignalanlage Friedrich-Ebert-
StraRe in Richtung Willy-Brandt-Platz ausgeschlossen werden.

Allerdings kommt es durch die Schaltung der Feuerwehrstrafle (Werner-Bock-Stralie /
Friedrich-Ebert-Straie / Jahnplatz) und durch Eingriffe im Rahmen der OPNV-
Beschleunigung aus Richtung Friedrich-Ebert-Strale zu Eingriffen, die den Verkehrsfluss
im Individualverkehr storen.

Neben der Erstellung von verkehrsabhangigen Steuerungen stellt auch die jeweilige Uber-
prufung der ,Grlinen Welle*(Koordinierung) von Lichtsignalanlagen (LSA) auf Streckenzl-
gen die Grundlage fur die Planung einer Signalsteuerung dar.

Das Ergebnis einer guten Koordinierung ist jedoch von verschiedensten Randbedingungen
wie beispielsweise dem Verkehrsaufkommen, den Umlaufzeiten, den Kreuzungsabstanden
oder der zulassigen Geschwindigkeit abhéangig.

Neben diesen dufleren Randbedingungen kann auch das individuelle Fahrverhalten des
einzelnen Autofahrers zu einer Pulkauflésung fuhren. Hierdurch kommt es dann zwangslau-
fig zu unterschiedlichen Geschwindigkeiten und im Extremfall zu zusatzlichen Halten. Auch
eine gute ,Griine Welle" verliert dann ihre Funktionsfahigkeit, wenn die vorhandene Belas-
tung etwa 75 - 80% der Leistungsfahigkeit eines Streckenabschnitts erreicht hat. Somit
konnen sich dann auch bei zulassigen Verkehrsgeschwindigkeiten von 50 km/h Reisege-
schwindigkeiten von unter 20 km/h einstellen (Stop- and Go-Verkehr).

Dartber hinaus ist in Bielefeld im Jahr 1989 der Ratsbeschluss zur Steigerung der Attrakti-
vitit des offentlichen Personennahverkehrs gefasst worden. Durch Schnelligkeit, Punktlich-
keit, dichteren Taktverkehr und gute Netzverknupfungen sollen immer mehr Fahrgaste fur
die umweltschonenden Busse und Stadtbahnen gewonnen werden. Ein wichtiger Teilas-
pekt fir dieses Ziel ist dabei auch die Vorrangschaltung an Lichtsignalaniagen. Die Vor-
rangschaltung fur offentliche Verkehrsmittel beeinflusst die ,Griine Welle* zusatzlich. Eben-
so wirkt sie sich auch auf die Wartezeit der Nebenrichtungen aus. Gleichzeitig kann in den
koordinierten Streckenziigen die ,Griine Welle® durch FuRgangeranlagen mit der Schaltung
einer .Sofort-Freigabe nach Anforderung® beeintrachtigt werden. 80% der FuRgangeranla-
gen in der Baulast der Stadt Bielefeld sind so programmiert. Zusétzlich kann es zu Behin-
derungen oder zu Bevorzugungen durch Schaltung von Feuerwehrfahrstralten, wahrend
der Signalplanumschaltung oder Sonderprogrammen bei Sportveranstaltungen kommen.

Nachfolgend sind die maRgeblichen Unterschiede der ,Griunen Welle* auf der B 61 (Ring-
strafe) in Gutersloh gegentber ,Grinen Wellen* auf Streckenziigen im Bielefelder Stadt-

gebiet dargestellt:
» Viele untergeordnete Stralen sind nicht an die Ringstralte angebunden.
» Drei Fulgangerbricken fihren den FuRgéangerverkehr ber die Ringstralle.

o Es gibt keine tageszeitabhangige Hauptverkehrsrichtung (stadteinwarts bzw. stadt-
auswarts).

e Auch im Tagesverlauf (aufberhalb der Spitzenzeiten) wird ein zu den Kreuzungsab-
standen passendes Signalprogramm mit einer langen Umlaufzeit von 100 Sekunden
geschaltet. Um die Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer zu reduzieren, betragt
z.B. werktags zwischen 09:00 Uhr und 14:30 Uhr in Bielefeld die Umlaufzeit 80 Se-

kunden.
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o Die FuRgangergrinzeiten Uber die Ringstrafte werden an drei Lichtsignalanlagen
auch im Tagesverlauf jeweils nur Uber eine eigene Anforderung in Griin geschaltet,
was zu langeren Wartezeiten fur die FuRganger fuhrt.

e In den spaten Abendstunden sowie in der Nacht werden generell alle Fulligéngerfur-
ten Uber die Ringstrale nur (iber eine eigene FuRgangeranforderung in Grin ge-
schaltet.

o In der Nachtzeit wird aufgrund der FuRRganger tber die Ringstra3e ein Programm
mit einer Umlaufzeit von 72 Sekunden (in Bielefeld bisher 60 Sekunden) geschaltet
und die FuBganger erhalten nur eine gekirzte Freigabezeit.

» Auf der Ringstrale ist keine StralRenbahnsignalisierung bzw. -sicherung erforderlich
und somit ergeben sich keine Behinderungen z. B. durch die Signalisierung von dy-
namischen Stadtbahnhaltestellen.

o Die Busse des Offentlichen Personennahverkehrs bekommen auf der Ringstrafle
zur Beschleunigung nur ein Fenster in den jeweiligen Signalprogrammen einge-
raumt, gegentber den in Bielefeld umgesetzten verkehrsabhangigen Steuerungen
bedeutet dies eine geringer wirksame Vorrangschaltung.

Zusammenfassend kann somit gesagt werden, dass ,Grine Wellen® gerade im Innenstadt-
bereich. der von allen Verkehrsarten hochfrequentiert und einer Reihe von Nutzungsan-
spriichen ausgesetzt ist, an ihre Grenzen stol3en, den Verkehrsfluss wirksam zu verflUssi-
gen. Das Potential zur Reduzierung von Luftschadstoffen ist somit eher als sehr gering zu

bewerten.

Zusatzfrage 2:

In welchen Bereichen der Stadt Bielefeld gibt es eine Griine Welle?

Lichtsignalanlagen werden in der Regel aus Grunden der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs installiert. Bei entsprechend guten Rahmenbedingungen kénnen koordinierte LSA
einen Beitrag zum Umweltschutz im Hinblick auf weniger Energieverbrauch und Larmredu-
zierung leisten. Die Schaltung von ,Grinen Wellen ist jedoch, wie bereits auch unter der
Zusatzfrage 1 dargelegt, abhangig von mathematischen und physikalischen Gesetzmalig-
keiten. die nicht von den Planenden aufier Kraft gesetzt werden kénnen.

Grundsatzlich wird jedoch fiir alle Strecken mit Lichtsignalaniagen und darin enthaltene
Querverbindungen (Netze) versucht, eine méglichst gute Koordinierung der LSA fur beide

Fahrtrichtungen zu berticksichtigen.

Es gibt ca. 50 StraRenziige in Bielefeld, auf denen die LSA koordiniert geschaltet werden,
angefangen z. B. mit der Alfred-Bozi-Strafie Uber die Herforder Strale bis zur Ziegelstralte.
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