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Bielefeld Dezernat IV

Wirtschaft | Stadtentwicklung | Mobilitat

11 Situation nach Umsetzung des Wettbewerbsergebnisses

Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr
2 Quartier-Zielverkehr
22 Quartier-Quellverkehr
2 Durchgangsverkehr

Auswirkungen auf den Busverkehr

Auswirkungen auf den Radverkehr

Auswirkungen auf den querenden FuBgdangerverkehr
Auswirkungen auf den Stadtraum

Kosten

Gesamtbewertung
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2.1 Kfz-Zielverkehr, offentl. Stellplatze

Zielverkehr zur WilhelmstralRe:
Keine Veranderung

Zielverkehr zur Parkgarage:
Keine Verdanderung

Zielverkehr zu den StralRen-Stellplatzen am Kesselbrink:
Keine Verdnderung
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Verkehrsfiihrung K
Offnung der StraRe K

2.2 Quellverkehr, offentl. Stellplatze

* Quellverkehr der Parkgarage (383 Stellplatze):
Keine Verbesserung

+ Quellverkehraus der Wilhelmstralle (29 Stellplatze): .

*  Quellverkehrder Stralle rund um Kesselbrink:
96 Stellplatze (N =47 S=49)
Keine Verbesserung

Richtung Herforder Str.

A Ersparnis rd. 100m Fahrstrecke + 1 Ampel (LSA)

Richtung Willy-Brandt-Platz - OWD
Richtung Jahnplatz Sud
Ersparnis rd. 400m Fahrstrecke + 2 Ampeln (LSA)

O

Richtung Sid (Detmolder StralRe)
Richtung Ost (Heeper Stralke)
Richtung Ost (Werner-Bock-Stralle)
Keine Verbesserung
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Amit flir \Verl 3 erkehrsweaeplanunc

2.3 Durchgangsverkehr

(Quellverkehraus der Turnerstraiie)

o Richtung Nord Herforder Strae
Ersparnis rd. 100m Fahrstrecke + 1 Ampel (LSA

Richtung Jahnplatz Siid

8 Richtung Willy-Brandt-Platz —-OWD
Ersparnis rd. 400m Fahrstrecke + 2 Ampeln (LSA)

q]t' '_1 ||| -.
R ‘ -~
I I‘ |! | 1 atiipp-
AR L T s

Bielefeld Dezernat IV

Wirtschaft | Stadtentwicklung | Mobilitat

r \Varkeahi ashrswedeblanuna

2.4 Fazit

Keine Vorteile fiir den Zielverkehr

Geringe Vorteile fiir den Quellverkehr
o) » flr rund 6% der 6ffentl. Stellplatze (29 von 508)
773 plA

|.-% - = davon fir ca. 50% der Fahrbeziehungen (Ziele W und N)
| 7
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Umfahrung von 1-2 Lichtsignalanlagen

Einige Vorteile fiir den Kfz-Verkehraus der Turnerstrafte:
=  Umfahrung von 1-2 Lichtsignalanlagen
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Szenario
Freigabe
Kfz-Verkehr
in FR Nord

Bestand

umgesetzte
Planung
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3.1 Stellungnahme der moBiel GmbH:

Die Nutzung der heutigen Busspur durch Kfz fiihrt zu

» Behinderung der frilher ausfahrenden ,zweiten”
Busse, erforderliches Warten auf ersten Bus

+ Erfordernis, die Kfz-Spur jeweils vor der Bus-Spur
freizugeben, das fihrt zu einer verzégerten
Busbeschleunigung am Knoten.

3.2 Erfahrungen aus der Vergangenheit

Ruckstaus im Kfz-Verkehr durch ggf.
bevorrechtigte FuRgangerquerungen (vergl.s.)
bewirken...

» Behinderung der Einfahrt der Busse in den
StralRenabschnitt nérdlich der Wilhelmstralle

Szenario
Freigabe c
Kfz-Verkehr
in FR Nord

Bestand

umgesetzte
Planung

4.1 Stellungnahme des ADFC:

Barrierewirkung: Negative Situation vor dem
Umbau wiirde durch Offnung wiederhergestellt.
Radverkehrsnetz: Befiirchtung der Unterbrechung
des NRW-Radnetzes und kommunalen
Radnetzes, sofern die Fahrbahn in FR Sid nicht
mehr dem Radverkehr zur Verfiigung stinde.
Verkehrsverhalten: Eine Riicknahme der
Beruhigung und Verstetigung des
Fahrbahnverkehrs insgesamt wird befirchtet.
Akzeptanz. Kritik der Kraftfahrer ist nicht einhellig,
auch die Vorteile werden gesehen. Die Kraftfahrer
stellen sich auf die Situation ein.

4.2 weitere Aspekte

Fihrung im Mischverkehr: Heutige Filhrung auf
der linken Busspur wird zur Fihrung im
Mischverkehr mit allen Kfz, ggf. im Rickstau der
Lichtsignalanlage.

Qualitétsvorsprung Radverkehr: Die schnellere
(umwegedrmere) Fuhrung gegeniber dem
innerstédtischen Kfz-Verkehr geht verloren.
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_’i @"‘ m Erfahrungen aus der Vergangenheit:

« Verringerung der Kfz-Zeitlicken zum Queren

P + Bedarf einer Sicherung der Querung; Optionen:

+ Mittelinsel?
unmoglich
(Querschnittsbreite, Agora)
+  FGU (,Zebrastreifen*)?

Negative Erfahrungen aus den
1990er Jahren (Rickstaus)

kein geeigneter Platz
(Gewahrleistung Barrierefreiheit)

=

estahd

Szenario
Freigabe
Kfz-Verkehr
in FR Nord

umgesetzte
Planung
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Stadtraumliche Ziele der
Neugestaltung

LMY Aufldsung der ,Insellage”
Ostmannturm
. = - . % viertel =  Anbindung an die Innenstadt
T i g - s und Ravensberger Park
B Quarior : [ _Eg [“Gelenkfunktion” des Platzes
y WilhelmstraRe

.

= Verbesserung der
Investitionsbereitschaft im
Umfeld

=  Projekte: Umbau Volksbank,
Umbau Telekomgebéude,
Neubau Hotels am Neumarkt,
Haus d. Wissenschaft

Riickzahlung
Stadtebauforderung erforderich
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7.1 Umsetzung im Bestand
Anpassung der Lichtsignalanlage
ca. 20.000 €
Ummarkierung /-beschilderung
ca. 2.000€

7.2 StraBenvollumbau
... Kosten waren ggf. zu ermitteln

7.3 Stadtebaufdérdermittel
Bei Umgestaltung zugunsten des Kfz-Verkehr miissten

anteilig Fordermittel zurlickgezahlt werden. Auf der Basis von
rd. 250.000 € StralRenbaukosten wird von einer Riickzahlung
von Fordergeldern in Hohe von 225.000 € ausgegangen.
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Kfz-Verkehr:
Zielverkehr: keine Erleichterungen O
Quellverkehr: nur geringe Erleichterungen
Durchgangsverkehr:  einige Erleichterungen 0 0 0
Busverkehr:
starke Verschlechterungen ° ° °
Radverkehr:
starke Verschlechterungen o ° o
querender FuBgangerverkehr:
starke Verschlechterungen ° ° 0
Stadtraum:
deutliche Verschlechterungen o °
Kosten:
geringe Umrustungskosten im Bestand °

hohe Umbaukosten bei Umbau ° 0 °
000

keine Vertraglichkeit mit der Stadtebauforderung



