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- Bezirksvertretung Mitte -

24. Sitzung
2014 - 2020

Niederschrift

uber die Sitzung der Bezirksvertretung Mitte

am 06.10.2016
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Offentliche Sitzung:

Zu Punkt

Zu Punkt 1

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Bezirksbirgermeister Franz eréffnet die Sitzung, begriufdt die
Anwesenden und stellt die form- und fristgerechte Einladung zur 24.
Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 06.10.2016 sowie deren
Beschlussfahigkeit fest. Er gratuliert Frau Zeitvogel und Herrn Henningsen
nachtraglich zu ihren Geburtstagen und wiinscht alles Gute fiir die neuen
Lebensjahrzehnte. Hinsichtlich der Beratungen zu dem TOP 15
»2Austausch der Kegelleuchten am Alten Rathaus/Neue Beleuchtung am
Niederwall®, TOP 26 ,Gestaltungskonzeption zur Aufwertung des
Neumarktes“ und TOP 27 ,Perspektivische Erweiterung von Spiel- und
Sportmaoglichkeiten auf dem Kesselbrink® bittet er um zeitlich flexible
Handhabung aufgrund der Termingebundenheit des Berichterstatters vom
Amt fur Verkehr bzw. der beiden Gaste vom Landschaftsarchitekturbiro
Litzow 7.

Fragestunde fiir Einwohnerinnen und Einwohner des
Stadtbezirks Mitte

Herr Kaulmann wiinscht eine Information Uber den aktuellen Stand des

Bauvorhabens und einen maoglichen Termin einer
Informationsveranstaltung fur die Anwohnerschaft. Zudem mochte er
wissen, inwieweit alle offentlichen Belange gegentber

privaten/gewerblichen Belangen abgewogen und welche rechtsrelevanten
Prifungen bzw. Anfragen unter Einbeziehung der Bezirksregierung
Detmold durchgefihrt bzw. gestellt worden seien. Er mdchte
insbesondere Informationen zu den Prifungen seitens des Bauamtes in
Bezug auf die Immissionen des 50 MW Spitzenkraftwerkes und den
notwendigen Abstandsregelungen.

Anmerkung zur Niederschrift:
In der Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 24.11.2016 wird seitens
Herrn Gutknecht angemerkt, dass die Bezeichnung des Bauvorhabens
Im Siekerfelde” fehlt.

Herr Franz informiert, dass die Buirgerinformationsveranstaltung am
Donnerstag, den 27.10.2016 vorgesehen sei. Hier sollen neben dem
Bauvorhaben und den Genehmigungsbedingungen, auch Plane zur
Grunflachengestaltung und die Verlagerung des Bolzplatzes vorgestellt
werden.

Herr Ellermann teilt zum Stand des Bauvorhabens mit, dass die
Baugenehmigung erteilt sei.

Das Bauamt habe durchaus eine Abwagung offentlicher Belange
gegenidber  privater/gewerblicher  Belange  vorgenommen, eine



tatsachliche Abwagung sei in diesem Fall jedoch nicht erforderlich
gewesen, da hier eine bebaubare Flache nach dem glltigen
Bebauungsplan vorliege. Fur die Post/Telekom sei Gemeinbedarfsflache
festgesetzt gewesen, an der dieser Gemeinbedarfstrager aber keinen
Bedarf mehr habe und daher verzichtet habe. Es sei bei solchen kleinen
untergeordneten Flachen Ublich, dass das Bauamt die im Widerspruch zu
den Festsetzungen des Bebauungsplanes stehende Bebauung auf dem
Befreiungswege zulasse.

Herr Ellermann erlautert, dass das von Herrn Kaulmann genannte
Kraftwerk kein Kraftwerk, sondern eine Feuerungsanlage darstelle. Diese
Feuerungsanlage unterliege dem Bundesimmissionsschutzgesetz und
falle in den Zustandigkeitsbereich der Bezirksregierung Detmold. Diese
habe mitgeteilt, dass das Bauvorhaben vertraglich sei. In einer
Stellungnahme empfehle die Bezirksregierung Detmold einen
Larmschutz. Aktuell habe das Bauamt eine Mitteilung erhalten, dass die
vorhandene Larmschutzwand zu dem moBiel Gelande um ca. 50 Meter
verlangert werde solle, so dass die bestehende Licke geschlossen
werde. Die Modalitdten wirden mit der Bezirksregierung noch
abgestimmt werden.

Er weist nach Ruckfrage von Herrn Kaulmann auf die Stellungnahme der
Bezirksregierung Detmold hin, die besage, dass die Feuerungsanlage nur
bei extremem Kalteeinbruch und somit — wenn Uberhaupt - nur an ganz
wenigen Tagen im Jahr zur Unterstitzung der Fernwarmeproduktion
durch die Stadtwerke aktiv sei.

Der von Herrn Kaulmann erwdhnte Abstandserlass finde hier keine
Anwendung. Er sei ausschlieBlich bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen nicht aber in Bauantragsverfahren anzuwenden.

Die Fragen von Herrn Kaulmann wuirden schriftich vom Bauamt
beantwortet.

Herr Kiffner weist auf eine Aktion des ,Parking Day“ hin, an dem die
Parkplatze am Niederwall kurz vor dem Jahnplatz kurzfristig umgewidmet
worden seien. Er mochte wissen, ob es einen besonderen Grund dafir
gebe, diese ebenerdigen Parkplatze so kurz vor dem Jahnplatz
vorzuhalten und, ob es flir diese Parkplatzflachen nicht andere
Nutzungsmadglichkeiten gabe, z.B. Sitzbanke. Er erinnert dabei an Plane
aus dem Jahr 2009, den Niederwall mit weniger Autoverkehr zu gestalten.

Laut Herrn Franz sei die Ausbauplanung in diesem Bereich fast 30 Jahre
alt. Parkmaglichkeiten in diesem Bereich gehdrten mit zur Erreichbarkeit
innerstadtischer Geschaftslagen. An diesem Parkstreifen gabe es auch
Behindertenparkplatze.

Herr Franz fiihrt aus, dass Uberlegungen zu einer Umgestaltung des
Jahnplatzes im Zusammenhang mit einer geanderten Verkehrsflihrung
stinden. Diese seien nicht fortgefiihrt worden nachdem die Linie 5 nicht
weiterverfolgt worden sei. Daher stinden die Plane nicht in unmittelbarer
politischer Diskussion.

Die Schaffung von Banken und Grinflachen an der Stelle sieht Herr Franz
kritisch, da entsprechende Verkehrsbewegungen an der Stelle existieren
wurden und sich darunter die Stadtbahntunnelrohre befinde.



Zu Punkt 2

Mitteilungen

Anfahrschutz fiir die rote Telefonzelle am Theater am Alten Markt

Der Immobilienservicebetrieb teilt mit, dass die Telefonzelle infolge eines
Schadensereignisses stark beschadigt worden sei. Sie sei inzwischen
repariert und konne wieder aufgestellt werden. Die gusseiserne
Konstruktion sei bereits an vielen Stellen geschweil3t und wirde in einem
Wiederholungsfall irreparabel beschadigt. Die bestehenden Moéglichkeiten
habe der ISB mit dem Bauamt, dem Amt fiir Verkehr und der Bielefeld
Marketing vor Ort mit folgendem Ergebnis diskutiert:

e Zum Schutz der Telefonzelle sollen Altstadtpoller in das Pflaster
eingebaut werden.

e Die Kkleinteiligere  Pflasterung solle auch auf den
Erganzungsstreifen ausgeweitet werden.

o Der Sockel der Telefonzelle solle um 90 ° im Uhrzeigersinn
gedreht werden, damit die Tir in Richtung Geschéaftszeile
aufschlage.

Herr Wappelhorst von der Bielefeld Marketing habe eine Beteiligung an
den Kosten signalisiert. Vorab sei jedoch zu prifen, ob der Sockel
problemlos gedreht werden konne. Sollte das Fundament Probleme
bereiten, sei neu zu entscheiden.

Sanierung und Verbesserung der Beleuchtung in der Diebrocker StralRe
zwischen der Wallenbrlcker StralRe und der Diebrocker StralRe Haus
Nummer 32

Das Amt fir Verkehr teilt mit, dass die Uber 50 Jahre alten
Beleuchtungsmasten in der Diebrocker Strafle zwischen Wallenbricker
Stralle und Diebrocker Stralle Haus Nummer 32 sanierungsbeduirftig
seien und erneuert werden mussten. Zusatzlich wirden zwei weitere funf
Meter hohe Beleuchtungsmasten aufgestellt, sowie Maststandorte
angepasst. Die neuen Masten wirden, wie die Bestandsmasten, mit
LED-Leuchten vom Typ we-ef VFL 540 bestuckt. Die Uber 50 Jahre alte
bleiarmierte Kabelanlage fir die Straflenbeleuchtung misse ebenfalls
erneuert werden. Es handele sich somit um eine Verbesserung der
offentlichen Stralenbeleuchtungsanlage.

Derzeit werde geprift, ob fir Teile der MalRnahme Anliegerbeitrage
anfallen. Die Gesamtkosten fur diese Baumallnahme wuirden ca. €
30.100 betragen.



Zu Punkt 3

Zu Punkt 3.1

Zu Punkt 4

Zu Punkt 4.1

Anfragen

Rechtliche Auskunft zur Haftungsfrage der Aufstellung des
ICH-Denkmals (Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
vom 27.09.2016)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3742/2014-2020

Frage:

Welches Ergebnis hat die rechtliche Priifung beziiglich der Haftungsfrage
zum Beschluss der Bezirksvertretung ,Aufstellung des ICH-Denkmals*®
erbracht?

Das Amt fur Verkehr teilt als Antwort mit:

,Wenn die Stadt Bielefeld Eigentimerin des ICH-Denkmals wird bzw. die
Verkehrssicherungspflicht fur dieses Denkmal Ubernimmt, besteht
Deckungsschutz tber den Kommunalen Schadenausgleich (KSA) nach
Maflgabe der KSA-Grundsatze. Nach den Haftpflicht-Grundsatzen des
KSA ist die Deckung insbesondere dann ausgeschlossen, wenn
Schadensfalle dadurch entstehen, weil bewusst unterlassen wurde,
regelmaflige Kontrollen, Inspektionen, Wartungen oder notwendige
Reparaturen durchzuflhren.

Ein Hinweisschild ,Benutzung auf eigene Gefahr wird vom KSA zwar als
sinnvoll erachtet, um die Blrgerinnen und Blrger zu sensibilisieren, als
einzige MalRinahme entbindet es die Stadt aber nicht von regelmaRigen
Kontrollen und Folgemallnahmen im Rahmen der zu erbringenden
Verkehrssicherungspflicht. Insoweit wird ein wiederkehrender Aufwand fur
die dafiir notwendigen Arbeiten entstehen.

Zudem ist sicherzustellen, dass weder seitens des Kinstlers (Urheber)
noch seitens der Flaneure Anspriche auf Wiederherstellung des
ICH-Denkmals — z. B. nach Beschadigung oder Zerstérung — geltend
gemacht werden kénnen.

Derzeit wird daher - in Zusammenarbeit mit dem Rechtsamt - ein aus
Sicht der Verwaltung unverzichtbarer (neuer) Vertragsentwurf
ausgearbeitet, der die 0. g. Aspekte bericksichtigt.”

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Antrage

Verkehrsfithrunqg der StraBe "Am Kesselbrink"
(Antrag der SPD-Fraktion vom 07.06.2016)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3372/2014-2020




Antragstext:
Die Bezirksvertretung empfiehlt dem Stadtentwicklungsausschuss die

Verwaltung zu beauftragen, die Abbindung der Stralle ,Am Kesselbrink*
noérdlich der Einmindung ,WilhelmstraBe® fliir den PKW- Verkehr in
Richtung ,Friedrich-Ebert-Stralle” aufzuheben.

Begriindung:
Im Vorfeld der Planungen fiir die Umgestaltung des Kesselbrink wurde die

Strallenfliihrung um den Platz beschlossen. Die Verkehrsfiihrung und
Abbindung der StraBe Am Kesselbrink in Hohe der Wilhelmstral3e fiir den
PKW- Verkehr sollte planerisch zu einer besseren Verbindung des neuen
Kesselbrink- Platzes mit der City fiihren. Verschiedene Konzepte fiir eine
Gesamtentwicklung des Quartiers um die Wilhelmstralle sind jedoch
nicht konkretisiert worden.

Die geltende Verkehrsfiihrung hat sich nicht bewéhrt, da die verkehrliche
Erreichbarkeit der Wilhelmstralle stark eingeschréankt wurde. Besucher
bzw. Kunden der Wilhelmstral3e, insbesondere der Arztpraxen, miissen in
Richtung &stliche Innenstadt groBe Umwege und Umfahrungen machen,
das Gleiche qilt flir Taxen. Das bestehende Durchfahrtsverbot fiir den
PKW- Verkehr zwischen Wilhelmstral3e und Friedrich-Ebert- Stralle wird
zudem regelméaflig von Autofahrern missachtet.

Aus den genannten Griinden sollte die Strale ,Am Kesselbrink“ ab der
Einmiindung ,Wilhelmstral3e® wieder fiir den PKW- Verkehr in Richtung
Jriedrich-Ebert-StralBe“ im Einrichtungsverkehr freigegeben werden.
Hierfiir sollte neben der bestehenden Bus- Spur eine Spur fiir den PKW-
Verkehr entsprechend markiert werden.

Herr Franz teilt mit, dass dieser Antrag in 1. Lesung vor der
Sommerpause beraten worden sei.

Herr Suchla begrifdt grundsatzlich die Gesamtstralenfihrung des
Kesselbrinks. Die umgesetzte Verkehrsflihrung habe urspringlich zur
Erreichung einer Anbindung des geplanten Quartiers Wilhelmstralle
gedient. Das Konzept des Quartiers Wilhelmstrale sei nun so nicht
umgesetzt worden und man koénne erkennen, dass die Verkehrsfuhrung
sich nicht bewahrt habe. Die Erreichbarkeit der WilhelmstralRe fir
Besucher, Kunden der Geschafte und Arztpraxen sei stark eingeschrankt,
was fir Arger und Konflikte sorge. Zudem wiirden viele Autofahrer, die
aus der Turnerstrale oder Friedrich-Verleger-Stralle kamen, das
Durchfahrtsverbot ignorieren.

Daher beantrage die SPD-Fraktion, dass die Stralte ,Am Kesselbrink® in
einem Einrichtungsverkehr freigegeben werde. Das seitens der
Verwaltung und moBiel angesprochene Problem der Busse halte die
SPD-Fraktion angesichts der Haufigkeit des Busverkehrs fur marginal.

Herr Gutwald merkt an, dass er den Antrag so verstehe, dass er unter der
Mafigabe gestellt werde, dass keine Foérdergelder zuriickgezahlt werden
mussten.

Herr Glasl prasentiert eine umfassende Untersuchung des Amtes fir
Verkehr mit dem Fazit, dass es keine Verbesserungen fur den Zielverkehr



gebe. Busse, Radfahrer und FulRganger hatten erhebliche Nachteile.
Lediglich der Quellverkehr und der Verkehr von der Turnerstra3e wirden
ein paar Hundert Meter und zwei Ampeln sparen.

Herr Dodenhoff stellt die Auswirkungen auf den Stadtraum heraus. Ein
Ziel des Stadtumbaus sei seinerzeit gewesen, den Kesselbrink aus der
.Insellage® zu befreien. Das Verkehrskonzept habe Uber die
EinbahnstralRenregelung dazu beitragen sollen. Nach Auffassung des
Bauamtes habe die Anbindung an die Innenstadt und den Ravensberger
Park gut funktioniert. Die Gelenkfunktion des Platzes habe sich auflerdem
verstarkt.

Das Bauamt beobachte auch eine hohe Investitionsbereitschaft im
Umfeld des Kesselbrinks. Die angestrebten stddtebaulichen Ziele hatten
sich bewahrt und auch umliegende Quartiere wie die Wilhelmstral3e und
der Neumarkt erlebten- aus Sicht des Bauamtes - einen positiven
Auftrieb.

Er gibt an, dass die Stadt in der Tat Stadtebauférdermittel zurlickzahlen
musse. Dieses habe er mit der Bezirksregierung geklart. Auf den
MaRnahmen lagen Zweckbindungsfristen. Selbstverstandlich musste
nicht die gesamte Forderung fur den Kesselbrink zurlickgezahlt werden,
aber anteilig mussten die Investitionskosten (seinerzeit 250.000 EUR), die
in die Veranderung der Stralle Am Kesselbrink geflossen seien an das
Land zurickgezahlt werden.

Er kdnne zurzeit nicht konkret beantworten wie hoch die Rickzahlung
ware.

Laut Herrn Glasl kostet der Ruckbau der Strale Am Kesselbrink —
unabhangig von der Riickzahlung der Férdermittel — ca. 20.000 EUR.

Herr Glasl zitiert Stellungnahmen von moBiel und des ADFC vor, die
beide groRe Bedenken hatten. Mit der bestehenden Regelung (markierte
Haltestellenspur, Busspur und Radfahrstreifen flr die Gegenrichtung)
kénnten Busse beschleunigt fahren und es sei auch mdéglich, dass die
hintereinander haltenden Busse sich Uberholen und unabhangig
voneinander ausfahren konnten. Fir eine separate Autospur — neben der
Busspur - sei kein Platz, somit seien Rilckstaus sowie langere
Wartezeiten an der Ampel zur Friedrich-Ebert-Stral3e die Folge.

Der ADFC kritisiere in seiner Stellungnahme die Anderung, da diese die
Barrierewirkung zurtickbringe, die Beruhigung und Verstetigung des
Verkehrs in diesem Bereich gefahrde und eine kommunale
Radhauptroute unterbreche.

Hinweis: die Prédsentation und die Stellungnahmen von moBiel und dem
ADFC sind in digitaler Form im Ratsinformationssystem unter dem TOP
beigefiigt.

Herr Meichsner macht darauf aufmerksam, dass seinerzeit mit der
Anlage von Beeten in dem Bereich abgewartet werden sollte bis man
Erfahrungen mit der Verkehrsfuhrung hatte machen koénnen. Trotzdem
seien die Beete angelegt worden. In diesem Zusammenhang taucht die
Frage auf, wo der Verkehr lang gefiihrt werden kdnne, wenn die Kreuzung
August-Bebel-StralRe/ Friedrich-Verleger-Stral3e blockiert sei.

Ferner mdchte er wissen, ob seitens des Amtes fur Verkehr geprift



Zu Punkt 4.2
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worden sei, welche CO2—Ersparnisse eintreten wirden, wenn nicht mehr

permanente Umfahrungen des Kesselbrink erfolgen missten.
Dieses verneint Herr Glasl, eine CO2-Untersuchung sei nicht erfolgt.

Zur Frage zur Nutzbarkeit des Kesselbrink als Umleitungsstrecke
antwortet Herr Glasl, dass der Kesselbrink temporar als
Umleitungsstecke mit Komforteinbulden fir alle Verkehrsteilnehmer
genutzt werden kdnne. Dazu gabe es einen Beschluss.

Herr Henningsen sieht die aktuelle Regelung als Fehlplanung an. Er
macht fur die CDU-Fraktion deutlich, dass er dem Antrag folgen werde,
da die Blrgerinnen und Birger die Neuregelung mit der Offnung der
Stralle wunschten.

Herr Ridder-Wilkens dankt fur die Klarstellung seitens der Verwaltung und
lehnt fir seine Fraktion Die Linke den Antrag ab, da dieser dem Ziel
widerspreche, den Kesselbrink aus der Insellage zu befreien und den Rad
-und FuRgangerverkehr und den Stadtumbau zu férdern.

Er bittet die SPD-Fraktion den Antrag zurtickzuziehen.

Herr Bowitz dankt fur die Darstellung der Sachargumente und macht
deutlich, dass er dem Antrag nicht zustimmen kénne.

Herr Suchla erhalt den Antrag aufrecht.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung empfiehlt dem Stadtentwicklungsausschuss
die Verwaltung zu beauftragen, die Abbindung der StraBe ,,Am
Kesselbrink®“ nérdlich der Einmiindung ,,WilhelmstraBe® fiir den

PKW- Verkehr in Richtung ,,Friedrich-Ebert-StraBe“ aufzuheben.

- bei funf Gegenstimmen mit Mehrheit beschlossen -

Bericht der Verwaltung zur Genehmiqung von
Sondernutzungen im Stadtbezirk Mitte
(Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen vom 27.09.2016)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3740/2014-2020

Antragstext:
Die Bezirksvertretung moége beschliellen:

LDie Verwaltung wird gebeten in der néchsten Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte einen Bericht zur Vergabe von Sondernutzungen
im Stadtbezirk Mitte zur geben.”

Hierbei sollen wu.a. die Punkte: Genehmigung von Aufstellern,
Genehmigung temporédrer Werbung, Auflagen bzgl. der Genehmigung



Zu Punkt 4.3
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von Aullengastronomischer Nutzung (Flachenzuweisung, Sitzplatzanzahi,
sonstige Auflagen) thematisiert werden.

Auch mége die Verwaltung bitte zur Frage der Kontrollpraxis Auskunft
geben.

Herr Gutwald konkretisiert den Antrag dahingehend, dass seine Fraktion
Informationen Uber die Kriterien bei der Vergabe von Sondernutzungen
wunsche.

Er sei bei der Veranstaltung zur Vorstellung der Gestaltungssatzung von
Birgerinnen und Birgern angesprochen worden, die sich die
Vergabepraxis bei Werbebeschilderungen nicht erklaren kénnten.

Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten in der nachsten Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte einen Bericht 2zur Vergabe von
Sondernutzungen im Stadtbezirk Mitte zur geben.

- einstimmig beschlossen -

Uberpriifung der Umleitungsstrecken wegen des LKW
Durchfahrverbots auf der Stapenhorststrale
(Antraq der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 27.09.2016)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3741/2014-2020

Antragstext
Die Bezirksvertretung mége beschliellen:

Lie Verwaltung wird gebeten die Umleitungsstrecken und deren
Beschilderung dahingehend  zu Uberprtifen, inwieweit  die
Durchfahrtshéhen und die Unmdéglichkeiten von Abbiegungen oder
Wendemandévern gegeben sind, beziehungsweise fiir LKW-Fahrer
friihzeitig ersichtlich sind.”

Begriindung:
Am 23.09.16 wollte ein LKW-Fahrer die fiir den Schwerlastverkehr

gesperrte StapenhorststraBe umfahren und hat nach eigenen Aussagen
die geringe Durchfahrtshbhe der Briicke an der Wertherstralle zu spét
erkannt.

Auch wenn der LKW-Fahrer die zu geringe Hbéhe erkannt hétte, wére es
ihm kaum mdéglich gewesen auf der Wertherstralle abzubiegen oder gar
zu wenden.

Das Amt fur Verkehr teilt mit, dass die StralRenverkehrsbehorde bereits
vor knapp 15 Jahren im Stadtgebiet Uberprift habe, ob ausreichende
Hinweise auf geringe Durchfahrthdhen unter Brucken, Durchldssen,
Tunneln etc. vorhanden seien und - soweit erforderlich - Ergdnzungen zur
vorhandenen Beschilderung angeordnet. So sei u.a. im Bereich
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Wertherstralke/Dornberger Stral3e bereits ein entsprechender Hinweis auf
die zulassige Durchfahrthohe von 3,30 m mit der Entfernungsangabe
,200 m“ vorhanden.

Der Lkw-Fahrer hatte noch Uber die Dornberger Stralle ausweichen
kénnen, ohne auf seiner Fahrtroute diese Briicke passieren oder auf der
Wertherstralle wenden zu mussen.

Eine Ursache der Fehlfahrten sehe die StralRenverkehrsbehorde auch
darin, dass viele Lkw - Fahrer die Navigation fur Pkws, die diese
Gefahrenstellen nicht ausweisen, nutzen wirden.

Die Stralenverkehrsbehérde werde den Unfall vom Freitag zum Anlass
nehmen, sowohl den Standort der vorhandenen Beschilderung an der
genannten Stelle noch einmal auf seine frihzeitige Erkennbarkeit zu
Uberprifen als auch zu prifen, ob und vor allem wo ein zuséatzlicher
Hinweis im Bereich Stapenhorststralle/Victor-Gollancz-Stralle
moglich/hilfreich  sei.  (Ortsunkundige Lkw-Fahrer, die von der
Tonnagebeschrankung der Stapenhorststralle betroffen seien, missten
dann in der Lage sein, diesen Hinweis ,im Vorbeifahren“ aufzunehmen
und der in erst rund 1,5 km Entfernung vorhandenen Brucke zuzuordnen.)

Die Stralkenverkehrsbehdrde werde die Bezirksvertretung entsprechend
informieren.

Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten die Umleitungsstrecken und deren
Beschilderung dahingehend zu uberpriifen, inwieweit die
Durchfahrtshohen und die Unmoglichkeiten von Abbiegungen oder
Wendemanovern gegeben sind, beziehungsweise fiir Lkw-Fahrer
frihzeitig ersichtlich sind.

- einstimmig beschlossen -

Genehmigung von Dringlichkeitsentscheidungen

Genehmiqgung der Dringlichkeitsentscheidung Nr. 1
Vorlage 3428/2014-2020 - Abrechnung von KAG-Beitragen in
der Heeper StraBe von Auqust-Bebel-StraRe bis Kronenstrafle-

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3711/2014-2020

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte genehmigt die der Vorlage beigefiigte
Dringlichkeitsentscheidung Nr. 1 (Abrechnung von KAG-Beitragen
in der Heeper StraRe von August-Bebel-StraBe bis Kronenstralle).
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- einstimmig beschlossen -

Genehmiqung der Dringlichkeitsentscheidung Nr. 2

Vorlage 3429/2014-2020 - Abrechnung von KAG-Beitragen in
der Friedrich-Ebert-StraRe von Auqust-Bebel-StraBe bis
Herforder StraRe -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3712/2014-2020

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte genehmigt die der Vorlage beigefiigte
Dringlichkeitsentscheidung Nr. 2 (Abrechnung von KAG-Beitragen
in der Friedrich-Ebert-StraRe von August-Bebel-Strale bis
Herforder Strae).

- einstimmig beschlossen -

Genehmiqung der Dringlichkeitsentscheidung Nr. 3

Vorlage 3430/2014-2020 - Abrechnung von KAG-Beitragen in
der August-Bebel-StralRe von Friedrich-Ebert-StraRe bis
Friedrich-Verleger-Strae -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3713/2014-2020

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte genehmigt die der Vorlage beigefiigte
Dringlichkeitsentscheidung Nr. 2 (Abrechnung von KAG-Beitragen
in der August-Bebel-StraBe von Friedrich-Ebert-StraBe bis
Friedrich-Verleger-StrafBe).

- einstimmig beschlossen -

Radverkehrssituation auf der StapenhorststraBe (zwischen
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Ostwestfalendamm und MelanchthonstraRe)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3481/2014-2020
Drucksachennummer: 3778/2014-2020

Herr Franz teilt mit, dass die Bezirksvertretung Mitte folgende Mitteilung
zur Kenntnis genommen habe:

.Der Oberblirgermeister hat den Beschluss der Bezirksvertretung Mitte
vom 01.09.2016 mit der Aufforderung, eine Beschlussvorlage zu erstellen
und eine Biirgerbeteiligung zu den geplanten Malinahmen zu initieren zur
Kenntnis genommen.

Der Vorschlag, eine Biirgerbeteiligung durchzufiihren, ist sinnvoll und wird
vom Amt vom Verkehr in Angriff genommen.

Die Aufforderung, statt der bereits vorliegenden Informationsvorlage eine
Beschlussvorlage einzubringen, begriindet sich auf der Meinung der
Bezirksvertretung, dass die Bezirksvertretung Mitte (lber die
vorgeschlagenen Malinahmen entscheiden kann.

Die vom Amt fir Verkehr vorgeschlagenen MalBnahmen dienen
ausschlielich der Beseitigung der aktuellen Gefahrenlage fiir die
Radfahrer auf der Stapenhorststralle. Es handelt sich somit um ein
Geschéft der laufenden Verwaltung, fiir das der Bezirksvertretung Mitte
keine Entscheidungskompetenz zusteht (auf die umfangreiche rechtliche
Darstellung in der Stellungnahme des Rechtsamtes zum Riickbau der
Linksabbiegespur auf der KbérnerstralBe Richtung Turnerstralle wird
verwiesen).

Mit der vorgelegten Informationsvorlage soll das Anhérungsrecht der
Bezirksvertretung Mitte nach § 7 Abs. 4 der Hauptsatzung gewahrt
werden, eine Beschlussvorlage ist hierfiir nicht erforderlich.

Inhaltlich hat sich die Bezirksvertretung noch nicht abschlieBend
verhalten, die Vorlage ist in 1. Lesung zur Kenntnis genommen worden.
Die Verwaltung wird die Stellungnahmen der Bezirksvertretung Mitte und
des Stadtentwicklungsausschusses abwarten und dann nach fachlicher
Abwégung abschlieSend (iber die zu treffenden Mallnahmen entscheiden.

Da keine Entscheidungskompetenz der Bezirksvertretung vorliegt, hat der
Beschluss der Bezirksvertretung Mitte vom 01.09.2016 hinsichtlich der
Beschlussvorlage empfehlenden Charakter. Der Beschluss ist weder
rechtswidrig noch gefdhrdet er das Wohl der Stadt Bielefeld, so dass
keine Beanstandung (bei Verletzung des geltenden Rechts) oder ein
Widerspruch des Oberbiirgermeisters erforderlich sind.*

Dartber hinaus informiert Herr Franz, dass Herr Linde fiir die Gruppe
Blrgernahe/Piraten einen Antrag zur Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit auf der Stapenhorststralle zwischen Ausfahrt
Ostwestfalendamm und Kiskerstral3e mit folgendem Text gestellt habe:

,Die Bezirksvertretung mége beschlielen:

Die Héchstgeschwindigkeit auf der Stapenhorststralle wird zwischen der
Ausfahrt Ostwestfalendamm und Kiskerstral3e auf 30 km/h begrenzt.

Begriindung:



15

Mit den MalBnahmen der Verwaltung in Bezug auf die Stapenhorststralle,
insbesondere die Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit im Bereich
Kiskerstralle/Melanchtonstralle, wurde ein wichtiger Beitrag zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit geleistet. Als Ergadnzung dazu wére
es unseres Erachtens wichtig, auch im Bereich Ausfahrt
Ostwestfalendamm/Kiskerstral3e die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h zu begrenzen, da dieser Bereich zurzeit praktisch eine
LBeschleunigungspur” darstellt, was oft dazu fiihrt, dass Autofahrer ab der
Kiskerstral3e nicht rechtzeitig auf 30 km/h abbremsen.*”

Herr Franz weist darauf hin, dass der Gegenstand dieses Antrages von
Herrn HeiRenberg (beratendes Mitglied) in der letzten Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte und im Stadtentwicklungsausschuss bereits
intensiv nachgefragt worden sei und die Verwaltung dazu ausfuhrlich
Stellung genommen habe, dahingehend, dass hier eine andere Situation
vorliege und die relevante Mallnahme ,Verkehrssicherheit und Situation
des Radverkehrs auf der Stapenhorststrale“ unter dem Gesichtspunkt
des einheitlichen Strallenraumes zu bewerten sei.

Herr Linde mochte den Antrag aufrechterhalten. Er erganzt, dass er die
Planungen zur Beruhigung der Situation auf der Stapenhorststral’e als
sehr sinnvoll erachte. Er wiinsche sich aber, dass auch fir den Bereich
von der Ausfahrt Ostwestfalendamm bis zur Kiskerstralte Tempo 30
gelte, da die Autos vom Ostwestfalendamm kommend auf Tempo 50
beschleunigen und ab der Kiskerstrale auf Tempo 30 abbremsen
mussten.

Abstimmung Uber den Antrag der Gruppe Birgerndhe/Piraten vom
05.10.2016

Die Héchstgeschwindigkeit auf der Stapenhorststral3e wird zwischen
der Ausfahrt Ostwestfalendamm und KiskerstralBe auf 30 km/h
begrenzt.

- bei einer Ja-Stimme und 15 Gegenstimmen mit gro8er Mehrheit

abgelehnt -
Herr Franz sieht aufgrund der in der letzten Sitzung sehr ausfuhrlich
geflhrten Diskussion hier keinen weiteren Diskussionsbedarf mehr. Er
begrifdt ausdrticklich die Durchfiihrung einer
Bulrgerinformationsveranstaltung und erwartet vor der Umsetzung der
MalRnahme einen Bericht Uber  die Ergebnisse dieser
Blrgerinformationsveranstaltung in der Bezirksvertretung Mitte.

Auf seinen Vorschlag hin ergeht folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte begriiRt die geplante Durchfiihrung
einer Burgerinformationsveranstaltung und erwartet vor der
Umsetzung der MaRnahme einen Bericht in der Bezirksvertretung
Mitte liber die Ergebnisse dieser Biirgerinformationsveranstaltung.
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-einstimmig beschlossen —

Hinweis:
Nach Tagesordnungspunkt 6 erfolgen die Beratungen zu den Tages-

ordnungspunkten 26, 27 und 15 (Protokollierung siehe an entsprechender
numerischer Stelle der Niederschrift).

Variantenentscheidung zur Neugestaltung des StraBenraumes
Auqust-Bebel-StraBe/ OelmiihlenstraBe und Standortwahl fiir
einen neuen Hochbahnsteiq ,,MarktstraBe*

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1548/2014-2020
Drucksachennummer: 1548/2014-2020/1

Herr Franz erinnert daran, dass in der letzten Sitzung der
Bezirksvertretung eine Anzahl Fragen, u.a. zu den Verkehrszahlen in dem
Planungsabschnitt August-Bebel-StralRe/Oelmuhlenstrale gestellt worden
seien.

Herr Helmer erldutert die Zahlen zu dem aktuellen und zukinftigen
Verkehrsaufkommen und der damit verbundenen Leistungsfahigkeit. Er
klart auf, dass die Verkehrszahlen niedriger ausgefallen seien, als das
Amt fur Verkehr urspringlich in seiner Vorlage angenommen habe. Es
liege eine aktuelle Zahlung aus Marz 2016 vor, wonach in einer
Spitzenstunde etwa 600 Kfz im Querschnitt auf der August-Bebel-Stral3e
gezahlt worden seien. Diese geringe Zahl habe das Amt fir Verkehr
Uberrascht, daher habe man zur Bestatigung eine weitere Zahlung am
Knoten August-Bebel-Stralle/Viktoriastralle durchgefiihrt. Der DTV-Wert
(durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge) liege bei ca. 6.100. Aktuell sei
die August-Bebel-Stralle eine Umleitungstrecke fiir die Heeper Stralle,
daher wirde eine neue Zahlung keinen Sinn machen, da die
Belastungszahlen nicht reprasentativ waren.

Aufgrund einer Anderung des Querschnitts oder dem Bau eines
Hochbahnsteigs erwarte das Amt fir Verkehr auch in Zukunft keine
Anderung oder Minderung der Leistungsfahigkeit der StraRe. Diese Frage
sei jedoch nicht relevant fur die Variantenentscheidung.

Zu der Frage der Betrachtung des Linksabbiegeverkehrs in der
Hermannstralle antwortet Herr Helmer, dass mit dieser Regelung kein
relevanter Zusatzverkehr in der Hermannstralle zu erwarten sei.

Die Frage, ob in der Kreuzung
Carl-Schmidt-Straf3e/Nikolaus-Durkopp-Strafle/ August-Bebel-Stralle ein
Gleisdreieck entstehe, verneint Herr Helmer mit dem Hinweis, dass nur
die Fahrbeziehung aus der Nikolaus-Durkopp-Strae in die
August-Bebel-Stralle und aus der Nikolaus-Dirkopp-Stralde in das Viertel
Dirkopp Tor 6 gebaut wirden. Die Leistungsfahigkeit des Knotens sei
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gepruft worden und bleibe bestehen.

Er erganzt, dass die Vorlage im Seniorenrat (einstimmig mit einer
Enthaltung) und im Beirat fir Behindertenfragen (einstimmig)
beschlossen worden sei.

Herr Ridder-Wilkens fragt, ob geprift worden sei, den Hochbahnsteig zu
verkirzen. Dieses verneint Herr Helmer, da an der Stelle keine
Notwendigkeit dafir gesehen wirde.

Frau Heckeroth wiinscht eine Auskunft, ob die Anlieferméglichkeiten des
REWE Marktes weiterhin gegeben seien.

Herr Meyer betont, dass die Anlieferung des REWE Marktes aktuell schon
Uber die Hermannstralle maoglich sei. Trotzdem sei auch die
REWE-Zufahrt ein Kriterium bei der Betrachtung gewesen. Ein Vorteil bei
der nun favorisierten Lage des Hochbahnsteiges sei auch, dass die
Zufahrt so bleiben und auch vom Anlieferverkehr genutzt werden kénne.

Herr Gutwald mochte von moBiel horen, welche Vorteile sich moBiel von
einer Verlagerung des Hochbahnsteiges Richtung Hermannstralle
verspreche. Nach einer Vorstellung der Argumente von moBiel werde
seine Fraktion ggf. einen Anderungsantrag stellen.

Herr Suchla sieht im Namen seiner Fraktion die von der Verwaltung
vorgeschlagene Variante 1 als eine gelungene Kompromisslésung an. Er
sehe die Bedeutung des Linksabbiegeverkehrs in die Hermannstrale, um
das Quartier zu erschlieBen und grofle Umfahrungen zu vermeiden.
Durch die MalRnahme Tempo 30 sei auch eine praventive Mallhahme
zum Schutz des Radverkehrs gegeben. Daher kénne sich seine Fraktion
der Vorlage anschlieRen.

Herr Ridder-Wilkens macht deutlich, dass seine Fraktion beide Varianten
als unzureichend empfinde. Seine Fraktion unterstiitze auch eher die
Ursprungsvariante von moBiel. Er hatte sich experimentellere Lésungen
gewlnscht, z.B. ,Shared Space“. Aullerdem sehe er die Notwendigkeit
der Einfahrt in die HermannstralRe nicht, da diese Stralle, die nur aus
einem kurzen Stick bestehe, auch Uber die Teutoburger Stral3e
erschlossen werden koénne. Seine Fraktion werde sich einem Antrag der
Fraktion Bindnis 90/Die Grinen anschlielen, wenn er denn gestellt
werde.

Herr Franz erinnert daran, dass fir die HermannstralRe demnéachst
weitere Wohnbebauung geplant sei. Zudem habe die Bezirksvertretung
Mitte eine Verkehrsflihrung in der Ravensberger Stral’e mit gegenlaufigen
Einbahnstralen zur Vermeidung von Durchgangsverkehr beschlossen.
Das bedeute, wenn es keine Linksabbiegemdglichkeit in die
Hermannstralle gabe, eine Umfahrung Uber die Oelmuhlenstralle
notwendig sei. Hier gabe es aber derzeit keine Linksabbiegemoglichkeit in
die Teutoburger Stralle, somit musste der ganze signalisierte Knoten
noch umgestaltet werden. Diese Notwendigkeit habe Herr Helmer bereits
in der letzten Sitzung ausflihrlich dargestellt.

Herr Henningsen halt beide Varianten aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens fir problematisch.
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Herr Meichsner mochte wissen, wie sich die MaRnahme in ein
Gesamtverkehrskonzept der Innenstadt einfige. Er méchte sichergestellt
haben, dass die Mallhahme nicht in der Verkehrsflhrung an anderer
Stelle der Innenstadt neue Probleme aufwerfe.

Zudem mochte er eine Auskunft Gber die Rahmenbedingungen der
Verkehrszahlung erhalten.

Herr Meyer gibt an, dass es zum Gesamtkonzept gehore,
Hochbahnsteige zu bauen. Die Frage der Linienfihrung und auch die
generelle Entscheidung einen Hochbahnsteig zu bauen stelle sich fur das
Amt fiir Verkehr nicht, sondern nur die Entscheidung zu einer Variante.

Herrn Franz interessiert, mit welchen Verkehrszahlen das Amt flr Verkehr
gerechnet habe.

Herr Meyer gibt an, dass man mit ca. 1.000 Kfz gerechnet habe, dieser
Wert habe das Amt fur Verkehr aus alten Zahlungen gewonnen.

Die Ildee des ,Shared-Space“ halte er bei Stadtbahnbetrieb und bei
Stralden dieser Bedeutung aufgrund der fehlenden Verkehrssicherheit
nicht flr anstrebenswert.

Zu der Frage der Position des Hochbahnsteiges, zu dem das Amt fir
Verkehr eine andere Einschatzung als moBiel habe mdchte Herr Meyer
Herrn Klassen von moBiel zu Wort kommen lassen.

Laut Herrn Klassen sei das Thema der Haltestellenposition Nord/Sud
ohne Frage wichtig, aber es sei unabhangig von der Entscheidung fir die
Variante.

MoBiel erhoffe sich von der optimalen Haltestellenposition eine attraktive
Stadtbahninfrastruktur, dazu gehdre es, den Haltestellenabstand
moglichst gleichmalig und gering zu halten. MoBiel favorisiere daher die
Haltestelle madglichst nah an die Hermannstrale (sudlicher) zu
positionieren, da mit der dieser Variante die Haltestellenabstande eher
~.gemittelt* seien.

Herr Meichsner fragt das aktuelle und zukinftige Aufkommen des
Radverkehrs und das Zusatzaufkommen der Stadtbahnen nach. Er
mOochte die Planung auch aus 6kologischer Sicht betrachten.

Herr Meyer gibt an, dass es schwierig sei, das Aufkommen des
Radverkehrs auszuwerten, da eine Zahlung saisonabhangig und damit
nicht reprasentativ ware. Diese Strecke sei Teil des Hauptroutennetzes
fur Radfahrerinnen und Radfahrer. Planung fir Radverkehr sei immer eine
Angebotsplanung und keine Nachfrageplanung, daher sei das Aufkommen
nicht relevant.

Herr Klassen antwortet, dass moBiel mit keinem Zusatzaufkommen von
Stadtbahnen rechne. Die Linie 4 werde nur bis Dirkopp Tor 6 verlangert.
Mit der Vamostauglichkeit der Linie 3 werde es absehbar keine
Veranderungen in der Taktung geben.

Herr Gutwald stellt klar, dass es nicht um eine endgultige Entscheidung,
sondern um eine Richtungsentscheidung gehe, die in Einzelpunkten noch
variiert werden konne. Zudem solle eine solche Neuplanung auch
zukunftsweisend sein.

Er stellt danach folgenden Anderungsantrag fir die Fraktion Biindnis
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90/Die Grunen:

1. Fir das weitere Planungsverfahren wird die Variante 2 (Flihrung des
Radverkehrs auf separaten Schutzstreifen) als Vorzugsvariante
festgelegt.

2. Als Standort des neuen Hochbahnsteigs MarktstralBe wird die Lage des
von moBiel favorisierten Standortes an der Hermannstral3e festgelegt.

Herr Henningsen erklart, dass er beide Varianten als problematisch
ansehe, bei der Abstimmung jedoch fiir die Variante 1 stimme.

Herr Franz stellt zunachst den Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen
zur Abstimmung.

Der Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Grinen wird
bei vier Ja-Stimmen und einer Enthaltung mit Mehrheit abgelehnt.

Anschlief’end erfolgt die Abstimmung Uber die Vorlage und es ergeht
folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem
Stadtentwicklungsausschuss zu beschlieBen

1. Fiur das weitere Planungsverfahren wird die Variante 1
(Fihrung Radverkehr auf der Fahrbahn) als Vorzugsvariante
festgelegt.

2. Als Standort fur den neuen Hochbahnsteig MarktstraBe wird
die Lage siidlich der Nikolaus-Diirkopp-StraBe festgelegt.

- bei einer Gegenstimme und vier Enthaltungen mit grof3er Mehrheit be-
schlossen

Umgestaltung der Herforder StralBe zwischen der Einmiindung
NahariyastraBe und dem Knotenpunkt BeckhausstraRe /
Walter-Rathenau-StrafRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3498/2014-2020

Herr Franz erinnert an den Wunsch der Bezirksvertretung Mitte an die
Verwaltung aus der letzten Sitzung, dass auch die Alternative einer
Zweistreifigkeit pro Richtung mit schmalem Mittelstreifen geprift und
vorgestellt werde.

Herr Glasl informiert, dass auch der Stadtentwicklungsausschuss in
seiner letzten Sitzung Einwande erhoben und Hinweise — wie Begruflung
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von neuen Querschnittstuberlegungen sowie Prifungen zur Verbesserung
des Verkehrsflusses des Linksabbiegeverkehrs von der Herforder Stralte
in die Walther-Rathenau-Strale und die Verbesserung der Anbindung
links fahrendenden Radverkehrs aus Richtung Hauptbahnhof - gegeben
habe. Im Stadtentwicklungsausschuss sei auch die ,undefinierte
Strallenfihrung“  kritisiert worden und Fragen nach den
Anlieferungsmaglichkeiten fir Gewerbetreibende gestellt worden. Er
mdchte nunmehr einen Zwischenstand der planerischen Uberlegungen
auch im Hinblick auf die Hinweise aus dem Stadtentwicklungsausschuss
vermitteln, um auch die Bezirksvertretung Mitte zeitnah zu informieren.
Das Amt flr Verkehr werde Ende Oktober mit den Anliegerinnen und
Anliegern ein Arbeitsgesprach fiihren, die Einwande und Winsche der
beratenden Gremien biindeln und danach die planerischen Uberlegungen
konkretisieren und in einer Nachtragsvorlage vorlegen.

Nach den Ausfuhrungen des Amtes fur Verkehr sei eine Zweistreifigkeit
pro Richtung (2,75 m breite Fahrspuren) mit Radschutzstreifen machbar.
Diese Alternative gehe in dem Bereich Herforder
StraRe/August-Bebel-Stralle zu Lasten des grunen Mittelstreifens, der
deutlich schmaler wirde, so dass sich dort die Aufstellflache fur
FuBgangerinnen und FuBganger zum Uberqueren der StraRe an den
Ampeln verringern wirde. Der Querschnitt der Herforder Stralle jenseits
der Beckhausstralte konne grundsatzlich auch noch zweistreifig pro
Richtung mit Radverkehrsanlagen geplant werden, aber hier kdnne
perspektivisch im Falle einer Neugestaltung weiterer Abschnitte der
Herforder Strale — aufgrund der Rampe der Stadtbahn — keine
Realisierung von Radverkehrsanlagen mehr erfolgen.

Es werde nur noch eine Linksabbiegespur von der Herforder Stral3e in die
Beckhausstralle geben. Die starken Ubereckstréme des
Linksabbiegeverkehrs ~ von  der  Herforder  Stralke in die
Walther-Rathenau-Strale und von der Herforder Strale in die
BeckhausstraRe konne man gleichzeitig freischalten, um in einer
Signalphase viel Verkehr abzuwickeln. Details zur Abwicklung der
Verkehre im Knotenpunkt wurden noch untersucht und in der
Nachtragsvorlage dargestellt.

Ferner erldutert er, dass fir die Radverkehrsfihrung aus der
Nahariyastralle in Richtung Norden entsprechende Vorwegweiser
installiert werden sollen.

Herr Meichsner fragt eine Wendeanlage nach, die dringend erforderlich
sei. Herr Harnisch vom Ingenieurburo fir Stadtverkehrsplanung fihrt aus,
dass die Wendeanlage erhalten werden solle (in der Hohe des
Gewerbebetriebes ,Fressnapf®).

Herr Suchla flihrt aus, dass die SPD-Fraktion die unechte Zweistreifigkeit
mit der ,Uberbreiten Fahrbahn“ fir die Herforder Strale ablehne und stellt
folgenden Anderungsantrag:

LLDie Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, der Stadtentwicklungsausschuss
b e S c h / i e I3 t :
1. Der geplante Fahrbahnausbau auf zwei kurzen Teilstlicken als
Lberbreite Fahrbahn® wird abgelehnt. Die Fahrbahnen sind in diesen
Teilstiicken in der Breite einer markierten Zweispurigkeit herzustellen.

2. Der geplante Mittelstreifen ist fiir eine durchgehende markierte
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Zweispurigkeit entsprechend zu reduzieren, um geniigend Platz sowohl fiir
eine zweispurige Fahrbahn als auch fiir eine sichere Radverkehrsfiihrung
zu ermoglichen.

Herr Henningsen bekraftigt, dass die CDU-Fraktion die unechte
Zweistreifigkeit mit der ,lUberbreiten Fahrbahn“ negativ sehe. Diese
Ansicht wiirde offensichtlich von den Anliegerinnen und Anliegern geteilt.
Vor diesem Hintergrund sehe er es als ausgesprochen positiv an, dass
das Amt fur Verkehr der Moglichkeit der Zweistreifigkeit pro Richtung offen
gegeniber stehe.

Auf Nachfrage von Herrn Henningsen antwortet Herr Glasl, dass eine
Zweistreifigkeit pro Richtung theoretisch auf der gesamten geplanten
Strecke machbar sei, man misse sich aber der Konsequenz bewusst
sein, dass der Mittelstreifen an einigen Stellen so schmal wirde, dass er
nicht mehr geeignet sei um das querendende Ful3gédngeraufkommen an
den Ampeln sicher aufzunehmen.

Herr Bowitz schlie3t sich dem Grundtenor von Herrn Henningsen an.
Auch er freue sich Uber die Flexibilitat und Bereitschaft des Amtes fiir
Verkehr, Anregungen aufzunehmen.

Seine Fraktion Bindnis 90/Die Grinen begruRe die Planung, zwischen
der NahariyastrafRe und der Schildescher Stral’e den Radverkehr in beide
Richtungen auf einer Seite zu fihren.

Der positiven Beurteilung der Planungen schliel3t sich Herr
Ridder-Wilkens an.

Auf der andern Seite (H6he Brokerstralie) sieht Herr Bowitz dringenden
Uberarbeitungsbedarf, da dort ein Radschutzstreifen in einer Innenkurve
mit Parkplatzen auf der Flache liege und somit eine grofle Unfallgefahr
bestehe. Insgesamt sehe die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen in der
Planung keine Verbesserung fur den Radverkehr auf der Herforder Stralle
— bis auf den genannten Bereich (Nahariyastralle bis Schildescher
Stralle). Wunsch seiner Fraktion ware daher, die Radwege insgesamt zu
verbreitern. Er fragt nach, ob das zusammen mit dem Ansinnen aus dem
Antrag der SPD realisiert werden konne.

Herr Suchla erklart, dass sich der Antrag der SPD nur zu der Frage
verhalte, ob die Mitglieder der Bezirksvertretung die ,Uberbreite Fahrbahn*
wollten, um Platz fir den Radverkehr zu schaffen. Die Alternative, die in
dem Antrag vorgeschlagen werde, sei, dass der in der Planung
vorgesehene Mittelstreifen deutlich verkleinert wirde, um Platz fir breitere
Fahrbahnen zu schaffen und trotzdem noch Platz fir die Radstreifen zu
haben. Diese sollten nicht ,weggenommen*“ werden.

Herr Harnisch erklart, dass die von Herrn Bowitz geschilderte
Gefahrenlage fir Radfahrer in der Innenkurve der Herforder Strale (Hohe
Brokerstralie) erkannt und dem Rechnung getragen worden sei, in dem
der Umbau der Parkplatze auf 2,75 m Breite vorgeschlagen wirde.

Die von der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen gewinschte Verbreiterung
der Radwege stehe im Kontext mit den Uberbreiten einstreifigen
Querschnitten. Wenn nun eine Zweistreifigkeit geplant werde, falle die
Machbarkeit des Radfahrstreifens auf einen Schutzstreifen zurtick. Die
grolkere Sicherheit fir den Radverkehr wiirde mit dem Radfahrstreifen
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erreicht, da dieser nicht von PKWs (berfahren werden dirfe, der
Schutzstreifen hingegen schon.

Herr Harnisch wirbt erneut fir das Experiment mit den Uberbreiten
einstreifigen  Querschnitten, die ein Uberholen zulieRen. Der
Bundesverkehrsminister habe diese Stralenflhrung in die technischen
Richtlinien eingefiihrt, da sie erprobt seien und sich bewahrt hatten. In
diesem Bereich wirde sich ein solcher Querschnitt geradezu anbieten,
da hier ein &ulerst geringer Schwerverkehrsanteil (Bereich
Nahariyastralde bei 1,5 %) anfalle.

Herr Glasl gibt noch zu bedenken, dass, wenn im Rahmen eines
Vollumbaus der Herforder Strafle allen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern gerecht werden solle (Zweistreifigkeit pro Richtung,
attraktive Radverkehrsanlagen und eine sinnvolle Mittelirennung), man
sich vom straRenbegleitenden Parken verabschieden musse.

Herr Harnisch erlautert auf Nachfrage von Herrn Meichsner das
Verkehrsaufkommen der Herforder Strae. Die Verkehrsentwicklung in
der Innenstadt sei in den letzten Jahren ricklaufig. Zwischen dem Bereich
Herforder Stralle — Innenstadt (H6he Stadthalle) und Anschluss der
L712N an die B61 in Brake lagen einige Kilometer, mit den verteilenden
Strallen, wie Talbruckenstrale und Wellbach, an denen erhebliche
Verteilungen stattfanden. Kinftig wirden die Verkehrsmengen in Richtung
Innenstadt abnehmen.

Herr Henningsen stimmt fiir die CDU-Fraktion dem Antrag der SPD zu.
Herr Gutwald schlagt vor, dass in dieser Sitzung noch keine Beschlisse
gefasst wirden, da eine detaillierte Planung seitens der Verwaltung erst
noch erfolgen solle. Er bittet Herrn Suchla, den Antrag zuriickzustellen. Er
wiurde noch keinen Antrag stellen, merke aber an, dass seine Fraktion die
Planung mit der ,Uberbreiten Fahrbahn* fir das Sinnvollste in Bezug auf
ausreichenden Platz fir Radfahrstreifen und einen Mittelstreifen halte.
Diese Planung sei zukunftsweisend fur die weitere Planung der Herforder
StralRe stadtauswarts. Er weist darauf hin, dass Fordermittel aus dem
Programm zur Radfahrférderung kdmen, daher fande er es fatal, wenn
unter dieser Voraussetzung eine Radwegeplanung nicht ausreichend
bericksichtigt wirde.

Herr Suchla bittet darum, dass das Amt fur Verkehr zur nachsten Sitzung
mit der gleichen Ernsthaftigkeit, mit der auch die Hinweise und
Anregungen aus dem Stadtentwicklungsausschuss aufgenommen
worden seien, der Bezirksvertretung Mitte entsprechende Planung
vorzulegen, die sich an dem von ihm gestellten Antrag orientierten. Damit
stelle er seinen Antrag zurlck.

Sodann fasst die Bezirksvertretung folgenden
Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die Vorlage in 2. Lesung zur
Kenntnis und bittet die Verwaltung in der ndchsten Sitzung am
24.11.2016 zu den in dieser Sitzung erfolgten Hinweisen Stellung
zu nehmen.
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Festlegung des Ausbaustandards der Heeper Strale
zwischen BleichstraBe und ViktoriastraBe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3471/2014-2020

Herr Klemme berichtet, dass er die Vorlage dem Beirat flr
Behindertenfragen vorgestellt habe. Hier sei eine einstimmige
Zustimmung mit der MaRgabe erfolgt, dass noch ein weiterer
Behindertenstellplatz in der Heeper Stralde vorzusehen sei. Hierzu finde
am 20.10.2016 ein Ortstermin statt. Er habe schon Vorstellungen, an
welcher Stelle dieser Stellplatz eingerichtet werden koénne, wolle aber
zunachst die Abstimmung mit den Beteiligten des Beirates fir
Behindertenfragen abwarten.

Uber die Grundziige der Planungen, die er in der letzten Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte am 01.09.2016 vorgetragen habe, hinaus, erlautert
Herr Klemme dass keine Erhebungen zum Aufkommen der Radfahrer an
dem Planungsort vorliegen wuirden.

Das Prinzip der vorliegenden Planung sei, die vorhandene Uberbreite
Fahrbahn zu Gunsten von beidseitigen 1,5 m breiten Radfahrstreifen zu
verschmalern und die Parkstande baulich auszubauen. Er stellt heraus,
dass im ersten Abschnitt der Planung (Briderpfad bis Kronenstralle) statt
sieben kinftig neun Stellplatze vorhanden sein wirden. Im zweiten
Abschnitt (ab der Kronenstrale) stiinden aktuell zwolf Stellplatze zur
Verfigung, moglich seien kunftig 14 Stellplatze. Es wurden jedoch nur
zehn Stellplatze eingerichtet. Diese Reduzierung sei der Verbesserung
der Sichtverhaltnisse im Bereich der Kronenstralle geschuldet, da heute
die Fahrzeuge fast bis in die Einmindung hereinstiinden.

Herr Henningsen begrif3t im Namen seiner Fraktion die Planungen in
Richtung Kesselbrink. Bedenken habe die CDU-Fraktion zu der Anlage
der Querungshilfe, da es keine Zahlen Uber das Radverkehrsaufkommen
gabe und der Fuligangeriberweg, der auch vom Radverkehr genutzt
werden konne, in unmittelbarer Nahe lage. Entscheidend sei fir ihn, dass
sich aufgrund der Querungshilfe der Ruckstau der Linksabbieger auf die
Heeper Stralle, der ja ohnehin schon gravierend sei, so ausweiten wirde,
dass letztlich nur etwa drei Fahrzeuge bei einer Griinphase abbiegen
kdnnten.

Vor diesem Hintergrund beantrage die CDU-Fraktion:

,Die  Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, bei dem  geplanten
Ausbaustandard auf die Querungshilfe zu verzichten.“

Herrn Gutwald berichtet, dass stadteinwérts viele Radfahrerinnen und
Radfahrer den Weg Uber der Ravensberger Park nutzen wirden. |hn
interessiere, ob geprft worden sei, den stadteinwarts fihrenden Radweg
dort entlangzufiihren, somit auf den Schutzstreifen auf der Heeper Stralte
stadteinwarts zu verzichten und dafir den Streifen auf der anderen Seite
(Heeper StralRe stadtauswarts) zu verbreitern, so dass dort ein richtiger
Radweg entstiinde.

Auch Herr Bowitz stellt heraus, dass er die Radwegeflihrung durch den
Park als sehr praktikabel ansehe, man misse nur entsprechende
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Hinweise anbringen.

Herr Klemme erlautert, dass die Radwegefiihrung auch mit dem ADFC
und dem stadtischen Mobilitadtsbeauftragen geprift worden sei. Der
Gedanke von Herrn Gutwald zur Einrichtung eines Radweges auf der
stadtauswartsfliihrenden Seite der Heeper Strale und dafir die
stadteinwarts verlaufende Fihrung des Radverkehrs durch den
Ravensberger Park sei auch vom ADFC verfolgt worden. Das Amt flr
Verkehr habe den einseitigen Radfahrstreifen nicht als Verbesserung
gesehen. Ferner sei das Amt fur Verkehr nach der Prufung zu dem
Ergebnis gekommen sei, dass es im Park keine ausreichende soziale
Kontrolle gabe, da die Beleuchtung fir den Rad - und Ful3gangerverkehr
nicht ausreichend sei.

Herr Franz erinnert in dem Zusammenhang daran, dass der Grundsatz
existiere, bei Umgestaltungen von  StraRen auch sichere
Radverkehrsanlagen vorzusehen. Den Verzicht auf eine sichere
Radverkehrsfiihrung im Strallenraum wirke auf ihn irritierend.

Herr Bowitz sieht insbesondere den Schutzstreifen, der an den
Stellplatzen vorbeifiihre, als gefahrlich an.

Herr Klemme bekréaftigt, dass die Vorgaben der technischen Regelwerke
eingehalten wrden.

Herr Gutwald fragt nach, ob Radaufstelltaschen nur im Knotenpunkt
Heeper StralRe/Viktoriastralte/Teutoburger Stral’e oder auch an weiteren
Bereichen der Planung vorgesehen seien. Herr Klemme betont, dass flr
alle Fahrtrichtungen Aufstelltaschen des linksabbiegenden Radverkehrs
vorgesehen seien. Derzeit seien keine Radverkehrsanlagen auf der
Viktoriastrale und auf der weiteren Heeper Strale vorhanden. Der
Radverkehr wirde dort lichtsignalgesichert als Linksabbieger vorrangig
behandelt. Die ganze Lichtsignalanlage in dem Bereich werde ebenfalls
erneuert werden mussen.

Herr Suchla unterstreicht die Sichtweise des Amtes fiir Verkehr im
Hinblick auf die Einrichtung von beidseitigen Radfahrstreifen. Er befurchte,
dass Radfahrerinnen und Radfahrer bei der einseitigen Lésung nicht den
Weg durch den Park wahlen, sondern gefahrlicherweise auf der Stralte
(ohne Schutzstreifen), die dann auch noch enger sei, fahren wirden.
Seine Fraktion begriiRe die Vorlage und unterstiitze den Anderungsantrag
der CDU.

Herr Klemme macht deutlich, dass diese Querungshilfe ein wesentliches
Element der Planung sei, fir das auch das Votum der Radfahrverbande
vorlage. Fur behinderte Menschen sei diese Querungshilfe zur sicheren
Erreichung der Behindertenstellplatze ebenfalls unabdingbar.

Die Querungshilfe sei 10 Meter lang, das entspreche ca. der
Aufstellflache von zwei Pkws. Die Leistungseinbullen, die fir die
Linksabbieger mit dieser Anlage entstinden, seien marginal;, der Knoten
sei leistungsfahig.

Herr Henningsen und Herr Suchla unterstreichen noch einmal die
Problematik des Rulckstaus der Heeper StralRe in Richtung Kesselbrink,
der aktuell erhebliche Ausmalie zeige.

Es folgt die Abstimmung Uber die Vorlage gemeinsam mit dem
Anderungsantrag der CDU-Fraktion:
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Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem
Stadtentwicklungsausschuss zu beschlieRen:

Dem Ausbau der Heeper StraBe zwischen der BleichstraBe und der
ViktoriastraBe entsprechend der vorgelegten Planung wird mit
folgender Anderung zugestimmt.

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, bei dem geplanten
Ausbaustandard auf die Querungshilfe zu verzichten.

- bei funf Gegenstimmen und drei Enthaltungen mit Mehrheit beschlossen

Festlequng des Ausbaustandards der BeckhausstraBe (L 557)
zwischen BruggemannstraBe und Schildescher StralBe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3468/2014-2020

Herr Suchla erlautert, dass auch die SPD-Fraktion in der Sitzung vom
01.09.2016 fur die Beratung der Vorlage in 1. Lesung pladiert habe, da
seine Fraktion unsicher gewesen sei, ob die Einrichtung des
Kreisverkehrs zu einer Verschlechterung der Situation fir die
Anwohnerinnen und Anwohner in dem Quartier Turbinenstralle/Am
Lehmstich fihren wiirde. Nach Ricksprache mit den Anwohnerinnen und
Anwohnern in dem Quartier habe sich gezeigt, dass die Neuregelung
ausdricklich begruf3t werde. Daher kénne sich die SPD-Fraktion dieser
Vorlage anschliel3en.

Herr Henningsen beantragt fir die CDU-Fraktion, folgenden Hinweis
aufzunehmen:

LDie Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, nach Umsetzung der Planung, die
MalBnahmen ein Jahr lang zu beobachten und danach der
Bezirksvertretung Mitte Bericht zu erstatten.*”

Er bittet zu bedenken, dass es mit der neuen Verkehrsflihrung nicht mehr
maoglich sei, aus Richtung Innenstadt und Schildesche kommend Uber die
Schildescher Straf’e in dieses Viertel einzufahren, weil die Strafle Am
Lehmstich Einbahnstrale sei. Er wiederholt seinen Hinweis aus der
letzten Sitzung der Bezirksvertretung, die Einbahnstralenregelung
,=umzudrehen® und bittet die Verwaltung beim Auftreten von Problemen in
der ,Beobachtungsphase® bei der Berichterstattung nach einem Jahr an
diesen Vorschlag zu denken.

Herr Gutwald begriuflt fir die Fraktion Bilndnis90/Die Grinen die
Planungen und die Abstimmung mit Anwohnerinnen und Anwohnern und
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den Gewerbetreibenden. Er hebt positiv hervor, dass der Kreisverkehr
gute Auswirkungen auf  das Unfallgeschehen, verringerte
Geschwindigkeiten, verminderte Larm-und Abgaswerte und niedrigere
Folgekosten habe.

Es folgt die Abstimmung Uber die Vorlage mit dem Anderungsantrag der
CDU-Fraktion:

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem
Stadtentwicklungsausschuss zu beschlieRen:

Dem Ausbau der BeckhausstraBe zwischen der BriiggemannstraBe
und der Schildescher StraBe entsprechend der vorgelegten
Planung wird zugestimmt.

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, nach Umsetzung der
Planung, die MaBRnahmen ein Jahr lang zu beobachten und danach
der Bezirksvertretung Mitte Bericht zu erstatten.

-einstimmig beschlossen -

Bauvorhaben "Im Siekerfelde" - Neubau von 24 barrierefreien
Sozialwohnungen
Vorbereitung 6ffentl. Infoveranstaltung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3738/2014-2020

Herr Ellermann erlautert kurz die Anderungen zu den Planungen, die der
Bezirksvertretung in vergangenen Sitzungen vorgestellt worden seien.
Von den 24 erforderlichen Parkplatzen seien 20 Parkplatze in das
vorhandene vorgelagerte Parkhaus verlagert worden. Dieses sei durch
eine Baulast gesichert. Vier Parkplatze befanden sich noch auf dem
Grundstlick, wobei zwei Parkplatze Behindertenstellplatze seien.

Das gesamte Vorhaben sei geringfligig nach Westen verlagert worden.
Aus brandschutztechnischen Griinden seien die Treppenaufgange zum 1.
und 2. OG geringfugig neu konzipiert worden.

Er weist darauf hin, dass im nichtoffentlichen Teil unter dem
Tagesordnungspunkt 32.1 eine weitere Informationsvorlage zu dem
Bauvorhaben im Siekerfelde behandelt werde. Er werde aber bereits im
offentlichen Teil Fragen aus der nichtoffentlichen Vorlage beantworten,
soweit dieses inhaltlich rechtlich mdglich sei.

Herr Meichsner winscht eine Auskunft Uber die Grinflachengestaltung,
insbesondere den Bolzplatz und Spielflachenangebote und Uber eine
Frischluftschneise. Die Frage nach dem Heizkraftwerk habe Herr
Ellermann ja bereits in der Einwohnerfragestunde beantwortet.

Auf die Frage von Herrn Meichsner berichtet Herr Ellermann, dass das
Bauamt sich bezuglich der Spielflachen mit dem Umweltbetrieb und dem
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Umweltamt abgestimmt habe. Der Bolzplatz werde verlagert, hierfir
existiere eine Planung. Fur die Ausstattung (z.B. neue Tore) lagen dem
Bauamt noch keine detaillierten Plane vor, aber es gabe eine Zusage des
Umweltbereiches, dass die Ausstattung optimiert werde. Die Kosten
gingen zu Lasten des Bauherrn.

Herr Meichsner sieht mittelfristig eine Anderung des
Flachennutzungsplanes als erforderlich an, da hier die Zweckbestimmung
Gemeinbedarf nicht mehr vorliege. Herr Ellermann halt eine Anderung
nicht flr erforderlich, da ein Bebauungsplan vorliege. Der Bebauungsplan
setze Gemeinbedarfsflache ,Post” fest. Der Bedarfstrager bendtige diese
Flache nicht mehr. Das Bauamt habe daraufthin auf dem Befreiungswege
die beantragte Wohnbauung zugelassen. Da es sich bei diesem
Bauprojekt um eine kleine Flache handele und der Flachennutzungsplan
nicht parzellenscharf sei, misse er nicht geandert werden.

Herr Meichsner legt Wert auf die Feststellung, dass er diese Erklarung
des Bauamtes anders sehe, da die gesamte Flache durch Gewerbe
eingegrenzt sei. Er sehe weiterhin das Erfordernis der Anpassung des
Flachennutzungsplanes.

Herr Langeworth mdéchte wissen, ob die Mieter verpflichtet wiirden, ihre
Pkws kostenpflichtig in dem Parkhaus abzustellen. In dem Bereich
bestehe ein enormer Parkdruck. Er sehe Konfliktstoff auf das Viertel
zukommen, wenn die Parkpldtze nicht auf dem Geldnde der neuen
Wohnanlage bereitgestellt wirden.

Herr Ellermann antwortet, dass das Baurecht vorsehe, dass jedes
Bauvorhaben entsprechend seiner Nutzung erforderliche Stellplatze
nachweisen misse. Hier seien 24 Stellplatze erforderlich und auch
nachgewiesen. Diese wurden fiir die Mieter Kosten verursachen. Jedoch
wurden in der Regel die Vermieter bei jedem Wohngrundstlick Kosten fur
die Parkplatzbereitstellung auf die Mieter umlegen. Das Baurecht kénne
nicht garantieren, dass auf den flr ein Bauvorhaben erforderlichen
Stellplatzen auch tatsachlich geparkt werde. Es konne lediglich daftr
sorgen, dass die erforderlichen Stellplatze zur Verfiigung stiinden.

Eine weitere Frage stellt Herr Langeworth zu der Entwasserungssituation.
Der Bolzplatz solle auf das Gelande des heutigen Spielplatzes verlegt
werden. Hier existiere derzeit eine Landschaftsmodellierung in Form einer
Hugellandschaft, die aufgrund der Entwasserungsproblematik eingerichtet
worden sei. Diese misse fur den Bolzplatz eingeebnet werden.

Herr Ellermann gibt an, dass sich das Bauamt Stellungnahmen der
Fachverwaltung eingeholt und ausgewertet habe. Der Umweltbetrieb sehe
keine Probleme mit der Entwasserung.

Es werde am Donnerstag, den 27.10.2016 eine
Burgerinformationsveranstaltung durchgefuhrt.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.
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243. Anderung des Flichennutzungsplanes "Wohnen und
Mischnutzung ehemalige Lohmann-Werke Konigsbriigge"
Anderungsbeschluss / Beschluss zur Einleitung der
frilhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 3 (1) und §

4 (1) BauGB
- Stadtbezirk Mitte -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3435/2014-2020

Hinweis:
Die Bezirksvertretung hat die TOP 12 und 13 zusammen beraten.

Herr Meichsner &ufert sein Erstaunen, dass im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens die Art der baulichen Nutzung nach § 4
Baunutzungsverordnung (BauNVO) als allgemeines Wohngebiet (WA)
festgesetzt worden sei. Hiermit sei nach der BauNVO die Moglichkeit
gegeben, Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke zulassen zu kénnen. Das Gebiet erscheine ihm dazu
nicht geeignet.

Er mochte zunachst wissen, wie viele Wohneinheiten entstiinden, um
daraus auch die Frage der nachzuweisenden Stellplatze fur die
Wohneinheiten und der Stellplatze fir eine weitergehende Nutzung zu
klaren.

Hinsichtlich der Grundstiickentwasserung in dem Bereich an und méchte
er wissen, ob die Mallhahmen ausreichend seien.

Ferner weist er darauf hin, dass die Baustral’e an dem Kindergarten
vorbeigefuhrt werde, was Konflikte kbnne und unzumutbar ware.

Herr Huesmann (Planungsbuiro Drees & Huesmann) erlautert, dass man
die Diskussion gefuhrt habe, welches der geeignetste Baugebietstyp nach
der BauNVO sei. Die Entscheidung sei letztlich dafir gefallen, Gber den
Rahmen des reinen Wohngebietes, das nur dem Wohnen diene,
hinauszugehen. Zusatzlich sei noch eine Differenzierung zwischen einem
WA 1 - und WA 2 - Gebiet vorgenommen worden. Uber den
Baugebietstyp sollte der Katalog der zuldssigen Nutzungsmoglichkeiten
geodffnet werden, gleichzeitig sei eine Reglementierung Uber die dezidierte
Festsetzung der Stellplatze (Anzahl und Verortung) vorgenommen
worden. Die Dimension der moglichen Nutzungen werde sich damit
einschranken.

Er fihrt aus, dass auf eine konkrete Regelung der Wohneinheiten
verzichtet worden sei. Anhand des Gestaltungsplans sei ersichtlich, dass
es sich hier um eine Reihenhaus - bzw. Hausgruppenbebauung handele.
Es sei Absicht gewesen, eine Offnung herbeizufiilhren. Die Planungen
gingen von 26 Hausscheiben aus, die zwar in bis zu dreigeschossiger
Bauweise vorgesehen seien, aber da sie recht schmal angelegt seien,
auch eine Wohneinheit darstellten, so dass 26 Wohneinheiten projektiert
seien. Nach den Festsetzungen des Bebauungsplanes kdnne aber nach
oben oder nach unten davon abgewichen werden. Allerdings sei der
Rahmen der Nutzung Uber 26 Wohneinheiten hinaus und auch die
kritisierten Nutzungen kirchlicher, kultureller, sozialer, gesundheitlicher
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und sportlicher Zwecke u.a. Uber die Stellplatzmdglichkeiten streng
reglementiert.

Herr Meichsner sieht die Nutzung als allgemeines Wohngebiet sehr
kritisch, da diese in der vorliegenden Innenraumbebauung nicht vertraglich
sei. Weitere Nutzungen koénnten mit Larm und sonstigen Immissionen
verbunden sein.

Herr Henningsen erganzt, dass z.B. eine Tierarztpraxis noch vertraglich
sein kdnnte, sehe aber z.B. eine Institution mit dem entsprechendem
Publikumsverkehr als problematisch an.

Herr Franz erganzt, dass das Projekt als innerstadtisches Wohnen in
einer Innenraumentwicklung im Rahmen einer Reihenhaus - bzw.
Blockrandbebauung prasentiert worden sei. Er kobnne nicht
nachvollziehen, warum es zu einer derartigen Komplizierung im
Bebauungsplanverfahren - Offnung der Nutzungsm@églichkeiten, die dann
wieder Uber den Stellplatznachweis eingeschrankt wirde - kommen
solle. Er frage sich, warum man an dieser Stelle keine Nutzung als reines
Wohngebiet einrichte und auf die Differenzierungen verzichte, da er
kritisch sehe, dass man ein Projekt, das eine bestimmte Zielrichtung
habe, im Vorfeld mit bisher noch nicht angedachten Nutzungen
uberfrachte.

Herr Huesmann macht erneut deutlich, dass diese Argumente bei der
Festlegung des Baugebietstyps diskutiert worden seien. Hier handele es
sich um einen  Angebotsbebauungsplan, nicht um  einen
vorhabenbezogenen Bebauungsplan. Im Ergebnis sei auf die Festsetzung
als reines Wohngebiet verzichtet worden, statt dessen sei das allgemeine
Wohngebiet festgesetzt worden, um  weitere  wohnungsnahe
Nutzungsarten, die sich raumweise in Gebduden ergeben konnten,
zuzulassen. Eine Offnung sei absichtlich zugelassen worden.

Herr Franz erinnert daran, dass dieses Bauprojekt eine sehr lange
Vorlaufzeit habe. Der Ausgangspunkt fir die Entwicklung des
Bebauungsplanes sei dem Anlass gemaly ,das Wohnen* gewesen. Fur
den Fall, dass zu einem spateren Zeitpunkt eine andere Nutzung
angestrebt wirde, misste entweder die Entscheidung getroffen werden,
den Bebauungsplan zu andern oder es ware eine andere Nutzung nicht
moglich. Er verstehe nicht, warum man etwas weiter 6ffnen wolle, als es
sich aus dem Anlass ergeben wirde.

Herr Huesmann versichert, dass er die Anregung aufnehme. Da es sich
zunachst im Planverfahren um den Aufstellungsbeschluss handele,
kénnten die Hinweise in der Gesamtabwagung berlicksichtigt werden. In
den Planungen gehe man in der Regel den Weg, uUber die
Baugebietstypen der BauNVO im Angebotsbebauungsplan den Rahmen
zu setzen, den ein derartiger innerstadtischer Bereich vertragen kénne. In
Kenntnis der konkreten Planung sei der andere Weg auch gangbar.

Herr Meichsner beantragt nach den Erklarungen von Herrn Huesmann
abschlieltend, folgenden Hinweis aufzunehmen.

L,Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, in den Festsetzungen des
Bebauungsplans, die Nutzungen fir kirchliche, kulturelle, soziale,
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gesundheitliche und sportliche Zwecke auszuschlieRen.*”
Dieses solle auch flir den Flachennutzungsplan gelten.

Sodann erfolgen die Abstimmungen.

Beschluss:

1. Der Flachennutzungsplan der Stadt Bielefeld ist gemaR § 2
(1) und § 1 (8) Baugesetzbuch (BauGB) fiir den Bereich der
ehemaligen Lohmann-Werke zwischen PrieRallee,
Konigsbriigge und Detmolder StraBe entsprechend Anlage A
zu indern (243. Anderung des Flichennutzungsplanes
"Wohnen und Mischnutzung ehemalige Lohmann-Werke
Konigsbriigge“)

2. Die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit ist nach § 3 (1)
BauGB und die Beteiligung der Behdrden und sonstigen
Trager offentlicher Belange ist nach §4 (1) BauGB
durchzufuhren. Sie sollen auf der Grundlage der in den
Anlagen A und B beigefuigten Planunterlagen, die auch die
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung darlegen,
e r f o I g e n

3. Die dem vorliegenden Umweltbericht zugrundeliegenden
Aussagen zu Umfang und Detaillierungsgrad der
Umweltpriifung werden entsprechend Anlage B festgelegt.

- einstimmig beschlossen —

Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 111/4/60.00
"Ehemalige Lohmann-Werke Konigsbriugge" fiir die
riuckwartige Teilflache des Gebietes zwischen "PrieRallee" und
"Konigsbriigge" als Bebauungsplan der Innenentwicklung
gem. § 13a BauGB

- Stadtbezirk Mitte -

Aufstellungsbeschluss und Beschluss zur friihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und der
sonstigen Trager offentlicher Belange gem. § 3 (1) und § 4 (1)
BauGB

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3653/2014-2020

Die Bezirksvertretung hat die TOP 12 und 13 zusammen beraten. Auf die
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Beratung zu TOP 12 wird verwiesen.

Es ergeht somit folgender

1.

Beschluss:

Der Bebauungsplan Nr. 111/4/60.00 »Ehemalige
Lohmann-Werke Konigsbriugge" ist gem. § 2 (1)
Baugesetzbuch (BauGB) fiir die riickwartige Teilfliche des
Gebietes zwischen ,PrieRallee” und ,Konigsbriigge"
aufzustellen. Fur die genauen Grenzen des Plangebietes ist
die im Abgrenzungsplan vorgenommene Abgrenzung
verbindlich.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Ill/4/ 60.00
,Ehemalige Lohmann-Werke Konigsbriigge“ soll als
beschleunigtes Verfahren gemaBR § 13a (1) BauGB
(,,Bebauungsplane der Innenentwicklung“) durchgefiihrt
werden.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (1)
BauGB ist auf der Grundlage der in der Vorlage
dargestellten allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung
durchzufuhren.

Der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr.
111/4/60.00 ,,Ehemalige Lohmann-Werke Konigsbriigge“ ist
gemaB § 2 (1) BauGB offentlich bekannt zu machen. Dabei ist
gemidBR § 13a BauGB darauf hinzuweisen, dass die
Aufstellung im beschleunigten Verfahren ohne
Durchfithrung einer Umweltprifung nach § 2 (4) BauGB
erfolgen soll.

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, in den Festsetzungen
des Bebauungsplanes, die Nutzungen fiir kirchliche,
kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke
auszuschlieBen.

- einstimmig beschlossen —

EU-Kommissionskonforme Sicherunq des FFH-Gebietes

Sparrenburg durch eine schriftliche Vereinbarung

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 2666/2014-2020
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Drucksachennummer: 2666/2014-2020/1

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender

Beschluss:

1. Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die Vorlagen und die
Aussage der Verwaltung, dass sich durch die vorgelegte
schriftliche Vereinbarung keine Veranderungen der
bestehenden Nutzungsmdglichkeiten der Sparrenburg
ergeben, zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird gebeten, zu den in der letzten Sitzung
der Bezirksvertretung gestellten Fragen, inklusive
nachgereichter Fragen, bis zur nachsten Sitzung des Rates
Stellung zu nehmen. Uber die Stellungnahme der
Verwaltung ist die Bezirksvertretung Mitte entsprechend zu
i n f o r m i e r e n

3. Es ist sicher zu stellen, dass eventuelle zukiinftige
Veranderungen bei den Nutzungsmoéglichkeiten der
Sparrenburg den zustindigen politischen Gremien
(Bezirksvertretung Mitte, Stadtentwicklungsausschuss,
Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz und dem
Betriebsausschuss Immobilienservicebetrieb) zur Beratung
und Beschlussfassung vorzulegen sind.

4. Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dariiber hinaus die
Einrichtung einer AG Sparrenburg zur weiteren Klarung von
zukunftigen Entwicklungen bei den Nutzungsmoglichkeiten
an und auf der Sparrenburg.

- einstimmig beschlossen -

Austausch der Kegelleuchten am Alten Rathaus/Neue
Beleuchtung am Niederwall
- Bericht der Verwaltung

Herr Huttner erldutert den Austausch der Kegelleuchten. Die Leuchtmittel
am Fulgangeriberweg am Niederwall zu Stadtbahn seien nicht mehr
einsetzbar, Ersatzleuchtmittel mit LED Technik seien nicht leistungsfahig
genug. Es sei daher Bestreben des Amtes gewesen, die Leuchten vom
Typ Bega mit einer neuen Leuchttechnik auszustatten. Diesen
Leuchtentyp vertreibe die Firma Bega nicht mehr. Das Amt fur Verkehr
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habe die Lagerbestande der Firma Bega (10 Leuten) aufgekauft und somit
die Lampen am Niederwall vom Stadttheater bis zum Neuen Rathaus
austauschen konnen. Das Problem den Fuligéngeriberweg am
Niederwall DIN gerecht ausleuchten zu mussen habe das Amt fur Verkehr
probehalber mit der Montage eines LED-Strahlers geldst. Der Strahler
erfille zwar die DIN, aber die Blendwirkung miisse beobachtet werden.

Er stelt zudem die neuen Kegelleuchten im  Durchgang
Niederwall/Viktoriastralie noch detailliert vor. Die Bauform entspreche im
Wesentlichen der vorhandenen Leuchte. Dieses Vorgehen sei mit der
Bauverwaltung und dem Beirat flr Stadtgestaltung abgestimmt gewesen.

Herr Meichsner mdchte wissen, ob Einheiten geschaffen oder ob die
neuen Leuchten dazwischen gesetzt wirden. Er wolle vermeiden, dass
ein ,Sammelsurium® an unterschiedlichen Lichtfarben und Leuchtentypen
entstehe.

Herr Hattner beschreibt das Vorgehen der Beleuchtungsinstallation und
betont, dass diesem Wunsch soweit wie moéglich Rechnung getragen
worden sei.

Darilber hinaus macht Herr Meichsner auf das Problem aufmerksam,
dass die LED Leuchten nach vorne die Fahrbahn gut ausleuchten,
rickwartig jedoch den Burgersteig im Dunklen lieRen. Er finde die
Situation fir FuBgangerinnen und Fuldganger bei Dunkelheit unangenehm.
Gerade auch im Bereich der Kreuzung Hermannstralte/Am Bach sei eine
gute Ausleuchtung - nach den Erfahrungen mit dem schweren Unfall einer
FuRgangerin mit der Stadtbahn - unabdingbar.

Des Weiteren fragt Herr Meichsner nach dem Stand des Baumschnitts
im Bereich Steinstralie/Siekerwall. Derzeit wirden die Baume beleuchtet,
daher sei das Beschneiden der Baumkronen notwendig.

Herr Huttner stellt die Ausleuchtungsfelder am Niederwall anhand eines
Planes dar. Die LED Leuchten verbreiteten auf 35 bis 40 Meter (DIN
gerecht) Helligkeit. Das Amt fir Verkehr habe, bevor die
Leuchtenstandorte endgiiltig festgelegt worden seien, eine Berechnung
der Firma WF durchfiihren lassen und Messungen angestellt. Die
Helligkeit sei im Bereich des Fullgangeriberwegs als ausreichend
erachtet worden. Herr Hittner schildert im weiteren Verlauf die Situation
am Niederwall — Richtung Landgericht. Hier seien die Verkehrsflachen
grolker, daher wirden hier Leuchten eingesetzt, die hauptsachlich den
Verkehrsraum (Stralen), aber auch nach hinten den Birgersteig
ausleuchteten. Im Gegensatz zu der veralteten Beleuchtung an der
Seilverspannung, die bisher nur die Baume ausgeleuchtet habe, stelle die
neue Beleuchtung auf jeden Fall eine deutliche Verbesserung dar.

Er weist darauf hin, dass sich die gesamte Beleuchtungsanlage derzeit
im Bau befinde. Auf der Ostseite des Niederwalls habe sich die Situation
aufgrund des vorhandenen Erdkabels als schnell realisierbar erwiesen.
Auf der Westseite lagen Baumwurzeln, daher habe es Probebohrungen
seitens des Umweltbetriebes gegeben. Derzeit warte das Amt fur Verkehr
noch auf die endgultige Genehmigung des Umweltamtes, dass das
Erdkabel dort verbaut werden durfe. Dann werde auf der Westseite auch
der Leuchtentyp installiert, der nach hinten leuchte. Der Umweltbetrieb
habe ihm zugesichert, bis Ende Oktober die Baume zu beschneiden.

Herr Huttner bittet darum, die endglltige Umsetzung abzuwarten. Sollte
es dann Verbesserungswiinsche geben, koénne sich gerne die
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Arbeitsgruppe Beleuchtung treffen und Gber Malnahmen sprechen.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

8. Satzung zur Anderung der Hauptsatzung vom 05.08.2004

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3525/2014-2020

Die Bezirksvertretung Mitte zeigt sich betroffen Gber die Absicht den Platz
Kesselbrink als Uberbezirklich einzustufen.

Herr Franz ist der Auffassung, dass die Bezirksvertretung Mitte diese
modifizierte Einstufung ablehnen solle mit dem Hinweis, dass — fur den
Fall, dass die Veranderung der Satzung im Rat beschlossen werde - die
Beteiligungs- und Entscheidungsrechte der Bezirksvertretung nach der
Gemeindeordnung bestehen bleiben wiirden.

Herr Meichsner weist darauf hin, dass sich der Platz aus
unterschiedlichen Komponenten zusammensetze, deren
Entscheidungsrechte der Bezirksvertretung Mitte nicht genommen
werden kdnnten, z.B. der Wochenmarkt und die Spielflachen.

Er méchte ausdricklich erwahnen, dass die bezirkliche Arbeitsgruppe (in
Zusammenarbeit mit dem Landschaftsarchitekturbiro Litzow 7)
konstruktiver und erfolgreicher an einer Strategie zur Mangelbeseitigung
und zur Verbesserung der Angebote auf dem Kesselbrink gearbeitet habe
als die Arbeitsgruppe des Herrn Oberblrgermeisters.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte lehnt die Einstufung des Platzes
Kesselbrink als liberbezirklich ab und weist darauf hin, dass —fiir
den Fall, dass die Veranderung der Satzung im Rat beschlossen
werde - die Beteiligungs- und Entscheidungsrechte der
Bezirksvertretung nach der Gemeindeordnung bestehen bleiben.
Unter dieser MaBgabe empfiehlt die Bezirksvertretung Mitte dem
Rat, die 8. Satzung zur Anderung der Hauptsatzung vom 05.08.2004
laut Anlage 1 zur Vorlage zu beschlieBen.

- einstimmig beschlossen -

Bereitstellung von Pkw-Stellplatzen fiir das Ratsgymnasium

sowie das Gymnasium am Waldhof als Ersatz fiir den
weqgefallenen Parkplatz an der KindermannstraRe

Beratungsgrundlage:
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Drucksachennummer: 3581/2014-2020

Herr Meichsner zeigt sein Unverstandnis dartber, dass der Parkplatz
hinter der Kunsthalle flir Besucherinnen und Besucher der Kunsthalle
aufgrund der Bereitstellung der Parkplatze fir Lehrerinnen und Lehrer des
Ratsgymnasiums und des Gymnasiums am Waldhof komplett entfalle. Er
spreche sich daflr aus, dass auch die Lehrerinnen und Lehrer — wie alle
anderen stadtischen Bediensteten und Politikerinnen und Politiker — fiir die
Parkplatze bezahlen mussten.

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die Vorlage zur Kenntnis.

Errichtung einer 2-fach Sporthalle mit Nebenrdumen fiir das
Helmholtz-Gymnasium als Standort der NRW-Sportschule
Bielefeld-Herford

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3608/2014-2020

Herr Meichsner mochte wissen, welche Erklarung es fir die enorme
Kostensteigerung (von einem kommunalen Anteil von 600.000 EUR auf
1.220.000 EUR) gebe und ob es zu einer weiteren Kostensteigerung
kommen kdénne. Zum anderen wundere er sich darlber, dass eine
Planung ohne Berlcksichtigung der Freilegung der Lutter an der Stelle
erfolgt sei.

Herr Gutwald merkt an, dass das Prestigeobjekt ja bereits beschlossen
sei. Seine Fraktion sehe einige Aspekte kritisch. Er fragt nach, ob die
vorgelegte Planung bedeute, dass die Freilegung der Lutter an der Stelle
nicht durchgefiihrt werde.

Auch bedauere seine Fraktion, dass in der geplanten Sporthalle kein
Breiten-oder Vereinssport mehr vorgesehen sei. Derzeit fanden auf dem
vorhandenen  Sportplatz eine  Vielzahl an Breiten - und
Vereinssportaktivitdten statt. Insgesamt sehe er die Foérderung von
Leistungssport fur Schaler kritisch. Nur wenige Schiler kénnten in den
Spitzensport aufsteigen, da das Verletzungs- und Gesundheitsrisiko sehr
hoch sei.

Auch moéchte Herr Gutwald wissen, ob der gestiegene kommunale Anteil
an den Kosten, der aus der Bildungspauschale finanziert werden soll, zu
Lasten anderer Bildungsprojekte gehe.

Herr Glnther antwortet zu den Fragen bezlglich der Kostensteigerung,
dass im Jahr 2014, als sich die Stadt Bielefeld fiir die NRW Sportschule
beworben habe, zunachst ein geschatzter Wert fur eine Standard 2-fach
Halle zu Grunde gelegt worden sei. Es habe einen kooperativen
Planungsprozess mit den Landesfachverbanden und den Sportvereinen
gegeben. Nach den daraus hervorgehenden Anforderungen habe keine
Standardhalle, sondern eine Halle mit individuellen Anforderungen geplant
werden mussen. Im Einzelnen handle es sich um Raumlichkeiten, die im
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modernen Leistungssport erforderlich seien, die bei der ersten Kalkulation
2014 nicht enthalten gewesen seien, wie z.B. Kraft- und
Fitnesstrainingsbereich, ein Seminarraum und ein Sportbtro.

Zudem sei der Trampolin - Sport in die Planung aufgenommen worden,
der einer besonderen Forderung in Bielefeld wirdig sei. Die Stadt
Bielefeld wirde damit einen hochkaratigen Landesleistungsstitzpunkt im
besonderen Landesinteresse am Ort haben.

Aus diesem Grund sei geplant, den Trampolinturnerinnen und — turnern
exzellente Trainingsmaoglichkeiten in einem separaten Bereich der Halle
vorzuhalten.

Aus dieser individuellen Planung ergabe sich die Kostensteigerung auf
6.100.000 EUR. Der Eigenanteil bemesse sich an dem Eigenanteil aus
der 80 %igen Landesférderung. Dieser Prozess sei sehr eng mit dem
Sportministerium abgestimmt, damit nicht die Gefahr bestehe, dass
etwas geplant werde, was spater nicht geférdert werden kdnnte.

Zu den Fragen der Planung der Wegebeziehungen und der Freilegung der
Lutter merkt Herr Glnther an, dass die Vorlage die Planung noch nicht
vorsehe, da nach seinem Kenntnisstand der genaue Verlauf der
Freilegung der Lutter noch nicht bekannt sei. Sobald der Verlauf bekannt
sei, werde dieses berucksichtigt und in den Unterlagen dargestellt
werden.

Herr Meichsner fragt nach dem Erhalt der Platanen.

Hierzu erklart Herr Gulnther, dass es sich bei den Planungen in der
Vorlage um eine Machbarkeitsstudie handele, die sich auf die Flache des
als FuRballplatz genutzten Sportplatzes beschranke. Es solle damit nur
deutlich gemacht werden, dass in diesem Baufenster die neue Halle
entstehe, hier seien noch keine Wegebeziehungen eingezeichnet worden.
Er sei sicher, dass die Wegebeziehungen und die Freilegung der Lutter in
dem spateren Bebauungsplanverfahren bertcksichtigt und der
Bezirksvertretung Mitte vorgestellt wirden. Dieses habe ihm auch das
Bauamt bestatigt.

Die Bezirksvertretung halt es zur Vermeidung von Missverstandnissen fir
sinnvoll, in einer Vorlage nicht nur die Plane fir die Halle und die
notwendigen Stellpldtze darzustellen, sondern mindestens nachrichtlich
darauf hinzuweisen, dass im weiteren Planungsverfahren die Planungen
der Freilegung der Lutter und der Konkretisierung der Wegebeziehungen
weiter ausgefiihrt werden mussten.

Beschluss:

1. Die Bezirksvertretung Mitte beschlieBt die Errichtung einer
2-fach Sporthalle mit Nebenraumen fur das
Helmholtz-Gymnasium auf einer Teilflaiche des bisherigen
GroBspielfeldes siidlich der Ravensberger StraBe gemaR des in
der Machbarkeitsstudie dargestellten Raumprogrammes (Anlage
1). Der Kostenrahmen belauft sich auf 6.100.000 €.

Die Errichtung steht unter dem Vorbehalt der
bauplanungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens und unter
dem Vorbehalt einer positiven Férderentscheidung des Landes
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Nordrhein-Westfalen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, einen Antrag auf Forderung der
Investitionskosten nach den Sportstittenbaufoérderrichtlinien
des Landes NRW bei der Bezirksregierung Detmold zu stellen.

3. Mit Beginn der Bautatigkeit wird die Nutzung des
GroBspielfeldes fiir den Vereinssport eingestelit.

- bei sechs Enthaltungen und einer Gegenstimme beschlossen -

Umgestaltung der Karl-Eilers-StraBe zwischen BahnhofstraRe
und FriedenstraBe zur FuBRgangerzone

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3622/2014-2020

Frau Blankenburg teilt auf Hinweis von Herrn Klemme vom Amt fir
Verkehr teilt mit, dass abweichend von der Vorlage unter Punkt 5 derzeit
seitens des Bereiches Kanalbau vom Umweltbetrieb keine Arbeiten
durchgefihrt werden missten.

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender
Beschluss:

Die Karl-Eilers-StraBe ist im Abschnitt zwischen der BahnhofstralRe
und der FriedenstraBe entsprechend der vorgelegten Planung in
eine FuBgangerzone umzugestalten.

- einstimmig beschlossen -

Global Goals Radweq

(bisher: Bielefelder Millennium Landmarks des Welthaus
Bielefeld e. V.- Themenradwegq in Griinziigen -)

Erweiterung um eine Station im Stadtbezirk Heepen

Nachtrag zur Verlangerung der vertraglichen Vereinbarungen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3507/2014-2020

Herr Meichsner bittet um Aufnahme des Hinweises, dass die Radwege
eindeutig definiert werden und in der 6ffentlichen Prasentation einheitlich
bleiben sollen.

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender
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Beschluss:

Der Ausschuss far Umwelt- und Klimaschutz, der
Betriebsausschuss ISB, die Bezirksvertretungen Mitte, Jollenbeck,
Schildesche, Heepen und der Stadtentwicklungsausschuss
stimmen der Uberarbeitung des Projektes ,,Millennium Landmarks*“
des Welthaus Bielefeld e. V. und die Bezirksvertretung Heepen
stimmt insbesondere der Erweiterung um eine Station im
Stadtbezirk Heepen zu. Grundlagen sind:

a) die urspriingliche Projektbeschreibung (Anlage 1)

b) die neue Zusammenstellung ,,Aus dem MDG-Radweg (Mit
Dir Gemeinsam die Welt erfahren - Bielefelder Landmarks)
wird der Global Goals Radweg“ (Anlage 2 der Vorlage)

Die Umsetzung des Beschlusses erfolgt unter der Bedingung, dass
der Verein Welthaus e. V. als Projekttrager neben der Errichtung
der Landmarks-Stationen weiterhin auf eigene Kosten dauerhaft
samtliche Eigentiimerpflichten fur die Stationen
(Verkehrssicherung, Unterhaltung, regelmiBige Uberpriifung,
Dokumentation, Riickbau bei Vertragsende) ubernimmt und die
Stadt von Haftungsanspriichen freistelit.

- einstimmig beschlossen -

Breitbandausbau in Bielefeld

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3521/2014-2020

Ohne weitere Aussprache

nimmt die Bezirksvertretung die Information zur Kenntnis.

Wirtschaftsplan 2017 des Immobilienservicebetriebes;
bezirksbezogene BaumaBBRnahmen im Stadtbezirk Mitte

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3676/2014-2020

Hinweis:
Die Bezirksvertretung hat die TOP 22 und 23 zusammen beraten.
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Herr Meichsner merkt an, dass in der Anlage der Vorlage zu TOP 22 bei
dem Punkt ,Gemeinschaftshaus Siegfriedplatz® der Vermerk
,Denkmalschutz” fehle. Er bittet darum, dass auf den Denkmalschutz im
engeren Sinne geachtet werde.

Herr Franz bittet darum, dass in den Vorlagen ausgewiesen werde,
welche Kosten flr die einzelnen BaumalRnahmen geplant seien.

Die Fraktion Die Linke beantragt die Vorlagen in 1. Lesung zur Kenntnis
zu nehmen.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die Vorlage in 1. Lesung zur
Kenntnis.

- einstimmig beschlossen —

Wirtschaftsplan 2017 des Umweltbetriebes; bezirksbezogene
BaumaBnahmen im Stadtbezirk Mitte

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3715/2014-2020

Hinweis:
Die Bezirksvertretung hat die TOP 22 und 23 zusammen beraten. Auf die
Beratung zu TOP 22 wird verwiesen.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die Vorlage in 1. Lesung zur
Kenntnis.

- einstimmig beschlossen -

36. Nachtragssatzung zur Satzung liber die StraBenreiniqung
und die Erhebung von StraBenreinigungsgebuihren in der
Stadt Bielefeld (StraBenreinigungs- und Gebiuhrensatzunq)

hier: Anderung des StraBenreiniqungsverzeichnisses
(Stadtbezirk Mitte)
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Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3703/2014-2020

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender

Beschluss:

Die Bezirksvertretung empfiehlt dem Rat, die Anderungen des
StraBenreinigungsverzeichnisses gem. Anlage (s. Vorlage) zu
beschlieBen.

- einstimmig beschlossen -

Bezirkliche Sondermittel

Herr Franz weist darauf hin, dass von den bezirklichen Sondermitteln fir
das Jahr 2016 noch eine Summe von 9.402 EUR zur Verfliigung stehe.

Es liege ein Antrag der Diesterwegschule fur Mittel zur Umgestaltung des
Schulhofes und ein weiterer Antrag fur Mittel fir die noch fehlenden
Spielfeldmarkierungen des Basketballplatzes an der Bielsteinstral3e vor.

Herr Meichsner wirft ein, dass geprift werden solle, ob die BGW die
Kosten fir die Spielfeldmarkierungen tragen muisse. Aus seiner
Erinnerung heraus, habe die BGW verbindlich zugesichert, dass sie den
Platz nach der Erweiterung ordnungsgemaf herstelle. Dazu gehoére auch
die Spielfeldmarkierung.

Dieses solle bis zur nachsten Sitzung geklart werden.

In der nachsten Sitzung soll der Beschluss Uber die vorliegenden und
noch eingehenden Antrage und die verbliebenen Mittel gefasst werden.

Gestaltungskonzeption zur Aufwertung des Neumarktes
hier: Entwurfsplanung fiir die Teilbereiche A und C

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3746/2014-2020

Herr Hunger (Architekturbiro Litzow 7) prasentiert die Entwurfsplanung
fur die Teilbereiche A und C des Neumarktes. Hierbei handele es sich um
die Flachen des Neumarktes, die nach Abzug der privaten Flache B, die
hier nicht behandelt wiirden, noch zu gestalten seien.

(Hinweis: die Préasentation ist in digitaler Form unter dem TOP in der
Niederschrift gespeichert).

Im Wesentlichen handele es sich um die Platzgestaltung. Das schrag
verlegte Plattenmuster der Pflasterung in der Mitte bleibe erhalten.
Erganzt werde es durch ein in der Mitte liegendes Passepartout mit
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Pflanzelementen, Sitzbanken und zusatzlichen Baumen. Spielelemente
unterschiedlicher Alternativen, wie Tanzschritte, Hipfspiele,
Zahlen-Buchstaben-Salat aus Holzwurfeln oder bunten Punkten wirden
ebenfalls in den Entwurf aufgenommen, um die Aufenthaltsqualitat zu
steigern.

Auch die Zuwegung und Umfahrt fiir die Anlieferungen und Anlieger seien
noch einmal geprift und vorgestellt worden. Herr Hunger stellt in dem
Entwurf einen Beidrichtungsverkehr von der Kavalleriestralle aus vor.

An der Paulusstralle sollten Parkplatze vor der Stadtbibliothek eingerichtet
werden. Eine Zuwegung und Umfahrt des Platzes von der Paulusstralle
sei nicht vorgesehen.

Die Bezirksvertretung begrifRt die Vorschldge und die gelungenen
Gestaltungsideen des Landschaftsarchitekturbiros Litzow 7.

Herr Suchla macht deutlich, dass seine Sorge sei, dass die Holzwdrfel fur
das Silbenratselspiel sehr ziigig gestohlen oder zerstoért werden kénnten.
Diese Spielalternative wirde er aus diesem Grund nicht favorisieren,
sondern eher eine feste Installation. Diese Bedenken finden allgemein
Zustimmung.

Fragen ergeben sich fir Herrn Meichsner in Bezug auf die Gestaltung des
Passepartouts in der Mitte des Platzes. Da die Fuligangerwegbeziehung
— wie auch von Litzow 7 vorgestellt — Uber die Mitte des Platzes fihre,
solle die Pflasterung auf jeden Fall barrierefrei erfolgen. Herr Hunger
bestatigt, dass der Entwurf kein unterschiedliches Niveau des
Passepartouts vorsehe.

Ein weiterer Diskussionspunkt stellt die Zuwegung und Umfahrung dar.
Herr Henningsen und Herr Meichsner sehen Probleme in dem
Beidrichtungsverkehr. Hier kdnnte es zu konflikttrachtigen Begegnungen
kommen. Es handele sich um die Anlieger eines Bulros, die private
Stellplatze im Hinterhof nutzten und den Anlieferverkehr der Geschéafte
und eines geplanten neuen Mieters.

Herr Dodenhoff berichtet, dass die Verkehrssituation geprift und machbar
beurteilt worden sei, da Wendemaoglichkeiten gegeben seien.

Herr Franz bittet noch einmal um Aufklarung, da die Wegebeziehungen in
der Darstellung nicht ganz klar zu erkennen seien. Der neuzugestaltende
Neumarkt musse eine funktionierende Anlieferung haben wie eine
Fullgangerzone.

Als weitergehende Frage ergibt sich fir Herrn Franz auch, ob die geplante
Neupflasterung den Anlieferverkehr mit Lkws ohne Schaden aushalte.

Herr Henningsen halt eine Zufahrt fiir die Anlieger des Biros von der
Paulusstral3e fur sinnvoll.

Herr Dodenhoff erlautert, dass es Gesprache mit den Eigentimern
gegeben habe und diese den Gestaltungsvorschlag begrif3t hatten. Auch
der private Eigentimer sei ausdrucklich mit der neuen Zuwege- und
Umfahrungsplanung einverstanden, da er eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat fur Fufgangerinnen und FulRganger und den
Radverkehr sehe.

Herr Meichsner beantragt, folgenden Hinweis in den Beschluss
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aufzunehmen:

LDie Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, die Verkehrsfiihrung fiir einen
notwendigen und funktionierenden Lieferverkehr mit allen am Neumarkt
anséssigen Anliegern und Eigentiimern abzustimmen.*

Ferner aufRert Herr Meichsner seine Bedenken in Bezug auf die hohe
Anzahl der Baume und den damit verbundenen leistbaren Pflegeaufwand
seitens des Umweltbetriebes. Hierzu erlautert Frau Hoffjann, dass die
vorgesehenen Baumarten nur in der natlrlichen Umgebung die
angegebenen Hoéhen und Umfange erreichen wirden. Hier sei kein
nattrlicher Unterbau vorhanden, so dass die Baume nicht so grof3 und
umfangreich in der Krone werden wirden. Die Baume erhielten eine
Bewasserungsanlage, da sie sonst nicht wachsen wirden. Sie halte aber
die Menge der geplanten Baume fur notwendig, da der Platz sehr zugig
sei und damit die Aufenthaltsqualitdit erhdht werde. Man solle die
Bepflanzung wie eine Hochhecke ansehen.

Der angesetzte Wert flir die Pflege werde ausreichen, dieses sei
diskutiert und nach Erfahrungen abgestimmt worden.

Auf Wunsch von Herrn Ridder-Wilkens erfolgt eine getrennte
Abstimmung.

Beschluss:
1. Die Bezirksvertretung stimmt der Entwurfsplanung fir den
Neumarkt in den Teilbereichen A und C (Abgrenzung siehe
Vorlage) zu.

- bei 4 Enthaltungen einstimmig beschlossen -

2. Die Bezirksvertretung empfiehlt ferner,

a.) auf das Spielelement ,,Silbenratsel” mit Holzwiirfeln zu
verzichten.

b) die Verkehrsfihrung fur einen notwendigen und
funktionierenden Lieferverkehr mit allen am Neumarkt
ansassigen Anliegern und Eigentiimern abzustimmen.

- bei 2 Gegenstimmen mit groRer Mehrheit beschlossen -

Perspektivische Erweiterung von Spiel- und
Sportmoglichkeiten auf dem Kesselbrink

Herr Franz erldutert eingangs, dass die Bezirksvertretung einen
einstimmigen Beschluss gefasst habe, Spielmoglichkeiten auf dem
Kesselbrink — auch als Ersatz flir den Spielplatz am Alten Friedhof - zu
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schaffen.

Herr Hagenhoff (Architekturburo Lutzow 7) prasentiert die geplanten Spiel-
und Sportmdglichkeiten zur Aufwertung des Kesselbrinks (Hinweis: die
Présentation ist in digitaler Form unter dem TOP in der Niederschrift
gespeichert).

Im Wesentlichen handele es sich um ein Mehrgenerationenspielfeld mit
Schach- und Boule Spielfeld, ein Kinderspielfeld mit Kinderspielgeraten,
eine Spieltopografie mit Tunneln und Higeln, eine wassergebundene
Wegeflache und eine Calisthenics-Anlage (Open-Air-Kraftsportgerate).

Herr Suchla begrifit die Vorschlage des Landschaftsarchitekturbiros
Litzow 7. Er habe lediglich Bedenken bei der Einrichtung der
Spieltopografie in Bezug auf die Tunnel, da er befurchte, dass sich hier
Drogenkonsumenten oder andere unerwunschte Kriminalitdt ansiedeln
kénnten. In Bezug auf das Schachspiel auRert er die Beflirchtung, dass
die Schachfiguren gestohlen oder zerstort werden konnten. Ferner habe
er eine Anregung zu dem Boule Spielfeld. Der derzeitige Entwurf sehe
eine Umgrenzung des Spielfeldes vor, die eine Stolperfalle darstellen
kdnnte. Hier kdnnte eine ebenerdige Umgrenzung eine sicherere Lésung
darstellen. Er mochte diese Hinweise als Antrag sehen.

Herr Meichsner teilt die Auffassung von Herrn Suchla.

In Bezug auf die Zerstorungsmaglichkeiten der Calisthenics-Gerate habe
er jedoch Bedenken. Frau Hoffjann erwidert, dass dieses Problem bereits
im Umweltbetrieb diskutiert worden sei, da Vandalismus immer ein
Thema sei. Die Spiel - und Sportgerate seien mit Stahl durchwebt. Zudem
wurden sie massive Durchmesser aufweisen. Vandalismussicherere
fande man nicht.

Frau Hoffjann betont noch einmal, dass mit diesen neuen Planen der
Kesselbrink aufgrund der kreativen Kletter-, Rutsch- und Hangelgerate zu
einem ,Magneten® fir Familien werden kénne.

Zu dem Vorschlag, das Boule Spielfeld ebenerdig anzulegen, fiihrt sie
aus, dass der Umweltbetrieb diese Variante auch befiirworte um eine
Stolperfalle zu vermeiden.

Die Schachfiguren seien zurzeit noch nicht vorhanden. Es gabe nun die
Mbglichkeit, dass Schachfeld abzubauen oder es einfach so zu belassen.
Sie habe aber aus anderen Stadten erfahren, dass das Schachspiel
wieder ,in Mode“ komme.

Der von Herrn Suchla aufgeworfenen Problematik der Tunnel in der
Spieltopografie begegnet sie mit dem Vorschlag, die Tunnel so kurz zu
gestalten, dass das Unterherkriechen den Kindern noch Spall mache,
aber sich dort niemand hineinlegen kénne.

Auch Herr Gutwald lobt die Uberarbeiteten Plane ausdricklich und sieht
eine gelungene Moglichkeit, den Kesselbrink flir Familien attraktiver zu
machen.

Herr Ridder-Wilkens aufert ebenfalls sein ausdrickliches Gefallen an
diesen Vorschlagen. Er halte die Vorschlage fir aulerst kreativ und
fantasievoll. Gerade die Bodengestaltung der Spieltopografie in der von
Litzow 7 geplanten Form beurteile er besonders positiv fir das kreative
Kinderspiel.
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Herr Suchla zieht den Antrag im Hinblick auf die Abschaffung des
Schachfeldes zurlick. Die beiden anderen Aspekie mochte er zur
Abstimmung stellen.
Es folgt eine getrennte Abstimmung.
Beschluss:
1. Die Bezirksvertretung stimmt im Grundsatz der
vorgestellten Konzeption zur Erweiterung von Spiel- und

Sportmoglichkeiten auf dem Kesselbrink zu.

- einstimmig beschlossen -

2. Die Bezirksvertretung empfiehlt ferner

a.) auf die ,,Durchkriechslocher“ in der Spieltopografie zu
verzichten.

- mit Mehrheit beschlossen -
b.) das geplante Boule Spielfeld ebenerdig anzulegen, um
Stolperfallen zu vermeiden.

- bei einer Gegenstimme mit grofRer Mehrheit beschlossen -

Beschlisse aus vorangegangenen Sitzungen - Bericht der
Verwaltung zum Sachstand

Riickbau der Linksabbiegespur KornerstraBe/Turnerstrae

Herr Franz teilt mit, dass die Bezirksvertretung folgende Mitteilung zur
Kenntnis genommen habe:

L,Der Oberbiirgermeister hat den Beschluss der Bezirksvertretung Mitte
vom 01.09.2016 und die darin gedul3erte Erwartungshaltung zur Kenntnis
genommen.

Unter Abwégung der von der Bezirksvertretung Mitte gedul3erten
Argumente und aus den mehrfach dargelegten Griinden der
Verkehrssicherheit wird das Amt fiir Verkehr die verkehrliche Anordnung
zum Rlckbau der Linksabbiegespur auf der Kérnerstral3e in Richtung
Turnerstral3e jedoch nicht zuriicknehmen.

Bei der verkehrlichen Anordnung handelt es sich um ein Geschéft der
laufenden Verwaltung (s. auch Stellungnahme des Rechtsamtes vom
30.08.2016). Ein Entscheidungsrecht der Bezirksvertretung Mitte ist
somit nicht gegeben.

Entsprechend des § 7 Abs. 4 der Hauptsatzung ist die Bezirksvertretung
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liber die MaBnahme informiert und angehért worden. Die
Bezirksvertretung Mitte hat in Wahrnehmung ihrer Rechte die MalRnahme
kritisiert und dies in einem ablehnenden Beschluss formuliert. Da eine
Entscheidungszusténdigkeit der BV nicht gegeben ist, hat der Beschluss
nur empfehlenden Charakter. Der Beschluss ist weder rechtswidrig noch
gefaéhrdet er das Wohl der Stadt Bielefeld, so dass keine Beanstandung
(bei Verletzung des geltenden Rechts) oder ein Widerspruch des
Oberbiirgermeisters erforderlich sind.”

Ohne weitere Aussprache ergeht folgender
Beschluss:
Die Bezirksvertretung empfiehilt,

1. die Fahrspur in Richtung TurnerstraBe als ,uberbreite
Fahrspur“ zu markieren, so dass eine sichere Aufstellung
von PKWs und Fahrradern moglich ist.

2. auf die geplante Ladezone sowie die geplanten zusatzlichen
Parkplatze gegeniiber der Tiefgaragen - Einfahrt auf der

Seite des Friedhofes, zu verzichten.

- einstimmig beschlossen -

Verkehrsregelungen in "engen" Stralen

Herr Franz teilt mit, dass die Bezirksvertretung die Informationen der
Verwaltung zur Kenntnis nehme, da es sich auch bei diesen MalRnahmen
um ein laufendes Geschéft der Verwaltung handele, weist aber darauf hin,
dass bei den entsprechenden Anderungen wie Halteverbotsanordnungen,
Parkverbote im Bereich ,enge Strallen“ diese Mallnahmen in enger
Abstimmung mit den Anwohnerinnen und Anwohnern erfolgen sollten.

Darlber hinaus fragt die Bezirksvertretung Mitte nach, inwieweit sich die
jetzt geplanten Malhahmen zu ,engen Stra3en“ in dem Bereich um den
Ostpark auf die Parkraumbewirtschaftung Ostpark (I) auswirke. Der
verfigbare Parkraum in den betroffenen Wohngebieten werde immer
knapper und mit den aktuell geplanten Mallnahmen zur Beachtung der
Erfordernisse bei ,engen StralRen“ wirden weitere Parkmaglichkeiten
eingeschrankt.

Herr Langeworth weist darauf hin, dass einige der MalRnhahmen bereits
umgesetzt seien, z.B. ein Halteverbot in der Strale ,Ostpark®. Hier
handele es sich um ein — fur ihn nicht nachvollziehbares — Halteverbot auf
einem extra eingerichteten Parkstreifen.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis und bittet die Verwaltung
die gegebenen Hinweise zu beriicksichtigen.
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