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StralRe Kesselbrink
Verkehrsflihrung

Verkehrsuntersuchung

Umfeld Kesselbrink

5. Handlungsempfehlungen

Aufgrund der noch offenen Fragen fur die Planfalle 2 und 3 wird empfohlen,
den Planungen fir den Kesselbrink zun&chst den Planfall 1 mit einer Her-
ausnahme des motorisierten Individualverkehrs aus der Strale Am Kes-
selbrink zwischen Wilhelmstrale und Friedrich-Ebert-Stralie sowie die Ver-
angerung der Einbahnrichtungen der Friednch- tralse und Friedrich-
Verleger-Stralte bis zur August-Bebel-Stralle zugrunde zu legen. Dabei

Verkehrsfihrung und Gestaltung der Strafen-
raume

5 Individualverkehrs

Flhrung de

Jahr 2009 vom gleichen Blro einer Prifung unterzogen. Drei wesentliche
Anderungen der Verkehrsfilhrung schaffen wesentliche Freirdume fiir FuB-
gadnger, Fahrradfahrer und zur deutlichen Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat:

Der daraus entstandene Zielkatalog 1&sst sich wie folgt darstellen:

S
™ Machbarkeitsstudie
zur Neugestaltung des Kesselbrinks —

01 Stadtebauliche und funkiionale Einbindung des Kesselbrink in das ge- Friedrich-Verleger-Strae und die Durchfahrt fiir Linienbusse zwischen
samtstadiische Gefige sowie die angrerzenden Cuartiers durch Reak- TurnerstraBe und Friedrich-Eberi-Strafie betrachtet.
tion auf bereits vorhandene Strukiuren

02 Schaffung eines Hochsimabes an Aufenthaltsqualitdt durch eine an- Der Vortell der Umwidmung und Umgestaltung der StraBe Kesselbrink
sprechende, hochwertige Gestaltung sowie die Harmonisierung der un- liegt in der Starkung der FuBwegebeziehung zu den Einkaufsbereichan.
terschiedlichen Mutzungsbausteine Uber die WilhelmstraBe und die Friedrich-Vierleger-Strale sowie den

03 Optimierung der Vierkehresituation durch die Uberwindung der Insella- Platz an der Volksbank ware der Kesselbrink weitgehend Auto-verkehrs-

_ge, die Vermindenung und gestalterische Binbindung der Steliplatze, die
Aufweriung der Tiefgarage, die Verbesserung des FuB- und Radwe-
genetzes sowie die Integration des OPNV mit Bernlicksichtigung einer
moglichen Stadtbahntrasse

Weitgehende Herausnahme der StraBe Kaesselbrink aus dem Verkehrs-
strafennetz: Die Durchfahrt zwischen Kavallerie- und TurnerstraBe ist
fur die Funktionsfahigkeit des StraBennetzes zwischen Herforder Straie
und August-Bebel-StraBe nicht unabdingbar. Unter Inkaufnahme von
\erkehrsverlagerungen auf benachbarte StraBen ist eine deutliche Ent-
lastung maglich. Als weiterhin notwendig werden nur die SlchersTeIIung
des Anliegerverkehrs flr die Wilhelmstrage (z.B. im Ein-Richtungssira-
Benring uber die Friedrich-Verleger-StraBe), die Tiefgaragenausfahrt zur

frel zu erreichen. Gestalterisch kdnnte eine einheitliche Pflasterung auf
F’Iaizmueau die Fahrbahn ersetzten. Auf diese Weise findet die Platzfia-
che des Kesselorinks an der westlichen Bebauung einen klar definierten
Abschiuss.
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Stralde Kesselbrink

Wettbewerbsauslobung mit Aufgabenbeschreibung
Beschlussvorlage 1214/2009-2014 BV Mitte BfS BB SR BISB SteAa 15.07.2010
einstimmig bei 2 Enthaltungen in gemeinsamer Abstimmung beschlossen

Kesselbrink Bielefeld

Neugestaltung des zentralen Platzbereiches
Begrenzter Generalplanerwettbewerb
nach RAW 2004

Aufgabenbeschreibung

Abbildung Strukturkonzept Verkehr

Optimierung der Verkehrssituation

Ziel der Umgestaltung des Kesselbrinks ist nicht nur die Schaffung einer qualitativ hochwertigen
und fir die vielfaltigen Anspriiche gut nutzbaren Platzflache, sondem auch die Gestaltung eines
attraktiven Stadtraumes, der die Stralen mit umfasst.

Deshalb wurde in der Machbarkeitsstudie die magliche Umgestaltung der Stralenflachen und
Reduzierung auf das verkehrstechnisch notwendige Maflk geprift. Die Machbarkeitsstudie
entwickelt fir den Kesselbrink zudem ein grundlegend neues Verkehrskonzept, das wesentlich
dazu beitragen wird, dass der Kesselbrink zukiinftig in den Stadtraum integriert wird. Die Verkehre
um den Kesselbrink sollen zukinftig dber ein Einbahnstralensystem — Friedrnich-Verleger-Stralle
und Friedrich-Ebert-StraBe werden zur Einbahnstralle — umstrukturiert werden. Der nordliche
Bereich der Stralie Kesselbrink™ wird vom den MIV (motornisierten Individualverkehr) abgebunden.

Fir die Neugestaltung der Verkehrsriume entwickelt die Machbarkeitsstudie qualititvolle
Querschnitte, die die Stralenrdume neu aufteilen. Die neu aufgeteilten Verkehrsriume reduzieren
die fur den MIV zur Verfigung stehenden Fahrraum und leisten somit einen Beitrag zu einer
besseren Integration des Platzes in das Stadtgefiige. Eine wichtige Verbindungsfunktion hat die
Stralle [Kesselbrink™. Sie kann als gemischte Verkehrsflache umgestaltet werden und so eine
Verknipfung des Platzes Kesselbrink in Richtung FuRgangerzonen herstellen.

In den neu gestalteten Stralenraumen sollen oberirdische Stellplatze funktional und gestalterisch
untergeordnet angeboten werden. Die kommt dem Anwohnerparken und dem Kurzzeitparken fir
die Besucher der angrenzenden Geschifte zugute. Zusitzlich kann die Strale Kesselbrink im

nordlichen Teil fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden, hier wird es nur noch eine Durchfahrt
fir den Bus-, Rad- und ggf. Taxi-Verkehr geben.

Der Kesselbrink soll zukiinftig an das Stadtbahnnetz der Stadt Bielefeld angeschlossen werden.

Die Stadt Bielefeld erwartet sich durch die verbesserte OPNV-Anbindung der Stadtbereiche eine
weitere Belebung des Platzes und der stadtfunktionalen Gelenkfunktion des Kesselbrinks. Bei den
Entwirfen fiir den Kesselbrink ist die Stadtbahnanbindung als wichtiges Qualitatsmerkmal zu
beriicksichtigen; auch wenn diese neue Stadtbahnlinie nach Heepen erst langfristig umgesetzt
werden wird. Die Details der Trassenfiihrung liegen noch nicht fest, sodass zwei Trassenoptionen
umsetzbar sein missen. Durch die Meuaufteilung des Strallenraumes kann die Stadtbahn in einem
Stralenquerschnitt realisiert werden, der nicht mehr Flache als heute in Anspruch nimmt.

Im Wettbewerb soll durch die ausgewahlten Planungsteams die Aufteilung der Straenrdume, die
die eigentliche Platzfliche umgeben (weiteres Wettbewerbsgebiet), mit dargestellt werden. Den
Teilnehmem wird eine Vorplanung des Amtes fir Verkehr fir der Straenraume an die Hand
gegeben. Uber die Vorgaben der Machbarkeitsstudie wird somit im Rahmen des Wettbewerbs eine

Planung aus einem Guss von Hauswand zu Hauswand® entwickelt.
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Drucksachen-Nr.

Bauzeitliche Offnung der StraRe Kesselbrink

660 Amt fur Verkehr, 18 06 2013, 51- 3003 5938/2009-2014
Informationsvorlage 5938/2009-2014 BV Mitte 27.06.2013 stea 02.07.2013 #00 Retnhare Thie

Informationsvorlage der Verwaltung

einstimmige Kenntnisnahme

Gremium Sitzung am Beratung

Bezirksvertretung Mitte 27.06.2013

Stadtentwicklungsausschuss 02.07.2013 offentlich

offentlich

verbunden mit der Bitte, dass die StralRe Am Kesselbrink bei mdglichen zukinftigen
Verkehrsbehinderungen im Bereich August-Bebel-Stral3e weiterhin als Bypass zur Verfiigung steht

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunkies)

Bauzeitliche Offnung der StraRe Kesselbrink fiir den MIV in beiden Richtungen zw.
Friedrich-Ebert-Strafe und Wilhelmstralle bzw. Friedrich-Verleger-Strale

Nach Abschluss der Straltenbauarbeiten voraussichtlich im Junl 2014 wird dle StrafSe
Kesselbrink in endaultiger Markierung

entsprechend des im Rahmen des Wetthewerbs beschlossenenVerkehrskonzegtes
genutzt werden.

Zu Punkt34 Verkehrafilhrung Stralie “Am K!IIIEE.H""' Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.
Anfrage der Bia:Fraktion vom 09.08 215 860 Amt fur Verkehr, 11.05.2015, 51 - 3176 1495/2014-2020

Beratwgsgrundiage. 660.22 Christian Glasl
Drucksachennummer: 16962014-2020

[Der Tewt der Anfrage lautet:

Informationsvorlage der Verwaltung

Aus welchern Grund ist dese iihrung evfordes
lich?
. 1: Ist chnse A Daver oder Gremium Sitzung am Beratung
ward sich ces in absehbarer Zed andem? .
Beirat fiir Behindertenfragen 27.05.2015 offentlich
Zusatzfrage 2 mwsrmmmwmwemmm
emseiyg befahrbar, ekl aber fir P Bezirksvertretung Mitte 11.06.2015 offentlich
Dars At fur Veerkehw antwortet wie folgt Stadtentwicklungsausschuss 23.06.2015 | d&ffentlich
Die Verkehrsfuhrung wurde in einer Machbarkeitsstudie aufbauend auf | g Fazit
einer Verkehrsuntersuchung als moglch und zur Verbesserung der Auf- -
mnmquﬂlt vnrgevﬂlagen Sie wurde in einer gemeinsamen Sitzung
s e - Die Verkehrsverhaltnisse haben sich grundsatzlich so eingestellt, wie dies in der Verkehrsunter-
\rmenrs-mnm wurde dabei ?u“r m1mm ﬁ suchung 2009 abgeschétzt wurde. Die Phase der Eingewdhnung ist jedoch noch nicht vollstandig
i f yeweits mit groer Mehhed baw. | abgeschlossen.
Die war der
Ausbbung. die in einer Sitzung von i
; o ing Mitte, samn.smm Der Umbau der StraBenrdume und die Neuordnung der Verkehrsfiihrung hat sich bewahrt Das
;’?n;‘,.;‘;:.‘,sgm,ommmw& Quartier hat vom Umbau des Platzes und der Stralenraume deutlich profitiert. Die_Anbindung
der Platzflache an das Wilhelmstralenquartier ist durch die Gestaltung der Stralle Am Kessel-
m’g‘“mm ¢ g st O s, srangs s Tink Und die Herausnanme bzw._ Reduzierung des Kiz-Verkehrs auf dieser Stralle gelungen
die Stralle als Bypass bei erkehrs-
behinderungen im Bereich August- Bebel-Stralie zur verrugum; stehen.

Dres haben e Bezrksvertretung Mitte und der Stadlentwck Hinsichtlich der Barrierefreiheit besteht in Einzelfallen noch punkiueller Nachbesserungsbedarf.

schuss am 27.06.2013 bew. 02 07 2013 beschiossen.

Zusatzlrage 2 Den héchsten Vorteil gegeniber der Situation vorher genieit der Fulliganger durch die Aufent-

Auch hier handeh es sich um die Umsetzung der ven den Ratsgremien || Naltsgualitat des Platzes selbst und die gute Anbindung durch die Gestaltung der Straenrdaume

" soidie wd der i sowie der Radverkehr in den umgrenzenden Stra[%enraumen. Dem Schlielten der Radwegelucke
in der westlichen Friedrich-Verleger-Stralle durch eine Neugestaliung des Querschnitis sollte zu-

- Dar Ausschuss nimmt Kenntnis - kinftig Prioritat eingeraumt werden.
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Umweltfahrbahn:

* Riuckabwicklung der einzigen Umweltfahrbahn (nur Bus-
und Radverkehr) in Bielefeld

OPNV / Linienbusse:

* Busbeschleunigung: LSA-Neuschaltung erfordert in der
die Freigabe des Busses nach der linken Spur (Kfz +
Radfahrer, die den Bereich vor dem Bus freiraumen).

* Gute Annahme durch den Kfz-Verkehr kann zu Rickstaus
fuhren. Das fuhrt zu
a) Behinderung der Einfahrt in den StraRenabschnitt
b) Behinderung der friiher ausfahrenden zweiten Busse

Radverkehr in Fahrtrichtung Nord:

* Fuhrung auf der linken Busspur wird zur Fithrung
im Mischverkehr mit allen Kfz, ggf. im Ruckstau.

» Der Qualitatsvorsprung einer innerstadtischen
attraktiveren und kirzeren Fihrung gegeniber
dem Kfz-Verkehr geht verloren.

Querender FulRverkehr:

* weniger Zeitlicken durch querenden Kfz-Strom
o kein Platz fur Mittelinsel

« FGU sehr fraglich (Platz, Barrierefreiheit)

Begreifbarkeit:
» Demarkierung / Markierung — Phantommarkierung

Freigabe
umgesetzte Kfz-Verkehr
Planung in FR Nord
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Stadtebau: Kalkulierbare Kosten:

. Wiederher_stellung der * Umristung /-programmierung der Lichtsignalanlage
stadtebaulichen Insellage des
Platzes innerhalb eines « Beschilderung, Demarkierung, Markierung,
umschlieBenden Kfz- gof. sogar neue Fahrbahndecke
Stral’ennetzes.

_ Unklare Kosten (ggf. zu prifen):
* Perspektive:

Das zu entwickelnde Quartier - Die Umgestaltung des Platzes einschlieBlich der StraRe
Wilhelmstraf3e erfahrt ebenso Kesselbrink war Teil der Stadtebauférdermanahme.
eine Insellage.
T e Das Verkehrsfuhrungskonzept war Teil der Antragstellung.
Bl st _ Die Forderschadlichkeit /-unschadlichkeit (Riickzahlung von
Stadtebauférdermitteln) ware zu prufen.
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