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Gremium Sitzung am Beratung
Ausschuss fur Umwelt und Klimaschutz 17.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Gadderbaum 19.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Mitte 19.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 19.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Stieghorst 19.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 19.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Heepen 25.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Brackwede 26.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Dornberg 26.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Jollenbeck 26.11.2015 offentlich
Bezirksvertretung Senne 26.11.2015 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 01.12.2015 6ffentlich

Zweiter Larmaktionsplan

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Betroffene Produktgruppe
11.14.04.01 Luft, Klima und Larm

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Verminderung der durch gesundheitsrelevanten Umgebungslarm belasteten Menschen.

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

keine

17.02.2015

Ggf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

AfUK, 09.03.2010, TOP 7, Drs.-Nr. 0566/2009-2014 (1. Lesung) - AfUK und StEA, 20.04.2010,
TOP 2, Drs.-Nr. 0566/2009-2014 (2. Lesung) — AfUK,15.10.2013 - StEA 05.11.2013 — AfUK

Beschlussvorschlag:

Der AfUK gibt den Entwurf des 2. Bielefelder Larmaktionsplans zur Beratung an die
Bezirksvertretungen und den StEA. Mégliche Anderungsvorschlige dieser Gremien




werden in den Entwurf eingearbeitet und als Nachtragsvorlage mit Beschlussempfehlung
des AfUK und des StEA dem Rat vorgelegt.

Begriindung:

1. Veranlassung

Bielefeld gehort zu den 26 Ballungsraumen in NRW, die nach EU-Richtlinie 2002/49/EG
verpflichtet sind, alle 5 Jahre einen Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen. Dies erfolgt in mehreren
Stufen. Der erste Larmaktionsplan wurde 2010 vom Rat beschlossen. Die Stadt hat in
Kooperation mit den Baulastiragern und Planungstragern einen Entwurf des zweiten
Larmaktionsplans erarbeitet, der im Ausschuss fir Umwelt- und Klimaschutz im Februar 2015
beraten wurde. Im Mai 2015 wurde die Offentlichkeit beteiligt. AnschlieBend hat die Verwaltung fir
die MaBnahmenvorschlage, die sich auf gesundheitsrelevanten Umgebungslarm beziehen, eine
Machbarkeitsprifung unter Beteiligung der zustandigen Trager durchgefihrt. Die Ergebnisse der
Auswertungen und die Beurteilungen der MaRnahmenvorschlage sind in den Larmaktionsplan
integriert. Der zweite Larmaktionsplan beinhaltet das Handlungsprogramm fir die nachsten 5
Jahre (vgl. Mallinahmenliste, Anlage 13 des LAP).

Die Vorlage informiert nachfolgend tUber die Larmbetroffenheit, das Beteiligungsverfahren und das
Malnahmenprogramm.

2. Ergebnisse und Wirksamkeit des ersten Larmaktionsplans

Als Resultat des ersten Larmaktionsplans wurde durch bisherige MalRnahmenumsetzung im
Wesentlichen folgende Larmentlastungswirkung erzielt:

3.535 Bielefelder/innen wurden vor Umgebungslarm tGber 70 dB(A) LDEN (Day, Evening, Night)
geschitzt, indem der Einbau von Larmschutzfenstern geférdert wurde. 3.776 Bielefelder/innen
wurden geschiitzt, indem der Einbau von Larmschutzfenstern bei Fassadenpegeln tber 60 dB(A)
LNight geférdert wurde.

Vom Larm entlastet wurden 3.459 Bielefelder/innen, indem Strallen mit LArm mindernd wirkendem
Fahrbahnbelag saniert wurden. Die Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) ist hier wahrnehmbar
und entspricht vom Effekt her einer Halbierung der Verkehrsbelastung.

3. Fortschreibung des zweiten Larmaktionsplans

Alle 5 Jahre ist der Larmaktionsplan zu Uberprifen und bei noch vorhandenen Larmproblemen fiir
die nachsten 5 Jahre gesamtstadtisch unter Mitwirkung der Offentlichkeit fortzuschreiben. Der
Plan ist ein flachendeckendes Handlungsprogramm aus technischen, baulichen, gestalterischen,
verkehrsrechtlichen und organisatorischen Mallnahmen zur Larmminderung. Der fur die
Bielefelder Larmaktionsplanung relevante Umgebungslarm entsteht durch Straltenverkehr,
Bundesschienenwege und die Stadtbahn. Da bei Umgebungslarm ab einem Mittelungspegel von
65/55 dB(A) Tag/Nacht eine Gesundheitsrelevanz besteht, sieht der Bielefelder Larmaktionsplan
als Fortfihrung zur Stufe 1 nun an den Larmkorridoren mit diesen Pegeln einen Handlungsbedarf
zur Prifung und Festlegung von MalRnahmen.

Die Larmkartierungen von 2012, die Grundlage fir den aktuellen LAP sind, zeigen die
Larmbelastungen und veranschaulichen die Anzahl der entsprechend hoch belasteten Menschen.

3.1. Larmkarten und Larmbetroffene




Die GroRenordnung der von gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffenen Menschen zeigt fir
die verschiedenen Larmquellen folgende Tabelle:

Lirmquelle Betroffenenzahl mit Betr_offenenzahl mit
LDEN > 65 dB(A) LNight > 55 dB(A)
StralRenverkehr 15.449 (rd. 5,0 %) 14.812 (rd. 4,0 %)
Eisenbahnverkehr 3.700 (rd. 1,0 %) 8.800 (rd. 2,7 %)
Stadtbahnverkehr 1.656 (rd. 0,5 %) 2.383 (rd. 0,7 %)

Hinweis: Betroffenenzahlen fiir die gesamten relevanten Straen sowie It. Definition
der Umgebungslarmrichtlinie flir Schienenwege mit Giber 30.000 Ziigen/Jahr

In der Innenstadt ist die Larmbetroffenheit am gréRten. Uber die Halfte der gesundheitsrelevant
Belasteten lebt im Bezirk Mitte. In groRerem Abstand folgen die Stadtbezirke Schildesche,
Brackwede, Heepen, Stieghorst.

Die Bielefelder Teilnahme am ,Planspiel des Landes Nordrhein-Westfalen zur Larmaktionsplanung
im Rahmen des Masterplans Umwelt und Gesundheit in 2014 hat fir den Larmaktionsplan
aufgezeigt, dass in Verbindung mit sozialer Lage und Gesundheit am Beispiel der erweiterten
Innenstadt und Baumheide unter dem Gesichtspunkt der Umweltgerechtigkeit zu handeln ist,
damit es leiser wird. Hier leben ca. 57 % der Bewohner/innen mit Stralenverkehrslarm uber 65/55
dB(A) LDEN/LNight. Im Vergleich zur Gesamtstadt ist die Betroffenheit hier hoch.

Weitere Fakten zur Larmsituation sowie zu den vorgesehenen MafRnahmen in den 10
Stadtbezirken sind jeweils als Anlage den Bezirksvorlagen beigefiigt.

3.2 Ruhige Gebiete

Neben den lauten Problembereichen der Stadt zeigen die Larmkarten auch, wo wohngebietsnahe
ruhige Gebiete mit Aufenthaltsqualitat liegen. Hier sind die Mittelungspegel tUber 24 Stunden nicht
héher als 55 dB(A). Bielefeld verflgt Gber 110 km? Freiraume mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. 77 % dieser ,Erholungs-Freirdume® sind stadtweit ruhige Gebiete. Der Versorgungsgrad
in der Stadt ist unterschiedlich. Am umfangreichsten versorgt mit ruhigen Gebieten sind Dornberg,
Stieghorst bzw. Brackwede. Weniger ruhige Gebiete hat Gadderbaum mit unter 5 km2. In Mitte und
Schildesche sind die ruhigen Ausgleichsraume mit nur jeweils rd. 3 km? am geringsten.

Fakten zu ruhigen Gebieten in den 10 Stadtbezirken sind jeweils als Anlage den
Bezirksvorlagen beigefigt.

3.3 Beteiligung der Planungs- und Baulasttrager

Kontinuierlich beteiligt an der Aufstellung des zweiten Larmaktionsplans, die das Umweltamt
koordiniert, waren das Amt fir Verkehr, der Landesbetrieb Stralen NRW, das Bauamt mit den
Bereichen Stadtentwicklung und Bauleitplanung, moBiel und die Deutsche Bahn (DB). Diese
Dienststellen gaben zur Erstellung des Planentwurfs Fachbeitrdge und Fachstellungnahmen ab,
die in den Plan eingearbeitet wurden. Aufierdem wirkten sie (ausgenommen Landesbetrieb
StraBen und DB) an der Auftaktveranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung und im Rahmen der
Machbarkeitsuntersuchung der MalRnahmenvorschlage mit.

3.4 Beteiligung der Offentlichkeit




Nach den gesetzlichen Vorgaben ist an der Fortschreibung des Larmaktionsplans die Offentlichkeit
erneut zu beteiligen. Um nach § 47 d (3) BImSchG die Offentlichkeit "rechtzeitig und effektiv an der
Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmaktionsplane mitwirken" zu lassen, stand im
Mittelpunkt der Offentlichkeitsbeteiligung vom 20.05.15 bis 17.06.15 die Online-Plattform "Bielefeld
wird leiser" (vgl. www.bielefeld-wird-leiser.de).

Aus insgesamt 349 Burgerbeitragen lieBen sich 456 MalRnahmenvorschlage ableiten. In 18 % der
Vorschlage wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung und -tUberwachung fir Strallen gefordert.
Weitere 13 % der Vorschlage handelten von zuséatzlichen Tempo-30-Zonen. In 11 % der
Vorschlage wurde der Bau von Larmschutzanlagen thematisiert. Teilnehmende sprachen sich zu
11 % fur eine KFZ-, Lkw-Blindelung bzw. -steuerung aus. 10 % der Beitrage forderten die
Férderung des OPNV sowie des FuB- und Radverkehrs. Lédrm mindernde StraRenbelége wurden
in 9 % der Beitrage vorgeschlagen, Mallnahmen der Quartiersentwicklung und des Stadtumbaus
sowie der Einbau von Larmschutzfenstern jeweils in 5 % der Beitrédge. Als weitere Moglichkeit
sahen 4 % der Teilnehmenden eine Optimierung von Lichtsignalanlagen an.

3.5 Handlungsprogramm fiir 5 Jahre_

Enthalten sind im Larmaktionsplan Fachbeitrdge des Amtes fiur Verkehr, des Landesbetriebs
Strallen NRW, des Bauamtes, von moBiel und der Deutschen Bahn (DB). Sie zeigen auf, welche
Ansatze und MalBnahmen weiterverfolgt und umgesetzt werden sollen, damit Bielefeld leiser wird.
AuRerdem sind grundsétzlich machbare MaRnahmenvorschlage der Offentlichkeit aufgenommen
worden.

3.5.1 Handlungsschwerpunkte

Im Zuge der Fortschreibung des LAP spielen im Wesentlichen folgende Handlungsschwerpunkte
eine Rolle:

e Strallensanierung mit larmoptimierten Fahrbahnbelagen
Stadtbahnausbau
Larmsanierung der Ortsdurchfahrt Bielefeld des Bundesschienenwegs Hannover-Hamm
durch die DB
e Prufung von Larmsanierungsansprichen an Bundesfernstrallen, Bundes- und
Landesstrallen durch den Landesbetrieb Stralen NRW bei individueller Antragstellung
Betroffener
Geschwindigkeitsbegrenzung und -kontrollen
LKW-Lenkung und LKW-Sperrung
Offentlichkeitsarbeit zum passiven Schallschutz im Wohnungsbau
Infrastrukturmafnahmen zur Verbesserung des Ful- und Radverkehrs

Der Larmaktionsplan schlief3t auRerdem den Schutz ruhiger Gebiete mit Larmpegeln bis 55 dB(A)
am Tag ein. In Bielefeld sind daflir wohngebietsnahe, gut erreichbare Parks, Grinverbindungen
sowie Kleingarten und Friedhéfe oder das Naherholungsgebiet des Teutoburger Waldes geeignet.
Die Fortschreibung des Larmaktionsplans verfolgt daher das Ziel, die Qualitat sowie Erreichbarkeit
und Nutzbarkeit ruhiger Gebiete zu sichern

Alle Mallnahmenvorschlage, einschliellich der zeitgleich wahrend der Planauslegung bei der
Verwaltung eingegangenen Anregungen, wurden fachlich eingeschatzt und auf ihre ,Machbarkeit"
Uberpruft.

3.5.2 Machbarkeitsuntersuchung

Die Auswertung der in den Beteiligungsphasen eingegangenen MalRnahmenvorschlage erfolgte in



http://www.bielefeld-wird-leiser.de/

mehreren Schritten. In einer Vorprifung wurde zunachst beurteilt, welche MalRnahmenvorschlage
sich auf definierten Umgebungslarm beziehen, die Ausléseschwelle der Larmaktionsplanung
erreichen/Uberschreiten, gesundheitsrelevante Larmpegel betreffen und/oder von einer
Mehrfachbelastung durch verschiedene Larmquellen berthrt sind. 206 Malihahmevorschlage, fiir
die diese Bedingungen zutrafen, wurden anschlielend hinsichtlich ihrer ,Machbarkeit‘ untersucht.
Im August 2015 fanden hierzu mit gutachterlicher Begleitung zwei Workshops unter Beteiligung
der Dienststellen Amt flr Verkehr, Bauamt sowie moBiel (ohne Mitwirkung Landesbetrieb
Strallenbau NRW) statt. Von insgesamt 206 in der Machbarkeitsuntersuchung berlcksichtigten
MaRRnahmenvorschlagen der Offentlichkeit wurden die Kategorien Geschwindigkeitsreduzierung ,
Larm mindernde Fahrbahnbelage , straRenrdumliche MalRnahmen und Larmschutzanlagen sowie
LKW und sonstige verkehrsorganisatorische Malnahmen am haufigsten genannt.

3.5.3 MaRnahmenliste

Im Rahmen der fachlichen Beurteilung der MalRnahmenvorschlage spielte eine Rolle, ob die
MaRnahme geeignet ist, den Larm zu reduzieren. AuRerdem wurde gemeinsam mit allen
Beteiligten abgestimmt, ob eine Moglichkeit zur Durchfuhrung der Mallnahme seitens der
Verwaltung oder anderer Umsetzungsstellen besteht.

Im Ergebnis wurde die MaBnahmenliste - Anlage 13 des zweiten Larmaktionsplans - als
Handlungsprogramm der nachsten 5 Jahre amteribergreifend festgelegt. Die Liste enthalt
MaRnahmen die aus der Tragerbeteiligung und der Offentlichkeitsbeteiligung hervorgegangen sind
(vgl. auch Kapitel 4 LAP). Die Malinahmen sind zu priifen bzw. direkt umzusetzen.

Bei den umzusetzenden MaBnahmen handelt es sich um Gleisbettsanierungen an der
Oelmiuhlenstrale und eine Gleisbettanpassung an der Oldentruper Strale sowie
Fahrbahnsanierungen der Voltmannstralie, Heidsieker Heide, Heeper Stralle, Oelmihlenstralle
und Fahrbahndeckenerneuerungen mit larmoptimiertem Asphalt (LOA) an der SchlofRhofstralie,
Hauptstralle und Bodelschwinghstralle.

Darlber hinaus sind zur Umsetzung vorgesehene MaRnahmen die Ortsumgehung Ummeln, die
Larmsanierung der Bundesschienenstrecke Hamm-Hannover, der Weiterbau der A33 zur
Stadtgrenze.

Der Bau von Kreisverkehren soll umgesetzt werden an der Jollenbecker Stralle-Amtsstralie,
Jollenbecker Stralle-Theesenerstralle, Detmolder Strale-Oerlinghauser Stralle, Werther
Stralle-VoltmannstralRe, Stadtring-Windelsbleicher Stralle.

Larmschutzanlagen sind umzusetzen an der Grafenheider Strale, Herforder Stral’e, an der
Stadtbahn Milse Ost und Unilinie. Férderungen von Larmschutzfenstern erfolgen an der Werther
StralRe, Grafenheider Stral’e, Herforder Stral3e, Voltmannstralie, entlang der Stadtbahn Stieghorst,
Hochschulcampus, Durkopp Tor 6 und Altenhagen.

Ebenfalls zur MaBnahmenumsetzung vorgesehen sind der Einsatz larmarmer Busse und
Nutzfahrzeuge, Radverkehrsanlagen und  Schutzstreifen, Fahrradabstellanlagen  an
Stadtbahnhaltestellen und die Nachristung von Fahrradblgeln an der Fuligangerzone, die
Radverkehrsbeschilderung und Uberarbeitung des Fahrradstadtplans, ein BYPAD-Verfahren zur
Full- und Radverkehrspolitik, das EU-Projekt STARS und die Verkehrssicherheitsarbeit fir
Radwege sowie ein Konzept Fahrradabstellanlagen am Bahnhof.

Fur die zu prifenden MaBnahmen konnte aufgrund der Komplexitat der Problemstellung oder
wegen unvollstandiger Faktenlage bzw. fehlender Stellungnahmen der Umsetzungsstellen oder
angesichts noch nicht abgeschlossener Abstimmungsprozesse und der Zeitperspektive derzeit
keine hinreichende Bewertung zur MalRnahmenumsetzung vorgenommen werden.




Die zu prufenden MalRnahmen umfassen die Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt, den
Einsatz von Rasengleis in der Beckhausstrale, BegleitmaRnahmen beim Stralenneubau (z.B. L
712n).

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 an Hauptverkehrsstralien soll an Modellstrecken
gepruft werden. Die Erweiterung von Tempo 30-Zonen im Rabenhof ist aulerdem zu prifen.

Zu prufen ist weiterhin ein LKW-Fahrverbot flr die Windelsbleicher Strale und Friedrichsdorfer
Stralle, eine Fahrbahnsanierung der Oldentruper Stralle sowie Verbesserungsmallnahmen fir
den Radverkehr in der Herforder Stral’e, Artur-Ladebeck-Stralle und Jéllenbecker Stral’e und
Verbesserungen fur den Fullverkehr durch eine Querungshilfe an der Meller Stral3e.

Dartber hinaus ist die Durchfiihrung einer individuellen larmtechnischen Prifung nach
Larmsanierungskriterien bei Antragstellung der vom Larm betroffenen Anlieger/innen an der
Paderborner Stralle, Altenhagener Stralle, Werther Stralle, Eckendorfer Stralke, Am Wellbach,
Oerlinghauser Strale, Lamershagener Strale, Verler Stralle, Buschkampstralle, Sidring,
Brackweder Strale, OWD, Giutersloher Stralle, Brockhagener Stral’e, Babenhauser Stralle
enthalten.

Die konkreten Vereinbarungen zu den MaRnahmen kénnen im Einzelnen der Anlage 13 sowie dem
Kapitel 4 des LAP entnommen werden. Die langfristigen strategischen Ziele werden hier nicht
naher aufgegriffen, sind aber ebenfalls im Kapitel 4 des LAP themenbezogen eingearbeitet.

Entsprechend des Auftrages aus der Sitzung des Ausschusses flr Umwelt und Klimaschutz vom
17.2.2015 wurde geprift, inwieweit weitere Malinahmen zur Verflissigung des Verkehrs ergriffen
werden kdnnen. In das Handlungsprogramm wurde dementsprechend der Bau weiterer Kreisel
aufgenommen.

Dartber hinaus werden die Mdglichkeiten ,,Griine Wellen* einzurichten ausgeschopft bzw. standig
Uberprift. Dies soll auch zukinftig fortgesetzt werden. Ob eine ,,Griine Welle® in einem Strallenzug
oder im Strallennetz zur Verbesserung des Verkehrsflusses beitragen kann und hierdurch ein
gleichmaRigeres und damit leiseres Fahren ermdglicht, hangt von verschiedensten
Randbedingungen des Einzelfalles ab. Das Amt fur Verkehr priift dies daher in Verbindung mit dem
Verkehrsaufkommen, den Umlaufzeiten, den Kreuzungsabstanden oder der zulassigen
Geschwindigkeit und fihrt eine Abwagung durch, die auch die Schaltungen der FuRgangeranlagen
und die Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen fiir die Beschleunigung des o6ffentlichen Verkehrs
(OV) einbindet.

Auf der Grundlage des Bielefelder Ratsbeschlusses aus dem Jahr 1989 zur Steigerung der
Attraktivitdt des offentlichen Nahverkehrs sollen durch Schnelligkeit, PUnktlichkeit, dichteren
Taktverkehr und gute Netzverknipfungen immer mehr Fahrgaste fir die umweltschonenden
Busse und Stadtbahnen (OV-Fahrzeuge) gewonnen werden. Wenn Nachteile hinsichtlich des
Verkehrsflusses und der Wartezeiten oder Behinderungen z.B. durch Schaltung von
Feuerwehrfahrstralen fir diese Fahrzeuge entstehen, st63t die Umsetzung einer ,Griinen Welle®
oft an ihre Grenzen.

Eine Larmminderung durch verbesserten Verkehrsfluss kann in der GroRenordnung zwischen 1
und 3 dB(A) liegen, bleibt jedoch wegen der geschilderten Zusammenhange auf den Einzelfall
begrenzt.

4. Umsetzungsperspektiven

Angesichts der Haushaltslage haben sich die finanziellen Spielrdume fur freiwillige




LarmschutzmaRnahmen 5 Jahre nach dem ersten Larmaktionsplan nicht verbessert. Der
Larmminderungsplanung kommt als Pflichtaufgabe allerdings gréfte Bedeutung zu. Die
Larmbelastung von Menschen fiihrt zu verminderter Produktivitdt im (Berufs-)Alltag und zu
erhéhten Gesundheitskosten Immobilien an exponierten Larmbrennpunkten verlieren an Wert,
laute Kommunen und Quartiere buf3en an Attraktivitat ein und haben Standortnachteile.

Die Handlungsansétze fur weniger Larm, mehr Gesundheit und ein lebenswertes Wohnumfeld
sind — wie der zweite Larmaktionsplan zeigt - thematisch sehr breit gefachert und oft strategischer
Natur. Durch eine vorausschauende, vernetzte Planung kann Larm oft ohne zuséatzliche Kosten
vermieden  werden. Dies stoldt  bei bestehenden Hauptverkehrsstrallen und
Haupteisenbahnstrecken mit gutem Ausbaustandard und hoher Verkehrsbelastung allerdings an
Grenzen. Hier sind im Umfeld private bauliche MalRnahmen an Fenstern, Tlren und Fassaden zu
finanzieren. Aber auch die Stralenverkehrsbehérden kdnnen beispielsweise bei Vorliegen der
Realisierungsvoraussetzungen eine Larmminderung durch Geschwindigkeitsbegrenzung und
-Uberwachung anordnen. Hierzu sollen in einem Modellversuch auch in Bielefeld zukinftig
Erfahrungen gesammelt werden.

Die Umsetzung der Larmminderungsmallinahmen des zweiten LAP erfolgt in fachrechtlicher
Zustandigkeit beispielsweise durch die Trager der Stral’enbaulast oder Planungsvorhaben, die DB
oder Verkehrsunternehmen.

5. Ausblick
2017 werden die Larmkarten aktualisiert und Uberprift. Die dann festzustellenden Veranderungen
gegeniber der Situation 2012 geben auch Aufschluss Uber die Entwicklung und Wirksamkeit der

bis dahin durchgefihrten MalRnahmen des zweiten Larmaktionsplans. Sollten die Ziele dann noch
nicht erreicht sein, werden weitere Larmminderungsmafinahmen gepruft.

Anlagen

Beigeordnete fiir Unwelt und Klimaschutz Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.

Anja Rtischel




