Drucksachen-Nr.

D’E liNKE. 2136/2014-2020

Datum:
30.09.2015
An die Vorsitzende/den Vorsitzenden des
Stadtentwicklungsausschusses
Herrn Fortmeier
Antrag
Aufnahme in die Tagesordnung
Gremium Sitzung am Beratung
Stadte ntwicklungsausschuss 03.11.2015 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

OPNV-Bedarfsplan

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, folgende Projekte fiir den OPNV-Bedarfsplan anzumelden.

Prioritat 1:

Verlangerung der Stadtbahn Linie 1 nach Sennestadt (gemal Ratsbeschluss)

Verlangerung der Stadtbahn Linie 3 nach Hillegossen mit einer Verbindung von Linie 2
und 3 in Sieker

Verbindung von Linie 4 und 3 in Dornberg zur verbesserten ErschlieRung des Campus

Verschiebung des Haltepunktes Bielefeld Ost mit Herstellung der Barrierefreiheit und
Verknupfung zum innerstadtischen Nahverkehr an die Heeper Stralde

Prioritat 2 (sogenannter erweiterter Bedarf):

Verlangerung der Stadtbahn nach Jollenbeck
Stadtbahn nach Brackwede Sud
Verlangerung der Linie 4 nach Grolddornberg
OPNV-Verknipfung Brackwede Bahnhof




Begriindung:

Mit der Vorlage RR-24/2015 vom 28.September informiert die Bezirksregierung den
Regionalrat tiber die Erstellung eines neuen OPNV-Bedarfsplans. In der Vorlage heilit es:
,0as Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr (MBWSV) lasst derzeit
eine multimodale Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont 2030 erarbeiten, auf deren
Grundlage ein neuer OPNV-Bedarfsplan erstellt werden soll. Der OPNV-Bedarfsplan soll
gemaR § 7 Abs. 1 des Gesetzes iiber den dffentlichen Personennahverkehr (OPNVG NRW)
die langfristigen Planungen fir den streckenbezogenen Aus- und Neubau der
Schieneninfrastruktur und flr andere bedeutsame Investitionsvorhaben des o6ffentlichen
Personennahverkehrs umfassen.*

Auf der Basis des Erlasses vom 21.08.2015 des MBWSYV hat die Bezirksregierung die
Kommunen mit Schreiben vom 27.08.2015 gebeten, bis zum 30.10.2015 geeignete Projekte
bzw. Vorhaben zu melden.

Da es hier um einen Planungshorizont bis 2030 geht, sind fur diesen Zeitraum mogliche
Angebotserweiterungen im OPNV zu berlicksichtigen. Da es durchaus Schwachen im
Angebot in Bielefeld gibt, sind in der Liste Vorhaben aus Nahverkehrsplan der Stadt
Bielefeld von 2007, dem Verfahren und der Diskussion um moBiel 2030 zusammengefasst.
Wegen des langen Planungszeitraums von 15 Jahren wurden auch Projekte aufgelistet, die
erst zu einem spateren Zeitraum eine realistische Umsetzungschance haben.

— Stadtbahnverlangerung Linie 1 nach Sennestadt:

Hier hat die Politik einstimmig entschieden, von daher erubrigt sich eine weitere Erlauterung.

— Stadtbahnverlangerung Linie 3 nach Hillegossen mit einer Verbindung von Linie 2 und
3 in Sieker.

Mit den aktuellen Entwicklungen auf dem Wohnungsmarkt durfte eine Entwicklung der
Konversionsflachen an der Detmolder Stral3e fur den Wohnungsbau notwendig werden.
Damit ist aber auch das Konzept der Trassenfuhrung der Linie 3 nach Hillegossen zu
uberprufen. Insbesondere ist die Frage zu klaren, ob eine Verbindungstrecke von Linie 2 und
3 nicht zusatzliche Potentiale erschliet und gleichzeitig eine deutlich hdhere
Betriebssicherheit bringt. Verbindungsstrecken in den Au3enbereichen verbessern im
Storungsfall die Flexibilitat im Gesamtnetz. Zudem ergibt sich die Chance, die Nutzerzahlen
der Linie 2 zu erhdhen.

— Stadtbahnverbindung Linie 3 mit der Linie 4.

Die Gutachter hatten in ihrer Potentialanalyse auf diese sinnvolle Netzerganzung
hingewiesen. Damit wirden zwei Linien vom Hauptbahnhof zur Universitat verkehren. Damit
lieRe sich der augenblickliche 5-Minutentakt wieder einsparen und trotzdem das Angebot
verbessern. Zudem ist die Entwicklung des Campusgelandes bei weitem noch nicht
abgeschlossen. Die BZV Dornberg hat aktuell erst ein Entwicklungskonzept fir den Raum
auf den Weg gebracht. Zudem verlagert sich gerade studentisches WWohnen vom Westen in
den Osten der Stadt. Mit der Linie 3 zur Universitat erhielten damit viele studentische
Wohnungen im Osten wieder direkten Anschluss an die Universitat.

— Verschiebung des Haltepunktes Ost zur Heeper Stral’e mit Verknupfung zum
innerstadtischen Nahverkehr.
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Der aktuelle Haltepunkt liegt etwas Abseits am Ende der StralRe ,Auf dem Langen Kampe®“.
Die zugehorigen Bushaltestellen liegen weiter weg, eine Verknupfung somit nicht gegeben.
Eine Verschiebung des Haltepunktes an die Heeper Stralde ermoglicht einen direkten
Umstieg zum Busverkehr. Zudem kénnte damit die aktuell nicht gegebene Barrierefreiheit
hergestellt werden. Damit wirde der Nahverkehr an dieser Schnittstelle deutlich aufgewertet.
Bielefeld Ost ist der aktuell schlechteste Haltepunkt in Bielefeld.

Neben dem aktuell erkennbaren Verbesserungspotential und realistischen Planungen gibt es
Projekte, die ebenfalls ein Potential fur die Stadtentwicklung in der Zukunft darstellen.
Aktuelle Prognosen in der Bevolkerungsentwicklung weisen Bielefeld mittlerweile als
wachsende Stadt aus, ein Fakt, der vor allem fir die attraktiven Universitatsstadte gilt. Wenn
die aktuellen Aktivitaten der Politik (Wissenschaftsstadt, Regiopole) ansatzweise Wirkung
zeigen, wird man den OPNV weiter in seiner Attraktivitat steigern missen. Die Folgen des
Klimawechsels werden Uberdies auch Bielefeld noch starker in der Zukunft treffen. Vor
diesem Hintergrund sind Projekte eines erweiterten Bedarfs durchaus sinnvoll. Stadtplanung
kann sich hieran orientieren, was der Rat bereits so vor einigen Jahren beschlossen hat.

— Verlangerung der Stadtbahn nach Jollenbeck

Lange galt die Stadtbahn nach Jdllenbeck als die vorrangig zu realisierende. Erst die
Potentialanalyse hat fir andere Linien mehr Potential nachgewiesen. Dabei darf allerdings
nicht vergessen werden, dass mit der Potentialanalyse ein einheitliches Raster Uber die
denkbaren Strecken gelegt wurde. Nach diesem Raster hatten andere ein hdheres Potential.
Trotzdem liel3e sich mit einer gezielten Detailplanung und einem zusatzlichen
MafRnahmenpaket auch bei einer Stadtbahn nach Jdllenbeck ein besseres
Wirtschaftsergebnis erreichen. Im Rahmen der Diskussionen um moBiel 2030 wurde auch
von der Verwaltung immer betont, dass die Strecke auch in Zukunft weiter zu bertcksichtigen
sei.

— Stadtbahn nach Brackwede Sud

Nach der Potentialanalyse hatte diese Strecke das hdchste Potential von allen untersuchten
Varianten. Das alleine ist Grund genug, die Strecke planerisch fur die Zukunft zu
bertcksichtigen. Da sowohl ein Entwicklungskonzept fur Brackwede Mitte aussteht, genauso
wie die zukinftige Integration vom Bahnhof Brackwede in ein OPNV-Konzept offen ist, kann
diese Strecke langfristig noch einmal wichtig werden.

— Verlangerung der Linie 4 nach Grolddornberg

Mit den ersten Planungen der Linie 4 war der eigentliche Endpunkt fur die Zukunft immer
Grol3dornberg. Die Linie endet heute zwar in einem groeren Wohngebiet, hat aber
Uberhaupt keine Bedeutung fur Nutzer von Aulerhalb Bielefelds. Sie endet nicht an einer
Hauptverkehrsachse; damit entfallt auch die Nutzungsmaglichkeit im Rahmen von P+R. In der
Vergangenheit hat die Dornberger Politik immer die Verlangerung nach Groflddornberg im
Auge behalten und den moglichen Bereich einer Trasse freigehalten. Auch hier gilt das fur
die Linie 3 angesprochene, Optimierungen an der Trasse, Erganzungen bei der
Stadtplanung wirden die Wirtschaftlichkeit deutlich verbessern.

—  OPNV-Verkniipfung Brackwede Bahnhof

Mit der Modernisierung des Bahnhofes Brackwede fur einen zweistelligen Millionenbetrag
kommt zusatzlich noch der Systemhalt durch den Rhein-Ruhr-Express. Damit bekommt der
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Suden von Bielefeld in Brackwede einen Halt im schnellen hochwertigen Nahverkehr. Um
den Halt fur die im Stden wohnenden Bielefelder auch attraktiv zu machen, ist eine
Integration in den stadtischen Nahverkehr erforderlich. Dieses wird nicht ohne bauliche

MafRnahmen mdglich sein. Von daher ist hier langfristig ein entsprechendes Konzept zu
entwickeln.

gez.Bernd Vollmer
Sachkundiger Burger
DIE LINKE



