Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fir Verkehr, 27.05.2015, 51 — 68 79 0575/2014-2020/1
660.21 Nahmobilitatsbeauftragter, Oliver Spree

Beschlussvorlage der Verwaltung Diese Vorlage
Nachtragsvorlage ersetzt die Ursprungsvorlage.
erganzt die Ursprungsvorlage.

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Mitte 11.06.2015 offentlich
Stadte ntwicklungsausschuss 23.06.2015 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Abstellen von Fahrradern im Umfeld des Hauptbahnhofs
hier: Beschilderung zur zeitlichen Befristung des Fahrradparkens

Betroffene Produktgruppe

11.12.01 Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Die Kosten zur Errichtung der 16 Anlehnbtigel und der Beschilderung werden auf rd. 10.000,00 €
geschatzt.

Ggf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

BV Mitte, 11.10.2007, TOP 24, Drucksachen-Nr. 4048, nicht 6ffentlich

BV Mitte, 14.02.2008, TOP 5.2, Drucksachen-Nr. 2009/4867, offentlich

BV Mitte, 03.04.2008, TOP 13

BV Mitte, 23.10.2008, TOP 6.2; Drucksachen-Nr. 5983/2004-2009, offentlich

Beirat fiir Behindertenfragen, 26.03.2014, Mitteilung, &ffentlich

Bezirksvertretung Mitte, 03.04.2014, TOP 19, Drucksachen-Nr. 7179/2009-2014, &ffentlich
Stadtentwicklungsausschuss, 29.04.2014, TOP 9, Drucksachen-Nr. 7179/2009-2014, &ffentlich
BV Mitte, 19.03.2015, TOP 11, Drucksachen-Nr. 0575/2014-2020, offentlich

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt, der Stadtentwicklungsausschuss beschlief3t:

Der Anlage von insgesamt 14 Anlehnbigeln (=28 Fahrradabstellplatzen) im Bereich der heutigen
Bushaltestelle fiir den Schienenersatzverkehr und 6stlich des FuRgangeriberweges zum
Bahnhofsvorplatz wird zugestimmt.
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Begriindung:

Kurzfassung

Die Errichtung der Fahrradabstellplatze am Bahnhofsvorplatz erfolgt nérdlich der Fahrbahn im
Bereich der heutigen Bushaltestelle fur den Schienenersatzverkehr (20 Abstellplatze) und 6stlich
des FulRgangeriberweges zum Bahnhofsvorplatz (8 Abstellplatze). Damit wird den Vorgaben der
Bezirksregierung Detmold entsprochen, so dass die Errichtung einer Beschilderung zur zeitlichen
Befristung des Abstellens von Fahrradern in den Fahrradabstellanlagen im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes ermdglicht wird. Somit kann gegen das dauerhafte Abstellen von Fahradern
innerhalb der Fahrradabstellanlagen vorgegangen, jedem Nutzer ein freier Fahrradstander
angeboten und damit das ,wilde“ Abstellen von Fahrradern im Umfeld des Hauptbahnhofs und
dabei insbesondere auf dem Bahnhofsvorplatz auf ein Minimum beschrankt werden. Die
Bushaltestelle flir den Schienenersatzverkehr wird an der Joseph-Massolle-Strale dOstlich des
FuRgangeriberweges zum Cinemaxx neu eingerichtet.

Ausfiihrliche Darstellung

Bestehende Beschliisse und Prifauftrage der politischen Gremien

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 29. April 2014 wurde die Erweiterung der
Fahrradabstellmdglichkeiten im Umfeld des Hauptbahnhofs sowie das Vorgehen zur Ordnung des
Fahrradparkens im Umfeld des Hauptbahnhofs beschlossen (DS 7179/2009-2014). Die von der
Verwaltung vorgeschlagene Einziehung von funf Kfz-Stellplatzen ostlich des FulRgangeriberweges
zur Anlage von 16 weiteren Anlehnblgeln (=32 Fahrradabstellplatzen) wurde mehrheitlich
abgelehnt. Die Verwaltung wurde beauftragt, fur die Anlehnbligel geeignete Alternativstandorte auf
dem Vorplatz zu finden.

In der Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 19. Marz 2015 wurde der vorgeschlagenen
Erweiterung der Fahrradabstellanlagen westlich und éstlich des FulRgangeriberweges (Variante )
nicht zugestimmt. Die Verwaltung wurde gebeten, zusatzliche Kfz-Stellplatze im Umfeld des
Bahnhofsvorplatzes zu finden, um diese dann als Standort fiir Fahrradabstellanlagen nutzen zu
kdénnen.

Bei einem Ortstermin am 5. Mai 2015 mit Mitgliedern der Bezirksvertretung Mitte und des
Stadtentwicklungsausschusses wurde die Verwaltung gebeten, den Bereich der heutigen
Bushaltestelle fiir den Schienenersatzverkehr westlich des Bahnhofsvorplatzes als moéglichen
Standort fur Fahrradabstellanlagen zu untersuchen.

Auflagen der Bezirksregierung Detmold

Wie in der Drucksachen-Nr. 7179/2009-2014 dargestellt, hat die Bezirksregierung Detmold der
Errichtung einer Beschilderung zur zeitlichen Befristung des Fahrradparkens auf Grundlage der
Stralienverkehrsordnung (StVO) in Analogie zu den Regelungen flr das Kfz-Parken grundsatzlich
zugestimmt. Diese Zustimmung war mit Auflagen verbunden. So wurde von dort u. a. gefordert,
die Wirksamkeit der zeitlichen Befristung der Verweildauer durch eine Erhebung im Vorfeld der
Errichtung der Fahrradabstellanlagen sowie danach durch turnusmafige Begehungen zu
Uberprifen und eine einheitliche Verweildauer auszuweisen.
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Um die Herstellung einer Beschilderung zur zeitlichen Befristung des Fahrradparkens mit den
Regelungen der StVO zu ermdglichen, wurde von der Bezirksregierung entsprechend der
Vorgaben der StVO vorausgesetzt, dass Parken — auch von Fahrradern — auf der Fahrbahn oder
auf zur Fahrbahn gehorenden Seitenflachen, wie z.B. Parkstreifen stattfindet. Auf Gehwegen oder

FuRgangerbereichen werden Fahrrader abgestellt — nicht geparkt. Dementsprechend ist eine
zentrale Forderung der Bezirksregierung, dass zumindest eine Flache fir das ,bewirtschaftete®
Fahrradparken auf der Fahrbahn oder auf zur Fahrbahn gehérenden Seitenflachen (Parkstreifen)
liegen muss. Woértlich heildt es: ,Eine der neu geplanten Flachen (zur Errichtung von
Fahrradbligeln) sudlich des Hbf. im Bereich des dortigen Ful3igangeriberweges wird eine
Parkflache sein, die heute Kfz vorbehalten ist und umgenutzt werden soll.”

In diesem Zusammenhang hat die Bezirksregierung gefordert, dass mindestens 25% der
Fahrradabstellplatze in Kfz-Parkstreifen / -Fahrbahnen hergestellt werden miissen. Bei den bereits
vorhandenen 110 Fahrradabstellplatzen auf Gehwegflachen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes
(56 Stuck ostlich des Bahnhofsvorplatzes, 54 Stuck auf der Mittelinsel Leinenmeisterhaus) sind
dementsprechend mindestens 28 Fahrradabstellplatze im Bereich von Kfz-Parkstreifen /
-Fahr-bahnen zu errichten.

Gleichzeitig hat die Bezirksregierung auch auf moégliche Unsicherheiten bei der Errichtung einer
Beschilderung hingewiesen: durch die ,Bewirtschaftung“ der Anlagen mit Anlehnblgeln kénnte es
zu einem kontraproduktiven Ausweichen der Fahrradfahrer in die anderen Bereiche ohne
besondere Infrastruktur kommen und dort kénnten dann Fahrrédder an allen mdglichen Stellen
abgestellt und angeschlossen werden. Daher hat die Bezirksregierung der Errichtung der
Beschilderung zunachst lediglich im Rahmen einer auf rd. ein halbes Jahr ausgelegten,
versuchsweisen Ausnahmeregelung zugestimmt und dies mit der Forderung einer Evaluation des
L/Ausweichverhaltens® verbunden.

Die  Bezirksregierung Detmold wurde im Mai 2014 vom  Beschluss des
Stadtentwicklungs-ausschusses unterrichtet, auf die Errichtung der Fahrradbigel in den
Kfz-Stellplatzen zu verzichten. Daraufhin hat die Bezirksregierung ihre Zustimmung zur Errichtung
einer Beschilderung zur zeitlichen Befristung des Fahrradparkens in den Fahrradabstellanlagen
zurickgezogen. Sie begrindet dies damit, dass lediglich Uber diese Flache, die der o. g. Definition
einer Flache zum Parken entsprechend der StVO entspricht, der Zugang zur StVO-Beschilderung
auch fir Fahrradabstellanlagen erreicht wird, die auf Gehwegflachen (Bahnhofsvorplatz, Mittelinsel
Leinenmeisterhaus) errichtet wurden (vgl. obige Ausfilihrungen).

Fazit: Erst wenn min. 28 Fahrradabstellplatze auf Kfz-Flachen errichtet worden sind, kann eine
Beschilderung zur zeitlichen Befristung des Abstellens von Fahrrddern in allen
Fahrradabstellanlagen am Bahnhofsvorplatz errichtet werden.

Varianten-Priifung von Standorten fiir Fahrradabstellanlagen

Die Verwaltung hat entsprechend den Prifauftragen des Stadtentwicklungsausschusses (Sitzung
vom 29. April 2014), der Bezirksvertretung Mitte (Sitzung vom 19. Marz 2015) sowie als Ergebnis
des Ortstermins vom 5. Mai 2015 verschiedene Alternativstandorte fir die Errichtung von
Anlehnbiigeln im Bereich des Bahnhofsvorplatzes geprift. Die weitere - mdgliche - Errichtung von
Fahrradabstellplatzen auf Gehwegflachen (z. B. in der Nahe des Eingangsbereichs zu McDonalds)
ist nicht zielfiihrend, da damit nicht die zuvor beschriebenen Vorgaben der Bezirksregierung erfllt
werden wirden. Die verschiedenen Varianten zur Anlage von Fahrradabstellanlagen auf
Kfz-Verkehrsflachen sind in der beiliegenden Lageplanskizze (Anlage 1) dargestellt.
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Variante | — 28 Abstellplatze westl. und 6stl. FuRgangeriberweg

Beschreibung

Die Variante | sieht die Herstellung von 14 Anlehnblgeln (=28 Fahrradabstellplatzen) an dem
Fugangeriberweg zum Bahnhofsvorplatz auf der Nordseite der Fahrbahn vor. Dabei sollen acht
Anlehnbiigel in dem Parkstreifen &stlich des FuRgangeriberweges errichtet werden. Dadurch
entfallen drei Kfz-Stellplatze. Sechs weitere Anlehnbligel sollen westlich des FuRgangeriberweges
und damit angrenzend an die Taxi-Stellplaize am Bahnhofsvorplatz angelegt werden. Die
Anfahrbarkeit der Taxi-Stellplatze am Bahnhofsvorplatz von den Wartepositionen auf der Stdseite
ist dabei gewahrleistet.

Bewertung

Vorteilhaft bei dieser Variante ist die gleichmaRige Verteilung von Fahrradabstellanlagen rund um
den Bahnhofsvorplatz und dabei insbesondere auch am ,Hauptzugang“ am Ful3gangeruberweg
mit einer hohen Nachfrage an Fahrradabstellmoglichkeiten (vgl. Fotos, Anlage 2), so dass von
einer Verringerung des ,wilden“ Abstellens von Fahrradern ausgegangen werden kann. Die
optische Wirkung von beidseitigen Fahrradabstellanlagen am ,Entrée“ zum Bahnhofsvorplatz ist
sicher weniger vorteilhaft. Der Entfall von drei Kfz-Stellplatzen kann vor dem Hintergrund des erst
kirzlich fertig gestellten o6ffentlichen Parkplatzes am Postgebdude in fulRlaufiger Entfernung als
vertretbar angesehen werden.

Variante Il — 30 Abstellplatze o6stl. Bahnhofsvorplatz und 6stl. FuRgangeriberweg

Beschreibung

Die Variante Il sieht die Errichtung von Fahrradabstellplatzen in dem Kfz-Parkstreifen dstlich des
FuRgangeriberweges entsprechend der Ursprungsvorlage aus dem Marz 2014 — jedoch in
reduzierter Zahl von 16 Abstellplatzen — vor. Damit entfallen drei Kfz-Stellplatze. Weitere
14 Fahrradabstellplatze kénnen in der gepflasterten Fahrbahn 6stlich der Feuerwehrzufahrt erstellt
werden, um die Vorgaben der Bezirksregierung hinsichtlich der Gesamtanzahl an Abstellplatzen
im Fahrbahnbereich zu erfillen.

Bewertung
Geringflgig nachteilig gegentber der Variante | ist die etwas schlechtere gleichmaflige Verteilung
des Angebotes an Fahrradabstellanlagen. Dem steht die Anlage von zwei Fahrradabstellplatzen

mehr gegenuber. Der Entfall von Kfz-Stellplatzen wird als vertretbar angesehen (vgl. Variante ).

Variante Il — 34 Abstellplatze im Bereich Behindertenstellplatze

Beschreibung

Bei der Variante Il erfolgt die Errichtung von 17 Anlehnbugeln (=34 Fahrradabstellplatzen) sudlich
der Feuerwehrzufahrt im Bereich der heutigen Behindertenstellplatze. Dies hat die Verlegung der
Kfz-Behindertenstellplatze sowie daraus resultierend den Entfall von 4 Kfz-Stellplatzen zur Folge.
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Bewertung

Die Behindertenstellplatze wurden im Jahr 2000 bewusst vom FulRgangeriiberweg an die
derzeitige Stelle verlegt, um die Erreichbarkeit der Stellplatze sowie das Ein- und Ausparken fiir
Behinderte zu erleichtern (vgl. Artikel aus der NW vom 2. August 2000, Anlage 3). Zudem wird

damit der Grolteil des Angebotes an Fahrradabstellanlagen 6Ostlich des Bahnhofsvorplatzes
konzentriert. Dies entspricht nicht der Nachfrage — insbesondere auch am ,Hauptzugang“ am
Fullgangeriberweg (vgl. Variante I). Die Variante kann nicht zur Umsetzung empfohlen werden.

Variante IV — 28 Abstellplatze im Bereich Taxistand und westl. FuRgangeriberweg

Beschreibung

Die Variante IV sieht die Errichtung von 10 Anlehnblgeln (=20 Fahrradabstellplatzen) auf der
Pflasterflaiche sudlich der Taxiwarteflaiche am Bahnhofsvorplatz und von 4 Anlehnbiigeln
(=8 Fahrradabstellplatzen) westlich des Fufligangeriiberweges zum Bahnhofsvorplatz vor. Die
Anfahrbarkeit der Taxi-Stellplatze wird bei dieser Variante weiterhin sichergestellt.

Bewertung

Diese Variante flihrt nicht zu einem Entfall von Kfz-Stellplatzen. Gleichwohl wird bei einer
Errichtung der Anlehnbigel auf der Pflasterflache am Taxistand das heute mogliche Kurzzeit-Ein-
und -Aussteigen von Bahnkunden (,Kiss + Ride“) unterbunden. Zudem wird damit die
Erreichbarkeit der Taxistdnde fir Fulganger eingeschrankt. Darlber hinaus ist die optische
Wirkung einer Fahrradabstellanlage mittig auf der Fahrbahn-Pflasterflache am Taxistand
ungunstig. Vorteilhaft ist die gleichmaRige Verteilung von Fahrradabstellanlagen rund um den
Bahnhofsvorplatz und dabei insbesondere auch am ,Hauptzugang® am FuRRgangeriberweg (vgl.
Variante ).

Variante V. — 28 Abstellplatze im Bereich Bushaltestelle Schienenersatzverkehr und 0Ostl.
FuRgangeriberweg

Beschreibung

Bei der Variante V erfolgt die Errichtung von 10 Anlehnbligeln (=20 Fahrradabstellplatzen) im
Bereich der heutigen Bushaltestelle fur den Schienenersatzverkehr westlich des
Bahnhofsvorplatzes (vor McDonalds) und von 4 Anlehnblgeln (=8 Fahrradabstellplatzen) 6stlich
des Fulgangeriberweges zum Bahnhofsvorplatz. Die Anfahrbarkeit der Bushaltestelle westlich
der Bushaltestelle flir den Schienenersatzverkehr ist weiterhin gewahrleistet. Dem Entfall der
Bushaltestelle fir den Schienenersatzverkehr am Bahnhofsvorplatz wurde seitens der Bahn AG
zugestimmt, wenn diese durch eine neue Haltestelle an der Joseph-Massolle-Strale ersetzt wird.
Die Einrichtung einer Bushaltestelle an der Joseph-Massolle-Stral3e ist im Bereich des heutigen
,Kiss + Ride“-Anhaltestreifens o6stlich des Fulgangeriberweges zum Cinemaxx grundsatzlich
moglich. Der ,Kiss + Ride“-Anhaltestreifen flir bis zu finf Kfz wirde damit entfallen. Am
FuRgangeriberweg zum Bahnhofsvorplatz entfallen zwei Kfz-Stellplatze.

Bewertung

Vorteilhaft ist die gleichmaRige Verteilung von Fahrradabstellanlagen rund um den

Seite 5 von 6




Bahnhofsvorplatz und dabei insbesondere auch am ,Hauptzugang“ am Fuligangeriberweg (vgl.
Variante 1). Zudem wird das heute dbliche Parken im Bereich der Bushaltestelle fur den
Schienenersatzverkehr unterbunden. Der Entfall von zwei Kfz-Stellplatzen wird als vertretbar
angesehen (vgl. Variante ). Nachteilig ist, dass im Falle des Einsatzes von
Schienersatzverkehr-Bussen der ,Kiss + Ride“-Anhaltestreifens an der Joseph-Massolle-Stralle
nicht nutzbar ist. Die Bahn AG spricht sich flir eine Umsetzung dieser Variante aus, da sie eine
Haltestelle fir den Schienenersatzverkehr an der Joseph-Massolle-Stralle wegen der dort
vorhandenen Lautsprechanlage fir Kundendurchsagen als vorteilhaft erachtet.

Variante VI — 28 Abstellpldtze im Bereich Bushaltestelle Schienenersatzverkehr

Beschreibung

Bei der Variante VI erfolgt die Errichtung von 14 Anlehnblgeln (=28 Fahrradabstellplatzen) im
Bereich der heutigen Bushaltestelle fir den Schienenersatzverkehr westlich des
Bahnhofsvorplatzes (vor McDonalds). Die Ausfahrt von den Taxi-Stellplatzen am Bahnhofsvorplatz
und die Anfahrbarkeit der Bushaltestelle westlich der Bushaltestelle fir den Schienenersatzverkehr
ist gewahrleistet. Dem Entfall der Bushaltestelle flr den Schienenersatzverkehr am
Bahnhofsvorplatz wurde seitens der Bahn AG zugestimmt (vgl. Variante V).

Bewertung

Die Variante fiihrt nicht zu einem Entfall von Kfz-Stellplatzen. Zudem wird das heute Ubliche
Parken im Bereich der Bushaltestelle fir den Schienenersatzverkehr unterbunden. Nachteilig ist
die nicht gleichmaRige Verteilung von Fahrradabstellanlagen rund um den Bahnhofsvorplatz und
dabei insbesondere das Fehlen von Fahrradabstellmoglichkeiten am ,Hauptzugang® am
Fulligangeriberweg mit einer hohen Nachfrage (vgl. Fotos, Anlage 2), so dass nicht von einer
Verringerung des ,wilden“ Abstellens von Fahrradern ausgegangen werden kann. DarUber hinaus
ist im Falle des Einsatzes von Schienersatzverkehr-Bussen der ,Kiss + Ride“-Anhaltestreifen an
der Joseph-Massolle-Strale nicht mehr nutzbar (vgl. Variante V).

Ergebnis der Varianten-Prifung von Standorten fiir Fahrradabstellanlagen / Fazit

Im Ergebnis schlagt die Verwaltung die Umsetzung der Variante V vor, da damit eine
gleichmaRige Verteilung des Angebotes an Fahrradabstellanlagen — in Kombination mit der
vorteilhaften Unterbindung des Parkens im Bereich der heutigen Bushaltestelle fur der
Schienenersatzverkehr und dem Entfall von lediglich zwei Kfz-Stellplatzen — gewahrleistet wird.

Mit der Errichtung der 28 Fahrradabstellplatze kann die Beschilderung mit einer zeitlichen
Befristung des Fahrradparkens rund um den Bahnhofsvorplatz wie geplant errichtet werden. Damit
wird den formulierten Zielen entsprochen, gegen das dauerhafte Abstellen von Fahradern innerhalb
der Fahrradabstellanlagen vorgehen zu kdénnen und jedem Nutzer einen freien Fahrradstander
anzubieten, so dass das ,wilde“ Abstellen von Fahrradern im Umfeld des Hauptbahnhofs und
dabei insbesondere auf dem Bahnhofsvorplatz auf ein Minimum beschrankt werden kann.

Anlagen

Anlage 1 — Lageplan Variantenpriifung
Anlage 2 — Fotos Bahnhofsvorplatz am Fu3gangertuberweg
Anlage 3 — Artikel Neue Westfalische vom 2. August 2000
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Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss
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