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Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Heepen 17.06.2010 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 29.06.2010 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Ausbau der B 61 (Herforder StralRe) zwischen Rabenhof und der Grafenheider
StralRe

Gof. Frihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

BV Heepen, 08.03.2001, TOP 10, Drucksachen-Nr. 3102/2004
UStA, 20.03.2001, TOP 11, Drucksachen-Nr. 3102/2004
HA,10.04.2003, TOP 12, Drucksachen-Nr. 7037/2004

BV Heepen, 18.09.2003, TOP 11.7

LB, 26.04.2005, TOP 3, Drucksachen-Nr. 932/2009

BV Heepen, 10.11.2005, TOP 9, Drucksachen-Nr. 1089/2009
UStA, 13.12.2005, TOP 11, Drucksachen-Nr. 1089/2009
Rat, 24.11.2005, Drucksachen-Nr. 1089/2009

BV Heepen, 12.01.2006, TOP 2

UStA, 24.01.2006, TOP 25, Drucksachen-Nr. 1940/2009
BV Heepen, 02.02.2006, TOP 3.4

BfS, 08.03.2006, TOP 4

BV Heepen, 09.03.2006, TOP 1

UStA, 09.05.2006, TOP 4.1

BV Heepen, 11.01.2007, TOP 3

BV Heepen, 06.09.2007, TOP 11.4

UStA, 11.12.2007

BV Heepen, 10.01.2008, Drucksachen-Nr. 4615/2009
UStA, 22.01.2008, Drucksachen-Nr. 4615/2009

BV Heepen, 03.04.2008, Drucksachen-Nr. 5008/2009
UStA, 15.04.2008, Drucksachen-Nr. 5008/2009

BV Heepen 05.06.2008, Drucksachen-Nr. 5008N/2009
UStA, 17.06.2008, Drucksachen-Nr. 5008N/2009

BV Heepen 20.05.2010, Drucksachen-Nr. 0933/2009-2014

Beschlussvorschlag:
Die BV Heepen empfiehlt, der StEA beschliel3t:

2. Die Erstellung der weiteren Planung soll unter folgenden Vorgaben erfolgen:
c.) Abbindung der Heilbronner Stral3e von der B 61 Herforder Stral3e

d.) Uberplanung des Knotens Milser StraRe im Falle einer Abbindung der Heilbronner
Stral3e (Verkirzung der Linksabbiegespur)

e.) Planungsrechtliche Sicherung der Rechtsabbiegespur in die ErschlieBungsstra3e mit
Zuruckstellung der Realisierung

3. Das Planfeststellungsverfahren ist auf dieser Grundlage vorzubereiten.




Begrindung:

Die Beratung zur Frage des Anschlusses / der Abbindung der Heilbronner Stral3e wurde in den
Sitzungen der Bezirksvertretung Heepen und des Stadtentwicklungsausschusses am 20.05.2010
bzw. 01.06.2010 zunéchst in erster Lesung behandelt.

Im Stadtentwicklungsausschuss wurde um Prifung gebeten, inwieweit eine Reduzierung der
Geometrie am Knotenpunkt Milser Straf3e moglich sei.

In der Bezirksvertretung Heepen wurde der Verlauf der ErschlielBungsstral3e hinterfragt.

Im Folgenden werden zu den erdrterten Fragen noch ergdnzende Informationen in die Beratung
gegeben.

Abbindung der Heilbronner Stral3e

Ein Vollanschluss der Heilbronner Stral3e wiirde nach einer zwischenzeitlich vorgenommenen
Uberschlagigen Leistungsfahigkeitsberechnung zu einer sehr hohen Auslastung dieses
Verkehrsknotens (ca. 82%) fuhren. Das resultiert aus der schlanken Knotenpunktsgeometrie, die
keine separate Rechtsabbiegespur auf der Herforder Straf3e und in der Heilbronner Strafl3e nur
eine Fahrspur im Knotenzulauf vorsieht. Im Fall eines Anschlusses der Heilbronner Strafl3e wirde
daher deren Aufweitung auf 2 Spuren in der Knotenpunktszufahrt und die zusatzliche Anlage einer
Rechtsabbiegespur in die Heilbronner Stral3e erforderlich.

Im Falle einer Abbindung der Heilbronner Stral3e werden Lkw-Durchgangsverkehre im Sandbrink /
aufgrund des dortigen Lkw-Verbotes (Anlieger frei) weiterhin ausgeschlossen.

Weiterhin wurde die Frage der Andienung der Millverbrennungsanlage von/aus Herford
thematisiert. Nach Neubau der L 712n steht mit dieser Straf3e in Verbindung mit der Altenhagener
Stral3e und der Eckendorfer Stral3e eine zwar etwas langere, allerdings recht zligig zu befahrene
Verbindung auf dem Hauptverkehrsstral3ennetz zur Verfugung. Diese Streckenfiihrung besitzt
hohere zulassige Geschwindigkeiten und leistungsfahige Querschnitte und Knotenpunkte.

Das Verkehrsmodell der Stadt schatzt den Schwerverkehrsanteil > 2,8t auf dem Rabenhof fiir den
Fall der Abbindung der Heilbronner Straf3e im Prognosefall 2020 auf ca. 10% ab.

Der Rabenhof ist hinsichtlich seines Typus zwischen einer Sammelstrafl3e und einer ortlichen
Geschéftsstralie zu charakterisieren. Diese zeichnen sich in der Regel durch Verkehrsstarken von
bis zu 800 Kfz/h bzw. 2.600 Kfz/h aus, was einer durchschnittlichen Tagesverkehrsbelastung von
9.000 bis 25.000 Kfz/24h entspricht. Die prognostizierte Verkehrsbelastung im Falle einer
Abbindung in H6he von 10.800 auf dem Hauptabschnitt stdlich Stauferstraf3e ist daher als
vertretbar zu charakterisieren. Durch den vorhandenen Ausbau des Rabenhofs mit
geschwindigkeitsdampfenden Querungsstellen und Ausweisung als Tempo-30-Zone zwischen
Stauferstral3e und Hagenkamp wird hier eine vertragliche Abwicklung des Verkehrs erwartet. Die
vorgenannten Mafinahmen fuhren aufgrund der langeren Fahrzeiten im Kfz-Verkehr zu einer
geringen Attraktivitat fur die aus dem Schelpmilser Weg / Heilbronner Stral3e verdrangten
Verkehre.

Einzig auf dem Abschnitt nérdlich der Stauferstrale werden 12.500 Kfz/24h prognostiziert. Hier ist
jedoch vorrangig mafgebend, dass die Verkehre am Knotenpunkt Herforder Stral3e / Rabenhof
leistungsfahig abgewickelt werden kénnen. Eine Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung
bestatigt dies mit einem Auslastungsgrad von ca. 71%.

Im weiteren Verfahren wird im Falle einer Abbindung die Mdglichkeit einer zusatzlichen Querung
der Herforder StralRe fur FulRganger und Radfahrer zwischen den verbleibenden Knotenpunkten
untersucht. Dies hangt jedoch auch von der Lage der Erschlie3ungsstral3e ab.




Geometrie des Knotenpunktes mit der Milser Stral3e

Die Festlegung der Geometrie eines signalgeregelten Knotenpunktes erfolgt vorrangig in einer
Abwéagung der Belange Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit, wobei aber auch die Belange
des Flachenverbrauchs / Landschaftseingriffs und der Baukosten Eingang die Abwagung finden.
Bereits in der Erarbeitung des Vorentwurfs ist hier eine urspriinglich geplante freie
Rechtsabbiegespur in die Milser Stral3e zugunsten der flachensparenden Integration des
Rechtsabbiegers in die Signalisierung verworfen worden.

Die Anregungen der Beratung im Stadtentwicklungsausschuss am 01.06.2010 zur Reduzierung
der Geometrie am Knotenpunkt Milser Stral3e wurden mit folgendem Ergebnis gepruft:

» Ein Verzicht auf die Linksabbiegespuren muss aufgrund der Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit ausgeschlossen werden. Wartepflichtige Linksabbieger behindern bei
Verzicht auf die Abbiegespuren den nachfolgenden Geradeausverkehr. Einzig eine Trennung
der Phasen fur den Geradeausverkehr der Hauptrichtungen kénnte dies verhindern, jedoch
ware damit die Leistungsfahigkeit des Knotens nicht mehr gegeben.

» Die Linksabbiegespur aus Richtung Brake ist damit als unverzichtbar einzustufen. Die
Linksabbiegespur aus Richtung Innenstadt wird in deren ,Schatten erstellt.

» Im Fall einer Abbindung der Heilbronner Stral3e erscheint eine Verkirzung des Linksabbiegers
aus Fahrtrichtung Innenstadt auf eine Nutzlange fur ca. 3 Fahrzeuge (18m) jedoch mdglich und
sinnvoll.

» Im Fall eines Anschlusses der Heilbronner Stral3e sollte die Linksabbiegespur aus
Fahrtrichtung Innenstadt nicht verkurzt werden, da im Zusammenhang mit dem Anschluss der
Heilbronner Straf3e eine Linksabbiegespur errichtet werden muss und dies daher zu keinem
geringeren Flachenverbrauch fihren wirde.

* Eine indirekte FUhrung des gering belasteten Linksabbiegers aus der Innenstadt (Prinzipskizze
nachfolgend) wirde aufgrund der Einmindung der Milser Stral3e zu einem erheblichen
Flachenmehrverbrauch und Eingriffe in Privatgrundsticke fihren. Indirekte Linksabbieger sind
im deutschen technischen Regelwerk nicht vorgesehen und werden im Ausland in der Regel

bei EinmiUndungen erstellt.
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Prinzipskizze indirektes Linksabbiegen Realisierung bei Kreuzung

» Die Rechtsabbiegespur aus der Herforder Stral3e in die Milser Straf3e ist aufgrund der
Verkehrsbelastung in der Prognose von ca. 500 Fahrzeugen in der Spitzenstunde
unverzichtbar.

= Grundsatzlich erscheint der Verzicht auf die Rechtsabbiegespur in die ErschlielBungsstralle
aufgrund der heute untergeordneten Verkehrsbedeutung vertretbar, zumal aufgrund der
Fuhrung des Fuliganger- und Radverkehrs ein ungehindertes freies Rechtsabbiegen
sichergestellt ist. Die Berlicksichtigung der Spur im Planfeststellungsverfahren schafft jedoch




Planungsrecht fur eine spatere Nachristung der Spur, falls durch Ausweitung der
Freizeitnutzungen in der Aue ein hoherer Verkehr (z. B. durch einen Wanderparkplatz)
entsteht.

Im Ergebnis wird Folgendes hinsichtlich des Knotenpunktes mit der Erschlie3ungsstralie
empfohlen:

= Verkirzung der Linksabbiegespur in der Herforder StralRe im Fall der Abbindung der
Heilbronner Stral3e.

= Planungsrecht fir die Rechtsabbiegespur in die Erschlie3ungsstral3e schaffen, allerdings deren
Realisierung zuriickstellen bis das verkehrliche Erfordernis gegeben ist.

Verlauf der ErschlieBungsstralle

Die Frage des genauen Verlaufs der ErschlieBungsstral3e wurde in der BV Heepen am
20.05.2010 hinterfragt. Die in den Lageplanen dargestellte Trasse entspricht in etwa dem bereits
in der Arbeitsgruppe Griin der BV Heepen vorgestellten Grinwegekonzept des Umweltamtes.

Grundsatzlich ist auch eine Fuhrung der Erschliel3ungsstraf3e hinter der verbleibenden Bebauung
am Rand der Aue mdglich, jedoch sprechen folgende Aspekte eher dagegen:

= Durch die langere Bauldnge und zusatzlich erforderliche Stichwege zur Erschlielung der
verbleibenden Bebauung an der Herforder Stral3e entsteht ein groRerer Flachenverbrauch und
groRerer Eingriff in den Naturraum.

= Damit verbunden sind auch Mehrkosten gegenuber einer nahe der Herforder Straf3e liegenden
ErschlieBungsstrale.

= F0r die verbleibende Bebauung wirde eine Neuorientierung hinsichtlich der Zufahrten
erforderlich.

» F0r den FuRganger- und Radverkehr von Herford mit dem Ziel Bielefeld, der die
ErschlieBungsstrafe mitnutzen soll, entstiinde eine gréfRere Umwegigkeit (L&nge und
Topografie); der Arbeitskreis Radverkehr hat sich am 01.06.2010 einstimmig fir eine
Trassenfuhrung nahe der Herforder Stral3e ausgesprochen.

= Auf der Erschlie3ungsstral3e werden notwendige Kfz-Fahrten stattfinden, deren
Larmauswirkungen auf die Aue bei Lage an deren Rand gréf3er werden, insbesondere wenn
sich noch das Erfordernis von Parkflachen einstellen sollte.

= Private Flurstiicke an der Herforder Straf3e sind moglicherweise einfacher freih&ndig zu
erwerben als am Rand der Aue. Einige Flachen fallen in Zusammenhang mit dem Erwerb von
Uberplanten Immobilien wahrscheinlich ohnehin in stadtisches Eigentum.

Es wird empfohlen die Grunderwerbsverhandlungen mit den betroffenen Grundstiickseigentiimern
auf Basis der mit Ds.-Nr. 0933/2009-2014 vorgestellten Variante weiter zu konkretisieren. Damit
ist ein zusatzlicher Weg am Rand der Aue zukiinftig nicht ausgeschlossen.

Oberbirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss




