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Beschlussvorlage der Verwaltung Diese Vorlage

Nachtragsvorlage [] ersetzt die Ursprungsvorlage.
DX erganzt die Ursprungsvorlage.

Gremium Sitzung am Beratung

Hauptausschuss 11.12.2008 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Zukunft der Stadtbahn in Bielefeld - Vision 2030

Ggf. Frihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Rat, 16.10.2008, TOP 4.2 und 4.4, Drucksachen-Nr. 5899 und 5946
UStA, 04.11.2008, TOP 10, Drucksachen-Nr. 5795

Beschlussvorschlag:

Der Hauptausschuss nimmt das von moBiel erarbeitet Konzept Vision 2030 zum Ausbau des
Stadtbahnnetzes zur Kenntnis. Die Verwaltung wird beauftragt, auf dieser Grundlage und unter
Berlicksichtigung des Ratsbeschlusses vom 16.10.2008 (Planungsauftrag fur eine Stadtbahnlinie
nach Heepen)

— ein Arbeitsprogramm zur Konkretisierung der weiteren Stadtbahnplanungen zu erarbeiten
sowie

— die finanziellen Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt und auf die Wirtschaftspléane
der BBVG und moBiel aufzuzeigen.

Begriundung:

Die Verwaltung hat fur den Rat, den UStA, den FiPA und den Beteiligungsausschuss eine
Beschlussvorlage erstellt, in der die Aufstellung eines Arbeitsprogramms zur Ausweitung des
Stadtbahnnetzes enthalten war (Anlage 1). Hierbei hatte der UStA am 04.11.2008 (Anlage 2)
beraten.

Zwischenzeitlich ist in einem gesonderten Ratsbeschluss der Planungsauftrag an die Verwaltung
ergangen, eine Stadtbahnverlangerung in Richtung Heepen weiter zu konkretisieren. Die in
diesem Zusammenhang aufgezahlten Vorgaben (Anlage 3) sollen nun dem weiteren Vorgehen
zugrunde gelegt und in das Verfahren integriert werden. Hinsichtlich der in den Jahren 2009 bis
2012 notwendigen Planungsmittel wird auf die beigefiigte Kostenschatzung verwiesen (Anlage 4).

Oberburgermeister/Beigeordnete(r) Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.

Moss
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Beschlussvorlage der Verwaltung

Giremium Sizung am Beratung

Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss 04.11.2008 affentlich
Finanz- und Personalausschuss 11.11.2008 dffentlich
Beteiligungsausschuss 13.11.2028 affentlich
Rat der Stadt Bislefeld 20.11.2008 affentlich

Beratungsgegen stand ﬂiminhﬁunn des Tagesardriungspurkbes)
Zukunft der Stadtbahn In Blelefeld - Vislon 2030

Beschiussvorschiag:

Der Rat und die Ausschlsss nahmen dig von dar moBial GmbH erarbeitste Vision 2030 zum
Ausbau des Stadtbahnnetzes zur Kenntnis, Die Verwaltung wird beauftragt, auf dieser Grundlage
gin Arbeitsprocramm zur Koenkratisisrung der waiteren Stadtbe hoplanung 20 crarbeiten sowie dic
finanzigllen Auswirkungen aul den | laushalt und fir die Wirtschaftspléne der BEVG und moBiel
GmbH aufzuzaigen.

Bogriindung:

Dia moBiel GrrbH bat mit der Vision Z030 einen Vorschlag sum Ausbau das Stadtbahnnetzes
arstallt.

Auscangspunkt ihrer Betrachtung waren unter anderem die zukinftge Bevilkerungs- und
Fahrgastantwicklung, dia Auswirkungen auf unsers Mobil tit durch Klimewandel und durch die
Verknappung fossiler Brennstoffe sowie die Aussage, dass die Bedauiung des offentlichen
Vearkahrs und die Nachfrage danach generell zunehmen wearden.

Daraus hergeleitet sieht die Vision die Miglichkeit einer Verdoppelung der befdrderten Fahrgaste
vort heuta ca. 41,5 Mio. auf 81 Mio. Fahrgfste bis zum Jahr 2030,

MoBigl sieht fiir sine weiters Verbesserung des OPNY folgende zuklnftige Handlungsfeldar:
Das Stadibahnnetz soll deutlich ausgebaut werden. Die Verknipiung mil anderan
Werkehrsmilleln spiclt dabei eina wichtige Rolle.

— Der zukiinftige Stadtebau und diz Nachverdichtung im Bestand sollen im Einzugsbensich
der OPNY-Achsen erfolgan. Calir sullen an beslehenden Skadibalmlinien dis Mulzongen
weiter intensiviart warden.

Der Stadtbahn- und Busfihrpark soll durch den Einsatz umweltfraundlichar und
enargiesparender Antriebstechniken sowie durch neues VWagenmatzral modem siert
wercan.

- Marketingronzepte sollen zam Abbau von Zugangshemmnissen zu den dffentlichen
Varkehrsmitteln antwickelt werden,

In der Vision 2030 greift MoBial die bestehenden Stadtbahnplanungen auf und aktualisiert diese
hinsichllich ihrer Bedeutuno fir ein zukinfiiges Stadibahnkonzept. Ercérzend dazu wearden auch
naue Stadibahn-Verbindunasstrecken aufgefiiht.




o3 -
Folgende Stadtbahnplanungen sind aufgefibrt:
Milse-Crst _

— Im Anschluss an die umgebauta Endstation Milse wird die Stadlbahn um 1.2 km und 2wei
Haltestellan an den Siediungssciwerpunkt Milsa/Moenkamp harangefihrt.

Entzcheidung dber Trassanverlauf im Movember 2008,
Entwurf und Antrag auf Flanfeatstellung sind in 2009 vorgesahen.

- Strecke ist im Bedarfsplan Schiena NRW abgasichert.

- Diz Kosten belaulen sich auf ca. 7.5-8 Mio. €

- Diz Bauarbeiten sind tir 20710 bis 20° 1 gaalant

Hochschuleampus

- “Yom Lohmannshof sus wird die Stadtbabinlinie 4 zum Hochschulcampus auf der Langen
Lage und bis zur Schlohofstrale verd&ngert.

- Entwurf und Planfeststelung sind fiir den Zeitraurmn 2008/2009 vorgesehen,

- Puolitische Begrifiungsbeschlisse zum Vefahren liagen vor.

- Paosilive Bewertung im Rahmen der 1GWP liegt wor
Die Investitionskostan warden auf etwa 9 Mio. € geschatzt.

Dirkopp Tor &

- Von de- Fallestalle August-Schroeder-Stralie aus wird die Stadtbahn in das Gelinde
Dirkopp Tor 6 verl@ngerl.

- Die reus Endhaltestelle kann Regelzel der Stadibahnlinie 4 werden, div Werdeanlage im
Migdarwall Gbernimmt die Funktion gine- innerstadtischen Kahranlage fir Einsatzfahren
aller Stadtbahnlinie.

- Begrlitungsbeschluss fir Herbst 2008 vorgesehsn,

—  Die Kosten sind auf knapp 1 Mio. € geschatzt.

ill an

— Won Stiegherst aus wird die Stadthahn durch den Siediungsschwerpunk! nach killagossan
geflhrt.

— Die ca. 1.4 bis 2,2 km lange Strecke umfasst je nach Variantae zwel bis vier Haltestellan.

— Entscheidung iiber Tresse (UVE) Anfang 2000
Kosten sind noch nicht e-mittelt.

Radrennbahn/Hespsen
Durch die dicht besiedelten Bereiche Bielafekls detlich der Innenstadt wird eine ca. §-7 km
lange |rasse uber die Hadrennbahn nach Heepen gesucht.
Dafur stehen Optionen dar Ausdehnung des Stadbahnnetzes als auch moderne
Straltenbabnsystema zur Auswahl
- Hohes Fahrgastpotenzial, peschatzt ca, 10 Mio, Fahrgaste jahrlich.
- Kasten sind nach nicht emittelt.
Sennestadt

- Die Varianten zur Stadtbahnanbindung der Sennestadt sind zu Oberprifen.

- Sowohl dig Anbindung an dic Stadtbahnlinic 1 in der S2nne als auch aine Qusrung
Richtung Stieghorst/Sieker oder eine Einbindung in die Senncbahn sind mdglich.

- Im Einzugsbersich wonnen etws 26,000 Einwohner, Sennastadt ist avch Standort vieler
Arbeitsplates,

- Kosten sind ncch nich: ermittelt.

Theesen/Jolenbeck

- on Babenhausen Sid sus wird die Stadtbahn ertlang der Jollenbacker Strala (bar
Theesen nach Jillenback verlAngert,

- Die ca. 5-B km langzs Strecke umfass: je nach Variante flnf bis sieben Haltastellzn.

- Im Einzugsbarzich wonnan etwa 17.00C Einwohner und weitera 35,000 im “Hinterland®,

— [as Planfeststzllungsverfahren fir diz Veranpaning der Stadtbahn nach Theesen ist
aingeleitat.

—  Sirecka isl in der Verkahrsinfrastruklurplanung der Stu'e 2 zugecrdnet,

— Kosten bis Theeser betragan ce. 28 Mio. £,




o
Soneline Stadtbahnvehindungen unter anderam
- Sieker — Stieghorst
- Hochschukarmpus - Babenhausan Sid

In den neu aufgestellten Férderprogremmean st keine der aufgefihrien Maknanmean bislang
banicksichtigt.

Mes Konzepl ist den Paliikern der Ratsfrakiionen und Gruppen im Ratin elnem Workshop am
19.06.2008 prasantisrt warden, In einer weitaren Veranstaltung am 25,08.2008 wurden die
Malinahmen den politischen Verratern der Stadibezirke vorgestellt. Erganzend dazu wurden 2m
15.08.2008 die Fachéfientizhkeit, dis verkehrspolitisch relevanten Gruppen und Varbande,
cingeladen und {ter das Honzept informiort.

Weiteres Vorgehen

Die Yenwaltung wird gemeinsam mit moBilal ein abgestimmies Arbaitsprogramm fir die
kommenden Jahre erstallen, auf dessen Grundlaga die zukiinftige PlanLng des Stadthahnnatzes
it Blelefekd erarbeilet werden soll. In Zusemmenarbeit mit moBiel und der BEVG wird die
Verwallury die voraussichtichen Kosten der MaBnahmen konkrefisiersn und dis voraussichtliche
Kostenaufte lung (muBiel, BEVG) sowie die Auswirkungen auf den stadlischen Haushalt
darstellen. Die finanzlellen Auswirkurgen n den Witschaftsplanen von maBisl und BEVG werden
nur zur Infomation dargestslit,

Diezes Arbeltsprogramm mit den finanzialian Auswirkungen wird dann den paliischen Gremisn
zur Entscheidung vorgeleg:. Dabei sind auch die folgendan planerischen als auch administrativen
Rahmenbedingungen zu bewerten.

Administrative Rahmenbedingungen
- dia ektuale Bewertung der jewelligen Malknahme in der IGVP des Landes
- dia jeweilge politische Beschiusslage
- Férderméglichkeiten Lnd daren Veraussetzungen auf Srundlage der gesatzlichan
Yorgaben

Planerische Rahmenbedingungen
- Abschatzung zu erwartender Erschliefungspatenziale (verkehrlicher Nutzws 1)
- Dpkumentaion der stadtebaulichen und verkehrilchen Gepsbanheiten
- ‘orschlag zur Umsetzurg falls erforderlich Trassenvorschiag)

Emittiung der 2u erwartenden Investitionskostan

Feiticher Horizont zur weiteren Umsetzung

e N

/

( Obarslirgarmeaisten Bein sardnets(r) Wenn die Begrondung lnger als drel

Seitar ist, bite eine kurze
?L Zusammen‘assung voranstellen,
Mass




Anlage 2 zur Drucksachen-Nr. 5795/1
UMWELT- UND STADTENTWICKLUNGSAUSSCHUSS

Auszug
aus der Niederschrift
der Sitzung vom 04.11.2008

Zu Punkt 10 Zukunft der Stadtbahn in Bielefeld - Vision 2030
(6ffentlich)

Beschlussgrundlage:
Drucksache: 5795/2004-2009

Herr Nettelstroth bezieht sich auf die letzte Ratssitzung. Hier sei
beschlossen worden, die Planungen fir die Stadtbahnlinie nach Heepen
wieder aufzunehmen und vorhandene  Eisenbahnlinien  mit
einzubeziehen. Vor diesem Hintergrund ist sodann Uber die Vision 2030
zu befinden.

Herr Meichsner schlagt vor, die von der moBiel-GmbH erarbeitete Vision
2030 zum Ausbau des Stadtbahnnetzes zur Kenntnis zu nehmen. Der
Arbeitsauftrag an die Verwaltung auf der Grundlage der Vision 2030 ein
Arbeitsprogramm zur Konkretisierung der weiteren Stadtbahnplanung zu
erarbeiten sowie die finanziellen Auswirkungen aufzuzeigen, solle bis
zum Abschluss der Untersuchungen fiur die Stadtbahnlinie nach Heepen
zurlckgestellt werden.

Herr Franz teilt mit, dass er dem geénderten Beschlussvorschlag folgen
konne.

Herr Meichsner halt fest, dass Einvernehmen besteht, die Erarbeitung
des Arbeitsprogramms zunachst zurtickzustellen.

Beschluss:

Der Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss nimmt die von der moBiel
GmbH erarbeitete Vision 2030 zum Ausbau des Stadtbahnnetzes zur
Kenntnis. Der Arbeitsauftrag an die Verwaltung zur Konkretisierung der
weiteren Stadtbahnplanung wird zunachst zurtickgestellt.

- einstimmig beschlossen -

600 Bauamt, 25.11.2008, 51-32 27
An

660



Anlage 3 zur Drucksachen-Nr. 5795/1

Zu Punkt 4.2 Planungsauftrag fir eine Stadtbahnlinie nach Heepen

und (Antrag der SPD-Fraktion vom 25.09.2008)/
zu Punkt 4.4 Optimierung _des schienengebundenen Nahverkehrs (Antrag der CDU-
(6ffentlich) Fraktion vom 02.10.2008)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 5899/2004-2009 und 5946/2004-2009

Antrag der SPD-Fraktion vom 25.09.2008, Drucksache 5899.

Der Rat der Stadt Bielefeld beauftragt die Verwaltung, die Planungen fir die
Stadtbahnlinie nach Heepen wieder aufzunehmen und den politischen Gremien
alsbald Vorschlage fur mogliche Trassenvarianten zu unterbreiten. Dabei soll
das vom Verkehrsunternehmen moBiel vorgeschlagene Betriebssystem der
Niederflurtechnik zugrunde gelegt und damit auf einen Anschluss an das
innerstadtische Tunnelsystem verzichtet werden.

Antrag der CDU-Fraktion vom 15.10.2008, Drucksache 5946 (s. TOP 4.4)

Der Rat der Stadt Bielefeld beauftragt die Verwaltung unter Einbeziehung
externen Sachverstandes,

1. die Planungen fir die Stadtbahnlinie nach Heepen Uber die Radrennbahn
aufzunehmen und konkrete Trassenvarianten vorzuschlagen,

2. die Stadtbahnlinie nach Heepen als eigenstandiges System in Form der
Stral3enbahn zu planen und oberirdisch an den Jahnplatz anzubinden,

3. zu untersuchen, ob die Straenbahn in Niederflurtechnik auf der
eisenbahnkonformen Spurweite und in eisenbahnkonformer Technik
ausgefuhrt werden kann,

4. zu prifen, ob die StraRenbahn im Bereich des Ost- bzw.
Containerbahnhofes auf das DB-Netz eingefadelt werden kénnte mit dem
Ziel, unter Nutzung des DB-Netzes einerseits den Bereich Oldentrup und
Heepen-Sid und andererseits den Bereich Sennestadt, wo aus dem DB-
Netz ausgefadelt wird, auf eigener Trasse die vorgenannten Bereiche zu
erschliel3en,

5. zu untersuchen, wie die konkreten Trassen von dem DB-Netz aus uber
Oldentrup nach Heepen-Sid und fur Sennestadt gefiihrt werden kdnnen,

6. zu klaren, wo das neue StralRenbahndepot errichtet werden kénnte

und samtliche Ergebnisse den politischen Gremien vorzustellen.

Anderungsantrag der FDP-Gruppe vom 16.10.2008

Satz 1 bleibt:
.Der Rat der Stadt Bielefeld beauftragt die Verwaltung, die Planungen fur die
Stadtbahnlinie nach Heepen wieder aufzunehmen und den politischen
Gremien alsbald Vorschlage fur mogliche Trassenvarianten zu unterbreiten. ,,

Satz 2 neu:
.Die Verwaltung wird fur eine spatere Beschlussfassung gebeten zu prifen,
ob zwei Betriebssysteme nebeneinander sinnvoll sind, ob insbesondere
Anschlisse der Niederflurtechnik an das bestehende System technisch und
wirtschaftlich zweckméafig sind.”



Herr Clausen (SPD-Fraktion) begriindet den Antrag seiner Fraktion. Bereits in
der Vergangenheit habe es Uberlegungen fiir eine Linie 5 fiir den Bielefelder
Osten gegeben, die dann aber nicht weiter verfolgt worden seien. MoBiel rechne
auf Grund der Einwohnerzahlen im Einzugsgebiet mit 10 Millionen Fahrgésten
pro Jahr, womit diese Linie auch finanziell attraktiv sei. Eine Entscheidung sei
jetzt notwendig, da mindestens 4-5 Jahre fur die Planung sowie 2 Jahre Bauzeit
fur die Realisierung berlicksichtigt werden mussten. Mit dieser Linie werde eine
erhebliche Verbesserung der Mobilitat der Birgerinnen und Blrger sowie eine
Steigerung der Attraktivitdt des Wohngebietes erzielt. Aul3erdem trage die
Entscheidung fur Niederflurbahnen zur Senkung der Immissionseinfliisse bei.
Bezilglich einer mdoglichen Trassenflhrung muissten  verschiedenste
Denkmodelle geprift werden. Denkbar wére ein Start der Linie 5 an der
Kunsthalle, mit oberirdischem Verlauf Uber den Jahnplatz, Kesselbrink und
weiter Uber die Heeper StralRe. Die Vision des Konzeptes 2030 von moBiel sehe
er als Chance, die Erfolgsgeschichte des OPNV in Bielefeld fortzuschreiben. Der
schienengebundene OPNV sei schnell, sicher und okologisch sinnvoll. Den
CDU-Antrag stehe nicht im Widerspruch, sondern sei als sinnvolle Erganzung
der Prifauftrage zu sehen. Gemeinsam kdnne so ein neues Kapitel im Ausbau
des OPNV in Bielefeld aufgeschlagen werden.

Herr Nettelstroth (CDU-Fraktion) sieht neben den bereits genannten Vorteilen
auch die Chance, mogliche Kapazitatsengpasse im OPNV durch die Einfilhrung
eines neuen Systems zu umgehen. Die Einbeziehung vorhandener
Eisenbahntrassen fur die Niederflurtechnik als StralRenbahn eréffne ein
Spektrum an denkbaren Mdglichkeiten, die sich in der Entwicklung dann nicht
nur auf den Bielefelder Osten beschranken missten. Ein enormer Kostenanteil
beim schienengebundenen OPNV entfalle auf die Infrastruktur. Unter
Einbeziehung des bereits vorhandenen Eisenbahnschienennetzes fir die
Nutzung der StraBenbahn, zum Beispiel ab den mdglichen Kreuzungspunkten
Ostbahnhof oder Containerbahnhof, kénne das Kostenvolumen der neuen
Strecke erheblich gesenkt werden. Herr Nettelstroth pladiert dafar, alle
denkbaren Varianten auch mit dem Fachwissen der Experten zu untermauern,
um dann eine umfassende, zukunftsfahige Lésung - auch vor dem Hintergrund
der Neuanlage eines StraRenbahndepots - zu entwickeln. Herr Nettelstroth
erklart das Einvernehmen der SPD und CDU Fraktionen, den CDU Antrag mit
Anderungen zur Abstimmung zu bringen und bittet um Zustimmung.

Herr Buschmann (FDP-Gruppe) erinnert an den alten Wunsch seiner Gruppe
nach einer Bahnlinie nach Heepen. Der Anderungsantrag seiner Gruppe
berticksichtige die Problematik unterschiedlicher Systeme im Stadtgebiet und die
damit verbundene Frage der Anschlisse. Aus Sicht seiner Gruppe kdnne die
Trassenfuhrung beschlossen werden, alle anderen Punkte - insbesondere auch
die Frage nach dem Einsatz der Niederflurtechnik im Stadtbahnbereich - sollten
jedoch als Prifauftrage formuliert werden. Sobald exakte Planungsdaten
vorlagen, kénne ein Gesamtkonzept entwickelt werden, das im Rahmen einer
Nutzen-Kosten-Analyse und unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit und
Sozialvertraglichkeit auch eine Priorisierung aller moglichen Strecken enthalten
solle. Neben Heepen seien auch andere Endpunkte wie z.B. Sennestadt und
Hillegossen wirtschaftlich und sinnvoll und deshalb sollten fir diese Strecken
wenigstens planungsreife Vorschlage vorliegen.

Herr Schulze (BfB-Fraktion) erklart fir seine Fraktion die Zustimmung zu den
vorliegenden Antrdgen oder einem gemeinsamen Antrag. Die Sinnhaftigkeit der
Antrége sei nicht zu diskutieren, denn allein auf Grund des Verkehrsaufkommens
und der Umweltbelastung missten die Planungen soweit abgeschlossen



werden, um bei Bedarf Zuschiisse des Landes ad hoc beantragen zu kénnen.
Die Entscheidung Uber das System mochte er den Fachleuten Uberlassen. In
Karlsruhe gebe es einen sehr gelungenen Verbund von Nahverkehr und
Bundesbahnschienennetz, der auch fur Bielefeld interessant sein konne. Er
warnt jedoch vor Ubertriebener Euphorie, da hier Planungszeitraume von 6-10
Jahren erforderlich seien und niemand technische und wirtschaftliche Prognosen
fur diese Zeitspanne abgeben kdnne.

Herr Schmelz (Gruppe Blrgernahe) spricht sich fir eine zligige Realisierung der
MaRnahme aus. Den Planungen fir eine Stadtbahnlinie nach Heepen komme im
Zusammenhang mit der Umgestaltung des Kesselbrinks und der Verlagerung
der Fernreisebusse nach Brackwede eine besondere Bedeutung fir die
Aufwertung des Bielefelder Ostens zu. Herr Schmelz wiinscht ein deutliches
Signal an das Land, dass in Bielefeld die Weiterentwicklung des OPNV
gewiinscht und gewollt werde.

Herr Dr. van Norden (Fraktion Bindnis 90/Die Griinen) begruf3t die vorliegenden
Antrage und den parteiiibergreifenden Konsens. Investitionen in den OPNV
seien zwar teuer, zahlten sich aber letztendlich aus. Neben dem Vorbild anderer
Stadte wie Freiburg oder Karlsruhe sei das von moBiel erarbeitete Konzept 2030
ausschlaggebend fiir die jetzigen Uberlegungen. Die Prognosen fur die Linie
nach Heepen seien sehr positiv. Da diese Planungen, wie auch die in andere
Stadtteile, noch weitere Zeit in Anspruch nehmen werden, sei der heutige
Beschluss sinnvoll und richtig. Die technischen Einzelheiten sollten allerdings
von den Fachleuten geklart werden. Zunachst musse die Verwaltung eine
Rangfolge der verschiedenen Projekte unter den Aspekten von Zeitfenstern,
Finanzbedarf und mdoglicher Auslastung der Linien erstellen. Diese Vorlage
konne dann Beratungsgrundlage in den Gremien sein. Eine finanzielle
Beteiligung des Landes halte er flr unwahrscheinlich, da selbst hoch priorisierte
Projekte wie Milse-Ost nicht in der Landesférderung bertcksichtigt worden seien.
Hier sei eine intensive Unterstitzung der Bielefelder Landtagsabgeordneten
wiinschenswert, um so Férdermittel fir den Ausbau des OPNV zu erwirken.

Herr Nettelstroth (CDU-Fraktion) sieht einen entscheidenden Aspekt der
Diskussion in der Definition von Mobilitat. Es gehe nicht um eine Entscheidung
zwischen OPNV und Individualverkehr. Der Fortschritt in der Entwicklung der
Niederflurtechnik ermdgliche eine Kombination, die allen Interessen gerecht
werden dirfte. Den bisher verwendeten Begriff der Schubladenplanung mdchte
Herr Nettelstroth im positiven Sinn verstanden wissen. Bei der angesprochenen
Vorbereitungsdauer von mehr als 5 Jahren sei es von entscheidender
Bedeutung, fir eine Realisierung der anstehenden Projekte im Fall der
Bezuschussung durch das Land auch entsprechende Plane vorlegen zu kénnen.
Veranderungen im Finanzierungsrahmen mussten dann vor dem Hintergrund
steigender Kosten im OPNV Bereich in Kauf genommen werden. Die
vorliegenden Antrage sieht Herr Nettelstroth im Konsens und empfiehlt, den im
Antrag der FDP-Gruppe unter Punkt 2 benannten Prifauftrag in einen
gemeinsamen Antrag unter Punkt 7 aufzunehmen und bittet um Zustimmung.

Herr Hahn (Fraktion Bindnis 90/Die Griinen) unterstreicht sein Interesse an
einer Stadtbahnlinie nach Heepen. Darlber dirften aber nicht die bereits in
Planung befindlichen Strecken nach Milse, Stieghorst und Theesen (evtl. mit
einer Verlangerung nach Jollenbeck) vergessen werden. Letztlich sei auch eine
Linie nach Sennestadt von den Bewohnerinnen und Bewohnern gewiinscht. Er
verweist auf den Beschluss im Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss,
wonach zunachst eine Systementscheidung und erst dann die Linienfihrung
festzulegen sei. Er bitte daher die Verwaltung, den Prifauftrag erst auf die
Systemauswahl zu beziehen. Davon unbeschadet sollten die Planungen fir die



anderen Linien weitergefuhrt werden.

Herr Dr. Wixforth (Gruppe Biirgernahe) zeigt sich erfreut Uber den breiten
Konsens zur Schaffung eines neuen stadtebaulichen Konzeptes. Er warnt jedoch
davor, diese Einigkeit durch Bertcksichtigung aller denkbaren Linienwiinsche zu
zerstoren. Prioritdt misse die Linie nach Heepen mit allen stadtebaulichen
Konsequenzen (insbesondere den Planungen fur den Kesselbrink und die
Oststadt) haben. Erst dann kénnten andere Optionen diskutiert werden. Er gehe
davon aus, dass die Linie nach Heepen ein ,Erfolgsmodell* werde und dass sich
die anderen Planungen dann nahtlos an die Linie 5 anschlieen kénnen.

Sodann fasst der Rat folgenden
Beschluss:

Der Rat der Stadt Bielefeld beauftragt die Verwaltung unter Einbeziehung
externen Sachverstandes,

1. die Planungen flur die Stadtbahnlinie nach Heepen wieder
aufzunehmen und konkrete Trassenvarianten vorzuschlagen, wobei
auf einen Anschluss an das innerstadtische Tunnelsystem verzichtet
werden soll,

2. die Stadtbahnlinie nach Heepen als eigenstandiges System in Form
der StraRenbahn zu planen und oberirdisch an den Jahnplatz
anzubinden,

3. zu untersuchen, ob die StraBenbahn in dem von moBiel
vorgeschlagenen Betriebssystem  der  Niederflurtechnik  auf
eisenbahnkonformer Spurweite und in eisenbahnkonformer Technik
ausgefuhrt werden kann,

4. zu prifen, ob die StraBenbahn im Bereich des Ost- bzw.
Containerbahnhofes auf das DB-Netz eingefadelt werden kdnnte mit
dem Ziel, unter Nutzung des DB-Netzes einerseits den Bereich
Oldentrup und Heepen-Sud und andererseits den Bereich Sennestadt,
wo aus dem DB-Netz ausgefadelt wird, auf eigener Trasse die
vorgenannten Bereiche zu erschliel3en,

5. zu untersuchen, wie die konkreten Trassen von dem DB-Netz aus Uber
Oldentrup nach Heepen-Sud und fur Sennestadt gefihrt werden
kdénnen,

6. zu klaren, wo das neue StralRenbahndepot errichtet werden kénnte,

7. zu prifen, ob zwei Betriebssysteme nebeneinander sinnvoll sind, ob
insbesondere Anschlisse der Niederflurtechnik an das bestehende
System technisch und wirtschaftlich zweckmaRig sind

und samtliche Ergebnisse den politischen Gremien vorzustellen.

- einstimmig beschlossen -



Kostenschatzung
Planungsmitiel fir den Ausbau des Stadibahnneizes in den Jahren 2008 - 2012

Anlage 4 zur Drucksachen-Nr

. 5795/1

Maknahmen 2009 2010 2011 2012 Bamarkung

2009710 Erstellung der Planfestsl=iungsuniznagen
Hachschulzampus 211 854 € 60042 € - 126,445 € 2012 Austlhrungsplanung

2013 1. Baw
Milse Ost - - - kzine Kosten fOr die Stadt ga moSiel-Maknahme
Hilegossen BEITE 231500« a0.000 € 2011712 Erstellung der Planfesistelungsunisnagen
Diirkopp Tor 8 - - - Planung wird durch Stadt und moBiel In Elgenielshang erbracht
Theesen 30.830 € - 120.000 € 2009 Obsrarbetung und Erganzung der Planfestsiziungs unteragan
Heepen 140,000 1.080.000 £ 1.000.000 € 1.000.000 € EEE;EE'3I':F'1E’,I“TL*$;I;JH=
Jillenbeck - - 500.000 € 2012 1. Beginn der Entwurlsplanung
Sennestadt - - 500, D00 2012 1. Beginn der Entwurlsplanung
Summe 387901 € 1.120.042 € 1.231.500 € 2.305.445€
Mittel im Haushalt 243000 €
Differenz 144801 €%

* Deckungsvorschiag fdr 2009: Mte] aus ERspanangen beim Umbau Haltepunkt WichtersTads odier baim Strakensankerungsongramm




