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Stadtbahn Bielefeld
Streckenverlangerung Milse Ost

Information lber den Stand der Planung
Sachbereich Verkehrsplanung (W1}, Herr Meier ! Frau Kunath, 14, August 20058

1. Berucksichtigung im Nahverkehrsplan

Der zweite Nahverkshraplan Bislefeld beschreitt die YVerlangerung der Stadibahn in Milze:

In den Siebziger Jahren ist die Stadtbahn Ober Baumheide hinaus nach Milze verdngert
warden. Die dortigen Sisdlungshersiche waren in der urspriinglichen Stadiplanung ebenfalls
noch als Growohnsiedlung vorgesehen. Die Stadtentwicklung hat anders Wege einge-
schlagen, 2o dass die Endhaltestelle Milze — westlich der Elverdisser Sfralie gelegen — den
Staditeil Milze lediglich am sidwestlichen Rand tangiert, wahrend der Grolieil der Wohnbe-
bauung im éstlichen Teil Mises liegt. Die Bebauung besteht nordlich des Buschbaches aus
Ein- und Mehrfamilienhdusem, westlich des Moenkamps aus Geschosswohnungen in Rei-
hen- und Zeilenbauwsize. In Milse Ost, zwizchan Moenkamp und Mecklenburger Siralie,
entstand in den leizten Jahren zusdizlich die verdichiste Siediung Mosnkamp®.

Dwurch =ine Meubaustrecke nach Milse Ost kénnen, unter Berlcksichtigung der heutigen
Endhaltestslle, Bebauvungsschwerpunkie in Milse an das Bielefelder Stadibahnnetz ange-
bunden werden. Je nach Einzugsberaich und Entwicklungsprognose werden 3.000 bis S.000
zusdtzliche Einwohner emeicht. Die Strecke bedient zwei neus Haltestellen. (2. NVF Bigle-
feld, Seite £1).

Im Bedarfzplan Schiene des Landes NRW ist die Streckenverlangerung in Stufe 1 (Vorhaben
biz 20135) aufgenommen.

Der fur die Weiterfuhrung notwendige Umbau der Endstation Milse {mit ginem wesentlich
verbessertem P+R-Platz und giner neuen Busumsteigeanlage) [Buft derzeit. Die Bauarbeiten
dort sind im Zeitplan. Die Anlagen des OPNV (Buswendeanlage, Stadibahnendstells) sind
bereitz fertig gestellt, die Fertigstellung des P+R-Platzes st fur den Herbst 2008 vorgesshen.

2. Vorplanung

Am Ende der Vorplanung standen zechs Linienvarianten zur Auswahl. Die geplants Verlan-
gerung der Linie 2 beginnt in allen Variantzn an der derzeitigen Endhaltestelle Milze sidlich
der Milser Siralie. Hier wurde die vorhandene Anlage bereitz in eing Stumpfkehraniage mit
behindertengerechier Haliestelle umgebaut. Die neus zweigleizige Trasse bieat von disser
zZunachst in einem 20°-Bogen nach Osaten ab und verdauft unmittelbar sudlich parallel zur
Milser Stralte. Wie 2in klsineres Fliskgewaszer im Bergich des zuvor beschriebenen Bogens
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wird auch die Lutter mittels sines Brickenbauwerkes gequert, das sich sidlich an die beste-
hende Bricks der Milzer Stralle anzchlielit. Biz zur Querung der Milzer Stralte veraufen alle
Yarianten gleich. Die Trazse weist bei nomalen Verhdlinizsen sine Breite von ca. 3,00 his
10,00 m auf, im Bereich von Haltestellen sowie bei abschiszigem Geldnds kann sich die
Ersite bis auf ca. 20 m erhdhen.

Die Varianten weisen danach folgends kurz skizzierts Unterscheidungsmerkmale auf:
+«  “ariante 2: Fuhrung sudlich des Buschiaches
« ariante 2a: Fohrung sidlich des Buschbaches, abgeriickt
« ariante 3: FOhrung nérdlich des Buschbaches mittig Gber ,Grofes Kleefeld®
«  ariante 4: Fohrung nérdlich des Buschbaches, ndrdlich dber  Groltes Klesfald”

Die Yariantzn sind in Bild 1 und 2 dargestelit. Die Yaranten 1 und S sind nicht mehr darge-
stellt, da sie dbergreifend die verkehrlichen, wirschaflichen und dkologischen Ziele verlstz-
ten, sowie Aspekte der Stadtentwicklung unbericksichiigt lisken (Variante 1 beschrigh die
Yerldngerung mit nur einer Haltestelle zum Milser Volkshaus, Variante S eine grolien Ring in
etwa wie Var. £ hin und gemal Var. Za zuriick).

3. Umweltvertraglichkeitsstudie

Der Umwelt- und Stadtentwicklungzausschuss hat am 25.08.00 beschlozsen, die unter Mii-
wirkung des Beirates fur Landschaftspfiege bereits entwickelten sechs Trassenvarantsn zur
Yerldngerung der Linie 2 bis Milze-Ost in Zusammenarbeit mit moBisl und den beteiligten
Behdrden zu konkretisizren und das Planfeststellungsverfahren mit der dafir notwendigen
Urweltvertraglichkeitzprifung (UVP) zu beginnen. Dafir wurde 2003 sine Umweltverrdg-
lichkeitsstudie (UWVS) bei dem Buro Dipl.-Ing. Stefan Hoke in Bislefeld in Aufirag gegeben.

Anlailich des im Rahmen des Scoping-Yerfahrens gem. & 5 UVPG am 25.03.2004 mit den
beteiligten Trégern Sffentlicher Belange durchgefihrien Abstimmungsterming wurds der Un-
tersuchungsrahmen fiir die UYS festgelegt, wobei einige wesentliche Anderungen gegen-
dber dem vorgeschlagensn Untersuchungzsrahmen beschlozsen wurden:

+ [Die Zahl der zu untersuchenden Trassenvariantsn wurde von 2echs auf vier redu-
ziert. Dig Varianten eins und funf wurden wis chen beschrisben aufgegeben, da dieze
Varianten von allen Anwesanden sowie von allen an der Vorabstiimmung Beteiligten
beziglich der wesentlichen Beurteilungszkriterien als ungingstio angesshen wurden.
Lediglich der Landschaftsbeirat sprach sich in der Vorabstimmung fur die Untersu-
chung aller s2chs Varianten aus.

+  Fir die Varanten 2, 2a und 4 wurden Stumpfkehranlagen als Alternative zu Wende-
schleifen erorert, dies zollte grundsétzlich als Untervanante mithewertet werden.

+ |m Hinklick auf Artiksl 12 der suropdizchen Richtlinie S2M437EWE (FFH-Richtlinie)
und das in sinem andzren Verfahren bekannt gewordene Vorkommen von Fleder-
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mausen in der Lutterave im Bereich des Untersuchungsgebietes werden die faunisti-
zchen Untersuchungen auf die heimischen Fledermause ausgedshnt.

Farallel zur der Erarbeitung der UV'S und der Betrachtung der Stumpfkehranlagen wurde won
der moBiel GmbH als Tréger des Vorhabens intem eineg Prifung der drei wihrend des Sco-
ping-Terming vorgeschlagenen StumpfkehrenlCsungsn unter befrieblichen Gesichizpunkten
vorgenommen. In Verbindung mit den im Rahmen der UVS gewonnensn Ergebniszsen kris-
tallizierte sich sehr bald heraus, dass sich dis Variants 2a mit einer Stumpfkehranlage statt
einer Wendeschleife zu der in allen Azpekten gunstigsten Variants entwickeln wirde. Der
Yorhabeniréger entzchloss sich daher, dis Variante 2a mit Stumpfkehranlage als gleichwer-
tige YVanante 2b untersuchen zu lassen.

Die Schliussbewertung der UVS durch den Gutachier e2i im folgenden vollstindig zitiert:

LDie moBisl GmbH als Verkehrsbetriebe der Stadtwerke Biglefeld GmbH planen dis Verlan-
gerung der Stadtbahnlinie 2 von der derzeiigen Endhaltestzlls Milze nach Milse-Ost. Hierflr
sollten in der voriegenden Unweltvertraglichkeitzstudie vier Streckenvarianten auf ihre Um-
weltverirdglichkeit bezdglich der Schutzgliter Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser,
Klima und Lufl, Landschaft sowie Kuliur- und sonstige Sachglier untersucht werden. Drei
davon soliten zusatzlich fir den Fall betrachiet werden, dass ihre Wendsanlage nicht als
Wendezchleife, zondern als Stumpfkehraniage ausgefuhnt wird. Im Verauf der Untersuchun-
gen wurde deutlich, dass unter dem Aspekt der Umweliverraglichkeit sowie unter techni-
schen, wirtschaftlichen und stadtebaulichen Aspekien dis Variante 2Za mit siner Stumpfkehre
alz ginstigste Varnanie sinzustufen ist. Daher entzchloss sich der Trager des Vorhabens, die
nun neu gebildete Variante 2k nicht nur lediglich zu betrachien, sondem sie alz vollwertige
Yariante in die Untersuchungen und den Variantenvergleich zu integrisren, aus dem sis er-
warlungsgemall als die Varante mit den geringsten Beeintrachfigungen der untersuchten
Schutzgiter hervorging. Dies resultiert zunachsat aus der geringsn Geszamtlangs sowie der
Lage der Endhaltestelle, die keing langen Zuwsgungen erfordert, was bel Schutzgutern inz
Gewicht fiel, deren Besintréchtigungen ua. nach Trazsenlénge oder Versiegelungsgrad er-
mitielt wurden {Landschafizsbezogens Erholung, Boden, Grundwasser, Klima und Luf). Im
Weiteren spielte der Trassenverauf gine Rolle bai der Bewertung. Hier profitierte die Varian-
te 2b von der Linienfuhrung direkt nérdlich vom Buschbachweg, ohne den Wald am Buzch-
bach in Anspruch zu nshmen. Cies fuhre besonderz innerhalk der Schutzglter Tiere und
FPflanzen, Landschaft sowie Kultur- und anders Sachglter zu einer positiven Bewertung. In-
nerhalb des Schutzguies Mensch konnte dis sehr geringe Larmemission positiv gewertet
werden. Dis gewonnenen Ergebnisse rekrutisren sich aus Karbierungen im Gelande, der
Ausweriung vorhandener Informationen wie Karien, Auskinfie von Fachbehérden, Fachlite-
ratur sowie einem faunistischen Fachgutachten, in dem die Tierartengruppen Vagel, Amghi-
bien und Fledermause des Untersuchungsgebistes untersucht wurden. Mach der Untersu-
chung der Schuizgiter im Untersuchungsgebiet wurden die zu erwartenden Besintrachti-
gungen durch die einzelnen Trassenvananien smittelt, verglichen, dargestellt und Aussagen
zu eventuellen Minderungsmalknahmen formulisr.
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Die abschlisfends Bewertung der zu erwarsnden Beeintrdchtigungen der untersuchten
Schutzgiter und die daraus resultisrende Entscheidung flr eing Variants nimmit die zustén-
dige Behdrde gemal 5% 11 und 12 UVPG (Gesetz dber die Umweltvertraglichkeitsprifung)
auf der Basis der gewonnensn Unterzsuchungsergebnisse der Umweliverirdglichkeitestudie,
der Fachgutachten, der Behdrdenbeteiligung und der Einwendungen der Offentlichkeit vor.
Im Hinblick auf gine wirksame Umweltvorzorge proft die zustandige Behidrde auf der Basis
dieser Bewertung im Weiteren die Zuldssigkeit dez Vorhabens.®

4. Aktueller Stand der Entwurfsplanung und weiteres Vorgehen

Die Projektleitung lizgt beim Sachbersich Verkehrzplanung der moBiel GmbH. Anfang die-
sen Jahres ist die Entwurfsplanung auf Basis der Variante 2b der UVE wisder intensiviert
worden. Ziel ist dis Einleitung sines Planfeststellungsverfahrens gemal Personenbefirde-
rungsgesetz in der zweiten Jahreshélfte. Die privaten Grundeigentimer gind in Bezug auf dis
Flanungen angesprochen worden. Die moBiel GmbH beabsichtigt, in diesem Jahr dis Ver-
handlungen zum Grundervert aufzunehmen.

Einige Detailpunkie konnten inzwischen weiter konkretiziert werden: So wird die Stadibahn
neben dem Buschbachweg etwas versenkt geflihrt werden, was sinerseitz eine Abrickung
vom Waldsaum und andererseite eing fur die Larmbelastung der angrenzenden Bebauung
gunstige Hohenlage ermdglicht. Zweitens ist die Zwischenhaliestelle inzwischen westlich des
VWeges geplant, da sie dort mit den erforderlichen Radien besser eingenichist werden kann.

Besonders Bedeutung koemmit in dieser Planung der Offenlegung des Buschbaches zu, der
bizlang verrohrt sadlich der Grundschule gefihrt ist. In enger Zusammenarieit mit dem Um-
weltamt wird in der Entwurfsplanung nach geeigneten Losungen gesuchi, dis Stadibahn,
trazsennahe Ausglzichsfidchen und dis Offenlegung mitsinandsr zu verbinden.

Der aktuelle Stand der Entwurfaplanung izt in Bild 3 dargestellt.

Auf den drei Folgeseiten (jeweilz verkleinert: Malatab nicht wie Criginal):

Bild 1: Varianten 2 und 4
Bild 2: Varnanten 2a, Zb und 3
Bild 2: Darstellung des akiuzllen Flanungsstandes im Mai 2008
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