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1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung
Geplant ist die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. [11/3/103.00 ,Gewerbegebiet westlich
am Stadtholz und sudlich Werkering, dstlich Am Stadtholz und nérdlich Hakenort“. Das Plangebiet

befindet sich in Bielefeld an der Straf3e Am Stadtholz (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Lage des Plangrundstuicks
Quelle: openstreetmap.org, ODbL, © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 2: Ausschnitt geplanten Baurech
Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung ist es das zusatzliche, werktagliche

Verkehrsaufkommen des Plangebietes mittels eines spezifischen Verkehrsnachfragemodells

abzuschétzen und die Auswirkungen auf das 6ffentliche StraRennetz zu untersuchen.
Tel.: 0211-687 829-10
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2 Struktur des Untersuchungsraumes

Das Grundsttick liegt an der StraRe Am Stadtholz und ist umgeben von gewerblicher Nutzung.

2.1 Verkehrsinfrastruktur — Motorisierter Individualverkehr

Das Grundstiick an der Straf3e am Stadtholz ist Uber diese sowie den Werkering erschlossen.

2.2 Verkehrsinfrastruktur — Offentlicher Verkehr
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Abbildung 3: Lage des Plangebietes im Netz des 6ffentlichen Nahverkehres

Quelle: Karte memomaps.de CC-BY-SA, Kartendaten Openstreetmap ODbL

Die Bushaltestellen Am Lenkwerk und Zur Alten Gartnerei liegen in 200 bzw. 300 Meter Laufweite
vom Plangebiet und werden von der Linie 23 im 20-Minuten-Takt angefahren. Die nachste
Haltestelle des schienengebundenen Verkehrs ist die Haltestelle Stadtheider StralRe, welche sich
in 500 Meter Laufweite vom Plangebiet und wird von der Tramlinie 2 im 10-Minuten-Takt
angefahren. Der Bielefelder Hauptbahnhof ist von hier aus in 4 Minuten Fahrzeit (2 Haltestellen)

zu erreichen. Das Plangebiet ist demnach sehr gut durch den OPNV erschlossen.

2.3 Verkehrsinfrastruktur — FuRganger- und Radverkehr

Die Straflten ,Am Stadtholz“ und Hakenort sind Hauptrouten fiir den Radverkehr.

Der Radverkehr wird entlang beider Stralen auf einem ca. 80cm breiten Radfahrstreifen auf den
Nebenanlagen geflhrt und entspricht damit nicht den Regelbreiten der FGSV. Der Gehweg wird
ebenfalls auf den Nebenanlagen gefuhrt und entspricht mit einer Breite von ca. 1,50m ebenfalls
nicht den Regelbreiten der FGSV.
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3 Methodische Vorgehensweise

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind
die Knotenstrombelastungen im Rahmen einer 24-stiindigen Verkehrserhebung am Donnerstag,
den 26.08.2021 erhoben worden. Die Verkehrserhebung fand somit innerhalb des von der FGSV
empfohlenen Erhebungszeitraums statt. Die Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE) der
FGSV sehen Verkehrserhebungen in dem Zeitraum von Marz bis Oktober, auferhalb von
Schulferien und in Wochen ohne Feiertage vor. Die Daten wurden mit Querschnittswerten aus

dem Bielefelder Verkehrsmodell abgeglichen und als plausibel eingestuft.

Die Verkehrserhebung fand wie folgt statt:

Tabelle 3-1: Daten der zugrundeliegenden Verkehrserhebungen

Erhebungszeitraum
KP-Nr. KP-Name Erhebungsdatum
1 Werkering / Am Stadtholz 26.08.2021 24h
2 Eckendorfer Stral3e / Am Stadtholz 26.08.2021 24h

3.1 Analysefall AF

Das Verkehrsaufkommen des Analysefalls ist wie unter 3 beschrieben erhoben worden. Die
Erhebungsergebnisse finden sich in den Anlagen. Die Spitzenstunden, die Stunden maximaler
Verkehrsbelastung, ergeben sich flr den Analysefall wie in Tabelle 3-2 dargestellt: Tabelle 3-2:
Stunden maximaler Verkehrsbelastung

Vormittagsspitze | Nachmittagsspitze
KP-Nr. KP-Name
1 Werkering / Am Stadtholz 07:15 - 08:15 16:30—-17:30
2 Eckendorfer Stral3e / Am Stadtholz 07:15 - 08:15 16:15-17:15

3.1 Prognosefall 1

Im Prognosefall 1 soll zusatzlich das Verkehrsaufkommen des geplanten Baurechts des
Bebauungsplanes Nr. 111/3/103.00 ermittelt und berlcksichtigt werden. Grundlage zur Ermittlung
des zusatzlichen Verkehrsautfkommens sind Art und Mal3 der geplanten gewerblichen Nutzung.
Es soll in dieser Untersuchung eine Buronutzung mit 5.000m2 BGF und eine Polizeidienststelle

mit ca. 19.000m2 BGF verkehrstechnisch betrachtet werden.

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de
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4 Verkehrsnachfrage

4.1 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — Prognosefall 1.1

Grundlage zur Ermittlung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben tber
die zukinftige Nutzung des Plangebiets, also die Flachen fir gewerbliche Nutzung. Mithilfe des
gangigen Programms Ver_Bau?! ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung® [vgl. Bosserhoff 2017] und unter Ansatz Ortsspezifischer Mobilitdtsparameter,
lasst sich das werktagliche Verkehrsaufkommen aller Personen ermitteln und durch
nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr auf die einzelnen Tagesstunden
verteilen. Auf Basis von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern, die dem Programm
Ver_Bau sowie der Haushaltsbefragung Bielefeld 2017 zu entnehmen sind, lassen sich aus den
planerischen Vorgaben die Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag abschétzen, die im
Beschaftigten- und Besucher-, sowie im Guterverkehr entstehen. FiUr die Parameter der
Verkehrserzeugung der Polizeidienststelle wird ebenfalls auf Werte aus dem Programm Ver_Bau
zurlickgegriffen, sodass plausible Annahmen fiir die Anzahl der Beschéftigten sowie der
Besucher und der Einsatzfahrten getroffen werden kdnnen. Diese Parameter werden weiter
detailliert, in dem der konkrete Planungstand der Polizeidienststelle berlcksichtigt wird. Die

Dienstelle soll im 24h Dauerbetrieb im 3-Schicht System betrieben werden.

Zunachst ist die Anzahl der Beschéftigten sowie die Anzahl der Kunden und Besucher zu
ermitteln. Tabelle 4-1 ist zu entnehmen, dass auf Grundlage der angenommenen

Verkehrserzeugungsparameter mit insgesamt 475 Beschaftigten zu rechnen ist.

Baufeld Nutzung BGFin [m?] Beschéftigte [B] Kunden / Besucher [K]
GE Gewerbe / Biiro 5.000 125
PO Beschaftigte 19.000 475
pa I - I 24.000] 600I 0

gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Beschaftigte [B] Gewerbe / Biro: 20-40 40 BGF/Beschaftigten
- Beschaftigte [B] Dienststelle: 20-40 40 BGF/Beschaftigten

1pas Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im
gesamten deutschsprachigen Raum und dariiber hinaus von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es
beruht auf einer Methodik und entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten gemaR dem Heft 42 der Schriftenreihe der
Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemafd den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fir Stralen-
und Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Verdffentlichung im August 2001 wird das Programm jahrlich aktualisiert, damit die
Aktualitét und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-
Verkehrs gewahrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de
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Tabelle 4-1: Ermittlung der Personenanzahl

Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln. In
Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Personenanzahl etwa

1.548 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Wege [W]
Baufeld Nutzung BGF/NFin [m?3] Beschéftigte [B]
Beschéftigte I Kunden / Besucher I I Y
GE Gewerbe / Biiro 5.000 125 250 63 313
PO Beschéftigte 19.000 475 760 475 1.235
3 | - | 24.000 600| 1.548

gewahlte Berechnungsvorgaben:

* Beschaftigte [B] Buro 2,5-3,0 2,5 [W/B]
- Beschaftigte [B] Dienststelle 2,0-2,2 2 [W/B]
* Besucher [K] Biro 0,5-2,0 0,5 [W/B]
* Besucher [K] Dienststelle 0,5-2,0 1[W/B]
. Anteil anwesender Beschaftigter: 80,00 [%]

Tabelle 4-2: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade in Anlehnung an die
Haushaltsbefragung der Stadt Bielefeld ermitteln. Tabelle 4-3 ist zu entnehmen, dass an einem
durchschnittlichen Werktag mit etwa 942 Pkw-Fahrten im Beschaftigten- und Besucherverkehr
(ohne Dienstfahrten) zu rechnen ist. Zusatzlich werden, ebenfalls in Anlehnung an die Werte aus
der Literatur, pauschal 400 Einsatzfahrten angenommen.

eaufkommen [W] v-Fahrten Guterverkehr Kfz-Fah
Baufeld Nutzung Kunden / Besucher Kunden / Besucher (Lkw) Lkw / Lfw
Beschaftigte Beschaftigte Pkw Kfz gesamt
GE Gewerbe / Biiro 250 63 136 45 6 182 6 188
PO Beschaftigte 760 475 415 345 21 760 21 781
PO Dienst- / Einsatzf. 400 400 400
> 1.010 538 951 391 27) 1.342] 27 1.369

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de
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gewahlte Berechnungsvorgaben:

- Anteil der Fahrten im MIV

Beschaftigte Biiro[ % ] 60,00

Besucher Buro[ % ] 80,00
- Fahrzeugbesetzungsgrad

Beschaftigte Buro[P/Fz] 1,10

Besucher Biro[ P/ Fz] 1,10
- Guterverkehr

Buro[Lkw-F/B] 0,05

- Guterverkehr Verbundeffekt 10[%]

Tabelle 4-3: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Daruber hinaus kann der Anteil der werktaglichen Fahrten im Gter- und Lieferverkehr ebenfalls
Uber spezifische Verkehrserzeugungsparameter abgeschétzt werden. In Summe ist mit etwa 27
zusatzlichen Fahrten taglich im Guterverkehr (inkl. Kurier-, Express- und Paketdienste) zu

rechnen.

Durch die geplante Nutzung entstehen demnach etwa 1.369 Kfz-Fahrten an einem
durchschnittlichen Werktag. Die Verteilung der 1.369 Kfz-Fahrten auf Stundenintervalle und

aufgeteilt nach Quell- und Zielverkehr ist Abbildung 4 zu entnehmen.

Quell- und Zielverkehr Gesamt, im Tagesverlauf
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Abbildung 4: Verteilung der Fahrten im Tagesverlauf (Differenzen in den Summen rundungsbedingt)

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens
zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (92 Fahrten im Quellverkehr, 51 Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr mit 109 Fahrten im Quell- sowie 30 Fahrten im

Zielverkehr.
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Quell- und Zielverkehr Gesamt, ohne Dienstfahrten
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Abbildung 5: Verteilung der Fahrten im Tagesverlauf, ohne Dienstfahrten

4.2 Vergleich der Querschnittsbelastungen der Planfalle gemafl RLS-19

Zusatzlich zur prognostizierten Verkehrsnachfrage fir die geplanten Nutzungen wurde die

Verkehrsnachfrage im Lkw-Verkehr auf dem Werkering fur einen zuséatzlichen Planfall erhdht, um eine

Entwicklung der anliegenden gewerblichen Nutzungen mit zu betrachten.

Tabelle 4-4: Vergleich der Querschnittsbelastungen

RLS-19

AF
26.08.2021

06:00 - 22:00 Uhr

22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw?2 Pkw Lkw1 Lkw2
KP 2 Nord 1 12.478 240 171 850 23 12
KP 2 Ost 2 27.930 776 689 2.197 60 50
siidlich Werkering 3 15.107 410 349 901 26 21
KP 2 West 4 27.520 760 679 2.229 61 51
Werkering 5 201 147 104 13 - 7|
RLS-19 P1.1 PO
06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Neuverkehr 1297 22 3 44
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
KP 2 Nord 1 12.673 243 171 857 23 12
KP 2 Ost 2 28.384 784 690 2.212 60 50
siidlich Werkering 3 15.302 413 349 908 26 21
KP 2 West 4 27.974 768 680 2.244 61 51
Werkering 5 1.329 165 106 48 - 7|
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de
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RLS-19 P1.1 PO + zusdtzliche Lkw-Fahrten Werkering
06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Neuverkehr 147 104 7
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw?2
KP 2 Nord 1 12.673 265 187 857 23 13
KP 2 Ost 2 28.384 835 726 2212 60 52
siidlich Werkering 3 15.302 435 365 908 26 22
KP 2 West 4 27.974 819 716 2.244 61 53
Werkering 5 1.329 282 190 48 13

5 Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte bzw. die Beurteilung der Qualitit des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt gemafl den Vorgaben des Handbuchs fir
die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Straen- und
Verkehrswesen fir signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das Verfahren gilt fur
einzelne Knotenpunkte mit festzeitgesteuerten Signalprogrammen. Verkehrsabhangige
Steuerungen, z.B. bei einer Priorisierung des offentlichen Verkehrs, kdnnen nicht beriicksichtigt
werden. Zudem gibt das Verfahren keinen Aufschluss Uber die Leistungsfahigkeit
aufeinanderfolgender  Knotenpunkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr der

Knotenpunkzufahrt bis in die benachbarte Knotenpunktausfahrt bzw. dariiber hinaus zurtickstaut.

Die Qualitdt des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt sechs
Qualitatsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitat von QSV A bis QSV F abnimmt.
Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den
Spitzenstunden die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an
Knotenpunkten die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der

nachfolgenden Tabelle 5-1 zu entnehmen.

Tabelle 5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die QSV

Knotenpunkte ohne LSA
QSsv Kncr)rt]ietnlf)gzkte Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
Kreuzung Einmindung

AR <205 <10s <10s <10s
B <35s <20s <10s <10s

C <50s <30s <15s <15s

D <70s <45s <20s <15s
>70s >45s <25s <20s

qi>Ci qi>Ci >25s >20s
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Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rulckstau auf. [vgl. FGSV 2015, S4-9] Wird die QSV D bei
vorfahrtsbeschilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in
der untergeordneten Zufahrt der vorfahrtsbeschilderten Einmindung Haltevorgdnge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich voribergehend ein merklicher Stau im
Nebenstrom ergeben, der sich jedoch wieder zurtckbildet. [vgl. FGSV 2015, S5-5]

5.1 Analysefall

5.1.1 Knotenpunkt 1 — Am Stadtholz / Werkering

Knotenpunkt 1 wird als nichtsignalisierter, vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt betrieben.

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 1 fir die

vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Die Berechnungen sind

:

den Anlagen zu entnehmen.

.

Werkering 41 =2 Werkering 41

Zjoyipers wy
zjoyipels wy

Z|oyipels wy
Z|joyypels wy

Abbildung 6: HBS KP1 AF vormittags Abbildung 7: HBS KP1 AF nachmittags

Der Knotenpunkt ist im Analysefall leistungsfahig. Es wird die hochste Qualitat der

Verkehrsabwicklung, QSV A, erreicht.

5.1.2 Knotenpunkt 2 — Eckendorfer Straf3e / Am Stadtholz

Der Knotenpunt 2 wird als signalisierter Knotenpunkt mit voll verkehrsabhangiger Steuerung

betrieben. Zum Nachweis der Leistungsfahigkeit gemall HBS 2015 werden die in der
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Signalsteuerung hinterlegten Festzeitprogramme, welche sich fur die Spitzenstunden ergeben,
verwendet. In diesem Falle sind dies das Signalprogramm P01 (vormittags) sowie
Signhalprogramm P03 (nachmittags).

Der Knotenpunkt weist in seiner Gestaltung am nordlichen Knotenarm einen freien
Rechtsabbieger auf. Diese Ausbauform entspricht nicht mehr den aktuellen Regelwerken,
weshalb in der Betrachtung der Leistungsfahigkeit auch der Rechtsabbiegestrom als signalisiert
betrachtet wird. Dies hat entsprechende Auswirkungen auf die ermittelten Qualitatsstufen der
Verkehrsabwicklung.

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 2 fir die
vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Die Berechnungen sind
den Anlagen zu entnehmen.

Am Stadtholz Nord
Am Stadtholz Nord
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Abbildung 8: HBS KP2 AF vormittags Abbildung 9: HBS KP2 AF nachmittags

Knotenpunkt 2 ist im Analysefall in der vormittaglichen Spitzenstunde stark ausgelastet und

erreicht auf zwei Knotenstrémen die QSV E und ist damit nur eingeschrankt leistungsfahig.

Am 6stlichen Knotenarm wird fir den Linksabbieger vormittags eine mittlere Wartezeit von 124,5s
ermittelt. Der Aufstellstreifen (LAnge ca. 110 Meter) kann den Riickstau bei einem ermittelten
Maximalstau, welcher mit einer statistischen Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird, nicht

komplett aufnehmen. Die 95%-Stauldnge Los;betragt fur den Fahrstreifen 118 Meter.

Am nordlichen Knotenarm wird fur den Linksabbieger vormittags eine mittlere Wartezeit von 72s
ermittelt. Der Aufstellstreifen (Lange ca. 40 Meter) kann den Rickstau aufnehmen. Die

95%Staulénge Lgsjbetragt fir den Fahrstreifen 39 Meter.

Am nordlichen Knotenarm wird fir den Linksabbieger nachmittags eine mittlere Wartezeit von
91,2s ermittelt. Der Aufstellstreifen (Lange ca. 40 Meter) kann den Ruckstau aufnehmen. Die

95%-Staulange Lgs; betragt fur den Fahrstreifen 39 Meter.
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5.2 Prognosefall 1.1 + zusétzliche Fahrten am Werkering

5.2.1 Verkehrsverteilung / Routenwahl

Es wird, als Worst-Case-Annahme, weiterhin davon ausgegangen, dass 100% des Quell- und
Zielverkehrs Uber die Einmindung Werkering abgewickelt wird, auch wenn die Quell- und
Zielverkehre der Beschaftigten der Blronutzung zukiinftig Gber ein Parkhaus auf der
gegeniberliegenden Seite abgewickelt werden sollen. Lediglich die Dienst-/Einsatzfahrten der
Polizeidienststelle werden direkt Uber einen weiteren Anschluss an der Stral3e Am Stadtholz,
gegeniuber der Einmindung Hakenort, abgewickelt. Die von Siden kommenden Fahrzeuge

passieren entsprechend nur den Knotenpunkt 1.

Es wird weiterhin, im Hinblick auf die ggf. steigende Verkehrsnachfrage am Werkering durch
anliegende Gewerbenutzungen die bestehende Verkehrsnachfrage im Lkw-Verkehr im Quell- und

Zielverkehr des Werkerings in den Spitzenstunden verdoppelt werden.

Die Verkehrsverteilung wird in Anlehnung an die Knotenstrombelastungen des Analysefalls am

Knotenpunkt 2 wie folgt angenommen:

QV: 35%

QV: 35% ZV: 35%

ZV: 35%
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QV: 15%

ZV: 15%

QV: 100%
ZV:100%

QV: 15%
ZV: 15%
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Luftbild: Knotenpunkt 2 Eckendorfer Strae / Am Stadtholz
Quelle: Geoportal Bielefeld, stadtplan.bielefeld.de

5.2.2 Knotenpunkt 1

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 1 fir die

vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 dar. Die Berechnungen
sind den Anlagen zu entnehmen.

. .

Werkering _1 ] el Werkering _1 J s

zj0yapels wy
Zjoypels wy

5 5
Abbildung 10: HBS KP1 P1 vormittags Abbildung 11: HBS KP1 P1 nachmittags

Der Knotenpunkt 1 istim Prognosefall leistungsfahig. Die Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung
verandern sich gegentber dem Analysefall am Knotenarm Werkering vormittags auf QSV C und
nachmittags auf QSV B.

5.2.3 Knotenpunkt 2

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 2 flir die
vormittagliche und nachmittégliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 dar. Die Berechnungen
sind den Anlagen zu entnehmen.
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Abbildung 12: HBS KP2 P1 vormittags Abbildung 13: HBS KP2 P1 nachmittags
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Der Knotenpunkt 2 ist im Prognosefall unter Berlcksichtigung derselben durchschnittlichen
Freigabezeiten wie im Analysefall weiterhin nicht als leistungsfahig einzustufen. Am 6stlichen
Knotenarm wird vormittags die Kapazitat Gberschritten (QSV F). Am Nachmittag sinkt die QSV
am nordlichen Knotenarm auf dem Linksabbiegestreifen auf QSV E.

Mit Anpassungen an den durchschnittichen Freigabezeiten, welche im Rahmen der
verkehrsabhéangigen Steuerung moglich erscheinen, kann die Qualitat der Verkehrsabwicklung
fur beide Spitzenstunden auf QSV D verbessert werden.

Hierzu wird vormittags die durchschnittliche Freigabezeit der Signalgruppen K8 (Linksabbieger
von Osten, +5s) und K6 (Linksabbieger von Norden, +1s) zu Lasten von K3 (geradeaus und

rechts von Westen, -5s) verlangert. Die Aufstellstreifen kdnnen die 95%-Stauldnge aufnehmen.

Am Nachmittag wird die durchschnittliche Freigabezeit der Signalgruppen K2 (Linksabbieger von
Siuden, +1s), K8 (Linksabbieger von Osten, +1s) sowie K6 (+2s) zu Lasten von K3 (-1s)
verlangert. Die Aufstellstreifen fir den Linksabbiegestreifen sowie den Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen von Siden sind dennoch nicht in der Lage, den Verkehr komplett
aufzunehmen. Die 95%-Staulange betragt auf dem Linksabbieger 91 Meter; auf dem Geradeaus-
und Rechtsabbiegestreifen betragt sie 82 Meter. Am ndrdlichen Knotenarm wird flr den
Linksabbieger nachmittags eine mittlere Wartezeit von 60,8s ermittelt. Der Aufstellstreifen (Lange
ca. 40 Meter) kann den Rickstau ebenfalls nicht komplett aufnehmen. Die 95%-Staulange Los
betragt fur den Fahrstreifen 52 Meter. Gegebenenfalls entstehende Auswirkungen auf

angrenzende Fahrstreifen kénnen mit den Mitteln des HBS nicht weiter untersucht werden.

Am Stadtholz Nord
Am Stadtholz Nord

(o]
=]
(o]
o

[l

Eckendorfer Str. West Eckendorfer Str. West

e

—* C Eckendorfer Str. Ost — C Eckendorfer Str. Ost

G

D

.

Am Stadtholz Sid
Am Stadtholz Siid

Abbildung 14: HBS KP2 P1 vormittags optimiert Abbildung 15: HBS KP2 P1 nachmittags optimiert
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5.3 Zusammenfassung der Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes hat ergeben, dass diese im
Analysefall sowie im Prognosefall in den Spitzenstunden nicht uneingeschrankt leistungsfahig

sind.

Knotenpunkt 1 ist im Analysefall sowie im Prognosefall als leistungsfahig einzustufen. Die
Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung verandern sich gegeniiber dem Analysefall am
Knotenarm Werkering vormittags auf QSV C und nachmittags auf QSV B.

Knotenpunkt 2 ist im Analysefall in der vormittaglichen Spitzenstunde stark ausgelastet und

erreicht auf zwei Knotenstromen die QSV E und ist damit nur eingeschrankt leistungsfahig.

Der Knotenpunkt 2 ist im Prognosefall unter Berlcksichtigung derselben durchschnittlichen
Freigabezeiten wie im Analysefall weiterhin nicht als leistungsfahig einzustufen. Am 6stlichen
Knotenarm wird vormittags die Kapazitat tGberschritten (QSV F). Am Nachmittag sinkt die QSV
am nordlichen Knotenarm auf dem Linksabbiegestreifen auf QSV E.

Mit den beschriebenen Anpassungen an den durchschnittlichen Freigabezeiten, welche im
Rahmen der verkehrsabhangigen Steuerung moglich erscheinen, kann die Qualitat der
Verkehrsabwicklung fiir beide Spitzenstunden auf QSV D verbessert werden. Die Aufstellstreifen
sind hierbei vormittags in der Lage, den Verkehr komplett aufzunehmen. Am Nachmittag sind die
Aufstellstreifen fur den Linksabbieger sowie den Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen von
Siden nicht in der Lage, den Verkehr komplett aufzunehmen. Die 95%-Staulange betragt auf
dem Linksabbiegestreifen 91 Meter; auf dem Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen betragt sie
82 Meter.

6 Zusammenfassung

Die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung wurde im Auftrag der btd Bauteam
Deutschland GmbH erstellt. Ziel war es das zusatzliche, werktagliche Verkehrsaufkommen des
geplanten Bebauungsplanes Nr. 111/3/103.00 ,Gewerbegebiet westlich am Stadtholz und stidlich
Werkering, 6stlich Am Stadtholz und nérdlich Hakenort“ abzuschatzen und die Auswirkungen auf

das offentliche StralRennetz zu untersuchen.

Es ergeben sich durch die geplante gewerbliche Nutzung (Blrogewerbe) mit ca. 5.000m? BGF
sowie eine Polizeidienststelle mit ca. 19.000m? BGF etwa 1.369 zusatzliche Kfz-Fahrten an einem

durchschnittlichen Werktag.

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens
zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (92 Fahrten im Quellverkehr, 51 Fahrten im Zielverkehr) und
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nachmittags zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr mit 109 Fahrten im Quell- sowie 30 Fahrten im
Zielverkehr.

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hat ergeben, dass der Knotenpunkt 1

sowohl im Analysefall als auch im Prognosefall als leistungsféahig einzustufen ist.

Knotenpunkt 2 ist im Analysefall in der vormittaglichen Spitzenstunde stark ausgelastet und
erreicht auf zwei Knotenstromen die QSV E und ist damit nur eingeschrankt leistungsfahig. Der
Knotenpunkt 2 ist im Prognosefall unter Berlicksichtigung derselben durchschnittlichen

Freigabezeiten wie im Analysefall weiterhin nicht als leistungsfahig einzustufen.

Mit Anpassungen an den durchschnittichen Freigabezeiten, welche im Rahmen der
verkehrsabhéangigen Steuerung moglich erscheinen, kann die Qualitat der Verkehrsabwicklung
fir beide Spitzenstunden auf QSV D verbessert werden. Die Aufstellstreifen sind hierbei

vormittags in der Lage, den Verkehr komplett aufzunehmen.

Am Nachmittag sind die Aufstellstreifen flr den Linksabbieger sowie den Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen von Siden nicht in der Lage, den Verkehr komplett aufzunehmen. Die
95%-Staulange betragt auf dem Linksabbiegestreifen 91 Meter; auf dem Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen betragt sie 82 Meter. Es wird daher empfohlen die Routinen der
verkehrsabhangigen Signalisierung im Hinblick auf die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken
zu Uberprifen und gegebenenfalls notwendige Anpassungen sowie mogliche Optimierungen

vorzunehmen.

Eine signifikante Verbesserung im Sinne der 95%-Staulange sowie der daraus resultierenden
Anforderungen an die Aufstellstreifen kann nur durch einen Umbau bzw. einen Ausbau des

Knotenpunktes oder eine Verringerung der Verkehrsnachfrage erfolgen.

Es wird in diesem Zusammenhang und auch zur Férderung des Rad- und FuRRgangerverkehrs
empfohlen die Breiten der Radverkehrsanlagen sowie der Gehwege, insbesondere im Hinblick
auf weitere stadtebauliche Entwicklungen zu prifen und ggf. den neuen Anforderungen

anzupassen.

i.A. Immo Hils

Dusseldorf, 17.05.2022
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Am Stadtholz / Werkering
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Anlage 2: Knotenstrombelastungen KP1 Analysefall Spitzenstunde vormittags
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Am Stadtholz / Werkering
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Anlage 3: Knotenstrombelastungen KP1 Analysefall Spitzenstunde nachmittags

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de

Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -3-

Tel.: 0211-687 829-10



Am Stadtholz / Werkering
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Anlage 4: Knotenstrombelastungen KP2 Analysefall 24-h-Block
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Eckendorfer StraRe / Am Stadtholz
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Anlage 5: Knotenstrombelastungen KP2 Analysefall Spitzenstunde vormittags
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Eckendorfer StraRe / Am Stadtholz

Zst.: 02
26.08.2021

07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
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Anlage 6: Knotenstrombelastungen KP2 Analysefall Spitzenstunde nachmittags
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Eckendorfer StraBe / Am Stadtholz
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Anlage 7: HBS KP1 AF vormittags
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz

B: Verkehrsdaten: \werkering
Datum:  26.08.2021, Donnerstag

07:15 - 08:15
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M Lage: Uhrzeit:
é Jl Verkeh | Analyse
erkehrsregelung:
S s innerhalb (98
E Zielvorgaben: Zeichen 2
D_»i*
m—': .
Mittlere von Ballungsraumen
)& __|, Qualitatss 05 StVo
fartezeit tw =
O-o ufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt  |Verkehrsstrom Fahrstreifen igerfurt
Fahrstreifen FGU
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) !
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein -
F12 -—- - - nein nein
4 0
B 6 1 2 nein - -
F34 -—- - - nein nein
7 0 1
1 - — —
c 8
F56 - - - nein nein
Bemessungsverkehrsstirke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt  |Verkehrsstrom Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
QRad,i qLy,i lLkw-+Bus,i OJLkwk,i QFz,i QFg,i fre,i QPE,i
[Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 757 0 18 775 1,016 788
A 3 0 9 0 14 23 1,426 33
F12 0
4 0 4 0 12 16 - 1,525 24
B 6 0 1 0 2 3 1,467 4
F34 0 ---
7 0 3 0 1 4 1,175 5
C 8 0 501 0 13 514 1,018 523
F56 0
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
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4 4 Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz
[]
1 i «—38 B: Werkering
1 1 ‘ 7 . .
A IF12 F56] C |Verkehrsdaten: Datum: 26.08.2021, Donnerstag
S | : Uhrzeit: 07:15 - 08:15
3 ‘ 1 1
: % v Analyse
e 7 Lage: innerhalb von Ballungsraumen
F Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrsstrom Verkersstarke Kapazitat Cpe,i Auslastungsgrad
gee,i [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
xi [-]
13 (12) 14 15 (13*14)
2 788 1800 0,438
8 523 1800 0,291
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6, und 7
Verkehrsstrom Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
gee,i [Pkw-E/h]
Op,i [Fz/h] Gee,i [Pkw-E/h] fieks [-]
16 (12) 17 18 19
3 33 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 4 1600 1194 1,000 1,000
7 (j=F34) 5 775 532 1,000
ohne RA mit RA
6 4 775 465
1,000 1,000
4(j=F12) 24 1293 194 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrsstrom Kapazitat Cpe,i Auslastungsgrad staufreier Zustand
[Pkw-E/h]
xi [-] po7 [-]
20 (18*19) 21 (12/18) 22
3 1194
0,027
7 532 0,009 0,991
6 465 0,009
Kapazitit der Verkehrsstrome 4
Verkehrsstrom Kapazitat Cpe,i Auslastungsgrad
[Pkw-E/h] xa [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4
192 0,127
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
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S Knotenpunkt: A: Am Stadtholz
Jl B: Werkering
é Verkehrsdaten: Datum: 26.08.2021, Donnerstag
Y= it . - .
3 Uhrzeit: 07:15-08:15
Analyse
@ n 2 Lage: innerhalb von Ballungsrdaumen
A
- 3
)& __|, Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
I Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
D Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke] Kapazitat Verkehrszusammenstzung
. frem
xi n QPE,i CrEm [-]
L] [Phw-E] [Pkw-E/h]
21 (15,21,24) 22 (2) 23 (12)/ 24 25
4 0,127
1,516
B 2 29 635
6 0,009
7 0,009 1
C 528 1800 1,019
8 0,291 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt [Verkehrsstrom| Verkehrszusammensetzung Kapazitat in Kapazitatin [Kapazitatsreserve| mittlere [Qualitdtsstufe
Pkw-E/h Fz/h Wartezeit
fre,i bzw. Ri bzw.
feem [-] Cre,i bzw. Cre,i Ci bzw Cm Rm [Fz/h] tw,;i bzw. Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] tw,m [s]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,016 1800 1771 996 4
A
3 1,426 1194 837 814 4
4 - — — -
B
7 — - - —
C
B 4+6 1,516 635 419 400 9
C 7+8 1,019 1800 1767 1249 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVges
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Anlage 8: HBS AF KP1 nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
wn3 Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz
Jl B: Verkehrsdaten: werkering
g? S— Datum:  26.08.2021, Donnerstag
® Uhrzeit:
i Lage: Anal
18 nalyse .30-17-
w 2 Y 16:30-17:30
2 Vi Verkehrsregelung: innerhalb
g [P EEe S Zeichen 2
Zielvorgaben: 45 s
I Mittlere .
Oe o von Ballungsrdaumen
Qualitatss 05 StVo
fartezeit tw =
ufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt  |Verkehrsstrom Fahrstreifen igerfurt
Fahrstreifen .
« . . _ FGU
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) !
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 --- nein - -
F12 - - - nein nein
4 0 -
B 6 1 2 nein
F34 --- - - nein nein
7 0 1
8 1 -
C
F56 - - - nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt  |Verkehrsstrom Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
QRad,i qLv,i OlLkw+Bus,i OLkwK,i OFz,i qFg,i fre,i QPE,i
[Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 603 0 7 610 1,008 615
A 3 0 3 0 3 6 1,350 8
F12 0 -
4 0 14 0 3 17 1,124 19
B 6 0 3 0 0 3 1,000 3
F34 0 -
7 0 0,1 0 0 0,1 1,000 0
C 8 0 764 0 12 776 1,011 784
F56 0 -

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
1 4 Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz
! i «—38 B: Werkering
1 H v 7
A IF12 F56! C [Verkehrsdaten: Datum: 26.08.2021, Donnerstag
2— ! ! Uhrzeit: 16:30 - 17:30
3 ‘ 1 1
: z v Analyse
. 7 Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
“ r Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrsstrom Verkersstarke qpe,i Kapazitat Cpg,i Auslastungsgrad
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
Xi [-]
13 (12) 14 15 (13*14)
2 615 1800 0,342
8 784 1800 0,436
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6, und 7
Verkehrsstrom Verkersstarke qpe,i Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
[Pkw-E/h]
Qp,i [Fz/h] Gpe,i [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 8 ohne RA mit RA| ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1200 1,000 1,000
7 (j=F34) 0 610 642 1,000
ohne RA mit RA
6 3 610 569
1,000 1,000
4(j=F12) 19 1386,1 171 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
Cpe,i [Pkw-
E/h] xi [-] po,7 [-]
20 (18*19) 21 (12/18) 22
3 1200
0,007
7 642 0,000 1,000
6 569 0,005
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad xa [-]
Cpe,i [Pkw-
E/h]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4
170 0,112
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
r> Knotenpunkt: A: Am Stadtholz
J l B: Werkering
é Verkehrsdaten: Datum: 26.08.2021, Donnerstag
B - R id Uhrzeit: 16:30-17:30
H Analyse
w Eg: Lage: innerhalb von Ballungsrdaumen
> —wi
- Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
- Joo 3 g g
I Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
©ic Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt |Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze IVerkehrsstarke| Kapazitat Verkehrszusammenstzung
. frem
Xi n QPEi Crem [-]
] [Plow-E] [Pkw-E/h]
21 (15,21,24) 22 (2) 23 (12)/ 24 25
4 0,112
1,105
B 2 22 589
6 0,005
7 0,000 1
C 785 1800 1,011
8 0,436
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt  |Verkehrsstrom| Verkehrszusammensetzung Kapazitat in Kapazitdtin [Kapazitdtsreserve| mittlere |Qualitatsstufe
Pkw-E/h Fz/h Wartezeit
fre,i bzw. Ri bzw.
foem [-] CpE,i bzw. Cpe,i Cibzw Cr Rm [Fz/h] tw, bzw. Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] tw,m [S]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,008 1800 1786 1176 3
A
3 1,350 1200 889 883 4
4 - — - -
B
6 — - — —
7 - - - -
C
8 — - — —
B 4+6 1,105 589 533 513 7
C 7+8 1,011 1800 1781 1005 4
erreichbare Qualitatsstufe QSVges
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Anlage 9: HBS AF KP2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum: 29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
i, v ALkw+Bus Aikwk Akez dsv fsv Anzahl Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 56 2 0 1,026 1 nein nein
2 687 26 18 1,064 2 ja nein
3 170 10 4 1,073 1 ja nein
4 173 1 1,037 1 nein nein
5 251 0 1,018 2 ja nein
6 76 4 1,129 1 ja nein
7 227 8 5 1,056 1 nein nein
8 983 32 20 1,052 2 ja nein
9 106 2 1 1,028 1 ja nein
10 80 4 0 1,036 1 nein nein
11 367 5 0 1,010 2 ja nein
12 73 2 3 1,077 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zuifahit Fahrt- K B b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. 9rg dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lange
[m] [m] [m] [m]
n635
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Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -14 - Tel.: 0211-687 829-10



Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formbilatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum:_29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. tg; ds.i te; Coi Coii Cew; Corii Ciai Craii
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K4 1,847 1949 6 136

2 K3 1,915 1880 37 714

3 K3 1,932 1863 37 708

4 K2 1,867 1928 14 289

5 K1 1,832 1965 20 413

6 K1 2,033 1771 20 372

7 K8 1,901 1894 13 265

8 K7 1,894 1901 42 817

9 K7 1,850 1946 42 837

10 K6 1,864 1931 6 135

11 K5 1,818 1980 18 376

12 K5 1,938 1858 18 353

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NE. Bez. q de drRA dia Nk Nis, 90, C; Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K3 457 273 184 17,344 712

12 K3 458 458 17,369 714
13 K4 58 58 8,936 4,356 136
21 K1 167 80 87 9,296 8,038 391

22 K1 1T 177 8,381 413
23 K2 181 181 12,854 9,847 289
31 K7 573 464 109 21,024 821

32 K7 571 571 20,991 817
33 K8 240 240 17,357 18,615 265
41 K5 222 144 78 10,947 368

42 K5 228 228 11,175 376
43 Ké 84 84 6,437 6,331 135

AMPEL Version 63,5
emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Disseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum:_29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Stréme qj Xj faj Ngg; Nums;j L os; twj Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2,3 457 0,642 0,38 1,178 11,587 111 31,4 B
12 K3 2 458 0,641 0,38 1,176 11,607 111 314 B
13 K4 1 58 0,426 0,07 0,433 1,978 27 56,1 D
21 K1 56 167 0,427 0,21 0,440 4,465 52 38,3 C
22 K1 5 17 0,429 0,21 0,443 4,711 51 38,1 C
23 K2 4 181 0,626 0,15 1,064 5,781 61 53,1 D
31 K7 8,9 573 0,698 0,43 1,606 14,568 132 30,3 B
32 K7 8 571 0,699 0,43 1,615 14,542 133 30,4 B
33 K8 V4 240 0,906 0,14 6,044 12,610 118 1245 E
41 K5 11,142 222 0,603 0,19 0,961 6,602 68 46,4 C
42 K5 11 228 0,606 0,19 0,975 6,774 68 46,4 C
43 K6 10 84 0,622 0,07 1,003 3,272 39 72,0 E
Gesamt 3416 0,648 42,8
FuBgédnger- /Radfahrerfurten
Ziifatirt Bez. g dRad Anzahl tw.max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

ne635
| emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum: 29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v Aikw+Bus ALkwk Akrz Asv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 83 0 0 1,000 1 nein nein
2 1000 7 5 1,013 2 ja nein
3 135 4 4 1,063 1 ja nein
4 246 4 5 1,041 1 nein nein
5 327 2 1 1,009 2 ja nein
6 202 3 4 1,039 1 ja nein
74 134 2 2 1,033 1 nein nein
8 930 15 6 1,021 2 ja nein
9 116 3 1 1,031 1 ja nein
10 136 1 1 1,016 1 nein nein
11 337 0 0 1,000 2 ja nein
12 99 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zatakitt Fahrt- NE L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
| gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
| gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgéanger-/Radfahrerfurten
Bez. 9rg dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
jon635
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum:_29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdaten (strombezogen)
Ni: Bez. tai dsii tej Coii Co,i Cpw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K4 1,800 2000 10 220

2 K3 1,823 1975 37 750

3 K3 1,913 1882 37 15

4 K2 1,874 1921 17 346

5 K1 1,816 1982 21 436

6 K1 1,871 1924 21 423

7 K8 1,859 1937 10 213

8 K7 1,838 1959 35 705

9 K7 1,856 1940 35 698

10 K6 1,829 1968 8 177

11 K5 1,800 2000 18 380

12 K5 1,800 2000 18 380

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. 9 e 9rA Gea Nk Nis 0, Ck, Chj Ci
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1" K3 574 431 143 23,573 741

12 K3 581 581 23,784 750
13 K4 83 83 9,167 5,162 220
21 K1 266 57 209 9,681 12,456 426

22 K1 273 273 12,702 436
23 K2 255 255 12,806 13,610 346
31 K7 535 415 120 22,157 703

32 K7 536 536 22,164 705
33 K8 138 138 17,754 8,557 213
41 K5 218 119 99 10,602 380

42 K5 218 218 10,602 380
43 Ké 138 138 6,560 10,202 AT

AMPEL Version 6.3.5
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Dusseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum:_29.09.2021
Zeitabschnitt: AF Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme gj X faj Ngg; Npms;j Los; twj Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2;3 574 0,775 0,38 2,658 16,669 145 40,2 C
12 K3 2 581 0,775 0,38 2,661 16,843 145 40,0 C
13 K4 1 83 0,377 0,11 0,351 2,492 31 471 C
21 K1 5,6 266 0,624 0,22 1,067 7,748 ¢ 443 ol
22 K1 5 273 0,626 0,22 1,077 7,937 L4 442 c
23 K2 4 255 0,737 0,18 1,943 8,639 85 59,0 D
31 K7 8,9 535 0,761 0,36 2,397 15,499 136 40,5 C
32 K7 8 536 0,760 0,36 2,385 15,505 136 40,4 C
33 K8 7 138 0,648 0,11 1,164 4,837 53 62,3 D
41 K5 11,12 218 0,574 0,19 0,838 6,343 64 448 C
42 K5 11 218 0,574 0,19 0,838 6,343 64 448 ol
43 K6 10 138 0,780 0,09 2,293 6,044 62 91,2 E
Gesamt 3815 0,711 454
FuBgénger- /Radfahrerfurten
- Bez. 9rg ARad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen konnen nach HBS2015 nicht bertcksichtigt werden.

jon 635
I emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Dusseldorf
Anlage 11: HBS P1 KP1 vormittags

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -19- Tel.: 0211-687 829-10



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
SR> Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz
Jl B: Verkehrsdaten: werkering
éﬁ R e Datum:
B Uhrzeit:
: Lage: -
in Planung SpH vormittags
=
. vi Verkehrsregelung: innerhalb
). E L Zeichen 2
Zielvorgaben: 45s
(_:H Mittlere von Ballungsrdaumen
Qualitatss 05 StVo
fartezeit tw =
ufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt  |Verkehrsstrom) Fahrstreifen gerfurt
Fahrstreifen -
« . . e FGU
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel (a/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) /
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 --- nein - -
F12 - - --- nein nein
4 0
B 6 1 2 nein
F34 - - - nein nein
7 0 1
8 1
c
F56 - - - nein nein
Bemessungsverkehrsstirke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt  [Verkehrsstrom Rad LV Lkw+Bus| LkwK FZ Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
QRad,i quv,i OfLkw-+Bus,i OfLkwk,i QFz,i QFg,i fre,i QPE,i
[Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 757 0 18 775 1,016 788
A 3 0 54 0 28 82 1,239 102
F12 0
4 0 75 0 24 99 - 1,170 116
B 6 0 14 0 4 18 - 1,156 21
F34 0
7 0 10 0 2 12 - 1,117 13
C 8 0 507 0 13 520 1,018 529
F56 0

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld

Bebauungsplan NR. 111/3.103.00
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
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. . |Verkehrsdaten: B: rkeri
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-ys.de Bielefeld - Stadthol Amcipis s

Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -23- N - Tet—6211-687 829-1
Uhrzeit: SpH vormittags

Planung




Verk e Untersuchung 1-S.Q ] A 0 )
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -24 - Tel.: 0211-687 829-10



. . innerhalb von Ballungsraumen
Verkehrstechnische Untersuchung vwvw.emlg-vs de Bielefeld - Stadtholzcenter info@emig-vs.de

ala D LD ’I{\’) Q0 2L - |.n'111 I‘O_I Q20

I
J\.uuuunvurnuu T ToT r =y c =TT =0



. . [Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo |
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Qualitatsstufe
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Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
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Verkehrstechnische Url
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Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6, und 7
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Verkehrsstrom Verkersstarke gpe,i . Hauptstrome Grundkapazitat | Abminderungsfaktor Fg
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Verkehrstechnische Url
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ohne RA
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Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
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Kapazitat der Verkehrsstrome 4
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| 185 0,626
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
SIS Knotenpunkt: A: Am Stadtholz
Jl B: Werkering
é Verkehrsdaten: Datum: 0
T Uhrzeit: SpH vormittags
i Planung
w A §§ Lage: innerhalb von Ballungsraumen
o— 3!
) __& | \Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
I Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
Q= Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt |Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze IVerkehrsstarke| Kapazitat Verkehrszusammenstzung
. frem
XI n QPE,i Cpem [-]
Y [Plow-E] [Pkw-E/h]
21 (15,21,24) 22 (2) 23 (12)/ 24 25
4 0,626 1168
B 2 137 276 ’
6 0,045
7 0,025 1
C 543 1800 1,020
8 0,294
Beurteilung der Qualitadt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt  |Verkehrsstrom| Verkehrszusammensetzung Kapazitat in Kapazitdtin [Kapazitdtsreserve| mittlere |Qualitatsstufe
Pkw-E/h Fz/h Wartezeit
fre,i bzw. Ri bzw.
foem [-] Cpe,i bzw. Cre,i Ci bzw Cm Rm [Fz/h] tw,i bzw. Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] twm [s]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,016 1800 1771 996 4
A
3 1,239 1183 954 872 4
4 — - — -
B
6 - — - —
7 - — - —
C
8 - — - —
B 4+6 1,168 276 236 119 30 C
C 7+8 1,020 1800 1765 1233 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
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Anlage 12: HBS P1 KP1 nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
N Knotenpunkt: A - C: Am Stadtholz
Jl B: Verkehrsdaten: werkering
6: e Datum:
N Uhrzeit:
i Lage: -
o 13 Planung SpH nachmittags
a—>=
N Vi Verkehrsregelung: innerhalb
g A I Zeichen 2
Zielvorgaben: 45s
‘JI Mittlere von Ballungsraumen
Qualitatss 05 StVo
fartezeit tw =
ufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt  |Verkehrsstrom Fahrstreifen gerfurt
Fahrstreifen FGU
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) )
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
F12 - - -—- nein nein
4 0
B 6 1 2 nein - -
F34 - - --- nein nein
7 0 1
1 — - —
c 8
F56 - - - nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt  |Verkehrsstrom) Rad LV Lkw+Bus | Lkwk Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
ORad,i qv,i JLkws+Bus,i OfLkwk,i QFz,i QFg,i fre,i QPE,i
[Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 614 0 7 621 1,008 626
A 3 0 29 0 6 35 1,120 39
F12 0
4 0 54 0 6 60 1,070 64
B 6 0 12 0 0 12 1,000 12
F34 0
7 0 3 0 0 3 1,000 3
C
8 0 777 0 12 789 - 1,011 797

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00
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F56

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

4 4 Knotenpunkt: ACAMSadthoz
i 3 <_t; B: Werkering
A EHZ Fssi \ C [Verkehrsdaten: Datum:
:}2_’ ! ! Uhrzeit: SpH nachmittags
v : ; Planung
—<<>v F34 o4
----- ;“--’; 7 Lage: innerhalb von Ballungsraumen
B46 Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrsstrom Verkersstarke qpe,i Kapazitat Cpe,i Auslastungsgrad
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
Xi [-]
13 (12) 14 15 (13*14)
2 626 1800 0,348
8 797 1800 0,443
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6, und 7
Verkehrsstrom Verkersstarke gpe,i Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
[Pkw-E/h]
Op.i [Fz/h] Gee,i [Pkw-E/h] fieks []
16 (12) 17 18 19
3 39 ohne RA mit RA| ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 3 1600 1196 1,000 1,000
7 (j=F34) 3 621 634 1,000
ohne RA mit RA
6 12 621 562
1,000 1,000
4(j=F12) 64 1413 164 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
Cpe,i [Pkw-
E/h] xi [-] po7 [-]
20 (18*19) 21 (12/18) 22
3 1196
0,033
7 634 0,005 0,995
6 562 0,021
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrsstrom Kapazitat Auslastungsgrad xa [-]
Coe,i [Pkw-
E/h]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00
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| 164 0,393
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Tr> Knotenpunkt: A: Am Stadtholz
J l B: Werkering
<l>> Verkehrsdaten: Datum: 0
b Uhrzeit: SpH nachmittags
H Planung
18 Lage: i a
® B age innerhalb von Ballungsraumen
> —yi
-4 P Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
“----2----
I Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45s
o4k Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt |Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze IVerkehrsstarke| Kapazitat Verkehrszusammenstzung
. frem
XI n QPE,i Cpem [-]
Y [Plow-E] [Pkw-E/h]
21 (15,21,24) 22 (2) 23 (12)/ 24 25
4 0,393 1058
B 2 76 310 ’
6 0,021
7 0,005 1
C 800 1800 1,011
8 0,443
Beurteilung der Qualitadt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt  |Verkehrsstrom| Verkehrszusammensetzung Kapazitat in Kapazitdtin [Kapazitdtsreserve| mittlere |Qualitatsstufe
Pkw-E/h Fz/h Wartezeit
fre,i bzw. Ri bzw.
foem [-] Cpe,i bzw. Cre,i Ci bzw Cm Rm [Fz/h] tw,i bzw. Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] twm [s]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,008 1800 1786 1165 3
A
3 1,120 1196 1068 1033 3
4 — - — -
B
6 - — - —
7 - — - —
C
8 - — - —
B 4+6 1,058 310 293 221 16 B
C 7+8 1,011 1800 1781 989 4
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
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Anlage 13: HBS P1 KP2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_ 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit , : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Yikw+Bus ALkwk Ykrz Asv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 56 2 0 1,026 1 nein nein
2 687 26 18 1,064 2 ja nein
3 188 10 10 1,108 1 ja nein
4 205 6 1,065 1 nein nein
5 265 2 1,027 2 ja nein
6 108 10 1,162 1 ja nein
7 245 8 11 1,085 1 nein nein
8 983 32 20 1,052 2 ja nein
9 106 2 1 1,028 1 ja nein
10 80 4 0 1,036 1 nein nein
11 375 5 6 1,033 2 ja nein
12 73 2 3 1,077 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt _Fahrt- - L b fy R fr s fo Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
i rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade i >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.3.7
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de

Bebauungsplan NR. 111/3.103.00

-64 -

Tel.: 0211-687 829-10



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002, 001 Datum:17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. ts,i s, te) Co; Co; Cpw,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,847 1949 6 136
2 K3 1,915 1880 37 714
3 K3 1,995 1805 37 686
4 K2 1,918 1877 14 282
5 K1 1,849 1947 20 409
6 K1 2,092 1721 20 361
7 K8 1,953 1843 13 258
8 K7 1,894 1901 42 817
9 K7 1,850 1946 42 837
10 K6 1,864 1931 6 135
11 K5 1,859 1937 18 368
12 K5 1,938 1858 18 353

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

iz, Bez. g Y AR Aia Nk Nius 90, Cyj Chj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

i K3 465 257 208 17,891 701

12 K3 474 474 18,158 714
13 K4 58 58 8,936 4,356 136
21 K1 191 66 125 8,964 9,218 376

22 K1 207 207 9,742 409
23 K2 218 218 12515 13,044 282
31 K7 573 464 109 21,024 821

32 K7 571 571 20,991 817
33 K8 264 264 16,894 27,614 258
41 K5 230 152 78 11,467 363

42 K5 234 234 11,623 368
43 K6 84 84 6,437 6,331 135

AMPEL Version 63 7
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_ 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X faj Ngej Nyis j Los; tw QSV
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2.3 465 0,663 0,38 1,318 12,026 116 32,5 B
12 K3 2 474 0,664 0,38 1,322 12,241 116 32,4 B
13 K4 58 0,426 0,07 0,433 1,978 27 56,1 D
21 K1 5,6 191 0,508 0,21 0,625 5,318 62 40,9 ]
22 K1 5 207 0,506 0,21 0,621 5,703 60 40,4 e
23 K2 218 0,773 0,15 2,379 8,201 83 71,2 E
31 K7 8,9 573 0,698 0,43 1,606 14,568 132 30,3 B
32 K7 571 0,699 0,43 1,615 14,542 133 30,4 B
33 K8 264 1,023 0,14 12,709 20,043 180 220,3 F
41 K5 11, 12 230 0,634 0,19 1,111 6,994 72 48,3 C
42 K5 11 234 0,636 0,19 1,124 7,113 72 48,3 ]
43 K6 10 84 0,622 0,07 1,003 3,272 39 72,0 E
Gesamt 3569 0,682 52,3
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
— Bez. Jrg JRad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden

Anlage 14: HBS P1 KP2 nachmittags
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_ 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Yikw+Bus Yukwk Ykrz Asv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 83 0 0 1,000 1 nein nein
2 1000 7 5 1,013 2 ja nein
3 145 4 6 1,077 1 ja nein
4 262 4 7 1,049 1 nein nein
5 334 2 2 1,013 2 ja nein
6 219 3 5 1,043 1 ja nein
7 144 2 3 1,040 1 nein nein
8 930 15 6 1,021 2 ja nein
9 116 3 1 1,031 1 ja nein
10 136 1 1 1,016 1 nein nein
11 341 0 i 1,004 2 ja nein
12 99 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit .Fahr‘(- NE L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ (%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.3.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tai ds.i te; Co;i Co,i Cew;i Cor,i Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,800 2000 10 220
2 K3 1,823 1975 37 750
3 K3 1,939 1857 37 706
4 K2 1,889 1906 17 343
5 K1 1,824 1974 21 434
6 K1 1,877 1918 21 422
7 K8 1,872 1923 10 212
8 K7 1,838 1959 35 705
9 K7 1,856 1940 35 698
10 K6 1,829 1968 8 17474
11 K5 1,808 1991 18 378
12 K5 1,800 2000 18 380

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. G Y6 Ara A Nk Nius 90, Cy; Chj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 579 424 155 24,064 738

12 K3 588 588 24,317 750
13 K4 83 83 9,167 5,162 220
21 K1 279 52 227 9,639 13,214 424

22 K1 286 286 13,455 434
23 K2 273 273 12,705 15,494 343
31 K7 535 415 120 22,157 703

32 K7 536 536 22,164 705
33 K8 149 149 17,624 9,503 212
41 K5 221 122 99 10,768 379

42 K5 220 220 10,727 378
43 K6 138 138 6,560 10,202 177
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_ 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q X faj Ngg; Nyis j Los; tw QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2,3 579 0,785 0,38 2,869 17,076 149 41,4 C
12 K3 2 588 0,784 0,38 2,860 17,286 148 411 C
13 K4 1 83 0,377 0,11 0,351 2,492 31 471 C
21 K1 5,6 279 0,658 0,22 1,263 8,332 82 46,3 o]
22 K1 5 286 0,659 0,22 1,271 8,519 82 46,1 c
23 K2 4 273 0,796 0,18 2,857 10,115 98 69,2 D
31 K7 8,9 535 0,761 0,36 2,397 15,499 136 40,5 C
32 K7 8 536 0,760 0,36 2,385 15,505 136 40,4 C
33 K8 7 149 0,703 0,11 1,535 5,627 59 69,0 D
41 K5 11, 12 221 0,583 0,19 0,875 6,467 65 452 C
42 K5 11 220 0,582 0,19 0,870 6,436 65 452 o
43 K6 10 138 0,780 0,09 2,293 6,044 62 91,2 E
Gesamt 3887 0,725 471
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g JRad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/n] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

on 637
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Anlage 15: HBS P1 KP2 vormittags optimiert
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt: 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags optimiert Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t; : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr v ALkw+Bus Akwk Aksz Jsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 56 2 0 1,026 1 nein nein
2 687 26 18 1,064 2 ja nein
3 188 10 10 1,108 1 ja nein
4 205 7 6 1,065 1 nein nein
5 266 2 1,035 2 ja nein
6 108 10 3 1,099 1 ja nein
i’ 245 8 11 1,085 1 nein nein
8 983 32 20 1,052 2 ja nein
9 106 2 1 1,028 i ja nein
10 80 4 0 1,036 1 nein nein
11 375 5 6 1,033 2 ja nein
12 73 2 3 1,077 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt AFahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 55 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.3.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002. 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags optimiert Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. ts,i s, tei Co; Co; Cpw; Cor;j Crai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K4 1,847 1949 6 136

2 K3 1,915 1880 32 620

3 K3 1,995 1805 32 595

4 K2 1,918 1877 15 300

5 K1 1,863 1932 20 406

6 K1 1,979 1819 20 382

74 K8 1,953 1843 18 350

8 K7 1,894 1901 42 817

9 K7 1,850 1946 42 837

10 K6 1,864 1931 7 155

11 K5 1,859 1937 18 368

12 K5 1,938 1858 18 353

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. g Y ArA A Nk Nus 90, Cyj Chj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 465 257 208 20,311 609

12 K3 474 474 20,617 620
13 K4 58 58 8,936 4,356 136
21 K1 195 74 121 9,303 9,303 391

22 K1 203 203 9,677 406
23 K2 218 218 12,515 12,212 300
31 K7 573 464 109 21,024 821

32 K7 571 571 20,991 817
33 K8 264 264 16,894 14,201 350
41 K5 230 152 78 11,467 363

42 K5 234 234 11,623 368
43 K6 84 84 6,437 5,861 155
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Vormittags optimiert Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NF. Bez. Stréme q X faj Nogj Nyis j Los; tw QSV
SG [Kfz/h] [ [ [KfzZ] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2,3 465 0,764 0,33 2,417 13,986 132 443 C
12 K3 2 474 0,765 0,33 2,436 14,236 132 442 C
13 K4 1 58 0,426 0,07 0,433 1,978 27 56,1 D
21 K1 5,6 195 0,499 0,21 0,601 5,380 60 404 C
22 K1 5 203 0,500 0,21 0,604 5,581 59 40,2 C
23 K2 4 218 0,727 0,16 1,805 7,561 78 61,6 D
31 K7 8,9 573 0,698 0,43 1,606 14,568 132 30,3 B
32 K7 8 571 0,699 0,43 1,615 14,542 133 30,4 B
33 K8 7 264 0,754 0,19 2,165 9,099 92 60,6 D
41 K5 11,12 230 0,634 0,19 1.1 6,994 72 48,3 c
42 K5 1 234 0,636 0,19 1,124 7,113 12 48,3 C
43 Ké 10 84 0,542 0,08 0,710 2,954 36 60,7 D
Gesamt 3569 0,683 427
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg JRad Anzahl tw max QSV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D
on 637
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_ 002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v Aikw+Bus Aikwk Akrz Asv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 83 0 0 1,000 1 nein nein
2 1000 7 5 1,013 2 ja nein
3 145 4 6 1,077 1 ja nein
4 262 4 7 1,049 1 nein nein
5 334 2 2 1,013 2 ja nein
6 219 3 5 1,043 1 ja nein
7 144 2 3 1,040 1 nein nein
8 930 15 6 1,021 2 ja nein
9 116 3 1 1,031 1 ja nein
10 136 1 1 1,016 1 nein nein
11 341 0 1 1,004 2 ja nein
12 99 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufaht Fahrt- Nr. L b fy R fr s fs Lia/lga
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
i links 13 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 60 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Jrg JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
AMPEL Version 6.3.7
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -73- Tel.: 0211-687 829-10



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002. 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tei ds,i te Co,i Co; Cpw,i Cer,i Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K4 1,800 2000 10 220

2 K3 1,823 1975 36 731

3 K3 1,939 1857 36 687

4 K2 1,889 1906 18 362

5 K1 1,824 1974 21 434

6 K1 1,877 1918 21 422

7 K8 1,872 1923 11 231

8 K7 1,838 1959 35 705

9 K7 1,856 1940 35 698

10 K6 1,829 1968 10 217

11 K5 1,808 1991 18 378

12 K5 1,800 2000 18 380

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj Y6 GrA ALa Nk Nus g0, Cx; Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 579 424 155 24,966 719

12 K3 588 588 25,204 731
13 K4 83 83 9,167 5,162 220
21 K1 279 52 227 9,639 13,214 424

22 K1 286 286 13,455 434
23 K2 273 273 12,705 14,509 362
31 K7 535 415 120 22,157 703

32 K7 536 536 22,164 705
33 K8 149 149 17,624 8,920 231
41 K5 221 122 99 10,768 379

42 K5 220 220 10,727 378
43 K6 138 138 6,560 8,461 217

AMPE| Version 637
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de Bielefeld - Stadtholzcenter inffo@emig-vs.de
Bebauungsplan NR. 111/3.103.00 -74 - Tel.: 0211-687 829-10



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadtholzcenter Bielefeld (20210928) Stadt:
Knotenpunkt:_002, 001 Datum:_17.05.2022
Zeitabschnitt: P1 Nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X faj Nogj Nus j Los; tw QSV
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2,3 579 0,805 0,37 3,395 17,826 154 452 Cc
12 K3 2 588 0,804 0,37 3,375 18,024 153 44,9 C
13 K4 1 83 0,377 0,11 0,351 2,492 31 471 C
21 K1 5,6 279 0,658 0,22 1,263 8,332 82 46,3 '+
22 K1 5 286 0,659 0,22 1,271 8,519 82 46,1 o]
23 K2 4 273 0,754 0,19 2,170 9,340 91 59,9 D
31 K7 8,9 535 0,761 0,36 2,397 15,499 136 40,5 ]
32 K7 8 536 0,760 0,36 2,385 15,505 136 40,4 C
33 K8 7 149 0,645 0,12 1,153 5,101 56 59,9 D
41 K5 14,12 221 0,583 0,19 0,875 6,467 65 45,2 C
42 K5 11 220 0,582 0,19 0,870 6,436 65 452 G
43 K6 10 138 0,636 0,11 1,100 4,768 52 60,8 D
Gesamt 3887 0,721 46,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Jrg JRad Anzahl tw max QSsV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.
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