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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt den Neubau der Martin-Niemoller-Gesamtschule
(MNGES) im Stadtteil Schildesche. Auf Grundlage eines Ratsbeschlusses wird
der Neubau zukinftig auf zwei Grundstiicksteilen realisiert.

Durch die Teilung der Schule auf zwei Grundstticksflachen finden im Bereich der
Kreuzung ,ApfelstralRe / An der Reegt” und der Stadtbahnendhaltestelle zukiinftig
vermehrt Querungen der Stralle ,An der Reegt® von Schiler*innen der
Gesamtschule statt.

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Projektes bewerten und
gegebenenfalls erforderliche MaRnahmen in den angrenzenden StralRenrdumen
daraus ableiten zu kdnnen, ist durch die Rover Ingenieurgesellschaft im Oktober
2021 eine Verkehrsuntersuchung erstellt worden. Grundlage dieser
Untersuchung bildete neben der Erfassung der aktuellen Verkehrssituation auch
bereits die Einbindung und Abstimmung mit der Schule, den Fachbehorden und
Gremien des politischen Raumes.

Zur Abschatzung der derzeitigen Verkehrssituation wurden zunachst
Verkehrszahlungen im Bereich der umliegenden Stral3enziige und Knotenpunkte
durchgefiihrt. Neben den Fahrzeugstrémen wurden an den Knotenpunkten auch
die Zahl der FuRganger und Radfahrer ermittelt. Darliber hinaus erfolgten
stichpunktartige Zahlungen an den Querungsstellen im Zuge der Straf3e ,An der
Reegt* mit besonderem Blick auf die Schulerverkehre und an der Treppenanlage
zwischen Stadtbahnhaltestelle und dem Schulgelande der Martin-Niemoller-
Gesamtschule.

Im Rahmen der Analyse war zunéchst eine umfassende Bestandsaufnahme der
bestehenden Verkehrsraumen durchzufihren und bestehende Defizite fur die
verschiedenen Nutzer und Nutzergruppen (u.a. MIV; OPNV, Radfahrer,
FuRRganger, Hol- und Bringverkehre) zu beschreiben.

Fir die betrachteten Strallenraume und Knotenpunkte ergaben sich im
Wesentlichen Defizite mit Blick auf die sichere Fihrung von Radfahrern
(LApfelstralRe”, ,An der Reegt') und Fuf3gdngern im Langsverkehr und
Querverkehr (,Apfelstral3e”, ,An der Reegt®), fehlender Barrierefreiheit und
unzureichender Kapazitaten (Knotenpunkt ~Westerfeldstralie /
BeckhausstralRe®). Hinzu kamen fehlende Einrichtungen zur Busbeschleunigung
an den lichtsignalisierten Knotenpunkten.

In der Folge waren im Rahmen einer SWOT-Analyse verschiedene Bausteine zu
betrachten, das jeweils zu erwartende Verkehrsaufkommen fur die geplante
Maflinahme und die daraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen auf das
nahere Umfeld zu bestimmen und zu bewerten. Im Ergebnis stand die
Empfehlung zur Umsetzung bestimmter Bausteine / einer Vorzugsvariante.
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Die untersuchten Bausteine lie3en sich drei Kategorien zuordnen:

- StralRenverkehrsrechtliche Regelungen ,,An der Reegt®
- Bauliche Mafinahmen zur Sicherung der Querung ,,An der Reegt®
- Malinahmen in den Stral3enraumen und Knotenpunkten im Umfeld

Bei letztgenannten Bausteinen handelt es sich zum Teil um UmfeldmalRnahmen,
die im Rahmen des geplanten Neubauvorhaben zum Beispiel unter
Berucksichtigung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Bielefeld umgesetzt
werden sollen.

Viele Ansatze werden durch die optionale Verlangerung der Stadtbahntrasse in
Richtung Norden beeinflusst. Fur alle Varianten ware sicherlich ein
Losungsansatz wiinschenswert, der auch nach Umsetzung dieser umfanglichen
Maflinahme Bestand haben kann. Da das zugehdrige Planfeststellungsverfahren
aber noch nicht eingeleitet wurde und somit auch kein verbindlicher Fahrplan zum
Bau der Stadtbahn und damit keine detaillierten Planunterlagen vorliegen, wurde
im Rahmen der Untersuchung lediglich auf mogliche Abhangigkeiten
hingewiesen.

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung lieR sich festhalten, dass nur die
Summe / das Zusammenspiel verschiedener Mal3nahmen zu einem Ergebnis
fiuhren kann, welches die verkehrlichen Defizite der Bestandssituation und der
getrennten Schulstandorte reduziert.

Die Betrachtung zeigte aber auch, dass auch bei einem Austausch verschiedener
Bausteine ein vergleichbares Ergebnis erzielt werden kann. So dass gerade fur
die weitergehenden Planungen im Umfeld der Schule Bewegungsspielraume bei
der Wahl der umzusetzenden Bausteine bestehen blieben.

Folgendes Malinahmenpaket ist in der vorliegenden Untersuchung bislang als
»vorzugsvariante* zur Auflésung der im Rahmen der Analyse erkannten Defizite,
der Verbesserung der OPNV-Anbindung des neuen Schulstandortes und mit
Blick auf Schulwegsicherung und sicherer Wege zwischen den Schulstandorten
zu sehen (Zitat aus der urspringlichen Untersuchung!):

UmfeldmalRnahmen

- Umgestaltung des Knotenpunktes ,Apfelstrae / An der Reegt*
(Anlage der fehlenden Furt, Rickbau Dreiecksinsel)

- Umgestaltung der nordlichen ,Apfelstral3e”
(Anlage von Radverkehrsanlagen, Gehwegen und einer Querungshilfe)

- Anlage zusétzlicher OPNV-Haltepunkte im direkten Bezug zum geplanten
Schulstandort Nord an der ,Apfelstrale” bzw. ,Westerfeldstral3e”

- Umgestaltung des Knotenpunktes ,Apfelstrale / WesterfeldstraRe*
(Ruckbau Dreiecksinsel)

- Umgestaltung der ,WesterfeldstraRe*
(Anlage von Langsstellplatzen)

- Signalisierung des Knotenpunktes ,Westerfeldstral3e / Beckhausstraf3e*
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Maflnahmen ,, An der Reegt”

- Anordnung von Tempo 30 (inzwischen in Teilabschnitten bereits
angeordnet)

- Sperrung des Abschnittes ,Apfelstral3e — Buswendeschleife® fiir den M1V,
optional als temporéare Sperrung mittels Pollern

- Verlegung des zentralen FGU auf Hohe der Wegeverbindung ,Griinzug*
einschl. einer deutlichen Verbreiterung des sudlichen Gehweges in
diesem Bereich

Da eine temporéare Sperrung eines Abschnittes der Stral3e ,An der Reegt"
durch die Verlagerung der Individualverkehre unmittelbare Auswirkungen
auf die Verkehrsablaufe im angrenzenden Netz und hierbei insbesondere
auf den dann zwingend zu signalisierenden  Knotenpunkt
~WesterfeldstralRe / Beckhausstral3e* hat, ist diese Lésung im Vorfeld
durch  eine  mikroskopische  Verkehrssimulation oder einen
Verkehrsversuch zu tberprifen.

Fiur den Fall, dass sich die Verkehrsablaufe im Zuge der hoch belasteten
WesterfeldstralRe" Uber Gebiuhr verschlechtern, ist alternativ ein anderer
Losungsansatz zu wahlen: Errichtung einer Ful3gangerlichtsignalanlage
(Baustein 7.3) gegebenenfalls mit Querungshilfe (Baustein 7.4)

Nach Ubergabe der Verkehrsuntersuchung sind auf der einen Seite die
Planungen der Schulgebdude wie auch des direkten Schulumfeldes
vorangetrieben und auf der anderen Seite ein weiterer Beteiligungsprozess auf
Grundlage der vorliegenden Unterlagen in Gang gesetzt worden.

In der Folge ist die Verkehrsuntersuchung zum Neubau der Martin-Niemdller-
Gesamtschule unter Beriicksichtigung des aktuellen Planrahmens und der
eingegangenen  Anregungen fortzuschreiben und eine gutachterliche
Empfehlung fur die erforderlichen verkehrlichen Mal3nahmen im Schulumfeld zu
formulieren und im erforderlichen Umfang auch planerisch darzustellen. Hinzu
kommen Aussagen zur Anzahl und Verortung von Stellplatzen, der Verlegung
einer P&R-Anlage sowie zur geplanten Stadtbahnverlangerung.
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2. Mallnahmenbiindel
2.1. Anbindung OPNV

Ein wichtiger Baustein zur verkehrssicheren ErschlieBung gerade des neuen
nordlichen Schulstandortes stellt zweifelsfrei eine gute Anbindung des OPNV
dar.

An der Stadtbahn-Endhaltestelle Schildesche verkehrt die Stadtbahnlinie 1 sowie
die Hauptbuslinien 27, 31, 51, 101 und 155. Die Stadtbahn verbindet die
Innenstadt mit der Haltestelle und damit auch mit der Gesamtschule Schildesche.
Die Buslinien binden u.a. die Stadt- und Ortsteile Schildesche Gellershagen,
Vilsendorf, Jollenbeck, Brake, Milse und Baumheide an den OPNV-
Verknupfungspunkt an. Zusatzlich verkehren aufgrund des Einzugsgebietes der
Gesamtschule und der Stadtbahnanbindung in die Innenstadt die
schulbezogenen Linien und Erschliel3ungslinien 55, 68, 115, 133, 156, 353, 388.
Die vorhandene Haltestelle innerhalb der Stadtbahnwendeschleife kommt
aufgrund der hohen Zahl von An- und Abfahrt im Schulerverkehr mit nur zwei
unabhangig voneinander bedienbaren Einstiegspositionen heute an ihre
Grenzen.

Die Schaffung neuer Haltepunkte im Ortlichen Bezug zum Neubau der
Gesamtschule besitzt, neben einer grundsatzlichen Verbesserung der OPNV-
Angebotes durch die Verkirzung von Wegen, den Vorteil, dass auch die Schler
der hoheren Jahrgange einen unmittelbaren (und barrierefreien) Zugang zum
Schulgebdude bekommen. Im Umkehrschluss wird ein Teil der Schiler damit
auch nicht mehr die Querung der Stral3e ,,An der Reegt” in der Verbindung zur
derzeitigen Buswendeschleife nutzen muissen, die Zahl der Querenden wiirde
sich zum Beispiel zu Schulbeginn nahezu halbieren. Gleiches gilt natrlich auch
fur die Nutzer des neuen Standortes der Stadtteilbibliothek.

Konkret konnten die Schulbuslinien 115, 133, 156, 353, 388 sowie die
Schuleinsatzwagen der Linien 51, 101 und 155 uber die heutige Endhaltestelle
hinaus bis zur neuen Haltestelle ,Schildesche Gesamtschule® an der Apfelstral3e
verlangert werden. Fur Busse, die aus Theesen kommen (Linie 55), misste eine
Haltestelle an der Westerfeldstral3e vorgesehen werden. Damit sind beide
Schulstandorte nérdlich und sitdlich der StraRe ,An der Reegt‘ ohne
StraBenquerung mit kurzen FuBwegen erreichbar. Ahnlich ware am Nachmittag
zu Schulschluss der Betriebsablauf denkbar: die Schulbuslinien und
schulbezogenen Fahrten wirden an der Stadtbahn-Endhaltestelle Schildesche
starten und dann (ber die Apfelstral3e und die neue Haltestelle ,Schildesche
Gesamtschule® in die jeweiligen Fahrtrichtungen abfahren. Eine Stadtbahn-
Verknulipfung und eine Bedienung beider Schulstandorte ist somit gewéahrleistet.

In jedem Falle ist an den vorhandenen Lichtsignalanlagen
WesterfeldstraRe/ApfelstraBe  und  Apfelstra3e/An  der  Reegt die
Busbeschleunigung auszubauen. Ggf. ist eine sogenannte ,Pfortnerregelung” fir
die Busse umsetzbar. Weitere neue Anlagen, bspw. im Bereich Beckhausstral3e
sind ebenfalls aufgrund der Wichtigkeit fir Zuverlassigkeit und Punktlichkeit des
OPNV entsprechend auszuriisten.
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Dariber hinaus kdonnen durch eine neue Haltestellenanlage im Bereich der
ApfelstralRe zusatzliche Kapazitaten fir den Busverkehr aufRerhalb der bereits
hoch belasteten Buswendeschleife an der Stadtbahnendhaltestelle in
Schildesche geschaffen werden. Pausen und Wendezeiten kdnnten ebenso an
der neuen Haltestelle ,Schildesche Gesamtschule* abgegolten werden.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind hierzu bereits drei Varianten
aufgetragen worden, die auch die kinftige Fihrung der Radfahrer im Zuge der
ApfelstralRe berticksichtigen.

Der weitere Verfahrensverlauf hat gezeigt, dass die Neuanlage von 3 Haltestellen
in Sdgezahnaufstellung am 0stlichen Rand der Apfelstral3e und einer vierten
Haltestelle am siidlichen Rand der Westerfeldstrafl3e sowohl aus betrieblichen als
auch Aspekten der Flacheninanspruchnahme der Vorrang zu geben ist. Diese
Variante ist in der Folge auch planerisch weiter vertieft worden.

Die Sagezahnaufstellung stellt dabei eine komfortable Variante fir die
anfahrenden Busse dar. Die Wartebereiche der barrierefrei auszubauenden
Haltestellen erhalten mit einer Tiefe von 4,00 m ausreichend Raum fir die
wartenden Schulergruppen. Zwischen den Haltepunkten und dem Schulgeb&ude
sind dann noch ein 2,00 m breiter Radweg und ein 2,50 m breiter Gehweg
anzuordnen (siehe auch ,Umgestaltung der Apfelstral3e®).

Aufgrund der bendtigen Flachen wird auf die urspriinglich vorgesehene
Wendemdglichkeit fur die Busse verzichtet. Vor diesem Hintergrund ist die
Anlage einer zusétzlichen Haltestelle an der WesterfeldstralRe zwingend, um
auch die Linienbeziehungen in Richtung der Stadtbahnendhaltestelle aufrecht
erhalten zu kénnen.

Der vierte Haltepunkt entsteht an der WesterfeldstraRe. Aufgrund der
Verkehrsbelastung im Zuge der Westerfeldstrale werden die Busse in einer
Bucht in Seitenlage halten, in Richtung des Schulumfeldes schlie3en dann
Wartebereich, Radweg und Gehweg an (siehe auch ,UmfeldmalRnahmen®).
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Option Verlangerung Stadtbahn

Der bestehende Griinzug ndérdlich ,An der Reegt” / dstlich ,Apfelstral3e” ist Teil
der Trassenfreihaltung fur eine optionale Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 und
hat damit auch Auswirkungen auf das zukunftige Verkehrsgeschehen rund um
den geplanten nordlichen Standort der Martin-Niemdéller-Gesamtschule.

Da das zugehorige Planfeststellungsverfahren noch nicht eingeleitet wurde,
findet die Verlangerungsoption nur grundsatzlichen Eingang in diese
Untersuchung.

Ein Plankonzept zeigt, dass eine Verlangerung der Stadtbahn Uber die Stral3e
,An der Reegt’, die Anlage einer neuen Haltestelle im Bereich des heutigen
Griinzuges - unabhéangig von den neu zu errichtenden Bushaltestellen an der
ApfelstralRe - technisch mdglich ist.

Um die Trassenverlangerung realisieren zu kénnen ist allerdings Grunderwerb
zu tatigen.
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2.2. An der Reegt

Die Schaffung einer zusatzlichen und sicheren Querungsmaoglichkeit im Zuge der
Stral3e ,An der Reegt" im Westen der Buswendeschleife kann sicherlich als eines
der wichtigsten Eckpunkte der verkehrlichen Malinahmen im Zuge des Neubaus
der Martin-Niemoéller-Gesamtschule gelten, da in jedem Fall mit einer stark
steigenden Anzahl von querenden Schilern zu rechnen ist, die in der Hauptsache
die Verbindung Buswendeanlage / Stadtbahnhaltestelle — Neubau Nord der
MNGes Uber die Wegeverbindung im Westen nutzen werden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind in der Summe 11 Bausteine
naher betrachtet worden. Wahrend die Bausteine 1 und 2 (Abbindung,
EinbahnstraRe) Anderungen der Verkehrsfilhrung im Zuge der StraRe ,An der
Reegt" thematisieren, bauten die Varianten 3 und 4 auf
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (Tempo 30, Verkehrsberuhigter
Bereich). Die Bausteine 5 und 7 (Briicke, Tunnel, Querung) widmeten sich der
Sicherung der wichtigen Querungsstelle ,An der Reegt”. Die Bausteine 6, 8 — 11
untersuchten Varianten zur Verbesserung der OPNV-Anbindung (6) und
unterbreiteten Vorschlage zur Verbesserung der verkehrlichen Situation an den
umliegenden StrafRen und Knotenpunkte.

Die Bausteine 1, 2, 5 und 7, die die Stral3e direkt ,An der Reegt” betreffen, sind
auf Grundlage einer SWOT-Analyse gegenubergestellt, unter Hinzuziehung
verschiedener Faktoren bewertet und abgewogen worden.

Als Ergebnis der Untersuchung ist im Oktober 2021 folgendes MalRhahmenpaket
als ,Vorzugsvariante* zur Auflésung der im Rahmen der Analyse erkannten
Defizite mit Blick auf Schulwegsicherung und sicherer Wege zwischen den
Schulstandorten fur die Stral3e ,,An der Reegt* empfohlen worden:

- Anordnung von Tempo 30 (inzwischen in Abschnitten angeordnet)

- Sperrung des Abschnittes ,Apfelstral3e — Buswendeschleife® fiir den M1V,
optional als temporare Sperrung mittels Pollern

- Verlegung des zentralen FGU auf Hohe der Wegeverbindung ,Griinzug*
einschl. einer deutlichen Verbreiterung des sudlichen Gehweges in
diesem Bereich
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Aus der Zusammenfassung der untersuchten Bausteine lief3 sich bereits ablesen,
dass im Ergebnis nur die Summe / das Zusammenspiel verschiedener
MalRnahmen zu einem Ergebnis filhren kann, welches die Defizite der
Bestandssituation und der getrennten Schulstandorte reduziert. Gleichzeitig
wurde klar, dass auch die Kombination anderer Bausteine zu einem guten
Ergebnis fihren kann.

Tempo 30

Die Anordnung von Tempo 30 (Baustein 3) fir die Stral3e ,,An der Reegt" ergab
sich bereits aus der Vielzahl der bestehenden und absehbar entstehenden Fahr-
und Querungsbeziehungen und aus der Fiihrung der Radfahrer im Mischverkehr
auf der Fahrbahn.

Die Ausweisung von Tempo 30 erfolgte bislang auf Grundlage der StVO im
Abschnitt der schutzwiirdigen Einrichtung ,Huchzermeierstift*. Die Anordnung
sollte aber mit Blick auf die querenden Schilerverkehre fir die gesamte Stral3e
»An der Reegt" erfolgen.

(Temporare) Sperrung ,,An der Reegt”

Die weitergehenden Abstimmungen zum Projekt haben gezeigt, dass eine - wenn
auch temporare — Sperrung der Stral3e ,An der Reegt* mit Blick auf die
(morgendliche) Verkehrsbelastung (OPNV !) von vielen Beteiligten auch mit Blick
auf mogliche Irritationen und daraus resultierendes Fehlverhalten der
Verkehrsteilnehmer kritisch gesehen wird.

Dariiber hinaus ist auch die Durchfahrt fiir verschiedene Linien des OPNV
dauerhaft zu gewahrleisten und auch die entstehenden Umwegfahrten tber die
Westerfeldstral3e und Beckhausstralde sind nicht zu akzeptieren.

Erganzend ist zu erwéhnen, dass einer solchen MalRhahme auch
stralRenverkehrsrechtliche und straRenrechtliche Hirden (Nachweis einer
qualifizierten Gefahrenlage nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO, Einschrankung der
Widmung etc.) entgegenstehen koénnen und weitere oOffentlich-rechtliche
Verfahren nach sich ziehen werden (Quelle: ,Temporare Sperrung von Straf3en
im Nahbereich von Schulen, Verkehrsingenieur-Besprechung am 8. / 9. Juni
2022 in Bad Sassendorf).

Der Losungsansatz ist somit nicht weiter zu verfolgen.

In den verschiedenen Abstimmungen zur Mal3nahme ist im Juni 2023 auch die
Einrichtung einer abschnittsweisen Einbahnstraenlosung (Fahrtrichtung
ApfelstralRe) zwischen den Zu- und Abfahrtsbereichen (im Bereich des mittleren
FGU’s) mit dem Ziel der Reduzierung des (durchfahrenden) Individualverkehrs
entwickelt und mit den Projektbeteiligten abgestimmt worden.

Diese Option ist seitens der Stralenverkehrsbehorde allerdings abgelehnt
worden, weil keine hinreichende Begrindbarkeit der MaRnahme nach der StvVO
vorliegt.
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Querung ,An der Reegt"

Vor diesem Hintergrund und der Bewertung der Ubrigen Varianten ist der
Errichtung einer neuen FuRgéngerlichtsignalanlage auf Hohe des Griinzuges
(Baustein 7.3) der Vorzug zu geben, da die Schilerinnen gerade nach
Schulschluss den Weg durch den Grinzug in Richtung Stadtbahnhaltestelle
suchen werden. Die detaillierte technische Ausgestaltung der neuen
Lichtsignalanlage ist im weiteren Verfahren zu erarbeiten.

Die Errichtung einer Ful3gangerlichtsignalanlage im Zuge der Strale ,An der
Reegt" schafft eine gesicherte Querungsmoglichkeit, so dass insbesondere die
jungeren Schiler die StralRe objektiv sicher queren kdnnen. Inwieweit die Anlage
beispielweise aul3erhalb der Schulzeiten als ,Dunkel-Anlage” betrieben werden
sollte, kann im weiteren Planungsverlauf entschieden werden.

Abbildung 2 Planausschnitt MaBnahmen "An der Reegt"

Die bestehende Gehweganlage auf der Sidseite ist in jedem Fall unter
Berlcksichtigung der Schleppkurven der anfahrenden Busse zu verbreitern, um
zusatzlichen Warteraum fiir die Querenden zu schaffen.

Der Errichtung einer Fu3gangerlichtsignalanlage kommt noch eine zuséatzliche
Bedeutung zu, wenn die Errichtung einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
~Westerfeldstral3e / Beckhausstral3e" nicht umgesetzt werden kann (siehe auch
,JUmfeldmalinahmen®). Da die durch die Verbesserung der Verkehrsablaufe am
Knotenpunkt ,Westerfeldstralle / Beckhausstralle* zu  erwartende
Verkehrsabnahme (Umgehungsverkehre, siehe Analyse) dann nicht eintreten
wird.

Die FGU’s im Zuge der StralRe ,An der Reegt* sollen — als integraler Bestandteil
der Schulwege und auch unter Berticksichtigung anderer Ziele (Kiosk, etc.) — in
jedem Fall weiter Bestand haben. Bereits in der Analyse wurde deutlich, dass
eine Vielzahl der Nutzer die Stral3e ,,An der Reegt" in der Diagonalen quert. Es
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steht zu beflrchten, dass sich dieser Effekt bei dem zu erwartenden Anstieg der
Querenden weiter verstarkt.

Vor diesem Hintergrund sollte auch dem Vorschlag zur Verbreiterung des
bestehenden westlichen FGU’s nach Westen gefolgt werden, gleichzeitig sind
die Gehwege im Bereich der Busumfahrt und in Richtung Griinzug ebenfalls zu
verbreitern.

Eine Anrampung des Querungsbereiches zur Erhéhung der Erkennbarkeit fur die
motorisierten Verkehre wird mit Blick auf den Komfort der Fahrgéste des OPNV
und der Radfahrer eher kritisch gesehen.

2.3. UmfeldmalRnahmen

Die in den folgenden Bausteinen beschriebenen MalRnahmen im Bereich der
ApfelstralRe bzw. der Westerfeldstral3e reduzieren bestehende Defizite und
integrieren  zukinftige MaRnahmen zur Umgestaltung bestehender
StraRenrdume (z.B. des vorliegenden Radverkehrskonzeptes).

Umgestaltung Knotenpunkt ,Apfelstrae / An der Reegt* (Baustein 8)

Die Bestandsaufnahme des Knotenpunktes ,Apfelstralle / An der Reegt‘ hat
gezeigt, dass mit Blick auf den Neubau der Gesamtschule konkrete verkehrliche
Defizite bestehen, da unter anderem im nordlichen Arm des lichtsignalisierten
Knotenpunktes eine Furt fur die Querung von Ful3gangern (und Rad fahrenden
Kindern) fehlt. Gleiches gilt auch fir eine fehlende Gehweganlage auf der
Ostseite der ApfelstralRe in Richtung Westerfeldstral3e.

Da aber auch hier mit steigenden Schilerverkehren zu rechnen ist, steht die
Erfordernis einer baulichen Anpassung ohne Frage fest.

Die Umsetzung sollte dabei — wie die unter Baustein 9 beschriebenen
Maflinahmen im weiteren Verlauf der Apfelstralle — moglichst in einen nahen
zeitlichen Bezug zum Neubau der Gesamtschule gesetzt werden.

Die Fuhrung der Radfahrer im Knotenpunkt ist auch im Gesamtzusammenhang
geplanter Malnahmen im Zuge der ApfelstraBe zu sehen (vgl.
Radverkehrskonzept der Stadt Bielefeld, Baustein 9).

Im Einzelnen umfasst der Baustein folgende TeilmalRnahmen:

o Schaffung zuséatzlicher Aufstellflachen im norddstlichen Quadranten
Erganzung der Lichtsignalanlage und einer Fuf3gangerfurt in der
nordlichen Verbindung ,An der Reegt"

Bau einer Gehweganlage auf der Ostseite der Apfelstralie

Rickbau des freien Rechtsabbiegers

Anlagen des Radverkehrs

Barrierefreier Ausbau

o

©Oo0oo0o

Die Errichtung der zusatzlichen Querung im nérdlichen Quadranten und des
Gehweges auf der Ostseite der Apfelstral3e stehen unter dem Vorbehalt eines
moglichen Grunderwerbs. Sollte ein Grunderwerb nicht mdglich sein, sollte
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aufgrund der zu geringen Aufstellflaichen auch auf die Ausweisung der
zusatzlichen Furt im nordlichen Quadranten verzichtet werden.

Die Schillerinnen der Jahrgangsstufen 5 und 6 werden zu bestimmten
Fachunterrichten die Strale ,,An der Reegt“ unter Benutzung der bestehenden
Furt am Knotenpunkt ,Apfelstral3e queren, um zwischen den zukinftigen
Schulstandorten zu pendeln.

Um ein diagonales und ungesichertes Queren der StralBe auf ein
geringstmogliches Mal3 zu reduzieren ist — unabh&ngig von der Errichtung eines
Gehweges am Ostlichen Rand der ApfelstraBe - eine zusatzliche
Wegeverbindung am westlichen Rand des Gruinzuges als ,kirzeste* Verbindung
zwischen dem nordlichen Standort, der signalisierten Furt am Knoten
~ApfelstralRe” und dem siidlichen Standort vorzusehen.

Umgestaltung ,,Apfelstral3e” (Baustein 9)

Der MafRnahmenvorschlag aus dem Radverkehrskonzept sieht die Einrichtung
von Radverkehrsanlagen entlang der Apfelstral3e vor. Hierdurch ist eine
gesicherte Fihrung der Radfahrer im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt ,,An
der Reegt” und ,WesterfeldstraRe* gegeben.

Aktuelle Abstimmungen mit den Fachamtern sind in einer Vorplanung
zusammengefasst worden (siehe Abbildung), die im Abschnitt der geplanten
Bushaltestellen eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Hochbordanlage
vorsehen. Auf der Schulseite (Ostseite) werden die Radfahrer auf einem 2,00 m
breiten Radweg hinter den mit einer Breite von 4,00 m ausreichend
dimensionierten Wartebereichen in Richtung Knoten ,Apfelstrale /
WesterfeldstralRe* gefiihrt. In Richtung Schulgebaude schliel3t sich dann noch ein
2,50 m breiter Gehweg an.

Auch auf der Westseite sieht die Planung die Errichtung eines hochbordgefihrten
Radweges neben der bestehenden Gehweganlage vor. Zwischen der Anlage fur
die Radfahrer (zzgl. des erforderlichen Sicherheitsraumes) und den
Richtungsfahrbahnen fur die motorisierten Verkehre verbleibt auf der Westseite
dann noch Raum zur Ausweisung von Langsstellplatzen (Kurzzeitparkplatze zum
Beispiel fur die Stadtteilbibliothek ?).

Abblldung3 Planausschnitt MaBnahmen ApfelstraBe o
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Zur Sicherung der querenden Ful3ganger aus dem Siedlungsbereich im Westen
(Stapelbrede) ist die Anlage einer Querungshilfe auf Hohe der Kindertagesstatte
als wichtige MalRnahme bereits in den aktuellen Planungen bericksichtigt
worden.

In Langsrichtung ist auf der Ostseite zwischen dem Knotenpunkt ,An der Reegt"
und der Querungshilfe ein Gehweg anzulegen. Zur Anlage des Gehweges ist
zwischen dem Knotenpunkt und den geplanten Haltestellen allerdings
Grunderwerb erforderlich.

Der Radverkehr wird zwischen dem Knotenpunkt ,Apfelstrae / An der Reegt*
und der neuen Querungshilfe auf Radfahrstreifen geftihrt.

Die Schaffung von sicheren und ausreichenden Flachen von FuRgangern und
Radfahrern entlang der Apfelstrale und der Anlage einer zuséatzlichen
Querungshilfe stellt einen wichtigen Baustein auch mit Blick auf die Entwicklung
des Schulstandortes und der Schulwegsicherung dar.

Umgestaltung Knotenpunkt ,Apfelstrae / Westerfeldstraf3e* (Baustein 10)

Am Knotenpunkt ,Apfelstrale / Westerfeldstral3e* existieren aufgrund der
bestehenden Signalisierung gesicherte Querungen fur den Ful3- und Radverkehr.
Eine Ausnahme bildet der freie Rechtseinbieger aus der ,Apfelstral3e” in die
~WesterfeldstralRe®, diese Beziehung ist oftmals unfalltréchtig und soll im Zuge
der Umgestaltung der ,Apfelstral3e” zurickgebaut werden.

In Folge der Umgestaltung des siddstlichen Quadranten sind auch die
Querungen fur den Ful3gangerverkehr und die Fihrung der Radfahrer innerhalb
des Knotenpunktes anzupassen.

Im Einzelnen umfasst dieser Baustein folgende Teilmal3nahmen:

Rickbau des freien Rechtsabbiegers

Erganzung / Anpassung der Anlagen des Radverkehrs
Anpassung der Anlagen des Ful3gangerverkehrs
Barrierefreier Ausbau

©Oo0oo0oo

Umagestaltung ,WesterfeldstraRe* (Baustein 11)

Ostlich des Knotenpunktes ,Apfelstrale / WesterfeldstraRe” wird fir die
Busverkehre aufgrund der Verkehrsbelastung eine 3,00 m Bucht in Seitenlage
geschaffen, in Richtung des Schulumfeldes schlie3en dann ein 4,00 m breiter
Wartebereich, ein 2,30 m breiter Radweg und ein 2,50 m breiter Gehweg an.

Ostlich der geplanten Haltestelle werden der Schule zugeordnete
Behindertenstellplatze und bestehende Stellplatze Gber zwei getrennte Zufahrten
erschlossen.
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Umgestaltung Knotenpunkt ,Westerfeldstral3e / Beckhausstral3e*

Die vorliegende Untersuchung zeigte bereits eine Uberlastung des heute nicht
signalisierten Knotenpunktes ,Westerfeldstralie / Beckhausstraf3e®, in der Folge
kommt es zu Umfahrungsverkehren in der Verbindung ,Beckhausstrafl’e — An der
Reegt — ApfelstraRe — Westerfeldstral3e“.

Eine Signalisierung des Knotenpunktes ,Westerfeldstrale / Beckhausstral3e*
wird zu einer Reduzierung der Verkehre durch Herausnahme der
~Schleichverkehre” auf der Strafl3e ,,An der Reegt” fihren und somit unmittelbar
die Sicherheit der Querenden erhéhen.
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3. Stellplatze, P&R-Anlage, Hol- und Bringverkehre

In der vorliegenden Untersuchung wurde ein Bedarf von 60 Pkw-Stellplatzen
sowie 244 Abstellplatzen fur Fahrrader ermittelt, die weiterhin Bestand haben.

Die Abstellplatze fur Fahrrader sind im Rahmen der Aul3enanlagenplanung zu
verorten und gemal der zu erwartenden Schilerzahlen auf die Standorte zu
verteilen. Die Fahrradabstellanlagen sind in Bezug auf Lage, Zuganglichkeit und
Ausstattung so auszulegen, dass sie den Alltagsanforderungen des Radverkehrs
genugen.

Da die Erreichbarkeit tUber das bestehende bzw. in Zukunft umgestaltete
StralRennetz im Umfeld der Schule gegeben ist, ist bei der weiteren Planung der
Abstellanlagen ein Schwerpunkt auf die gute Zuganglichkeit innerhalb des
Schulraumes zu legen.

In puncto Ausstattung sollten in jedem Fall ausreichend breite und
wettergeschiitzte Anlagen geschaffen werden, hier ist auch die Anlage
zugangsgesicherter Anlagen zu prifen.

Fir die Besucher und Nutzer der Stadtteilbibliothek sind 20 gesondert zu
verortende Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader vorzusehen, fur Lastenréader sind
mindestens 2 Abstellflachen vorzusehen.

Fur die durch den geplanten Neubau entfallene P+R-Anlage sudlich der
WesterfeldstraRe® mit 32 Stellplatzen kann auf Grundlage aktueller
Plankonzepte (Quelle: ISB Bielefeld, Juli 2022) ubergangsweise Teile der
bestehenden Stellplatzanlagen im Suden der Schule zur Verfligung gestellt
werden.

Im Zuge der o.a. Interimsverortung der P+R Stellplatze werden acht weitere
Parkplatze temporér nachgewiesen und hergestellt. Eine dauerhafte Verortung
und Herrichtung der P+R Stellplatze kann erst nach dem Gesamtabbruch
erfolgen. Um die finale Verortung und bauliche Ausfiihrung der P+R Flachen
umsetzen zu konnen, ist eine vorausgehende Planung und ggf. B-Plan-Anderung
durch das entsprechende Fachamt erforderlich.

Durch Anderung / Erganzung der Zufahrtssituation und geringfiigige bauliche
Anpassungen  (Trennung von  Stellplatzbereichen,  Erganzung von
Stellplatzflachen) sind neben zukinftig 34 P&R-Stellplatzen dann auch noch 42
Stellplatze fur die Schule nachzuweisen.
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Weitere Stellplatze sind auf dem Ubrigen Schulgelande nachzuweisen. Um eine
barrierefreie Erreichbarkeit des ndrdlichen Schulstandortes / der Stadtbibliothek
sicher zu stellen, kénnen erforderliche Behindertenstellplatze im Norden des
Schulgeb&udes Nord angeordnet werden.

Weitere Details sind im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens Uber den
Stellplatznachweis zu erarbeiten.

Fur Besucher der Schule und der Stadtteilbibliothek kdnnen im o6ffentlichen
Verkehrsraum dariiber hinaus weitere PKW-Stellplatze angeboten werden.

Hol- und Bringverkehre kénnen weiterhin die bestehenden ,Stellplatzflachen*
entlang der sudlichen ,Apfelstrae”, der Stral3e ,,An der Reegt” und - nach einer
entsprechenden Umgestaltung - der ndordlichen ,Apfelstrae” nutzen. Die
Ausweisung moglicher Haltezonen fir ,Elterntaxis® im weiteren Schulumfeld ist
durch die Schule auf Grundlage interner Schulwegpléane und in enger
Abstimmung mit den zustandigen Fachabteilungen zu prifen / zu erarbeiten.
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4. Zusammenfassung / Fazit

Ziel der Verkehrsuntersuchung zum Neubau der Martin-Niemdller-Gesamtschule
ist zum einem notwendige UmfeldmaBnahmen zur guten und sicheren
Erreichbarkeit des neuen nordlichen Standortes zu beschreiben. Zum anderen
ist eine fur die Schulersinnen fulllaufige sichere und barrierefreie
Wegeverbindung / Querungsmaoglichkeit der Strafl3e ,An der Reegt” zu schaffen
und gleichwohl ein reibungsloser und sicherer Verkehrsablauf zu gewéhrleisten.

Im Rahmen der urspringlichen Untersuchung (Oktober 2021) waren zunachst
verschiedene Bausteine (Varianten) zu betrachten, das jeweils zu erwartende
Verkehrsaufkommen fir die geplante MaRnahme und die daraus resultierenden
verkehrlichen Auswirkungen auf das néhere Umfeld zu bestimmen und zu
bewerten.

In der nun vorgelegten Fortschreibung sind die Ergebnisse unter
Berucksichtigung weitergehender  Abstimmung und Stellungnahmen aller
Beteiligten noch einmal neu bewertet und in einem Maflnahmenbiindel / einer
Lvorzugsvariante* zusammengefasst worden.

Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung des geplanten nordlichen
Schulstandortes des Martin-Niemoller-Gesamtschule werden auf der Ostseite
der ,Apfelstrale” und Suldseite der ,Westerfeldstrale* insgesamt 4 neue
Haltepunkte fir die Busverkehre geschaffen. Entlang der ApfelstraRe werden die
Busse dabei in Seitenlage und in S&gezahnaufstellung angeordnet. Ausreichend
dimensionierte und barrierefrei gestaltete Wartebereiche erganzen die neu
entstehenden Haltepunkte.

Durch die Verlagerung der Schulbushaltestellen und der zukiinftig denkbaren
Stadtbahnverl&angerung wird die Zahl der Schilerquerungen tber die Stral3e ,An
der Reegt* deutlich reduziert. Eine Signalisierung des Knotenpunktes
~WesterfeldstralRe / BeckhausstraRe” fihrt dartiber hinaus zu einer Verringerung
der Verkehrsbelastung im Zuge ,,An der Reegt".

Fiar die weiterhin querenden Schiler kann bei Umsetzung der folgenden
Mafinahmen eine ausreichend sichere Verkehrsfihrung erlangt werden. Weitere
flankierende Maflinahmen (z.B. Schilerlotsen, optimierte Stundenpléane mit dem
Ziel die Wechsel innerhalb der Standorte zu reduzieren) konnen durch die Schule
erganzend erarbeitet werden.

- Ausweitung der Anordnung von Tempo 30 fiir die gesamte Strecke der
Stral3e ,An der Reegt" zwischen Apfelstrale und Beckhausstralle

- Erhalt bzw. Verbreiterung des bestehenden FGU's (FGU West) und der
Gehweganlagen im Bereich des Buswendeplatzes und in Richtung
.verbindung Grinzug®, Reduzierung der Fahrbahnbreite und
Querungslange im Bereich des FGU

- Errichtung einer Ful3génger-LSA mit Anforderung (die detaillierte Planung
der Lichtsignalanlage erfolgt im weiteren Verfahren)

- Anlage einer zusatzlichen Wegeverbindung im Westen des Grinzuges
zwischen ,,An der Reegt" und Schulstandort Nord

- Verknlpfung des Schulgelandes mit der bestehenden Wegeverbindung
im Osten des Schulgelandes
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Weitere Konflikt- und Gefahrenpunkte im Umfeld werden durch folgende
Malnahmen reduziert:

- Umgestaltung des Knotenpunktes ,Apfelstral3e / An der Reegt” (Riickbau
des freien Rechtsabbiegers, Anlage einer Querung auf der nérdlichen
Seite des Knotenpunktes)

- Umgestaltung der ,Apfelstra3e” durch Anlage von sicheren und
komfortablen Rad- und FuRwegeverbindungen

- Umgestaltung des Knotenpunktes ,Apfelstral3e / WesterfeldstraRe*

- Umgestaltung der ,WesterfeldstraRe* (Sudseite) durch Anlage von
sicheren und komfortablen Rad- und FuRwegeverbindungen

- Errichtung einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt ,Westerfeldstraf3e /
Beckhausstral3e*

In der Summe lasst sich die zukinftige Schulwegsituation fir die zwei Standorte
der Martin-Niemdller Gesamtschule unter Beriicksichtigung der zuvor
beschriebenen MalRnahmen wie folgt zusammenfassen:

Schiuler, die den OPNV nutzen

Im Status Quo ist die Erreichbarkeit des sudlichen Standortes fur die Schiler Giber
die bestehenden Treppenanlagen oder Uber die Verbindung ,An der Reegt"
gegeben. Um den neuen, nordlichen Standort sicher zu erreichen, stehen den
Schulern in der Verbindung Stadtbahnendhaltestelle / Buswendeschleife —
Schulstandort Nord drei mdgliche Wege zur Verfligung:

- Uber die bestehenden und zum Teil auszubauenden FGU’s im Zuge der
Stral3e ,An der Reegt"

- Uber die bestehende Wegeverbindung ,Griinzug* mit der durch die neue
Lichtsignalanlage gesicherte Querung ,An der Reegt"

- Uber die bestehende Wegeverbindung im Osten des geplanten
Standortes und den geplanten Anschluss an das Schulgelande

Mit der Anlage zuséatzlicher Haltepunkte an der ,Apfelstral3e” und
~Westerfeldstral3e* oder einer zukinftigen Verlangerung der Stadtbahn in
Richtung Norden, wird die Anbindung iiber den OPNV noch einmal deutlich
verbessert, gleichzeitig verkirzen sich die Wege zwischen Haltestelle und
Schulstandort. Zuletzt wird auch die Zahl der Querungen ,An der Reegt" durch
diese MalRBnahmen deutlich verringert.
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Schiler, die zu Ful kommen

Far Schdler, die zu Ful3 zur Schule kommen, bleiben fur den stdlichen Standort
die bereits heute bestehenden (Wege-) Verbindungen entlang der ,Apfelstraf3e”,
der Stadtbahntrasse, der Stralle ,An der Reegt® und aus Richtung
.BeckhausstralRe” erhalten. Sie erfahren eine Ergdnzung durch die neue
Gehwegverbindung am westlichen Rand des Griinzuges, die Gehweganlagen
und die zusatzliche Querungshilfe im Zuge der ,Apfelstral3e”.

Fir den nordlichen Standort ergibt sich aus den bestehenden Verbindungen
entlang der ,WesterfeldstraRe”, die bereits genannten Anbindungen aus
Richtung Siiden, ,An der Reegt* (sieche OPNV) und den zuséatzlichen
Verbindungen im Bereich der nérdlichen ,ApfelstralRe” zukinftig ebenfalls gute
und sichere Anbindungen fir die zu Ful3 gehenden Schdiler.

Auch fir den Fall, dass die Wegebeziehung durch den heutigen Griinzug im Zuge
der Stadtbahnverlangerung nicht gehalten werden kann, bleibt die Erreichbarkeit
des ndrdlichen Schulstandortes weiterhin gewahrt.
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Abbildung 5 Verbindungen FuRgénger (blau) und Radfahre
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Schuler, die mit dem Rad kommen

Fir Radfahrende Schiler stehen nach Umsetzung der diversen
UmfeldmalBnahmen ausreichend bemessene und sichere Flachen im
Langsverkehr der Straf3en im Umfeld und an den Knotenpunkten zur Verfligung.

Im Bereich ,,An der Reegt” nutzen die Radfahrer die Fahrbahn im Mischverkehr.
Die Freigabe der Wegeverbindung ,,An der Reegt — Schulstandort Nord“ ist unter
anderem fir Schiler aus / in Richtung ,Beckhausstral3e* zu empfehlen.
Hierlber sind sowohl der sudliche als auch der nérdliche Standort gut mit dem
Radverkehrsnetz verknipft.

Schiler, die mit dem Auto gebracht werden (,,Elterntaxi*)

Hol- und Bringverkehre konnen weiterhin die bestehenden o6ffentlichen
Kurzzeitparkplatze im Stralenraum der sidlichen ,Apfelstra3e”, der Stral3e ,An
der Reegt* und - nach einer entsprechenden Umgestaltung - der ndrdlichen
~ApfelstralRe” und der ,WesterfeldstralRe” nutzen.

Die Ausweisung moglicher Haltezonen fir ,Elterntaxis” im weiteren Schulumfeld
ist durch die Schule auf Grundlage interner Schulwegplane und in enger
Abstimmung mit den zustandigen Fachabteilungen zu prifen / zu erarbeiten.

Interne Wegebeziehungen der Schule

Die internen Wege der Schule (Standort Siid — Standort Nord, Standort Nord —
Sporthallen kénnen zunachst tber die unter den Punkten ,Schiiler, die den OPNV
nutzen* bzw. ,Schiler, die zu Ful3 kommen“ beschriebenen Verbindungen
verkehrssicher abgebildet werden.

Uber die durch die Lichtsignalanlage gesicherte Querung am Knoten
JApfelstraBe / An der Reegt® und die im Grinzug neu zu errichtende
Wegeverbindung steht eine komfortable und sichere Verbindung fiir Schuler und
Lehrpersonal zur Verfigung.

Da uber den bestehenden FGU im Osten gerade zu Schulbeginn und in der
Verbindung Schulstandort Nord und den Sportanlagen im Siden ebenfalls mit
einer steigenden Zahl von Querenden gerechnet werden muss, stellt auch die
direkte Anbindung des geplanten Schulstandortes an die bestehende
Wegeverbindung im Osten einen wichtigen Baustein dar.

Guitersloh, 23. November 2022, erganzt 30. Juni 2023
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