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Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Beirat fur Behindertenfragen 21.02.2024 Offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 29.02.2024 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Verbesserung der Barrierefreiheit und der Verkehrssicherheit an der BeckhausstraBe
am Hochbahnsteig DeciusstraBe sowie an den Einmiindungen DeciusstraBe und
HamfeldstraBe

Betroffene Produktgruppe
11.12.02 Verkehrsanlagen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Keine Auswirkungen

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Schildesche, 24.09.2015, Top 5.5, Drucksachen-Nr. 2071/2014-2020;
Bezirksvertretung Schildesche, 18.02.2016, TOP 10, Drucksachen-Nr. 2773/2014-2020;
Stadtentwicklungsausschuss, 01.03.2016, TOP 11, Drucksachen-Nr. 2773/2014-2020;
Bezirksvertretung Schildesche, 16.09.2021, TOP 15.3, Drucksachen-Nr. 1180/2020-2025;
Bezirksvertretung Schildesche, 27.01.2022, TOP 4.1, Drucksachen-Nr. 2890/2020-2025;
Bezirksvertretung Schildesche, 24.02.2022, TOP 13.1;

Bezirksvertretung Schildesche, 20.10.2022, TOP 5.7, Drucksachen-Nr. 4607/ 2020-2025;

Beschlussvorschlag:

Der Beirat fiir Behindertenfragen empfiehlt, die BV Schildesche beschlieft:

1) Am nordlichen Zugang der Stadtbahnhaltestelle DeciusstraBe soll eine
FuBgangerampel liber die BeckhausstraBe errichtet werden, um einen gesicherten
und barrierefreien Zugang zum Hochbahnsteig zu schaffen.

2) Die vorhandene FuBgidngerampel in Hohe BeckhausstraBe 120 soll erneuert und
ebenfalls gemaR den aktuellen Standards barrierefrei ausgestaltet werden.

3) Die vorhandenen signaltechnischen Anlagen zur Gleissicherung an den
Einmiindungen DeciusstraBe und HamfeldstraBe sollen im Rahmen der o.g.
MaRnahmen ersetzt und zu vollstandigen Lichtsignalanlagen (LSA) entsprechend der
Anlagen 1.2 und 2.2 erweitert werden, um den FuBBverkehr barrierefrei zu fuhren und
die Gefahr von Unfallen mit Stadtbahnbeteiligung zu minimieren.




Begriindung:

Die Strallenverkehrsbehérde hat im Jahr 2022 anlasslich einer Anfrage aus der Bezirksvertretung
Schildesche gepriift, ob ein FuRgangeriberweg (FGU) iber die BeckhausstraRe in Hohe
Hausnummer 130 angeordnet werden kann (Drucksachen-Nr. 2890/2020-2025). Die Anordnung
eines FGU an dieser Stelle ist nicht méglich, weil keine Aufstellfliche zwischen Fahrbahn und
Gleisbereich hergestellt werden kann und die Anordnung eines FGU U(ber Gleise nicht zuldssig ist.

Auch das Amt fir Verkehr und moBiel sehen Handlungsbedarf flir eine sichere Querung der
Beckhausstrale und einen barrierefreien Zugang zur Stadtbahnhaltestelle Deciusstral3e. Deshalb
ist die Errichtung einer FuRgangerampel mit Signalen fur Blinde und Sehbehinderte am ndrdlichen
Zugang des Hochbahnsteigs geplant. Diese Anlage muss wegen der verkehrstechnischen
Abhangigkeiten gemeinsam mit der Einmindung Deciusstralle signalisiert werden, so dass auch
dort die Erneuerung und Erweiterung der vorhandenen Signalanlage erforderlich wird.

Die vorhandene FuRgangerampel in Héhe Beckhausstralie 120 soll ebenfalls erneuert und gemaf
den aktuellen Standards barrierefrei Uber Fahrbahn und Gleise ausgestattet werden. Auch hier ist
eine gemeinsame Signalisierung mit der Einmundung Hamfeldstralle erforderlich und damit der
Austausch und die Erweiterung der dortigen Signalanlage.

Die Erneuerung der Signaltechnik an den Einmundungen Deciusstrale und Hamfeldstralle bietet
die Moglichkeit, die Gefahr von Unféallen mit Stadtbahnbeteiligung zu reduzieren, wie es in einer
Anfrage aus der BV Schildesche zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der Beckhausstral3e
unter Berticksichtigung der Stadtbahnlinie 1 (Drucksachen-Nr. 4607/2020-2025) gefordert wurde.

Fruhere Untersuchungen:

Obwohl es sich bei den genannten Einmindungen nicht um Unfallhdufungsstellen im Sinne des
gemeinsamen Runderlasses des Innenministeriums und des Ministeriums fur Bauen und Verkehr
NRW (2008) handelt, wurde aufgrund der potenziellen Unfallschwere bereits in der Vergangenheit
Handlungsbedarf zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gesehen. Im Jahr 2016 hat das Amt fir
Verkehr moégliche Malknahmen fur die Einmindung Deciussstral’e untersucht, bewertet und der
Politik vorgestellt (Drucksachen-Nr. 2773/2014-2020).

Dabei wurde die Einrichtung von Schrankenanlagen aufgrund des fehlenden Platzes fur die
notwendigen Aufstellflachen und Abbiegefahrspuren ebenso verworfen wie die Ausweisung von
Einbahnstrallen, die zu Verkehrsverlagerungen mit potenziell neuen Gefahrenstellen und
Einschrankung der Erreichbarkeit, z.B. des Verbrauchermarktes, fiihren wirden.

Durch eine geringflugige Erweiterung der vorhandenen Teilsignalisierung mit Austausch der
Springlichter gegen zweiteilige Signalgeber (Rot/Gelb) kdnnte fir abbiegende Kfz eine gréflere
Verbindlichkeit der Signale erreicht werden. Allerdings wirden diese Signale wegen der Fihrung
auf einer gemeinsamen Fahrspur auch fur geradeausfahrende Kfz gelten. Eine solche Regelung
wird erfahrungsgemalf oft nicht akzeptiert. Wenn dann wartende Fahrzeuge im Einmindungs-
bereich Uberholt werden, kann das zu Gefahrdungen fuhren, weil einbiegende Fahrzeuge den
Gleisbereich nicht raumen kénnen.

Durch eine vollstandige Signalisierung an den Einmindungen kdnnte die Gefahr von Unfallen mit
Stadtbahnbeteiligung minimiert werden. Weil aus Platzgriinden keine separaten Abbiegespuren
maoglich sind, mussten jedoch fur eine konfliktfreie Stadtbahn-Grinphase alle Kfz-Richtungen auf
Rot gesetzt werden. Dass auch der Geradeausverkehr in der Beckhausstrale bei jedem
Stadtbahneingriff angehalten werden musste, hatte erhebliche Auswirkungen auf die Qualitat des
Verkehrsablaufs mit reduzierter Leistungsfahigkeit und fuhrt zu langeren Wartezeiten fir alle
Verkehrsarten und Richtungen. Dies kann in den verkehrlichen Spitzenstunden zu einer zeitweisen
Uberlastung der Beckhausstrafe sowie der einmiindenden Stralen fiihren.




Aufgrund der beschriebenen Risiken wurde die Anpassung der Signalisierung nach den Beratungen
in der BV Schildesche und im Stadtentwicklungsausschuss im Jahr 2016 nicht weiterverfolgt.

Aktuelle Planungsvarianten:

Eine Erweiterung der Signalisierung an den Einmindungen ohne Beeintrachtigung der
Verkehrsqualitdt wirde einen Umbau der Beckhausstralde mit Neuaufteilung des Strallenraums
erfordern. Daflr gibt es derzeit keine zeitliche Perspektive und es wirden aufgrund des begrenzten
Strallenraums auch nicht fur alle Verkehrsarten die gewlinschten Verkehrsflachen vorgesehen
werden koénnen. Deshalb sollen die neuen Lichtsignalanlagen, trotz der unvermeidbaren
Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat fur alle Verkehrsarten, weitestgehend ohne Umbau des
Strallenraums geplant werden. Dabei sind jedoch die Anforderung flr den zukinftigen Einsatz von
Vamos-Stadtbahnen sowie die geplante Verlangerung des Hochbahnsteigs Deciusstrale zu
bericksichtigen.

Am 24.02.2022 wurden der BV Schildesche erste Planungsvarianten vorgestellt. Diese wurden
zustimmend zur Kenntnis genommen und sollten durch das Amt fur Verkehr weiter ausgearbeitet
werden. Das Ziel einer Umsetzung in 2023 wurde wegen der Komplexitat der Planungen und
fehlender Planungsressourcen nicht erreicht. Mittlerweile wurden jedoch die Planungsvarianten
weiter ausgearbeitet und zwischen Amt fur Verkehr und moBiel abgestimmt.

Fir die beiden Fuldigangerampeln tber die BeckhausstralRe sind Ausstattung sowie Art und Weise
der Signalisierung durch allgemeine Standards weitgehend festgelegt. Fir die Signalisierung der
Einmundungen gibt es jedoch nach wie vor zwei Varianten:

Variante 1: Bedarfs-LSA mit Teilsignalisierung
(siehe Anlagen 1.1 und 2.1)

Die Kfz-Signale sind in der Grundstellung dunkel und werden bei Anmeldung einer Stadtbahn in Rot
gesetzt. Der fiur den Radverkehr stadteinwarts freigegebene Gehweg auf der Westseite der
Beckhausstralie wird wie heute nicht signalisiert, FuRganger*innen und Radfahrer*innen kénnen
die Einmundungen immer unter Beachtung des Vorrangs der ab- und einbiegenden Kfz Gberqueren.
Die oben beschriebenen Risiken einer Teilsignalisierung (Konflikte beim Raumen vor Einfahrt einer
Stadtbahn) bestehen weiterhin. Sie kdnnen jedoch dadurch verringert werden, dass die Kfz auf der
BeckhausstralRe bereits vor der Einmiindung angehalten und beim Wechsel in die Stadtbahnphase
deutlich friher als die einbiegenden Kfz in Rot gesetzt werden.

Eine Bedarfs LSA beeinflusst den Verkehrsablauf an den Einmindungen nur bei einem
Stadtbahneingriff. Die Qualitat des Verkehrsablaufs fur alle Verkehrsarten wird deshalb insgesamt
kaum beeinflusst. Allerdings ist auch nur eine geringfligige Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
erwarten. AuBerdem wéare weiterhin keine geschiitzte und barrierefreie Uberquerung der
Einmindungen gegeben.

Die Gesamtkosten werden auf 400.000 EUR (brutto) geschatzt. In dieser Summe sind auch die
Tiefbaukosten fir die Erstellung des Schacht- und Leerrohrsystems sowie flir den barrierefreien
Ausbau der Furten an den beiden Fulligangerampeln tber die Beckhausstral3e berlcksichtigt.

Variante 2: LSA mit vollstandiger Signalisierung
(Anlagen 1.2 und 2.2)

In dieser Variante sind die Signale an den Einmindungen immer in Betrieb, wegen der komplexen
Verkehrssituationen auch in Zeiten ohne Stadtbahnbetrieb. In der Grundstellung hat der Kfz-
Verkehr auf der Beckhausstral3e Grin. Alle anderen Richtungen bekommen nur auf Anforderung
jeweils eigene Griinphasen. Dies gilt auch fiir den FuR- und Radverkehr beim Uberqueren der
Einmindungen DeciusstraRe und HamfeldstraRe. Ublicherweise kann Geradeaus- und
Rechtsabbiegeverkehr bei gemeinsamer Flhrung auf einem Fahrstreifen ,bedingt vertraglich mit
dem parallel gefihrten FulR- und Radverkehr signalisiert werden, in einer gemeinsamen Grinphase




unter Beachtung der Vorrangregeln nach StVO. Eine solche Regelung setzt jedoch voraus, dass
der Ful3- und Radverkehr gegentiber dem abbiegenden Kfz-Verkehr bevorrechtigt ist, was aber an
den betrachteten Einmindungen nicht der Fall ist. Hier sind die Furten sehr weit vom Fahrbahnrand
der Beckhausstralie abgesetzt angeordnet, so dass der Ful- und Radverkehr wartepflichtig ist und
mit separaten Grlinphasen signalisiert werden muss.

Die Signalisierung in einzelnen ,konfliktfreien“ Signalphasen flihrt aufgrund der erforderlichen
Mindestfreigabe- und Ubergangszeiten zu langeren Umlaufzeiten der LSA und damit zu langeren
Wartezeiten fir alle Verkehrsarten und Richtungen.

Auch bei geringem Verkehrsaufkommen werden die Wartezeiten insbesondere fiir den Fuf3- und
Radverkehr beim Uberqueren der Hamfeld- und DeciusstralRe nicht immer nachvollziehbar sein, so
dass mit einer geringen Akzeptanz der Signalisierung und Rotlichtversté3en zu rechnen ist.

Eine im Dezember 2023 durchgefiihrte Verkehrszahlung hat keine wesentlichen Anderungen im
Vergleich zu der im Jahr 2016 zu Grunde gelegten Verkehrszahlung ergeben. In der ma3gebenden
Spitzenstunde (nachmittags) liegt die Querschnittsbelastung in der Beckhausstrale bei 920 Kfz, in
der Deciusstrafie bei 400 Kfz, in der HamfeldstraRe bei 85 Kfz und in der SchillerstralRe bei 300 Kfz.
Eine Leistungsfahigkeitsberechnung nach Handbuch zur Bemessung von Stralenverkehrsanlagen
(HBS) ergibt unter Annahme eines Signalzeitenplans mit einer Umlaufzeit von 100 Sekunden an
beiden betrachteten Knotenpunkten die Verkehrsqualitdt D. Auf einer Skala von A (keine
Beeintrachtigung) bis F (Uberlastung) beschreibt die Qualitatsstufe D einen stabilen Verkehrsablauf,
der jedoch gekennzeichnet ist durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der
Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer*innen flhren.

Im Vergleich zum derzeitigen weitgehend stérungsfreien Verkehrsablauf (Qualitatsstufe A bis B)
wird die Vollsignalisierung der Einmindungen zu einer deutlich wahrnehmbaren Beeintrachtigung
der Verkehrsqualitat fir alle Verkehrsteilnehmer*innen fiihren. Dafir wird jedoch die Gefahr von
Unfallen mit Stadtbahnbeteiligung minimiert. AuRerdem kann eine barrierefreie Signalisierung fur
FuRganger*innen Uber alle Einmindungen geschaffen und damit der barrierefreie Zugang zur
Stadtbahnhaltestelle weiter verbessert werden.

Die Gesamtkosten werden auf 500.000 EUR (brutto) geschatzt. Darin enthalten sind alle
Tiefbaukosten fur die Erstellung des Schacht- und Leerrohrsystems, sowie fur den barrierefreien
Ausbau aller funf Furten Uber Beckhausstrale, Deciusstrafle, Hamfeldstrale und Schillerstrafie.

Zusammenfassung und Fazit:

Die Errichtung einer FuRgangerampel am ndérdlichen Zugang zum Hochbahnsteig Deciusstralle
sowie die Erneuerung der sudlich der Haltestelle gelegenen Fuligédngerampel erfordern eine
gemeinsame Signalisierung mit den jeweils angrenzenden Einmidndungen Deciusstralte bzw.
HamfeldstraRe. Deshalb missen dort die vorhandenen signaltechnischen Anlagen zur
Gleissicherung ausgetauscht und erweitert werden.

Fir die zuklnftige Signalisierung an den Einmindungen gibt es zwei Varianten:

- Eine Bedarfs-LSA mit Teilsignalisierung (Variante 1) hat nur geringe Auswirkungen auf
die Verkehrsqualitat, verbessert aber auch die Verkehrssicherheit nur geringfigig.

- Eine LSA mit vollstandiger Signalisierung (Variante 2) reduziert die Verkehrsqualitat fir
alle Verkehrsarten und Richtungen. Dafur wird aber die Gefahr von Unféllen mit
Stadtbahnbeteiligung minimiert sowie eine gesicherte und barrierefreie Uberquerung der
Einmindungen ermaoglicht.




Mit dem Ziel einer barrierefreien Fiihrung des FuRverkehrs und unter der Vorgabe ,Sicherheit vor
Leichtigkeit des Verkehrsablaufs® ergibt sich die Variante 2 mit einer vollstandigen Signalisierung
der Einmundungen als Vorzugsvariante.

Beim aufgefiihrten Beschlussvorschlag handelt es sich um einen Grundsatzbeschluss zur Art und
Weise der Signalisierung, der auch den barrierefreien Ausbau aller FuRgangerfurten entsprechend
den rechtlichen Vorgaben beinhaltet.

Die Beteiligung des Beirats fur Behindertenfragen wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung erneut
erfolgen.

Anlagen:

Anlage 1.1: BeckhausstralRe / Deciusstralle, Variante 1 — Bedarfs-LSA

Anlage 1.2: BeckhausstralRe / Deciusstralle, Variante 2 — Vollstandige LSA

Anlage 2.1: Beckhausstralle / Hamfeldstralle / Schillerstralie, Variante 1 — Bedarfs-LSA
Anlage 2.2: Beckhausstralle / HamfeldstralRe / SchillerstralRe, Variante 2 — Vollstandige LSA

Beigeordneter Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.

Adamski
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