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1. Vorgehen bei der Bearbeitung

Die Stadt Bielefeld hat unser Biiro Anfang 2023 mit der Entwicklung eines Mobilitatskonzepts fiir das
neue Quartier ,Rochdale Barracks” beauftragt. Grundlage war das Ergebnis des stadtebaulichen
Wettbewerbs der Arbeitsgemeinschaft Studio Schultz Granberg (Stadtebau), bbz Landschafts-
architekten (Freiraum), Concular (Ressourcenkreislaufe) und Prof. Mathias Uhl (Regenwassermanage-
ment). Mit dem Mobilitdtskonzept sollen Anreize unterschiedlichster Art gesetzt werden, die
Menschen, die dort leben (und arbeiten) werden, in die Lage versetzen, ihre Mobilitat mit einem
geringeren Anteil an Kfz-Verkehr abzuwickeln als in der Stadt Bielefeld tblich.

Es wurden zunéachst die Rahmenbedingungen des Standorts und seines Umfeldes aufgenommen und
hinsichtlich der angestrebten autoarmen Quartiersstruktur bewertet (Anlage 1):

e Mobilitatskennziffern der Stadt Bielefeld,

e strukturelle Kennwerte wie Versorgung, Bildung, Soziale Infrastruktur, Freizeit.

e verkehrliche Kennwerte wie StraRen- und Wegenetze, OPNV-Angebot,
Parkraumbewirtschaftung, Multimodalitat.

Gute Beispiele vergleichbarer Quartiere wurden recherchiert und aufbereitet und die angestrebten
Ziele fur die Entwicklung des Quartiers ,Rochdale Barracks” den Beispielen gegeniibergestellt (Anlage
2).

Wesentlicher Baustein eines nachhaltigen Mobilitatskonzepts ist der Umgang mit dem ruhenden Kfz-
Verkehr. Hierzu wurden die rechtlichen Rahmenbedingungen in NRW recherchiert und Spielrdume fir
die Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen - differenziert nach Wohnnutzung und Nicht-Wohnnutzung -
aufgezeigt (Anlage 3).

Um die Bandbreite der Moglichkeiten fiir das Quartier auszuloten, wurden Szenarien entwickelt und
Alternativen geprift, z.B. zum Kfz-Stellplatzangebot, zur ErschlieRung fiur den Kfz-Verkehr / Verkehrs-
flihrung, zu den verkehrsrechtlichen Regelungen, etc. (Anlage 4).

Weitere Arbeitsbausteine waren die Dimensionierung der Verkehrsanlagen, die Flachenverteilung im
offentlichen StraRenraum, Flachenbedarfe fur Multimodale Verkniipfungspunkte / Mobilitats-
stationen sowie der Nachweis der Befahrbarkeit der Verkehrsanlagen / Anschlussknoten auch mit
groReren Fahrzeugen, um z.B. die ErschlieRBung fiir Feuerwehr und Miill sicherzustellen (Anlage 5).

Das Mobilitatskonzept wurde ergdanzt um Untersuchungen zur Verkehrserzeugung und das zu
erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen abgeschatzt (Anlage 6). Im nachsten Schritt erfolgt dann die
Umlegung des Kfz-Verkehrsaufkommens auf das StraBennetz und die Priifung der Leistungsfahigkeit
der Anschlussknoten.

Die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts erfolgte in enger Abstimmung mit den Biiros Studio Schultz
Granberg und bbz Landschaftsarchitekten sowie der Stadt Bielefeld, Amt fiir Verkehr und dem
Bauamt. Die Ergebnisse des Konzepts sind in die Rahmenplanung direkt eingeflossen.

Im Folgenden werden die wesentlichen Eckpunkte des Mobilitdtskonzepts naher ausgefiihrt.

: STETE PLANUNG.
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2. Konzeptioneller Ansatz

Das neue Quartier soll in Sachen Mobilitdt als nachhaltiges Quartier entwickelt werden, das sich
durch eine Vielfalt an Mobilitdtsangeboten auszeichnet und die im Quartier erzeugten Kfz-
Verkehrsbelastungen auf ein Minimum reduziert werden. Unterschiedliche Mobilitdtsangebote
sorgen dafiir, dass Menschen, die hier wohnen, arbeiten oder das Quartier besuchen, dieses nicht nur
gut mit dem Auto, sondern auch attraktiv mit dem OPNV sowie zu FuR und mit dem Fahrrad
erreichen. Das Mobilitatskonzept setzt daher auf die Strategie des ,,Push-and-Pull”.

Fast 80% aller Wege beginnen bzw. enden an der Wohnung. Hier fallen im Wesentlichen die
Entscheidungen (iber die Verkehrsmittelwahl. Ein auf Nachhaltigkeit ausgerichtetes Mobilitdtskonzept
im Quartier ,,Rochdale Barracks” fordert daher die Nutzung des Umweltverbunds, erweitert das
Auswahlspektrum an Mobilitatsangeboten und unterstiitzen die Unabhangigkeit vom Kfz als
Verkehrsmittel. Hinzu kommt, dass Wohnungs- oder Arbeitsplatzwechsel als Briiche in der Biografie
die Chance der Reflexion liber bisherige Verhaltensmuster bieten. Das gilt auch fiir das Verkehrs-
verhalten, insbesondere bei veranderten Rahmenbedingungen.

Statistiken zeigen zudem, dass insbesondere in der jiingeren Generation das Auto zunehmend an
Bedeutung verliert, sowohl als Verkehrsmittel als auch als Statussymbol. AuRerdem hat die Uber-
lagerung von mehreren Trends wie gestarktes Umweltbewusstsein, die Digitalisierung und shared
mobility dazu gefiihrt, dass die Menschen zunehmend multimodal, d.h. mehr als ein Verkehrsmittel
pro Woche oder Tag benutzend, unterwegs sind. Damit ergibt sich die Chance, die Ziele fiir mehr
Nachhaltigkeit auch in der Mobilitat zu erreichen.

Die Ergebnisse der Analyse des Standorts zeigen ebenfalls, dass die Rahmenbedingungen gegeben
sind, um das Quartier als Modellquartier fir weniger Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend) zu
entwickeln.
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Push- und Pull-Ansatz fiir die Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitdtskonzepts fiir das Konversionsgebiet
Rochdale Barracks
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3. Anbindung und ErschlieBung

Die Anbindung des Quartiers an das kommunale StraRennetz erfolgt liber zwei Knotenpunkte bzw.
StraRen:

e Im Siden an die Oldentruper StraRe
e Im Norden an die Spindelstralle in Verbindung mit der GroBen Howe bzw. liber die
Leineweberstralle

Die Anbindung fiir den Kfz-Verkehr ist so konzipiert, dass die Verkehrsbelastungen auf den beiden
Anschlussknoten deutlich zugunsten des stidlichen Anschlusses verteilt sind, was sich u.a. in der
GroRe der angebundene Parkierungsanlagen widerspiegelt (siehe Kap. 4).

Die Hauptachse fiir die ErschlieRung des Quartiers spannt sich zwischen dem sidlichen und
nordlichen Zugang auf. Dieses Band wird fir den FuR- und Radverkehr sowie fiir Rettungsdienste und
Millentsorgung durchlassig gestaltet, aber ggfs. nicht durchgdngig vom Kfz-Verkehr zu befahren sein.

Die Anbindung von Siiden (iber die Oldentruper StraRe ist der Hauptanschluss des Quartiers. In
welcher Form dieser Anschluss ausgebildet werden kann, wird derzeit tiber eine Leistungsfahigkeits-
betrachtung gepriift. Grundsatzlich sind 2 Varianten denkbar:

- Eine rechts-rein — rechts-raus-Regelung (Variante 1),
- Eine Zusatzliche Einfahrmoglichkeit aus Richtung Westen (Variante 2).

Kfz-Anbindung Siid - Variante 1 Kfz-Anbindung Siid - Variante 2

Ein Vollanschluss mit einer Ausfahrmaoglichkeit nach Osten auf die Oldentruper StralRe wird nicht
empfohlen, weil die Aufstellflache fir die von Westen einbiegenden Fahrzeuge zum einen verkirzt
wire und zum anderen die Komplexitit mit der StraRenbahnhaltestelle und der Uberfahrung der
Gleise einen aufwendigen Signalisierungsaufwand zur Folge hatte.

Beide Varianten wurden einer Schleppkurvenprifung mit einem 3-achsigen Miillfahrzeug / Lkw
unterzogen, die die grundsatzliche Fahrgeometrische Machbarkeit beider Losungen gezeigt hat. Im
Falle von Variante 2 wird empfohlen, in die Mittelinsel im Anschluss an die StraRenbahn-Haltestelle
einzugreifen und diese so zurlickzubauen, dass eine langere Aufstellfliche fiir Fahrzeuge angeboten
werden kann. Die Abbiegespur lage auf den Gleisen der Stadtbahn, wie dies an anderer Stelle in
Bielefeld bereits praktiziert wird (siehe Anlage 1). Fir diesen Fall muss die Einmindung signalisiert
werden.

: STETE PLANUNG.
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Uber die Notwendigkeit einer Signalisierung fiir Variante 1 wird die Leistungsfahigkeitspriifung
Aussagen treffen.
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Schleppkurvenpriifung Kfz-Anbindung Siid — Variante 2

Die Kfz-Anbindung des Quartiers von Norden ist von untergeordneter Bedeutung. Hier soll aufgrund
der raumlichen Rahmenbedingungen nur ein kleinerer Teil des Kfz-Verkehrs abgewickelt werden. Die
Anbindung erfolgt (iber die SpindelstraRe — GroRe Howe und ggfs. liber die Leineweberstralie — GroRRe
Howe. Daflir wird der StraBenraum im Bereich des neuen Quartiers angepasst und die Fahrbahn
verbreitert.

Fir die zuklinftige Verkehrsfiihrung wird empfohlen, die groRe Howe im Abschnitt bis zur
Spindelstralie als Ein-RichtungsstralSe in Richtung Stiden auszuweisen. Sie bildet die Zufahrt ins
nordliche Quartier, wo auch Verkehr zur QG gefiihrt werden kann.

Im weiteren Verlauf sind 2 Alternativen denkbar:

1. Die GroRe Howe bleibt in Verlangerung der Leineweberstralie eine Zweirichtungsstralle, die
allerdings von Osten nur bis zur neuen QG offen ist,

2. Die Grolte Howe wird auch in diesem Abschnitt zur Ein-Richtungsstralle und ist damit die
einzige Zufahrtsmoglichkeit zur QG. Die Ausfahrt erfolgt dann in Richtung Leinweberstralle.
Dabei bietet sich an, die Angelstralle in Richtung Norden ebenfalls als Ein-Richtungsstralle
auszuweisen, damit der Anliegerverkehr aus der LeinweberstraRe abgefiihrt werden kann.
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Die Anbindung des neuen Quartiers an den OPNV ist {iber 3 Haltestellen gegeben:

- Uber die StraRenbahnhaltestelle Sieker Mitte in der Oldentruper StraRe, die das neue
Quartier in einem Einzugsbereich von 300 m zu 75% und bei 500 m vollstandig abdeckt.

- Uber die Buslinie in der SpindelstraBe (Haltestelle AngelstraRe), deren 300m-Einzugsbereich
bis in die Quartiersmitte reicht,

- Uber die Buslinien in der Otto-Brenner-StraRe (Haltestelle Dompfaffweg), die ebenfalls eine
akzeptable ErschlieBungswirkung im 300 m Einzugsbereich haben.

Die gute Bedienungsqualitat bereits im Bestand (siehe Anhang 1) leistet einen wichtigen Beitrag zur
Verlagerung vom MIV auf den OPNV, was sich in einer reduzierten Kfz-Stellplatzanzahl widerspiegelt
(Siehe Kapitel 7). Ggfs. Kann eine Verstarkung des Angebots angesichts von 2.000 neuen potenziellen
Fahrgasten ein weiterer Schritt in Richtung Autoarmes Quartier sein.

ErschlieBung GPNV
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4. ErschlieBungsstralle

Die zentrale ErschlieBungsstrale ist als Verkehrs- und Begegnungsraum gleichermaRen konzipiert.
Hier erfolgt die Adressbildung fiir die Gebaudekomplexe. Sie ist an den Erfordernissen der Verkehrs-
teilnehmenden angepasst dimensioniert.

Sie dient auch der ErschlieBung des Quartiers fiir den Kfz-Verkehr. Das bedeutet allerdings nicht, dass
sie durchgehend fiir alle Fahrzeuge befahrbar sein muss. Die Durchfahrt kann sich beispielsweise auf
Rettungsdienste und Miillentsorgung beschranken. Voraussetzung dafir ist eine klare Wegweisung an
den Anschlussknoten sowie die Vorhaltung einer ausreichenden Flache zum Wenden. Die Zufahrts-
beschrankung zur Vermeidung von Fremdverkehren ist (iber einen modalen Filter (Absenkbarer Poller
oder Schranke mit Zugangsberechtigung) moglich (siehe Anlage 5).

Alle Parkierungsanlagen sind tiber die ErschlieBungsstraRe direkt angebunden: die groReren (Tief--
garage und Quartiersgarage) im sidlichen Quartier, ebenso wie die kleinere Anlage im Norden.

Eine Durchfahrt von Norden nach Siiden (und umgekehrt) wird durch die EinbahnstraBenfihrung im
nordlichen Abschnitt unterbunden. Das gilt fir beide ErschlieBungsvarianten.

ErschliefSungsvariante 1 ErschliefSungsvariante 2
durchgehende Fiihrung Kfz-Verkehr Unterbrechung Kfz-Verkehr am Quartiersplatz Nord

Variante 1 lasst die Durchfahrt Richtung TaubenstraRe fiir den Lieferverkehr grundsatzlich zu
(Verkehrsaufkommen 116 Kfz / Tag, siehe Kap. 8). Durch entsprechende Regelungen (z.B. Abbiegever-
bzw. -gebot) kann sichergestellt werden, dass der aus der Quartiersgarage ausfahrende Verkehr die
stdliche Anbindung an die Oldentruper StraRRe nutzt.

Fir den Fall einer Unterbrechung (auRRer Feuerwehr und Millabfuhr) gemaR Variante 2 ist eine
Wendemoglichkeit vorzusehen. Die Prifung hierzu hat gezeigt, dass kleinere (Lieferfahrzeug) in
einem Zug wenden kénnen, dass aber fiir groRere Fahrzeuge (Lkw) entweder der seitliche Raum des
Quartiersplatzes in Anspruch genommen und versiegelt werden muss oder eine Wendemaoglichkeit
angeboten wird, die entsprechend zu gestalten ist (mit Rangieren). Festzustellen ist, dass der Platz fur

’ STETE PLANUNG.
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ein Wenden von groRen Fahrzeugen (z.B. Sattelzligen) nicht ausreicht. Daher ist zu priifen, welche
Moglichkeiten fur diese i.d.R. Ausnahmefalle (z.B. Ausnahmeregelung fiir die Durchfahrt) gefunden

werden kann.

Sollte die Unterbrechung der Durchfahrt als Prinzip fir alle Fahrzeuge (auRer Feuerwehr und Miill)
durchgehalten werden, ist eine Beschilderung an der stidlichen Zufahrt von der Oldentroper StralRe
sinnvoll, die die Zufahrt auf Lkw < 16 Tonnen / 12 m Lange beschrankt, weil groRere Fahrzeuge nicht

wenden kénnen.
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Die Gestaltung der ErschlieBungsstralRe sowie die verkehrsrechtlichen Regelungen sollen die
unterschiedliche Bedeutung als Verkehrs- und Begegnungs- / Aufenthaltsraum abbilden. So kann
beispielsweise im Bereich der Quartiersplatze die Fahrbahn in Verbindung mit den Seitenraumen
gepflastert werden, die Fahrbahn dagegen als geteerte / Beton Oberfliche ausgebildet werden.

Die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325 StVO) ist im Siidlichen Abschnitt angesichts
der Bedeutung der StraRe als HaupterschlieBung fir den Kfz-Verkehr nicht zielfiihrend, allerdings
wird empfohlen, eine Tempo-20-Zone / Verkehrsberuhigter Geschiaftsbereich anzuordnen (Siehe
Anlage 3). Damit wird eine Geschwindigkeit induziert, die das Queren fiir Menschen zu FuR und mit
dem Fahrrad deutlich erleichtert. Eine bauliche Trennung von Fahrbahn und Seitenrdumen ist bei
Ausweisung als Tempo 30-/ 20 Zone notig. Zusatzlich kann an ausgewéhlten Stellen die Fahrbahn auf
Gehwegniveau angehoben und die Bedeutung des FuRverkehrs bzw. eine Querungssituation betont

werden.

Im nérdlichen Abschnitt dagegen ist die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich die richtige
Antwort auf deren vorrangige Bedeutung als WohnstrafSe.



Rahmenplan ,Rochdale Barracks” — Fachbeitrag Mobilitat

\f \ ([
| ' R |
— 8

- Verkehriberuhigter

Bereich

Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich /
Tempo-30-Zone

Verkehrsrechtliche Regelungen ErschliefSungsstrafie

Auch die Flachenaufteilung im StraBenquerschnitt beriicksichtigt die Bedeutung als Aufenthalts- und
Begegnungsraum. Die Fahrbahnbreite ist mit 6,00 m fur den Begegnungsfall Lkw / Lkw bei
verminderter Geschwindigkeit ausreichend dimensioniert. Der Radverkehr nutzt die Fahrbahn und
schwimmt im Verkehr sicher mit, die Geschwindigkeitsdifferenz ist minimal.

Die Seitenraume sind auf beiden Seiten ausreichend breit zum Flanieren und sich begegnen, wobei
die Westseite mit ihren vielfaltigen begleitenden Nutzungen einen breiteren Gehweg aufweist als die
Ostseite. Auch die punktuell angebotenen Flachen zum Liefern und Laden beeintrachtigen den
FuBverkehr nicht. StraRenbegleitendes Griin sorgt fiir ein angenehmes Klima und Schatten.

Im nordlichen Abschnitt (Einrichtungsverkehr) benotigt der Kfz-Verkehr eine nutzbare Fahrbahnbreite
von maximal 4,50 m. Durch die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich kann der FuBverkehr die
StralRe in ihrer gesamten Breite nutzen, es gelten die Regeln der StVO (siehe Anlage 2). Trotzdem
verbleibt in den Seitenrdumen eine groRRzligige Flache fiir alle Menschen, die nicht die Fahrbahn als
Fortbewegungsraum nutzen wollen (z.B. Kinder und mobilitatseingeschrankte Menschen).

In diesem Abschnitt werden die Verkehrsflaichen plangleich ausgebaut, sinnvollerweise wird die
Fahrbahn durch eine unterschiedliche Pflasterung von Rest des StraRenquerschnitts abgehoben.

’ STETE PLANUNG.
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Schnitt HaupterschlieBung Sid

Variante verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Schnitt HaupterschlieBung Sid

Mobilitat und ErschlieBung- Variante Tempo 30 Zone
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Schnitt HaupterschlieBung Nord

Mobilitat und ErschlieBung

: srere rawne
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5. Rad- und FuRverkehrsnetz

Das Fahrrad ist im Rochdale-Quartier wichtiges Verkehrsmittel. Das kommunale Radverkehrsnetz
verlauft zum einen auf der Ostseite Uber die Kleine Howe, zum anderen westlich entlang der Otto-
Brenner-StraRRe (siehe Anlage 1). Im Stiden grenzt das Quartier an die Oldentruper StraRRe an.
Quartiersintern ist die ErschlieBungs-stralie zentrale Verbindungsachse, von der aus die Verbindung
zum umliegenden Radverkehrsnetz Giber Querverbindungen hergestellt wird. Eine weitere wichtige
Nord-Sude-Verbindung verlauft entlang des Griinraums im Westen des Quartiers.

Dem FuBverkehr steht ein dichtes Netz zwischen den Baukdrpern hindurch zur Verfligung. Die Wege
zu sozialen (Kita, Café), kulturellen (Biirgertreff) und freizeitbezogenen (Sport-Community-Hanger)
Einrichtungen sowie Versorgungsangeboten sind damit kurz. Sowohl dem Ful3- als auch dem Rad-
verkehr stehen auRerdem angrenzend zum Griinraum und parallel zur ErschlieRungsstralie eine
weitere Nord-Sidachse zur Verfiigung. Diese Ful3- und Radwegeverbindung ist zudem nicht fiir den

Kfz-Verkehr freigegeben und hat damit eine hohe Nutzungsqualitat.

Damit wird sowohl fiir den Ful3- als auch fiir den Radverkehr eine hohe interne Durchdringung des
Quartiers erreicht, mit den erforderlichen Anschliissen an die bestehenden, umgebenden Netze.
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6. Anlieferung, Entsorgung, Feuerwehr

Ein ungestorter und gut organisierter Lieferverkehr ist fiir ein Quartier von groBer Bedeutung. Hier ist
mit Fahrzeugen aller GroRRen zu rechnen, die storungsfrei anfahren und ihre Waren mit ausreichen-
dem Platz ausladen miissen. Des Weiteren miissen Rettungsdienste sowie Entsorgungs-verkehre das
Quartier unbehindert befahren und die Gebaude erreichen kénnen.

Die Anlieferung fiir den stidlichen Teil des Quartiers erfolgt - von der Oldentruper StraBe kommend -
Uber die ErschlieBungsstralRe, die fir den Begegnungsfall Lkw — Lkw bei verminderter Geschwindig-
keit ausgelegt ist. Von hier aus kann der Lieferverkehr bei Bedarf auch in den Innenhof von einzelnen
Baublocks fahren. Ansonsten werden entlang der Erschliefungsstrae Liefer- und Ladezonen
ausgewiesen, von wo aus das Liefergut verteilt wird. Nur in Ausnahmen (z.B. im Falle eines Umzugs)
dirfen die Platze und ErschlieRungswege genutzt werden.

Die Ausfahrt fir den Lieferverkehr aus dem Siidlichen Quartier hangt von der Entscheidung der
gewahlten Verkehrsflihrungsalternative hinsichtlich der Durchfahrbarkeit ab (siehe Kap. 4).

Die Anlieferung fur den nordlichen Quartiersteil (mit deutlich geringerem Lieferverkehrsaufkommen
aufgrund der Wohnnutzung) erfolgt Gber die dortige ErschlieBungsstrafie im Einrichtungsverkehr.
Auch hier ist eine Lieferzone ausgewiesen.

Demgegeniber nutzt die Feuerwehr nicht nur die ErschlieBungsstralie, sondern darf im Brandfall
auch das Wegenetz entlang des Griinraums und die Querverbindungen zur ErschlieBungsstraRe
nutzen. Deren Untergrund ist entsprechend der Anforderungen an die Befahrbarkeit mit Fahrzeugen
zu dimensionieren.

Verkehrsfiihrung Feuerwehr

s srere rawne
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Auch Miillfahrzeuge fahren wahlweise von Siiden tiber die Oldentruper StralRe oder von Norden lber
die Lange Howe ins Quartier und nutzen dort sowohl die zentrale ErschlieRungsstralSe als auch die
parallel verlaufende Wegeverbindung entlang des Griinraums. Die Millbehalter miissen ggfs. an den
Fahrweg gebracht werden, was ein durchaus libliches Verfahren ist. Ein Unterflur-Millsystem ist nicht
vorgesehen.

Die Ausfahrt erfolgt im Norden gemaR der empfohlenen allgemeinen Verkehrsfiihrung (siehe Kap. 4),
im Stiden muss eine zusatzliche Ausfahrmoglichkeit in die Oldentruper StraBen hergestellt werden.

Sowohl Miillfahrzeuge als auch die Feuerwehr kdnnen die Erschlieungsstralle durchgdngig nutzen
und benétigen die entsprechenden Offnungsméglichkeiten fiir die zur Unterbrechung der Durchfahrt
eingesetzten Elemente (z.B. versenkbare Poller).

o
5
|
3
o
Verkehrsfiihrung Miillentsorgung Befahrbarkeit Miillentsorgung

Die zustandigen Stellen in Bielefeld haben als Bemessungsfahrzeug eine 16 m langen Lastwagen
angegeben. Die Befahrbarkeit mit einem entsprechenden Fahrzeug wurde nachgewiesen.

a STETE PLANUNG.
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7. Parkierungsanlagen Kfz

Lage und Umfang von Kfz-Parkierungsangeboten haben einen entscheidenden Einfluss darauf, wie
nachhaltig ein Quartier verkehrlich entwickelt werden kann. Werden die Stellpldtze direkt an den
Gebiuden / Grundstiicken verortet, fordert dies die Nutzung des Kfz als Verkehrsmittel. Eine Konzen-
tration in Parkierungsanlagen erhéht dagegen die Chancengleichheit zwischen OPNV und MIV und
reduziert darliber hinaus den Flachenbedarf fir Parken und die Dominanz des ruhenden Kfz-Verkehrs
im 6ffentlichen Raum. Dem wird mit dem Parkierungskonzept Rechnung getragen.

Bis auf wenige Ausnahmen (z.B. Behindertenstellplatze) wird der ruhende Kfz-Verkehr in drei
Parkierungsanlagen untergebracht:

e Tiefgarage im Siiden unter dem Quartiersplatz
e Quartiersgarage im Mittleren Teil als Baustein eines Mobilitatszentrums
e Parkierungsanlage im Norden des Quartiers

Die Lage der Parkierungsanlagen ist so gewahlt, dass sie zum einen auf den kiirzest moglichem Weg
von den Anschlusspunkten erreichbar sind und zum anderen in fuRlaufiger Entfernung von maximal
400 m zu allen Gebauden liegen.

Fir die Ermittlung der Anzahl der Stellplitze wurde zunichst eine Ubersicht der verschiedenen recht-
lichen Rahmenbedingungen erstellt (siehe Anlage 3). Abgeleitet wurden dann verschiedene Szenarien
zur moglichen Stellplatzreduzierung gerechnet (siehe Anlage 4). SchlieBlich wurde seitens der Stadt
Bielefeld beschlossen, die Anzahl der Stellplatze fiir die Nicht-Wohnnutzungen gegeniber der Muster-
stellplatzsatzung NRW geforderten Anzahl, um bis zu 30 % abzumindern. Der Stellplatzschlissel fir
den Wohnungsbau ist von der Stadt Bielefeld auf 0,5 Stellplatze je Wohneinheit festgelegt worden.

Rechnerisch gibt es damit ein Stellplatzangebot fiir das Gebiet von 456 (Wohnnutzungen 332 Stell-
platze, Nicht-Wohnnutzungen 123 Stellplatze). In der Rahmenplanung konnen 480 Stellplatze auf
privaten Flachen nachgewiesen werden, weshalb das Stellplatzsoll erfiillt ist. In die drei Parkierungs-
anlagen aufgeteilt bedeutet dies: 137 Stellpldtze im Siiden, 248 in der Mitte und 77 im Stden.
Weitere 18 Stellplatze sind in privaten Garagen der Reihenhauser untergebracht.

Die Stellplatze im Offentlichen Raum — insgesamt 18 P — sind ausschlieRlich behinderten bzw.
mobilitatseingeschrankten Personen vorbehalten. Besucherparkplatze befinden sich in den
Parkierungsanlagen.
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notwendige Stellplatze:

private Garagen Reihenhduser 18
B Quartierstiefgarage Siiden 137

Quartiersgaragen Mitte + Nord 325

GESAMT 480
171 private Ladezonen 5

private Carsharing (pro Baufeld) 13

Zusatzliche Stellplitze im ffentlichen Raum

Bl sffentl. Behindertenstellplitze 18
Ml 5ffentliche Ladezonen 6

Stellplatznachweis Kfz-Verkehr
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8. Fahrradparken

Ein erhohtes Angebot an qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen im Sinne von Push-and-Pull
unterstiitzt dessen Nutzung als umweltfreundliches Verkehrsmittel. Diese Erfahrungen sind Teil des
Mobilitdtskonzepts fiir das Quartier Rochdale Barracks.

Fahrradabstellanlagen (363 Platze) fir Gaste und Nicht-Wohnnutzungen werden bedarfsgerecht im
ganzen Quartier verteilt, z.B. entlang der ErschlieBungsstralle und an den Quartiersplatzen. Zum Teil
sind diese liberdacht sowie fiir Ladenrader oder Fahrrader mit Anhdngern vorgesehen. Die Hohe des
Bedarfs wurde auf der Grundlage der Musterstellplatzsatzung NRW ermittelt.

Fir die Wohnnutzungen sind Fahrradraume in ausreichender GroRRe (1.453 Platze) im Erdgeschoss
vorgesehen. Damit wird den Bewohnenden die Moglichkeit gegeben ihr Fahrrad barrierefrei, sicher
und eingangs-nah abzustellen. Insgesamt werden somit 1.816 Radabstellanlagen in dem gesamten
Quartier bereitgestellt. Berechnungsgrundlage waren die Wohneinheiten und der Ansatz von einem
Fahrradstellplatz pro 30 gm Wohnflache.

Die Wegefiihrung stellt sicher, dass alle Anlagen auf kurzem Wege angefahren werden kdnnen.

B I
| t 9
g | ]
| | II
— -'r 'I |
‘.‘I I ,‘I |I
et L ] | Stollplatze
= ) we=m Radstellplétze im Freiraum 363
. = — davon 10% Lastenrader 36
l:TJ- l"‘f'.“.x. - ‘i"‘j Radstellplatze in Gebauden 1.453
- GESAMT 1.816

Verteilung der Fahrradabstellméglichkeiten im Quartier (Privat und 6ffentlich)
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9. Vernetzung / Mobilititsstationen

Die Zukunft der urbanen Mobilitdt wird nach vorliegenden Erkenntnissen zunehmend durch die
Verknipfung multimodaler Angebote auf verschiedenen Ebenen gepragt sein. Vielfiltige Verbin-
dungen und Verkniipfungen von (Einzel-) Angeboten, Verkehrsmitteln und Wegeketten eréffnen
Potenziale und Synergien fir eine nachhaltige und stadtvertragliche Mobilitdt und eine erhohte
Effizienz der bestehenden Angebote. Damit kann das sich abzeichnende zunehmend multimodale
Verkehrsverhalten insbesondere der jiingeren Generation unterstitzt werden.

Multimodale Verknilipfungspunkte bieten Fahrradabstellanlagen, Sharing-Angebote (Car + Bike),
Lastenrader und ggfs. weitere Serviceeinrichtungen (z.B. Paketstationen, SchlieRfacher). Sie kbnnen
sowohl mit OPNV-Haltepunkten als auch mit Kfz-Parkierungsanlagen gekoppelt werden. Beispiele
dieser Verknlipfungspunkte (Mobilitatsstationen) sowie deren einzelner Angebote sind Anlage 5 zu
entnehmen.

Fiir das Quartier ,,Rochdale Barracks” wurde ein differenziertes System von Mobilitdtsstationen
entwickelt und verortet (siehe nachfolgende Abbildung), das in drei Kategorien eingeteilt ist, die die
unterschiedliche Bedeutung der Standorte im Verkehrssystem beriicksichtigen.

Dabei werden die Mobilitdtsangebote hauptsachlich in den drei Parkierungsanalgen untergebracht:

e Mobilitatsstation Nord
e Mobilitatsstation Mitte
e Mobilitatsstation Sud

Die Mobilitatsstation der Kategorie | ist in der Parkierungsanlage der Quartiersmitte platziert und soll
folgende Angebote bieten: Carsharing-Fahrzeuge, Bikesharing, Lastenradsharing und Paketstation fir
die Lieferdienste bzw. zum Deponieren von geleiferten Waren. AuRerdem sind die Station Schliel3-
facher und Trolley/ Bollerwagen fir die letzte Meile integriert. Entsprechende Flachen sind dafiir
vorzuhalten.

Die beiden Stationen der Kategorie Il werden zuganglich und eingangsnah in der siidlichen und
nordlichen Quartiersgarage positioniert. Deren Grundausstattung besteht dabei aus Carsharing-Kfz,
Bikesharing-Radern und leihbaren Lastenradern. Zusatzlich ist die stidliche Mobilitatsstation mit einer
Fahrradreparaturstation und einen Schlauchautomaten ausgestattet. Entsprechende Flachen sind in
beiden Parkierungsanalgen vorzuhalten.

Erganzend zu den Mobilitatsstationen gibt es noch zwei Standorte (Kategorie Ill) fur Bikesharing-
Angebote und E-Scooter-Flachen an dem Ful3- und Radwegenetzes des Griinraumes. Diese Stationen
werden gut zuganglich und sichtbar an zwei Positionen entlang des Weges positioniert. Des Weiteren
werden 2 E-Scooter-Standorte entlang der zentralen ErschlieBungsstraRe ausgewiesen.

Der Flachenbedarf der einzelnen Mobilitdtsangebote ist der Anlage 5 zu entnehmen.
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Verortung Mobilitéitsangebote

Mobilitatsstation Nord (Kategorie Il)
4CS
3BS
1LR

Mobilitdtsstation Mitte (Kategorie 1)

6 CS

8 BS

2LR

Paketstation, SchlieRfacher, Trolley, Bollerwagen

Mobilitdtsstation Sud (Kategorie 1)

4CS

6 BS

2LR

Fahrradreparaturstation, Schlauchautomat

Zwei Bikesharing-Stationen (Kategorie 111)
4 BS
E-Scooter Flachen zusatzlich

Mobilitdtsangebote Ausstattung insgesamt
14 CS (Carsharing)

25 BS (Bikesharing)

5 LR (Lastenrad)

4 Flachen fiir E-Scooter

Paketstation
SchlieRfacher

Trolley, Bollerwagen
Fahrradreparaturstation
Schlauchautomat

Ausstattung Mobilitdtsangebote

19
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10. Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist eine Strategie zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens, das an der
Verkehrsentstehung ansetzt, mit dem Ziel, den Personenverkehr effizienter, umwelt- und
sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten. Mobilitditsmanagement soll Menschen in die
Lage versetzen, ihre Mobilitat mit moglichst wenig Aufwand an Kfz-Verkehr zu organisieren und
abzuwickeln. Mobilitdtsmanagement wird derzeit mit nachweisbarem Erfolg in Betrieben und
Unternehmen eingesetzt. Systematisches Mobilitdtsmanagement in neuen Quartieren ist dagegen
noch nicht sehr verbreitet, um das Mobilitdtsverhalten im beschriebenen Sinn zu steuern.

Akteure und Partner beim Mobilitdtsmanagement sind die Stadt Bielefeld selbst sowie Einrichtungen
und Institutionen, die Verkehr erzeugen (Geschafte, Unternehmen, Schulen), Anbieter von
Mobilitdtsdienstleistungen (Stadtwerke, Verkehrsverbund, Fahrradladen, Carsharing-Unternehmen)
sowie Verbande und Interessensvertretungen (Einzelhandel, ADFC, VCD).

Das Mobilitaitsmanagement sollte einen festen Anlaufort im Quartier haben (Mobilitdtszentrale) und
zu festgelegten Zeiten Beratung anbieten. Eine Kombination mit einem Quartiersmanagement —
sofern dies fiir die Rochdale Baracks vorgesehen ist - bietet sich an. Des Weiteren konnte das
Mobilitdtsmanagement die Zustandigkeit fur die Stellplatzvergabe in den Quartiersgaragen erhalten
(Siehe Beispiel in Anlage 2).

Mobilitatsmanagement kann einen essenziellen Beitrag leisten:

e Chancengleichheit fir alle Bevolkerungsgruppen im Hinblick auf Mobilitdt zu gewahrleisten,

e die Wahlmaglichkeiten fiir die Erreichbarkeit von Quartieren mit allen Verkehrsmitteln (Kfz,
OPNV, Fahrrad) zu erweitern und damit die Abhéngigkeit vom Auto zu verringern,

e Kosten durch eine effizientere Nutzung / hdhere Auslastung vorhandener Verkehrsangebote
z.B. des Offentlichen Personennahverkehrs zu reduzieren,

e den Flachenbedarf fiir Parkierung zu reduzieren bzw. zu beschranken,

e Emissionen (CO2, Feinstaub, Larm) durch Reduzierung des Kfz-Verkehrs abzubauen.

Zu den klassischen Aufgabenfeldern beim Mobilitdtsmanagement zahlen:

Information z. B. zu multimodalen Verkehrsangeboten, zur Zeit- und Kostenersparnis
bei der Nutzung des OPNV

Beratung z. B. von Neubirgerinnen und Neubtirgern oder Unternehmen, die sich im
Quartier ansiedeln wollen, Freizeit- und Kulturbetrieben, etc.

Dienstleistungen z. B. Fahrradreparaturservice, Lieferservices von Geschaften

Finanzielle Anreize z. B. Mietertickets, Kombitickets von Kulturveranstaltungen (Eintritt und
OPNV), Parkraumbewirtschaftung

Kooperation und z. B. Kampagnen zur Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung fir

Kommunikation Probleme und Zusammenhange oder Aktionstage an Kitas / Schulen

Aufgabenfelder Mobilitétsmanagement

Damit erganzt Mobilitdtsmanagement den Ausbau der Infrastruktur und der Angebote fiir den
Umweltverbund und leistet einen zentralen Beitrag zur Erreichung der formulierten Ziele.
Mobilitdtsmanagement hat die Funktion, die Menschen zu motivieren und zu unterstiitzen, die
Malnahmen zu akzeptieren.
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11. Verkehrserzeugung und -verteilung

Grundlage fiir die Verkehrserzeugung, d.h. Abschatzung der Héhe des zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens sind die Kennwerte des Quartiers sowie die angenommenen Anteile an der Nutzung der
einzelnen Verkehrsmittel auf der Grundlage der Mobilitatskennwerte der Stadt Bielefeld. Des
Weiteren relevant ist die fiir die Quartiersentwicklung verfolgte Strategie eines autoarmen Quartiers
und die sich daraus ergebenden Anforderungen.

Die Verkehrserzeugung erfolgt gemal den Richtlinien der FGSV ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006“, differenziert nach den folgenden Nutzungen:

e  Wohnnutzung

e Gewerbliche Nutzung

e Gemeinbedarfseinrichtungen
e Soziale Einrichtungen / Kita

Die zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnungen im Hinblick auf den Kfz-
Verkehr sind in der folgenden Tabelle zu entnehmen. Die Originaltabellen zur Verkehrserzeugung sind
in Anlage 6 zusammengestellt.

Die Modal-Split-Werte, d.h. die prozentualen Anteile der Kfz-Nutzung am Gesamtverkehrsauf-
kommen, orientieren sich an der angestrebten Zielsetzung eines autoarmen Quartiers sowie an den
Leitzielen der Stadt Bielefeld im Bereich Verkehr (siehe auch Anlage 1). Sie wurden mit der Stadt
Bielefeld abgestimmt.

Bewohnende Besuchende Beschiftigte Wirtschaft Summe

Modal Fahrten Modal Fahrten Modal Fahrten Modal Fahrten | Fahrten pro
Nutzung Split% proTag Split% pro Tag Split% pro Tag Split% pro Tag Tag
Wohnen 35 1.103 Kfz 51 74 Kfz - - 100% 20 Kfz 1.197 Kfz
Gewerbe - - 35 778 Kfz 51 230 Kfz 100% 60 Kfz 1.068 Kfz
(NG - - | 434Kk 51 74Kfz | 100% 36 Kfz 544 Kfz
bedarf
Kita 20 55 Kfz 51 26 Kfz - - 81 Kfz
Summe 1.103 Kfz 1.341Kfz 330 Kfz 116 Kfz 2.890 Kfz

Ergebnisse Verkehrserzeugung

Damit werden von den Menschen, die im Quartier wohnen, dort Arbeiten (auch von auRRerhalb
kommend) und es besuchen sowie vom Wirtschaftsverkehr! insgesamt knapp 3.000 Kfz-Fahrten
erzeugt. Die meisten Kfz-Fahrten entstehen durch die Wohnnutzung, dicht gefolgt von den gewerb-
lichen Nutzungen. Die Quartiersbesuchenden erzeugen in der Summe die meisten Kfz-Fahrten, wobei
die gewerblichen Nutzungen (u.a. Biiros, Dienstleistungen / Arzte, Einzelhandel, Handwerk, und
Gastronomie) hierbei den hochsten Anteil an Besuchendenverkehr mit Kfz aufweisen.

Hinsichtlich der Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens ist festzuhalten, dass der mit Abstand grofRte
Anteil Giber die Anbindung an die Oldentruper Stralle abgewickelt wird, und zwar 2.258 Kfz-Fahrten,
entsprechend 78 %. Bei den Umlegungen wurde unterstellt, dass es keine Durchfahrtmoglichkeiten

1 Unter Wirtschaftsverkehr zu verstehen sind samtliche Warenlieferungen, Kurier-, Express- und Paketdienste,
Handwerker, etc. Nur ein kleiner Teil davon wird mit groReren Fahrzeugen (Lastwagen > 3,5 T) abgewickelt.
Mehrheitlich werden Pkw und Sprinter eingesetzt.
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im Zuge der HaupterschlieBungsstralRe gibt und eine Unterbrechung am nérdlichen Quartiersplatz
eingerichtet ist (Variante 2 der Verkehrsfiihrung in der ErschlieRungsstralie, Kap. 3).

Nur 632 Kfz-Fahrten (22 %) werden im noérdlichen Teil des Quartiers erzeugt und iber das dortige
StraBennetz abgewickelt. Empfehlungen zur Verkehrsflihrung sind in Kap. 3 dargelegt. Damit ist das
zusatzlich zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen in einer GroRenordnung, die das Umfeld des
Quartiers —insbesondere im Norden — nur wenig belastet.

12.Ausblick

In der Nachsten Stufe werden die beiden Anbindungsknoten des Quartiers im Stiden (PlanstraRe /
Oldentruper StraRe) und im Norden (LeinenweberstraRe / Otto-Brenner-Stralle) einer
Leistungsfahigkeitsprifung unterzogen. Im Stden wird der Knoten Oldentruper Strale / Otto-
Brenner-StraRe in die Priifung einbezogen.

Dabei geht es um die Frage, in welcher Qualitatsstufe der Kfz-Verkehr an den Knotenpunkten - nach
Verkehrsstromen differenziert - abgewickelt werden kann, wenn die neuen Kfz-Verkehrsstrome aus
dem Quartier dazukommen. Des Weiteren wird untersucht, ob aus der Oldentruper Stral3e eine

Linksabbiegemoglichkeit - vor dem Hintergrund der dort verlaufenden StraBenbahn - leistungsfahig

eingerichtet werden kann (siehe Kap. 3).

&
- 4
o

Planstrage

; Otto

Anbindungsknoten fiir Leistungsféhigkeitspriifung
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Anlage 1: Bestandsanalyse Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Mobilitatsverhalten in Bielefeld
Verkehrsmittelwahl auf Gesamtstadtebene Ubergeordnetes Ziel der Mobilitatsstrategie:
Ein dynamisch, modernes, nachhaltiges und
lebenswertes Bielefeld.

Modal Split 2017 Modal Split 2030

25%

= Fu k
m Fahrrad & _

® Umweltverbund

MIV-Mitfahrer =MV
= MIV-Fahrer H
mOPNY R
Quelle: Stadt Bi (2017), Haust ing 2017 zur Mobilitét in Bielefeld eigene Darstellung nach: Rupprecht Consult (2018), Mobilitatsstrategie Bielefeld
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Lage des Quartiers

Rochdale Barracks
® Bahnhof
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Lage und Nutzungen im Umfeld
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Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Rochdale Barracks
Luftlinienradius 1.000 m
Einkaufen (taglicher Bedarf)
Gastronomie

Freizeit und Kultur

Bildung

Soziales

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Rochdale Barracks
Luftlinienradien Haltestelle 300 m
Bushaltestelle
Stadtbahnhaltestelle
Anrufsammeltaxi

Stadtbahnlinie 4

Buslinie 369

Buslinie 24

Bahntrasse

Bahnhof
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Bedienqualitat OPNV

Stadtbahn 4: Sieker-Mitte — Bielefeld Hbf und Sieker-Mitte — Stieghorst

20.10.2023

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Morgen Vormittag Mittag Nachmittag Abend Nacht
Stadtbahn 4 4:30 - 8:00 8:00 - 12:00 12:00 - 15:00 15:00 - 18:00 18:00 - 20:00 20:00 - 01:00
Y in. (+
Takt * Z;:é?:;,n(en? 10 min. 10 min. 10 min. 10 - 15 min. 15 min.
* werktags

Buslinie 369: Kleine Howe — Bielefeld Hbf und Kleine Howe — Oerlinghausen Bhf

Bus 369 Morgen Vormittag Mittag Nachmittag Abend Nacht
5:30 - 8:00 8:00 - 12:00 12:00 - 15:00 15:00 - 18:00 18:00 - 19:30 19:30 - 23:00
Takt * 30 min. 30 min. 30 min. 30 min. 30 min. 60 - 80 min.
* werktags
Buslinie 24: Dompfaffweg — Sieker
Morgen Vormittag Mittag Nachmittag Abend Nacht
5:30 - 8:00 08:00 - 12:00 12:00 - 15:00 15:00 - 18:00 18:00 - 20:30 20:30 - 23:00
Takt * 30 min. 20 - 30 min. 30 min. 30 min. 30 min. =
. . . * werktags
Buslinie 24: Dompfaffweg — Lohbreite o
Morgen Vormittag Mittag Nachmittag Abend Nacht
04:00 - 9:00 09:00 - 12:00 12:00 - 15:00 15:00 - 18:00 18:00 - 19:30 20:30 - 23:00
Takt * 17 - 22 min. 30 min. 30 min. 30 min. 30 min. =
* werktags
5
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Anbindung Radverkehr
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Multimodale Angebote und E-Ladeinfrastruktur

Car-Sharing Anbieter
+ Cambio

+ CityCa (E-Autos)

Bike-Sharing Anbieter

+ ADFC, AWO, VCD und
Transition Town als ,Flotte
Bielefeld”

* meinSiggi (Stadtwerke)

Rochdale Barracks

{ % Luftlinienradius 1.000 m

(-) meinSiggi Station

-~ meinSiggi Flexstrale

Car-Sharing Station (Anbieter Cambio)
E-Ladepunkt (Normalladung)
E-Ladepunkt (Schnellladung)

Anlage 1: Bestandsanalyse Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale
Multimodale Angebote (1/2)
Anbieter Ausleihe und Riickgabe Flotte
Car-Sharing
Cambio Stationsgebunden 110 Fahrzeuge

* 40 Stationen

CityCa Nicht Stationsgebunden E-Autos
« 17 Fahrzeuge (nicht stationsgebunden)
An eigene Station gebunden * 6 Fahrzeuge (stationsgebunden)

* 6 Stationen

Bike-Sharing
Flotte Bielefeld An eigene Station gebunden 16 Rader, davon
« 12 Stationen « 7 Lastenrader
* 5 E-Lastenrader
« 1 E-Schwerlastenrad
* 2 Paralleltandem
* 1Rikscha
meinSiggi Stationsgebunden und in FlexstraBen | 600 Fahrrader (7-Gang)
* 60 Stationen 2 E-Lastenrader

«  Zahlreiche FlexstralRen
« 2 Stationen fur E-Lastenrader
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Multimodale Angebote (2/2)

Anbieter Ausleihe und Riickgabe Flotte
E-Roller-Sharing

meineAlma *  Free-Floating in blauen Gebiet 45 E-Roller
(Quartier liegtim Gebiet)

E-Tretroller
TIER * Free-Floating in festgelegtem 1.100 E-Tretroller
Gebiet (Quartier liegtim Gebiet)
Bediengebiet: meineAlma Bediengebiet: TIER
Werther
(Westfalen)
L]
Bielefeld
AMBHAUSEN o
© Leopol
Steinhagen o
BRACKWEDE * il .

1
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< Herford]

Rochdale Barracks
== Autobahn

Bundesstralle

s
Gadderbaumr\r-m =Y a . B Dortmundy

= di ===+ ErschlieBungsstrale City

—— - T
12 STETE PLANUNG.

=== |Landstralle

— Kreisstrale




20.10.2023

Anlage 1: Bestandsanalyse Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Impressionen des Umfelds der Rochdale Barracks

Es gibt eine Tempo-30-Zone in den umliegenden Wohngebieten der Rochdale Barracks.
Die stdlich verlaufende Oldentruper Strale (K 1) hat als Kreisstrae Tempo 50.

= Das Parken im 6ffentlichen StraRenraum in den angrenzenden Wohnquartieren ist nur
teilweise geregelt - kein Anwohnerparken.

= In den Stral’en im Umfeld des UG sind nur vereinzelt Gehwege beidseitig und in
angemessener Breite vorhanden.

13 STETE PLANUNG.

Anlage 1: Bestandsanalyse Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Bestandsanalyse — Fazit

= Nahversorgung/ = Es gibt vielfaltige Nutzungen im Umfeld der Rochdale Barracks (z. B. Kitas, Schulen)
soziale & Freizeit-  «  Diverse soziale, Versorgungs- und Dienstleistungsangebote befinden sich in fuRlaufiger Erreichbarkeit (< 15 min)
einrichtungen = Das Quartier ist ca. 2 km von der Bielefelder Innenstadt entfernt

= OPNV = Das Gebiet liegt im Einzugsbereich der Stadtbahnlinie 4 im Stiden sowie 2 Buslinien im Norden und Osten
= Es gilt eine hohe ErschlieBungsqualitdt des OPNV: 3 Haltestellen in fuRlaufiger Erreichbarkeit (< 300 m)
= Es gilt eine hohe Bedienungsqualitdt des OPNV: 3 Linien (Stadtbahn/ Bus), an den 3 Haltestellen im direkten Umfeld
= Es gilt eine hohe Verbindungsqualitat des OPNV (Reisezeitenvergleich fallt im Vergleich mit dem MIV sehr giinstig aus)

= Radverkehr = Grundsatzlich gute Integration in das Bielefelder Radverkehrsnetz
= Direkt angrenzend an eine Nebenroute (Oldentruper Stral3e) gelegen, Flihrung Uber Radfahrstreifen bei Tempo 50

= Multimodalitat = Carsharing-Angebote (Anbieter Cambio) sind im 1.000 m Umkreis vorhanden, jedoch keine Station im direkten Umfeld

= Bikesharing-Station (meinSiggi) direkt im Sliden an der Oldentruper StraRRe, ergdnzend dazu meinSiggi Flexstraften
(free floating) im Norden und Osten des Quartiers (< 300 m)

= Lastenradsharing grundsatzlich in Bielfeld vorhanden, jedoch keine Station unter 2.000 m entfernt

= Ein E-Rollersharing-Angebot (meineAlma) ist als Free-Floating-Modell im Gebiet vorhanden

= Ein zusatzliches E-Scooter-Angebot (nicht stationsbasiert) durch den Anbieter TIER Mobility GmbH ist vorhanden

= 4 E-Ladepunkte (Normal- und Schnellladung) betrieben von den Stadtwerken sind im Umkreis von 1.000 m verfiigbar

= Kfz-Verkehr = Grundséatzlich gute Integration des Gebiets in das lokale und regionale Stralennetz (Indirekte Anbindung an die B 66)
= Flachendeckend Tempo-30-Regelung in direkten Wohnumfeld des Areals (Osten, Norden, Westen des Quartiers)
= Sudliche Anbindung Uber Oldentruper StraRe (K 1) mit Tempo 50
= Kfz-Parken ist in umliegenden Wohnquartieren teilweise geregelt und nicht bewirtschaftet (kein Anwohnerparken)

14 STETE PLANUNG.
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Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele

Mobilitatsstrategie bis 2030 der Stadt Bielefeld

Ubergeordnetes Ziel: mmmp

20.10.2023

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Ein dynamisches, modernes, nachhaltiges und lebenswertes Bielefeld
mit 75% Umweltverbund und 25% motorisiertem Individualverkehr im Jahr 2030.

Leitziel 1: Leitziel 2:
Stadt- und Umweltverbund in
StraBenraume einem vernetzien
lebenswert Verkehrssystem
gestalten starken

24
Ausbau und
Oplimierung des
OPNV-Angebotes

22

Ausbauund
Optimiening des
Radverkehrsangebotes

23,
Verbesserungder
Nutzungsqualitat im
FuBverkehr

24
Verknipfungspurikte
entwickein und
optimieren

Leitziel 3: Leitziel 4:
Gleichberechtigte Emeichbarkeit fiir
Teilhabe aller Biirger und
Verkehrsteilnehmer J§ Wirtschaft in Stadt
sicherstellen und Region
gewahrleisten

34

Aftrakiive Den Mobiitats zielen

Erreichbarket fiir alle in entsprechend

einer Stadt der kurzen Infrastruktur in der Stadt

Wege und 8us der Region
entwickeln und instand

32

Bamierefreic Nutzung

Bifenticher 42

Verkehrsmittei fiir ale Erreichbarke# mt dem
OV sus der Region
verbessemn

3
Erreichbarked mt dem

Rad aus der Region
verbessern

44
Erreichbarke von
Gewerbe-und Handels-
standorten optimieren

Leitziel 5:
Verkehrssich
erhohen/,,
Zero®

535
Verkehrssicherhed fir
weniger geschitzie
Verkehrsteinghmer
verbessem

52,
Anordnung adéquater
Geschwindigkeften

53

Entschariung von
Unfalschwemuniden

54,
Entwicklung einer
Mobitstskultur der

gegensetigen
Ricksichtnahme

Leitziel 6:
Negative
Wirkungen des

gungsmange!
jern

Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele

Best Practice aus NRW - KoIn-Nippes, Stellwerk 60

Plangebiet:
Wohneinheiten:
Umsetzungsstand:

kommunale
Stellplatzsatzung:

SP Wohnen:
Fahrradparken:

sonstige Merkmale
des Mobilitatskonzepts:

4 ha
455 WE
umgesetzt

0,2 SP/WE

5-6 Rad-SP pro Reihenhaus, bis zu 5 Rad-
SP/WE Tiefgarage

stellplatzfreies Quartier mit Quartiersgaragen
Fahr- und Parkverbot fiir private Kfz
Fahrradabstellanlagen und -tiefgaragen
Car-Sharing und Leihen von E-Lastenradern

alternative, leihbare Mobilitdtsangebote
(Fahrradanhanger, Tandem, Sackkarre etc.)

2
f

e

r

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale




Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele

Best Practice aus NRW - Dinslaken, Trabrennbahn

Plangebiet:
Wohneinheiten:
Umsetzungsstand:

kommunale
Stellplatzsatzung:

SP Wohnen:
Fahrradparken:

sonstige Merkmale
des Mobilitatskonzepts:

15 ha
620 WE, davon 30-50 % gefordert
Beginn Bauleitplanung (01/2023)

k. A.
0,7 SPIWE
3 Rad/WE

autofrei und autoreduzierte Bereiche
Quartiersgaragen mit E-Lades&ulen

Car-Sharing und eigener ,Fuhrpark”
(z. B. (E-)Lastenrad,
Fahrradanhanger, Sackkarre)

Mobilitatsberatung mit
Fahrradwerkstatt und Packstation

Quartiersshuttle

Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele

20.10.2023

Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale
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Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Best Practice aus NRW — Miinster, WeiRenburg Siedlung

Plangebiet:
Wohneinheiten:
Umsetzungsstand:

kommunale
Stellplatzsatzung:

SP Wohnen:
Fahrradparken:

sonstige Merkmale
des Mobilitatskonzepts:

3,8 ha
189 WE, davon 138 WE gefordert
umgesetzt (2018)

erlassen
0,2 SP/WE
k. A.

autofreies Quartier
Car-Sharing (10 Kfz)
Besucherparkplatz

offene Fahrradabstellplatze
Ausleihe von Fahrradern
Fahrradwerkstatt

Besucher-

Hm

[T~
Parkplatz

B

w
H
H
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2ur WeiRienburgstratie
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Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele Mobilitéatskonzept Bielefeld Rochdale

Best Practise aus Hessen — Darmstadt, Lincoln Siedlung

Plangebiet: 25 ha

Wohneinheiten: 2000 WE, davon 15 % geférdert
Umsetzungsstand: in der Umsetzung

kommunale

Stellplatzsatzung: Erlassen — Stellplatzeinschrankungssatzung
SP Wohnen: 0,65 SP/W (davon 0,15 SP/WE wohnungsnah

und 0,5 SP/WE in Sammelgaragen — max.
Einzugsradius 300m)

SP Besucher: SP fiir 10 % der WE
SP sonst. Nutzungen:  SP fiir Nicht-Wohnnutzung auf 70 % reduziert
Fahrradparken: 2,4 Rad/WE

sonstige Merkmale
des Mobilitatskonzepts: Car- und BikeSharing-Stationen / Lastenrader

Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung
alle Gebaude sind anfahrbar
eigenes E-Carr-Pooling fiir Bewohnende

Entkopplung Wohnen und Parken (,Nur wer
einen Stellplatz benétigt, zahlt*)

Mobilitatsmanagement vor Ort (Zentrale
Stellplatzvergabe)

Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Best Practice aus Baden-Wiirttemberg — Freiburg, Dietenbach

Plangebiet: 107 ha

Wohneinheiten: ca. 6.900, davon 50 % gefordert

Umsetzungsstand: Rahmenplan beschlossen

kommunale

Stellplatzsatzung: Erlassen - Minderungsfaktoren z. B. fur
geforderten Wohnungsbau oder Studierenden-
wohnen

SP Wohnen: 0,5 SP/WE

zzgl. Reserveflachen fiir 0,2 SP/WE

SP Besucher: SP fiir 10 % der WE

SP sonst. Nutzungen:  GemaR LBO BW, Abminderung OPNV-Bonus
und gemaR VwV

Fahrradparken: 1 Rad-SP je 30 gm Wohnflache (privat)
1 Rad-SP fiir 15 % der WE (&ffentlich)

sonstige Merkmale

des Mobilitatskonzepts: Carsharing (~ 150 Parksténde),
Bikesharing (8 Stationen, 90
Bikesharing-SP),
Lastenradverleih (16 Stationen, v. a. QG, 50
Lastenradverleihmdglichkeiten),
Microdepot (6 Standorte),
Mobilitatszentrale am Marktplatz
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Anlage 2: Ziele und Best-Practice-Beispiele Mobilitéatskonzept Bielefeld Rochdale

Ubertragbarkeit auf die Rochdale-Kaserne

Die Beispiele sind zum Teil umgesetzt = Klima und Verkehr / Mobilitdtswende als Thema erst in den letzten
Jahren etabliert

Vorliegende Erfahrungen aus Kéln und Darmstadt bestatigen die Bereitschaft zu weniger Autonutzung /
Autobesitz und verstarkter Nutzung multimodaler Angebote bzw. des OPNV
=>» Voraussetzung: Die Angebote miissen von Beginn an zur Verfligung stehen

Kommunen widmen sich bei der Entwicklung von neuen Quartieren zunehmend dem Thema Nachhaltigkeit
mit entsprechenden Mobilitdtskonzepten zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs
=>» Obergrenze fir Kfz-Stellplatze, Parkraumbewirtschaftung, etc.

Sharing-Angebote (Car- und Bikesharing) sind selbstverstandliche Bestandteile aller Projektbeispiele /
Quartiersentwicklungen

Die Entwicklung von Quartieren erfolgt in der Regel in Stufen, es braucht Geduld und einen langen Atem
Uber den gesamten Entwicklungszeitraum. Und es missen ,Fehler* gemacht werden durfen, weil nach-
gesteuert werden kann

= Evaluation wichtig

Kommunikation und Information wichtig! Klarheit von Anfang an und bei allen, worum es geht und welche
Ziele verfolgt werden
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Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

FlieBender Verkehr - Bandbreite verkehrsrechtlicher Regelungen gemal StVvO

Trennprinzip Mischprinzip

ZONE

T-30-Zone

*  Tempo 30 km/h

» Eignet sich in Wohngebieten/
StralRen mit Uberwiegender
Wohnnutzung und dient der
Verkehrsberuhigung

* Trennung der Verkehrsarten:

ZONE

Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich

Tempo 20 km/h (10 km/h)

Eignet sich besonders in Zentren
mit hohem FuRverkehrsauf-
kommen und uberwiegender
Aufenthalts- bzw. Einkaufs-

Verkehrsberuhigter Bereich

Schrittgeschwindigkeit (auch
Radverkehr!)

Einsatzbereich 400 Kfz/h und
4.000 Kfz/Tag

FuB-/ und Radverkehr sollte

das StraBenbild bestimmen

ZONE
Wi

£ g

Begegnungszone

Bisher in Osterreich, Schweiz,
Frankreich, Niederlande etc.
In Deutschland nur als
Verkehrsversuch nach § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO
maoglich

FuRverkehr auf dem Gehweg, funktion oder zumindest Uiberdurch-
Kfz auf der Fahrbahn * Trennung der Verkehrsarten: schnittlich pragen
FuBverkehr auf dem Gehweg, +  Aufenthaltsfunktion soll deut-
Kfz auf der Fahrbahn lich iberwiegen
* Querungsbedarf des FuBver- «  Geringes Kfz-Parkraum-

kehrs ist erhoht angebot in ausgewiesenen
Flachen, Halten fiir das Be-
und Entladen erlaubt

« Einsatzbereich in Wohn-

strallen

Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Ruhender Verkehr - Rechtliche Rahmenbedingungen fiir Wohnnutzungen
Stellplatzsatzung Bielefeld (2018):

= Anzahl der Stellplatze im Wohnungsbau abhangig von der Wohnungsgrofie
= Stellplatzreduzierung (iber iiberdurchschnittliche OPNV-Anbindung méglich
= Keine Aussagen zu Besuchenden Parken und Fahrradabstellanlagen

‘ Stellplatzsatzung wird
_ derzeit nach
Musterstellplatzsatzung
liberarbeitet.

StellplatzVO NRW (2022):

= Anzahl der Stellplatze im Wohnungsbau abhéngig von der Gebaudeklasse

= Stellplatzreduzierung lber iberdurchschnittliche OPNV-Anbindung und
Umsetzung besonderer Malinahmen (z. B. Mobilitatskonzept) méglich

= Anzahl der Fahrradabstellanlagen richtet sich nach Gebaudeklassen

Musterstellplatzsatzung NRW (2023):

= Anzahl der Stellplatze im Wohnungsbau abhangig von der Gebaudeklasse

= Stellplatzreduzierung durch besondere Malnahmen (z. B. Mobilitdtskonzepte und Mallnahmen des
Mobilitditsmanagements) méglich

= Maximale Reduzierung von 30 — 60 % und erst ab 10 — 20 regular notwendigen Stellplatzen

= Sieht Stellplatze fiir Fahrrader ausdriicklich vor, Anzahl der Fahrradabstellanlagen richtet sich nach
Gebaudeklassen

2 STETE PLANUNG.
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Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale

Ruhender Verkehr - Rechtliche Rahmenbedingungen fiir Nicht-Wohnnutzungen
Stellplatzsatzung Bielefeld (2018):

= Anzahl der Kfz-Stellplatze fiir Nicht-Wohnnutzungen nach Anlage zu Nr. 51.11 der ‘ gtellp_ltatzsa;zung wird
Verwaltungsvorschrift zur LBauO NRW _ cerzelt nac

. Musterstellplatzsat:
= Reduzierung bei einer Uberdurchschnittlichen OPNV-Anbindung um bis zu 30 % mdéglich u;:r::tfe?te‘t).a zsatzting

Anlage zu Nr. 51.11 VV BauO NRW (2000):

= Richtzahlen fur den Stellplatzbedarf fir den aktuellen Planungsstand wegen Detailtiefe nicht
ermittelbar

Musterstellplatzsatzung NRW (2023):

= Stellplatzreduzierung durch besondere Ma3nahmen (z. B. Mobilitdtskonzepte und MaRnahmen des
Mobilitditsmanagements) méglich

= Maximale Reduzierung von 30 — 60 % und erst ab 10 — 20 regulér notwendigen Stellplatzen

= Sieht Stellplatze fur Fahrrader ausdricklich vor, Anzahl der Fahrradabstellanlagen richtet sich nach
Gebéaudeklassen

Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Stellplatzsatzung Bielefeld — (1/2) (Stand 12.12.2018)
Plangebiet befindet
sich in Zone Il
Anzahl

= bei Wohnungen: abhangig von der Wohnungsgrofie

= bei anderen Gebauden (z. B. Kita): nach den Richtzahlen nach Anlage zu Nr. 51.11 der LBauO

= (iberdurchschnittliche OPNV-Anbindung:

= <600 m Entfernung mind. eine Haltestelle des OPNV mit Takt von durchschnittlich max. 30 min. zwischen
6.00 und 19.00 Uhr

= Reduktion Kfz-Stellplatze um bis zu 30 % mdglich
= bei Anlagen mit Mehrfachnutzung ist fir jede Nutzung getrennt zu bewerten

Standort, Beschaffenheit, GroRe
= Stellplatz im Umkreis von max. 600 m zum Grundstiick, Grée nach §125 Sonderbauverordnung NRW
Ablésung

= unter Zahlung eines Geldbetrags an die Stadt Bielefeld, wenn die nétigen Stellplatze nicht oder nur unter
groRen Schwierigkeiten bereitgestellt werden kénnen
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Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale

Stellplatzsatzung Bielefeld — (2/2) (Stand 12.12.2018)

tiberdurchschnittliche OPNV-Anbindung: < 600 m Entfernung mind. eine Haltestelle des OPNV mit Takt von
durchschnittlich max. 30 min. zwischen 6.00 und 19.00 Uhr

WohnungsgroBe

tberdurchschnittlich gute
OPNV-Anbindung

sonstige Lagen
im Stadtgebiet

Kleiner als 25 m?

1 Stellplatz
pro 4 Wohneinheiten
25%

1 Stellplatz
pro 2 Wohneinheiten
50%

25 m? bis kleiner als 40 m?

1 Stellplatz
pro 3 Wohneinheiten
33,3%

2 Stellplatze
pro 3 Wohneinheiten
66,7%

40 n?? bis kleiner als 87 m?

1 Stellplatz

1 Stellplatz

Demzufolge ist das Plangebiet
Uberdurchschnittlich gut mit

dem OPNV angebunden.

pro 2 Wohneinheiten
50%

pro 1 Wohneinheit
100%

87 m? bis kleiner als 130 m? | 2 Stellplatze
pro 3 Wohneinheiten

66,7%

1 Stellplatz
pro 1 Wohneinheit
100%

groBer als 130 m? 1 Stellplatz
pro 1 Wohneinheit

100%

1,5 Stellplatz
pro 1 Wohneinheit
150%

Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Verordnung tiber notwendige Stellplatze NRW (StellplatzVO) - 1/3 (Stand 14.03.2022)

Anzahl

= je nach Nutzungsbedarf nach der Anlage zu dieser Verordnung (hier fur Gebaudeklasse 3)
= 1 SP/WE, davon 3 % fir Kfz von Menschen mit Behinderung (mind. 1)
= 1,5 Fahrrad-SP/WE
= 0,5 SP/WE im o6ffentlich-geférderten Wohnungsbau

Gebaudeklasse 1 und 2:
1SP/WE, keine Fahrrad-
SP-Pflicht

Gebaudeklassen (GK)

Hohe=7 m

< 2 Nutzungseinheiten
insgesamt < 400 m?

b) freistehende, land- oder forstwirtschaftlich genutzte Gebdude
Hohe s 7 m

k1 a) freistehende Geb&ude

in integrierten Lagen unter Beriicksichtigung des OPNV
= 0,8 SP/WE (freifinanziert)

. . . . GK 2 |Gebdude = 2 Nutzungseinheiten
= 0,4 SP/WE im 6ffentlich-geférderten Wohnungsbau nsgesamt < 400 m?
|GK3_[sonstige Gebaude Hhe <7 m
i Hohe>7m<13m
IGK 4 |Gebaude T < 4007

in Verbindung mit besonderen Manahmen
= 0,7 SP/WE (freifinanziert)
= 0,3 SP/WE im 6ffentlich-geférderten Wohnungsbau

= bei Doppelnutzung: nach dem gréRten gleichzeitigem Bedarf (exkl. Wohnungsbedarf)

sonstige Gebaude

B unterirdische Gebaude

Gebéaudeklassen nach Musterbauordnung (MBO)

= In Gebauden der Gebaudeklasse 3 bis 5: mind. ein Kfz-SP von Menschen mit Behinderung auf dem
Baugrundstiick

6 STETE PLANUNG.
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Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale
Verordnung iiber notwendige Stellplatze NRW (StellplatzVO) - 2/3 (Stand 14.03.2022)

Verringerung
= Vorhaben liegt in einer integrierten Lage unter Beriicksichtigung der ErschlieRung durch den OPNV
= Stellplatzpflichtbedarf kann durch besondere, stellplatzmindernde MalRhahmen verringert werden

= bei Arbeits- und Versammlungsstatten (Sport und Kultur) nur dann, wenn ein Mobilitdtskonzept umgesetzt wird
(z.B. Jobticket)

= bei einem offensichtlichen Missverhaltnis der ermittelten Stellplatze zum tatsachlichen Bedarf
Standort

= max. 300 m (Wohnungen) fur Kfz

= max. 100 m fur Fahrrad

Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale
Verordnung uiber notwendige Stellplatze NRW (StellplatzVO) — 3/3(Stand 14.03.2022)

Ablose Kfz Stellplatz

= wenn erhebliche Beeintrachtigungen des Verkehrs auch fiir den Rad- und FuRverkehr zu erwarten sind
GroRe Kfz Stellplatz

= nach SBauVO vom 02.12.2016

Beschaffenheit Fahrrad-SP

= ebenerdig, durch Rampen, Aufziige o. &. erreichbar

= mind. 1,5 gm je Stellplatz

= bei> 10 Stellplatze je Anlage, wird Uberdachung empfohlen. Jeder 11. notwendige Stellplatz muss fiir Kinder-
oder Lastenradanhanger geeignet sein und mind. 1,5 gm grof}

= einzeln leicht zuganglich sein und eine Sicherung gegen Diebstahl ermdglichen
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Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale

Musterstellplatzsatzung NRW - (1/3) (Stand Januar 2023)
= Anzahl Stellplatze: Richtwerte (Auszug)

Gebaudeklasse 1-2 1-2 SP bei einer Wohnung, 2-4 SP bei zwei Wohnungen 1-4/WE
Gebaudeklasse 3-5 0,75 — 2,0 SP/WE (Kfz), 2-4 SP/WE (Fahrrad)
davon 3 % fiir Kfz von Menschen mit Behinderung

Biiro und Verwaltung 1 SP/30-40 m? Nutzflache (Kfz), davon 20 % Besucher*innen und 1 SP/ 30m? NF (Fahrrad), davon 10 % Besucher*innen
davon mind. 1 SP fiir Menschen mit Behinderung

Laden (geringer Besuchsverkehr) 1 SP/50-100 m? NF (Kfz), davon 75 % Besucher*innen 2-5 SP/Laden (Fahrrad), davon 75 % Besucher*innen
Sporthalle 1 SP/50-100 m? Sportflache + 1 SP je 5-20 Besucherplatze (Kfz), 1 SP/20-50 m? Hallenflache + 1 SP je 10-20

davon mind. 2 SP fiir Menschen mit Behinderung Besucherplatze
Gaststatte 1 SP/ 6-10 Sitzplatze, davon 75% Besucher*innen und davon mind. 1 SP 1 SP/2-8 Sitzplatze, davon 90 % Besucher*innen

fur Menschen mit Behinderung
Kita 1 SP/10-30 Kinder, mind. 2 SP 1 SP/ 5-20 Kinder, mind. 2 SP, davon 50 %

Besucher*innen

Seniorenheim (wenn im Sinne 1 SP/5-15 Betten, mind. 3 SP; insg. Davon 75 % Besucher*innen, insg. 1 SP/20-40 Betten, mind. 3 SP; insg. Davon 50 %
eines stationaren Pflegeheims) Davon 20 % fiir Menschen mit Behinderung, mind. 1 SP Besucher*innen

= Sozial- und Sanitarrdume, Archiv- und Bibliotheksraume, Kantinen, Cafeterien erzeugen keinen eigenen
Stellplatzbedarf

5 STETE PLANUNG.

Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Musterstellplatzsatzung NRW — (2/3) (Stand Januar 2023)

= Ableitung der aufgespannten Richtwerte anhand von
= Einwohner*innendichte und Pkw-Dichte (je hoher die Dichten, desto mehr SP-pflichten)
= Modal Split (je héher der MIV-Anteil, desto mehr SP-Pflichten)
= Netzdichte und Angebote im Radverkehr und OPNV (je besser, desto weniger SP-pflichten)
= Generelle Kfz-Verkehrsbelastung im Gemeindegebiet (je hsher die Belastung, desto weniger SP-Pflichten)

= Verringerung der Anzahl Kfz-Stellplatze

= Durch besondere MafRnahmen (Mobilitdtskonzepte und Maflnahmen des Mobilitdtsmanagements, mit
denen die Nutzung des Umweltverbundes gefordert und die des Kfz-Verkehrs reduziert wird)

= Orientierung am Leitfaden ,Intelligent Mobil im Wohnquartier* vom VCD
= Klarung der Verstetigung auf3erst wichtig
= Maximale Reduzierung von 30 — 60 % und erst ab 10 — 20 regular notwendigen Stellplatzen

= Mittels Minderung der Stellplatzbaupflicht (dauerhaft) oder teilweise Aussetzung der Stellplatzbaupflicht z.
B. in stadtebauliche Vertrage



Anlage 3: Rechtliche Rahmenbedingungen

Musterstellplatzsatzung NRW — (3/3) (Stand Januar 2023)

= Standort
=  Wiein StellplatzvVO NRW

= Abldse Kfz-Stellplatz
= Wiein StellplatzVO NRW

= GroRe Kfz-Stellplatz
=  Wiein StellplatzVO NRW nach SBauVO vom 02.12.2016

= Beschaffenheit Fahrrad-SP

= Die BauO sieht Stellplatze fir Fahrrader ausdricklich vor,
,dies ist also keine optionale Frage einer Satzung“.

= Wiein StellplatzVO NRW mit Abweichung in
= Abstellflache von mind. 2,0 x 0,75 m pro Fahrrad
= Gilt fiir alle Fahrradabstellanlagen und nicht nur fiir die notwendigen

20.10.2023

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale
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20.10.2023

Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Szenarienentwicklung fiir die Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen im Wohnungsbau

1. Konservativer Ansatz nach Stellplatzverordnung NRW
2. Zukunftsorientierter Ansatz nach Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld

3. Wissenschaftlicher Ansatz gemafR Handreichung der Technischen Universitadt Hamburg

Gesetzte Rahmenbedingungen des Quartiers: Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

Wettbewerb

650 WE, davon 625 in MFH und davon 1/3 gefordert

max. 273 SP
390 SP 258 SP

650 WE

325 SP

Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Szenario 1: Konservativer Ansatz nach Stellplatzverordnung NRW

650 WE, davon 625 in MFH und davon 1/3 geférdert
= Ausgangslage

= 0,5 Kfz-SP/WE (gefordert) 938 Rad-Stellplatze
= 1,5Rad-SP/WE (MFH)

= Reduktion aufgrund guter OPNV-Anbindung
= 0,8 Kfz-SP/WE (MFH) 454 Kfz-Stellplatze
= 0,4 Kiz-SP/WE (geférdert)

= Reduktion durch besondere Malknahmen
(z. B. Mobilitatskonzept)
= 0,7 Kfz-SP/WE (MFH)
= 0,3 Kfz-SP/WE (gefordert)

390 Kfz-Stellplatze




Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot

20.10.2023

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Szenario 2: Zukunftsorientierter Ansatz nach Mobilititsstrategie der Stadt Bielefeld

Abschatzung Stellplatzschlissel anhand des (Ziel-)MIV-Anteils am Modal Split und der daraus folgenden Anzahl Stellplatze

und deren Flachenbedarf im Wohnungsbau.

Einwohner*innen/Wohneinheit 2
Wegehaufigkeit 3,4
Umschlagsgrad 1,65
Besetzungsgrad 1,3

MIV-Anteil 2017: 51 % (Haushaltsbefragung Mobilitat Stadt Bielefeld)
MIV-Anteil 2030: 25 % (Mobiitatsstrategie Stadt Bielefeld)

Stellplatzschlissel 2017: 0,8
= Stellplatzschliissel 2030: 0,4

= Anzahl Stellplatze 2030 | 258 Kfz-Stellplatze

Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot

60%

50%

Zusammenhang zwischen MiV-Anteil und Stellplatzschlissel

Rochdale, Bielefeld (2017)

>
H
8
S a0%
2
<
= @ Lincoln-Siediung, Darmstadt
@ 30% Dietenbach, Freiburg
E
= Stellwerk 60, Kéin @ Rochdale, Bielefeld (2030)

20%

10%

0%
0 o1 02 03 04 05 06 07 08 09 1 101
Stellplatzschiassel [SPIWE]
Einwohnerinnen g
Stellplitze 7 ———— + Wegehiufigkeit . )
- ohneinhelt « MiV Anteil
ohneinhe Fahrten
Wohneinheit Umschlagsgrad + 2 Umschlag = Besetzungsgrad

Quelle: ARGUS Hamburg (2022), Difu Seminar: Mehr Wohnen mit weniger Blech

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Szenario 3: Wissenschaftlicher Ansatz gemaR Handreichung der Technischen Universitat Hamburg

= Quartierstyp: 70 % Wohnen »> Wo
7.385 Einwohner/km? > D+

= Nahversorgung: 10 — 15 min Entfernung
= Nutzungsmischung: mehrere Nutzungen
= Bus: 150 — 300 m FuRweg

= Schiene: unter 300 m Einzugsradius

= Reisezeit: kurze Reisezeit unter 20 min
= Haushalts-/ Wohnungsgrofie: & 68m?2

= Einkommen/ Segment:

Stellplatzschliissel 0,2 - 0,42

0.8
0,9-1,0
0,8-0,9
0,8-0,9
0,7-0,9
0,7-0,8

1,0

0,9

= Anzahl Haushalte: 650 WE -

130 — 273 Kfz-Stellplatze

4 Quelle: Stiftung ,Lebendige Stadt" (2021) — Eine Handreichung zur Ermittlung flexibler Stellplatzschliissel




Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot

Szenarien: Zusammenfassung

20.10.2023

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Mobilitatsstrategie | Wissenschaftlicher Vorgabe Stadt
StellplatzVO NRW Bielefeld Ansatz Bielefeld
Anzahl Stellplatze 390 258 130 - 273 325
Stellplatzschlissel | 0,7 bzw. 0,3 (geférdert) 0,4 0,2-0,42 0,5

= Lage und Struktur des Plangebiets gibt Potential fiir eine Reduktion des Stellplatzschlissels auf

= Potential der Flachenreduktion bei geringerem Stellplatzschlissel

- 0,2-0,4 SP/IWE
= Potential auf formaler Ebene zu reduzieren, insb. um Ziel-Modal-Split zu erreichen

Festlegung eines Stellplatzschliissels von 0,5 fir den Wohnungsbau.

Anlage 4: Szenarien zum Parkraumangebot

Szenarien fur Kfz-Stellplatze — Nicht-Wohnnutzung*

Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Musterstellplatzsatzung

Moderate Reduzierung

Zukunftsorientierte
Reduzierung

o -
NRW (auf 70 % reduziert) (auf 50 % reduziert)

Anzahl o . o

Stellplatze 164 15 82

Anzahl der SP nach Musterstellplatzsatzung Ubersteigt aktuell geplantes Parkierungsangebot
Lage und Struktur des Plangebiets gibt Potential fur eine Reduktion des Stellplatzschlissels
Potential auf formaler Ebene zu reduzieren, insb. um das Ziel eines autoarmen Quartiers zu

erreichen

Potential der Flachenreduktion bei geringerem Stellplatzschliissel

Festlegung, dass Stellplatze
fir Nicht-Wohnnutzungen
nach Musterstellplatzsatzung
NRW berechnet und auf 70 %
reduziert werden.

* Biiro und Verwaltung, Nahversorgung, Sportangebote, Gastronomie, Handwerk, Kita, soziale Einrichtungen, Kultur
** Anzahl Stellplatze Stand Juni 2023
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Anlage 5: Flachenbedarfe fiir Verkehrsinfrastruktur Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale

Anbindungen ins Quartier

Anschluss GroRe Howe

4
Plangrundlage: Stand Februar 2023

Anlage 5: Flachenbedarfe fiir Verkehrsinfrastruktur Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Anbindungen ins Quartier

Anschluss Oldentruper Stralte

) 4
Plangrundlage: Stand Februar 2023

L mt Urhssbhoeges Ewichen den Gl
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Anlage 5: Flachenbedarfe fir Verkehrsinfrastruktur Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale
Exkurs Zufahrtsbeschrankung mit versenkbaren Pollern

Einsatzbereich:
Absenkbare Poller sind geeignet, um unerwiinschten Kfz-Verkehr aus stadtebaulich sensiblen
Bereichen zu halten und gleichzeitig erforderliche bzw. erwiinschte Verkehre zuzulassen.

Produktumfang:
Je Durchfahrtsperre: 2-3 Poller, Steuerungseinheit (Bedienelement), Lichtsignalanlage, Induktions-
schleife

Steuerungsmaoglichkeiten:

Absenkbare Poller kénnen liber jede bekannte Art und Weise, die z. B. bei Schrankenanlagen (iblich

sind, gesteuert werden, wie z. B.:

= Transponder / Fernbedienung / Chipkarte / App
= Nutzergruppen: Anlieger, Entsorgung, Lieferanten

= GSM-Modul: Im GSM-Modul kénnen Telefonnummern hinterlegt werden, die — bei Anruf — ein
Absenken des Pollers auslosen. Verschiedene Rufnummerngruppen kénnten den verschiedenen
Unternehmen im Quartier zugewiesen werden (z. B. 0100- stadtische Behorde; 0200- Unternehmen
A; 0300- Unternehmen B etc.)
- Nutzergruppen: Besucher, Entsorgung, Lieferanten

= Andere Technologien, wie Kennzeichenerfassung, PIN-Nummern u. a., fur die Rochdale Kaserne
ungeeignet.

= Fir Einsatzfahrzeuge sind separate Mechanismen méglich (z. B. ,B-SchlieRzylinder",
Feuerwehrschalter)

=>» Anlage wird Uber einen sogenannten Miniserver geregelt, der eine Kombination verschiedener
Steuerungstechnologien ermdglicht.

3 STETE PLANUNG.

Foto: Ziegler Metall

Anlage 5: Flachenbedarfe fir Verkehrsinfrastruktur Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Mobilititsangebote - Beispielbilder

P B X

NS

Radtankstelle

Diverse Handwagen

Radtankstelle — E-Bike
Lademadglichkeit

Quartiersbox

Fahrradreparatur- Schlauchautomat
station
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Anlage 5: Flachenbedarfe fir Verkehrsinfrastruktur Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale
Mobilitatsstationen — Flachenbedarf

= Carsharing-Fahrzeuge: je Fahrzeug 2,5 x 5,0 m (zzgl. Zufahrtsweg),
evt. Stromanschluss fir E-Fahrzeug / Lademdglichkeit

= Lastenrader: ca. 2,5 x 3,5 m (9 m? fur zwei Lastenrader) befestigte
Flache fir die Station, Stromanschluss fur Lademodul

= Fahrradbtigel im Abstand von 1,10 — 1,20 m fir jeweils zwei
Fahrrader (Bike-Sharing und private Fahrrader z. B. Besuchende),
befestigte Flache: 1,2 m? je Fahrrad

= Paketstationen Grundflache: ca. 1,5 x 4,0 m zzgl. Bedienflache

= Fahrradreparaturstation: Flachenbedarf ca. 2,0 x 2,0 m,
incl. Aufstellflache

2,00

3.00

==
[ = =

= Schlauchautomat: ca. 1 m?
= Handwagen (Trolley, Bollerwagen): ca. 10 — 15 m?

Anlage 5: Flachenbedarfe fir Verkehrsinfrastruktur Mobilitatskonzept Bielefeld Rochdale

Praxisbeispiel Mobilitatsstationen
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Anlage 5: Flachenbedarfe fiir Verkehrsinfrastruktur Mobilitdtskonzept Bielefeld Rochdale

Praxisbeispiel Mobilitatsstationen

Planung Mobilitatsstationen Planung Mobilitatsstationen in Achern
in Frankfurt Ben-Gurion-Ring
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Verkehrserzeugung - Wohnen

Anzahl 623
Geschosswohnen Wohnflache [n?] 41.436

Wohnflache/ WE [nf] 67

Einwohner/ WE 1,5

Anzahl 25
Reihenhauser Geschossflache [m?] 2.762

Wohnflache/ WE [n] 110

Einwohner/ WE 3,5
Besucherverkehr 5,0% [Anteil an Wegen der Bewohner]
Wege

Anzahl Wegehaufigkeit / d Wege / d
Bewohner 1022 3,7 3.781
Besucher 95 2,0 189
Wirtschaftsverkehr 10 2.0 20
Wege gesamt - - 3.990
Modal Split
Einwohner Besucher
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
MIV 35,00% 1.323 51,00% 96
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr Fahrten/d
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahren / d] [Kfz-Fahren / d]
Bewohner 1,2 551 551 1.103
Besucher 1,3 37 37 74
Wirtschaftsverkehr 1,0 10 10 20
| Wege Kfz/ 24h gesamt 598 598 1.196
Morgenspitzenstunde (08:00 - 09:00 Uhr)
Quell-/ Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Bewohner 551 8,00% 44 2,50% 14
Besucher 37 5,00% 2 3,50% 1
Wirtschaftsverkehr 10 6,50% 1 10,40% 1
Wege Kfz gesamt 1.196 - 47 - 16
Abendspitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr)
Quell-/ Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Bewohner 551 6,00% 33 14,0% 77
Besucher 37 5,80% 2 9,3% 3
Wirtschaftsverkehr 10 8,80% 1 6,8% 1
Wege Kfz gesamt 598 - 36 - 81
gewahlter Wert
hr Partner Auftraggeber: Stadt Bielefeld

fur
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+ Traffic
T und
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de
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Verkehrserzeugung - Gewerbe

Geschossflache 7.558 [m?]
Anwesenheitsfaktor 90% [Anwesenheit der Beschaftigten]
Mitnahme-/Verbundeffekt 10%
Verkaufsflache 80% [Geschossflache]
Nutzung
Beschaftigte Besucher/ Kunden
Anteil Flache Lieferverkehr
Ge;)c:E(:sos(f)lgihe Anzahl Besc:'a'rf(:igtem Anzahl
Dienstleistungen/ Arzte 15% 1.015 3,3 34 20 680 3
Biros 40% 2.707 2.9 77 1 77 &
Einzelhandel 15% 1.015 2,5 25 60 " 487 8
Handwerk/ Produktion 30% 2.030 1,8 37 45 1665 8
Gastronomie - 390 1,9 7 50 350 4
Circular Showroom - 400 1,0 4 15 60 1
Summe 100,00% 7.558 - 184 - 3.319 30
" Kunden pro 100nf Verkaufsflache
Anzahl Wegehaufigkeit / d Wege / d

Beschaftigte 184 3,0 497
Besucher/ Kunden 3.319 2,0 6.638
Wirtschaftsverkehr 30 2,0 60
Wege gesamt - - 7.195
Modal Split

Beschéftigte Besucher/ Kunden Wirstschaftsverkehr

Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
MIV 51% 253 35% 2.091 100% 60
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr Summe
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahren / d] | [Kfz-Fahren / d] [Fahrten/d]

Beschaftigte 1,1 115 115 230
Besucher 1,2 871 871 1.742
Wirtschaftsverkehr 1,0 30 30 60
Wege Kfz/ 24h gesamt 1.016 1.016 2.032

Morgenspitzenstunde (0

8:00 - 09:00 Uhr)

Quell-/ Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] |  Anteil [%] | Anzahl [Wege]
Beschaftigte 115 5,30% 6 8,80% 10
Besucher 871 3,50% 30 1,50% 13
Wirtschaftsverkehr 30 6,50% 2 10,40% 3
Wege Kfz gesamt 1.016 - 38 - 26
Abendspitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr)
Quell-/ Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] |  Anteil [%] | Anzahl [Wege]
Beschaftigte 115 11,80% 14 1,3% 1
Besucher 871 4,80% 42 6,0% 52
Wirtschaftsverkehr 30 8,80% 3 6,8% 2
Wege Kfz gesamt 1.016 - 59 - 55
gewahlter Wert
hr Partner Auftraggeber: Stadt Bielefeld
far
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T und
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Verkehrserzeugung - Gemeinbedarf

Geschossflache

Anwesenheitsfaktor

5.999

[m?]

90% [Anwesenheit der Beschéftigten]

Mitnahme-/Verbundeffekt 10%
Nutzung
Beschéftigte Besucher/ Kunden
Flache Lieferverkehr
Gesp(:;);s(;(?lgihe Anzahl Beschp'a'rfc:igtem Anzahl
Stadlteilzentrum 1.812 0,7 13 10 130 3
Tagespflege 370 2,9 11 10 110 6
Gemeinschaftshaus 705 0,5 4 60 240 8
Freizeit/ Sport 3.112 1,0 31 15" 465 1
Summe 5.999 - 59 - 945 18
" Besucher pro 100nt Geschossfléche
Anzahl Wegehaufigkeit / d Wege / d
Beschéftigte 59 3,0 159
Besucher/ Kunden 945 2,0 1.890
Wirtschaftsverkehr 18 2,0 36
Wege gesamt - - 2.085
Modal Split
Beschéftigte Besucher/ Kunden Wirstschaftsverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
MIV 51% 81 35% 595 100% 36
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr Summe
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahren / d] | [Kfz-Fahren/d] [Fahrten/d]
Beschftigte 1,1 37 37 74
Besucher 1,2 248 248 496
Wirtschaftsverkehr 1,0 18 18 36
Wege Kfz/ 24h gesamt 303 303 606
Morgenspitzenstunde (08:00 - 09:00 Uhr)
Quell-/ Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] |  Anteil [%] | Anzahl [Wege]
Beschaftigte 37 5,30% 8,80% 3
Besucher 248 3,50% 1,50% 4
Wirtschaftsverkehr 18 6,50% 1 10,40% 2
Wege Kfz gesamt 303 - 12 - 9
Abendspitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr)
Quell-/ Zielverkehf] Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] |  Anteil [%] | Anzahl [Wege]
Beschéftigte 37 11,80% 4 1,3%
Besucher 248 4,80% 12 6,0% 15
Wirtschaftsverkehr 18 8,80% 2 6,8% 1
Wege Kfz gesamt 303 - 18 - 16
gewahlter Wert
hr Partner Auftraggeber: Stadt Bielefeld
fur
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Verkehrserzeugung - KiTa

Anwesenheitsfaktor 90%
Kinder pro Beschaftigtem 4
Kinder Beschéftigte
KiTa 100 25
Kfz-Fahrten
MIV
Anteil Besetzungsgrad | Wegehaufigkeit /d| Fahrten /d
AFt 0,
KiTa Beschéftigte 51% 1,1 2,5 26
Kinder 20% 1,3 4,0 55
Morgenspitzenstunde (08:00 - 09:00 Uhr)
.QueII-/ Quellverkehr Zielverkehr

Zielverkehr

Eahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschiftigte 13 5,25% 1 8,75% 1
Kinder 28 21,00% 6 21,00% 6
Wirtschaftsverkehr 2 6,50% 0 10,40% 0
Wege Kfz gesamt 43 - 7 - 7
Abendspitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr)

.Quell-/ Quellverkehr Zielverkehr

Zielverkehr

Eahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 13 11,75% 2 1,25% 0
Besucher 28 12,70% 3 12,70% 3
Wirtschaftsverkehr 2 8,75% 0 6,75% 0
Wege Kfz gesamt 43 - 5 - 3

gewahlter Wert
hr Partner Auftraggeber: Stadt Bielefeld

+ Traffic
T und
/ Telematik

far

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2023 260

Mobilitdtskonzept
Rochdale Barracks in Bielefeld

Anlage 3.4

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2023

gepruft:

ohne MaRstab

Planbezeichnung:

Verkehrserzeugung - KiTa
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