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Ein Unternehmen der BPRGruppe Verkehr

Infrastruktur

Ablauf der Untersuchung

' Zweistufige Burgerbeteiligung

F 1. Blrgerbeteiligung April 2019: Sammeln von Anregungen flr Trassenvarianten

F 2. Blrgerbeteiligung Juli 2019: Vorstellung der vier Vorzugsvarianten
' Voruntersuchung

F Bewertung der Varianten und Auswahl der vier Vorzugsvarianten fiir die Detailuntersuchung
I' Detailuntersuchung

' Bewertung der Vorzugsvarianten in Anlehnung an das Standardisierte Bewertungsverfahren
Version 2016

F- Weitere Bewertung der Varianten 1 und 2 in Anlehnung an das Standardisierte
Bewertungsverfahren Version 2016+

I Empfehlung
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Maogliche Trassenvarianten als Ergebnis der 1. Blirgerbeteiligung
I In die Blrgerbeteiligung "eo%jkz;gﬂ T’

/-sf;f Oldee'n\;ru P

wurden die Trassen 1 bis 5 a;&;
von den Gutachtern als erste -
Vorschlage eingebracht.

| [~ Friedhof
Stieghorst

I Im Rahmen der Beteiligung
wurden von den Blrgern die
Trassen 6 bis 11 und
dazugehdrige Untervarianten J

% Stieno\rst / N
'] 4

“\9 Vo Satte

R \a )

vorgeschlagen.

I Die skizzierten Trassen !
wurden einer groben S / B -
Bewertung aus Sicht des
Fahrgastes, der Kommune, dem OV-Betrieb sowie der Allgemeinheit unterzogen. Hierzu wurde das
.formalisierte Abwagungs- und Rangordnungsverfahren" (FAR) der Forschungsgesellschaft flir StraBen-
und Verkehrswesen (FGSV) angewendet.
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Ergebnisvorstellung der Vorzugsvarianten in der 2. Burgerbeteiligung

' Im Ergebnis wurden 4 Vorzugsvarianten aus der Rangliste mit den héchsten Punktbewertungen ermittelt:

Rang 1: Varlante 1 - Detmolder StraBe | Rang 2: Varlante 2 - Stieghorster StraBe
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Trassenvariante 1

Die Trasse der Variante 1 wird als Weiterfuhrung der Linie 2 vom heutigen Endpunkt Sieker
Uber die Detmolder Str. in Richtung Hillegossen geflihrt. Auf dem Abschnitt bis zur
Sonderburger Str. wird die Trasse stadteinwarts auf einem eigenen Gleiskorper gefiihrt.
Stadtauswarts ist eine straBenbiindige Filhrung mit dem Kfz-Verkehr unterstellt.

Zwischen dem Knoten Sonderburger Str. und dem Abzweig der Detmolder Str. in Richtung
Hillegossen wird die Trasse in Mittellage auf eigenem Gleiskdrper gefiihrt. Nach dem Abzweig
folgt ein kurzer Abschnitt in sudlicher Seitenlage bis die Trasse dann ab der Waldenburger Str.
bis zum Endpunkt straBenblindig mit dem Kfz-Verkehr verlauft.

Haltestellen sind geplant Ostl. der Greifswalder Str., Ostl. der Sonderburger Str., dstl. der
Stieghorster Str,, an der Abzweigung der Detmolder Str. in Richtung Hillegossen und westl. der
Oerlinghauser StralBe. Der Endpunkt der Trasse liegt im Bereich des Abzweigs Alte Detmolder
Stral3e.

Die Streckenlange der Neubaustrecke betragt ca. 4,2 km. Der Anteil der Trasse auf besonderem
Bahnkorper betragt 56%. Die verbleibenden 44% werden als straBenbiindiger Bahnkorper
gefihrt.

Erlduterung: straBenbiindiger Bahnkorper = Gleise sind in Fahrbahnen des Kfz-Verkehrs oder Gehwege eingebettet

besonderer Bahnkorper = Gleise liegen im Verkehrsraum offentlicher StraBen, sind jedoch vom Ubrigen Verkehrsraum mindestens durch
Bordsteine oder Hecken oder Baumreihen oder andere ortsfeste kdrperliche Hindernisse getrennt.
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Trassenvariante 2

I Die Trasse der Variante 2 ist als Weiterfihrung der Linie 4 vom heutigen Endpunkt Stieghorst
geplant. Die Trasse verlauft entlang der Stieghorster Str. auf einem straBenbiindigen Gleis-
korper bis zur Detmolder StraBe. Ab der Detmolder Str. entspricht die Trassenflihrung der
Variante 1.

' Die Haltestellenlagen entsprechen der Trassenvariante 1 ab Stieghorster StraBe. Der Endpunkt
der Trasse liegt im Bereich des Abzweigs Alte Detmolder Str. (analog Variante 1)

I' Die Streckenlange der Neubaustrecke betragt ca. 2,6 km. Der Anteil der Trasse auf besonderem
Gleiskorper betragt 45%. Die verbleibenden 55% werden als straBenbtindiger Bahnkorper
gefihrt.
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Infrastruktur

Trassenvariante 7b

I Die Trasse der Variante 7b ist ebenfalls als Weiterfiihrung der Linie 4 geplant. Im Unterschied
zur Variante 2 zweigt die Trasse bereits vor dem heutigen Endpunkt Stieghorst (hinter der
Haltestelle Stieghorst Gesamtschule) von der bestehenden Trasse ab und wird Uber die StraBe
Am Wortkamp zur Detmolder StraBe gefihrt.

I Die Haltestellenlagen entsprechen ab der Stieghorster StralBe der Trassenvariante 1.
I Der heutige Endpunkt Stieghorst wiirde dann zukinftig nicht mehr von der Stadtbahn bedient.

I Die Streckenlange der Neubaustrecke betragt ca. 2,9 km. Der Anteil der Trasse auf besonderem
Gleiskorper betragt 59%. Die verbleibenden 41% werden als straBenbtindiger Bahnkorper
gefihrt.
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Infrastruktur

Trassenvariante 8b

I Die Trasse der Variante 8b ist als Weiterflihrung der Linie 2 geplant. Die Trassenflihrung
verlauft Gber den Lipper Hellweg und die Oerlinghauser StraBe zum Endpunkt an der Alten
Detmolder StraBe.

I Es sind folgende Haltestellen vorgesehen: Rosengarten, HerderstraBe, Am Siebrassenhof, Am
Alten Dreisch, Lollmannshof und Oerlinghauser Straf3e.

I Die Variante 8b wurde im Rahmen der Detailuntersuchung nicht bewertet, da sich der
vorgesehene Trassenverlauf als sehr konfliktreich darstellt:

F' Die zur Verfligung stehende StraBengrundstlicksbreite lasst nur einen straBenblindigen
Bahnkorper zu und der Radverkehr musste tUber Schutzstreifen auf Fahrbahnniveau gefiihrt

werden.

F Fir die Anordnung der Haltestellen ist Grunderwerb erforderlich. Die erforderlichen
Mindestradien an der Haltestelle Rosengarten kdnnen nicht gehalten werden.

I Zudem ware an der Einmiindung Oerlinghauser StraBBe ein Gebaudeabbruch notwendig.
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Anwendung des Standardisierten Bewertungsverfahren (1/2)

¥ Mit der "Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des &ffentlichen Personennahverkehrs"
(im Folgenden vereinfachend "Standardisierte Bewertung" genannt) verfolgt das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr gemeinsam mit den Verkehrsministerien der Lander das Ziel, die Entscheidungs-
grundlagen fir den Einsatz 6ffentlicher Investitionsmittel nach dem Gesetz Gber Finanzhilfen des Bundes zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, GVFG) zu
vereinheitlichen, um die Beurteilung von 6rtlich, technisch und verkehrlich unterschiedlichen Vorhaben nach
gleichen MalBstaben zu ermoglichen.

¥ Wichtige Voraussetzung flr die Vergleichbarkeit der Ergebnisse von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen ist die
Anwendung eines einheitlichen Bewertungsverfahrens. Um diese Vergleichbarkeit zu erreichen, erfolgt eine
weitgehende Standardisierung, die bereits bei der Ermittlung der Beurteilungsgrundlagen ansetzt. Die
Bewertung nach dieser Verfahrensanleitung dient dem Nachweis der Gesamtwirtschaftlichkeit und der
Forderwirdigkeit von Vorhaben nach dem GVFG.

(Quelle: Verfahrensanleitung Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im o6ffentlichen Personennahverkehr Version 2016+,
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, BMDV)
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Anwendung des Standardisierten Bewertungsverfahren (2/2)

F Das Bewertungsverfahren beruht auf dem Mitfall/Ohnefall-Prinzip. Flr die Beurteilung des Investitions-
vorhabens werden diejenigen Veranderungen ermittelt, die durch die Realisierung des zu priifenden
Vorhabens (Mitfall, das heiBt Planfall mit Investitionsvorhaben) gegenliber den Verhaltnissen ohne
Realisierung des Vorhabens (Ohnefall, das heif3t Planfall ohne Investitionsvorhaben) hervorgerufen werden.
Dies flihrt dazu, dass die Ergebnisse jeweils in Form von Salden ausgewiesen werden. Sowohl Mit- als auch
Ohnefall stellen dabei Prognosezustéande zu einem Planungshorizont (Bezugsjahr) dar. [STANDI-2016+]

¥ Im Ergebnis werden Nutzen und Kosten einer MaBnahme gegenilibergestellt (Nutzen-Kosten-Indikator). Der
Nutzen wird abgeleitet aus den Zielfeldern ,Erhéhung der Nutzenstiftung fir die Fahrgaste”, ,Verringerung
der finanziellen Belastungen fiir die Finanzierungs- bzw. Aufgabentrager des OPNV" und ,Erhdhung der
Nutzenstiftung fur die Allgemeinheit”.

¥ Die Kosten ergeben sich aus den notwendigen Investitions-kosten als Kapitaldienst fiir die ortsfeste
Infrastruktur OPNV der MaBnahme

(Quelle: [STANDI-2016+] Verfahrensanleitung Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr Version 2016+,
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, BMDV)
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Betriebskonzept und OV-Betriebskosten

' Fir die zu bewertenden Varianten 1 und 2 wurde von moBiel jeweils ein angepasstes Linien-
und Betriebskonzept erarbeitet. Insbesondere das Busangebot wurde an die entsprechende
neue Stadtbahntrasse angepasst. Fur die Variante 7b wurde dabei das Buskonzept der Variante
2 Ubernommen.

' Durch die Stadtbahnverlangerung nach Hillegossen verandern sich die Umlaufzeiten der
jeweiligen Stadtbahnlinien. In allen betrachteten Fallen werden bei einer Bedienung in
Doppeltraktion zusatzliche Stadtbahnfahrzeuge benétigt. Demgegeniiber kdnnen mit den
jeweils angepassten Buslinienkonzepten Fahrzeuge eingespart werden.

I Aufgrund der hoheren Beférderungskapazitaten der Stadtbahnfahrzeuge im Vergleich zum
Busangebot kdnnen darliber hinaus auch Personalkosten eingespart werden.

I Die OV-Betriebskosten gehen als negativer Nutzen in die Nutzen-Kosten-Bewertung ein. Hier
schneiden die Varianten 2 und 7b besser ab als die Variante 1. Variante 1 weist dagegen
Vorteile beim Betriebskonzept auf, u. a. eine gleichmaBigere Auslastung der beiden
betrachteten Stadtbahnlinien sowie eine héhere Anzahl an zusatzlichen Fahrgasten.
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Infrastruktur

Strukturentwicklung

' Im Korridor der MaBnahme ist fiir den Prognosehorizont 2030 eine mégliche Nachnutzung der
ehem. Catterick-Barracks zu bertcksichtigen. Fur die Machbarkeitsstudie wird hier eine
Wohnnutzung mit ca. 3.000 Einwohnern unterstellt.
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Infrastruktur

Investitionskosten

I Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurde eine erste grobe Kostenschatzung fiir die einzelnen
Varianten vorgenommen.

' FUr die im Rahmen der Detailuntersuchung zu untersuchenden und zu bewertenden Varianten
wurde die Trassierung skizziert und die Lage der Haltestellen festgelegt. Die Rahmen-
bedingungen (Lange der Bahnsteige, vermiedene Unterhaltungskosten, Berlcksichtigung
Nebenanlagen etc.) sind mit der Stadt und moBiel abgestimmt. Auf dieser Basis erfolgt die

Kostenschatzung.
9 Kostenschatzungen

' Die Kostenschatzung enthalt noch keine

Planungskosten fiir die Trassenplanung.  variante 1 _ 95,7
' Aufgrund des friihen Planungsstadiums
werden die Kosten fiir die Bewertung Variante 2 _ 59,9
pauschal mit einem Aufschlag angesetzt
0 20 40 60 80 100 120

W Kostenschatzung netto, in Mio. €, Preisstand 2023, ohne Planungskosten
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Infrastruktur

Bewertung der Varianten nach Version 2016 der
Standardisierten Bewertung

I Die Varianten wurden im Jahr 2020 nach den Verfahrensvorschriften der damals glltigen
Standardisierten Bewertung in der Version 2016 bewertet.

' Die hochsten Indikatoren wurden von den Varianten 1 und 2 erreicht. Die Variante 7b belegt
mit Abstand den letzten Platz und wird deshalb nicht weiter verfolgt.
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Ein Unternehmen der BPRGruppe Verkehr

Infrastruktur

Bewertung der Varianten nach Version 2016+ der
Standardisierten Bewertung

4

Mitte 2022 wurde seitens des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr (BMDV) eine
Uberarbeitete Version der Standardisierten Bewertung eingeftihrt (,Version 2016+").

Ausgehend von den Erkenntnissen aus der Bewertung nach Version 2016 wurden die beiden
Varianten 1 und 2 einer Bewertung gemal der neuen Verfahrensanleitung unterzogen.

Im Ergebnis weisen beide Varianten 1 und 2 einen Nutzen-Kosten-Indikator deutlich groBer 1
auf. D. h. beide Varianten kénnen das Kriterium einer Forderwirdigkeit gemal
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) erflllen.

Aufgrund der langeren Neubaustrecke (4,2 km gegenuber 2,6 km) und den daraus
resultierenden hoheren Investitions- und Betriebskosten weist die Variante 1 einen niedrigeren
Nutzen-Kosten-Indikator auf als die Variante 2.

Hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen wird durch die Variante 1 mit rd. 2.000 zusatzlichen
OV-Fahrten ein héheres OV-Potenzial aktiviert. Mit der Variante 2 werden lediglich rd. 1.600
zusatzliche OV-Fahrten erreicht.

Darliber hinaus generiert Variante 1 weitere Vorteile durch eine gleichmaBigere Auslastung der
Linien 2 und 4 sowie eine insgesamt héhere Anzahl an zusatzlichen Fahrgasten.
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Empfehlung zum weiteren Vorgehen

Unter Anwendung der Mitte 2022 vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
veroffentlichten Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung konnte fir die Varianten
1 und 2 eine mogliche Foérderung nach den Regularien des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (Nutzen-Kosten-Indikator groBer 1) ermittelt werden.

Aus diesem Grund sollten die Planungen fiir eine Stadtbahnverldangerung nach Hillegossen
weiterverfolgt werden.

Die Hohe des Nutzen-Kosten-Indikators bildet dabei lediglich ein Kriterium zur Auswahl einer
Vorzugsvariante. Darliber hinaus sind die Ziele der Stadtentwicklung in den betreffenden
Stadtteilen, die verkehrliche Entwicklung, stadtebauliche Aspekte sowie weitere Planungs-
schritte in der Trassenplanung (Detailplanungen) zu bertcksichtigen.

Fur die Varianten sind in den weiteren Planungsschritten die Auswirkungen der Trassen auf den
Kfz-Verkehr einschlieBlich einer Uberprifung der Verkehrsabwicklung an den Knoten im Kfz-
Verkehr und im nicht-motorisierten Verkehr zu untersuchen.
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Infrastruktur

Empfehlung zur Vorzugsvariante

' Im Ergebnis kann die vorliegende Machbarkeitsstudie mit ersten Trassenplanungen (gemaf
Leistungsphase 2) die technische Machbarkeit fur die Varianten 1, 2 und 7b belegen.

' Fir die Varianten 1 und 2 wird ein Nutzen-Kosten-Indikator Gber 1 ermittelt, so dass
Fordergelder von Bund und Land zur Umsetzung der Stadtbahnverlangerung eingeworben

werden konnen.

' Aus gutachterlicher Sicht wird die Variante 1 als Vorzugsvariante empfohlen, da sie zu einer
gleichmaBigeren Auslastung der heutigen Linien 2 und 4 fihren wirde. Zudem ist eine direkte
Fihrung entlang der Detmolder StraBe mdglich, womit auch neue Bereiche stdlich dieser
Achse an das Stadtbahnnetz angebunden werden kénnen.
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Kontakt
Florian Amme Jirgen Hofmann
WVI Prof. Dr. Wermuth BPR
Verkehrsforschung und Dipl. Ing. Bernd F. Klinne & Partner
Infrastrukturplanung GmbH Beratende Ingenieure mbB
Nordstral3e 11 Déhrbruch 103
38106 Braunschweig 30559 Hannover
Tel.: 0531-38737-12 Tel.: 0511 -8 60 55-0
Internet:  www.wvigmbh.de Internet.  www.bpr-gruppe.de
E-Mail: famme@wvigmbh.de E-Mail: juergen.hofmann@bpr-hannover.de
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