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Einleitung BI

= 1. Beliebtes Zentrum fur Kultur und Gastronomie.




Veranlassungsgrund / Chronologie

1. Quartal 2019:

* Anfrage zur BZV Mitte: Durch welche
MaRnahmen lasst sich der ,Poser-“Verkehr
verhindern?

= 3 Ldsungsvorschlage durch das AfV
vorgeschlagen.

= Sperrpfosten

= Fulgangerzone

= Verkehrsberuhigter Bereich
2. Quartal 2019:

= Politische Entscheidung: Variante 1 mit

versenkbaren Poller
2019 bis 2022:
= Verzogerung durch Jahnplatzumbau
1. Quartal 2022:

= Provisorische Umgestaltung fehlgeschlagen

durch Ablehnung einzelner Anlieger
2./3. Quartal 2022:

= Beauftragung eines geeigneten
Ingenieurburos zur planerischen Umsetzung

= Kein wirtschaftliches Angebot eingegangen

Ab 3./4. Quartal 2022:

= Umsetzung in Eigenleistung

= Bestandsvermessung

= Ausarbeitung Losungen / mehrere Varianten




Ist-Zustand Verkehr (Bestand)

Fahrtrichtung Kfz , _ -
Bestand R S t:;

Beschilderung )
Bestand _ "“
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Fragen?
Ansonsten weiter mit der Planung ...



Ziele /| Kompromisse

Fahrtrichtung Kfz: /i o/

Neu —_— *‘;-.: “:,.-*
Bestand  .....» |#

Ziele / politische Beschlisse:

= Poser“-Verkehr mit
beschlossener Variante
(versenkbarer Poller)
unterbinden

= Zufahrt Lieferverkehr +
Rettungsdienst bleiben erhalten

= Fahrradstral3e bleibt

» alle Parkhauser, Parkplatze und
private Zufahrten erreichbar

iy
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Beschilderung neu

Erschwertes

Zufahrt mit Sa N L Kompromisse:

Beschrankur ] = = = Parken Karl-Eilers-StraRe (in
Nahe Friedensstralle) schwierig,
erschwerte Wendemaoglichkeit

» Mercatorstralde entfallen
Parkplatze fir Ausweichstellen
Gegenverkehr

= Zufahrt Lieferverkehr,
Rettungsdienst bleiben tUber
Friedenstralie mit Umwege

» Verwaltung
Zugangsbeschrankung usw.

parken entfallt fur
Ausweichverkehr

|.|.'\l"'.I



Uberlegungen zur Planung

Anderung EinbahnstraRenrichtung in Karl-
Eilers-StralRe

Anpassung Zufahrtsgestaltung Karl-Eilers-
Stral’e von Elsa-Brandstrom-Stralle

Zufahrtsbeschrankung mittels Beschilderung -

und versenkbarer Poller

Beidrichtungsverkehr und Wendemoglichkeit
PKW Mercatorstralie

Fahrradblgel Uber Wendemaoglichkeit
Mercatorstral3e (Haus 13) auf bestehende
Parkplatze

Parkplatze entlang Mercatorstralde entfallen
fur Ausweichmoglichkeit

bauliche Anpassungen Mercatorstrale
Zufahrt SWS-Parkplatz auf 6ffentl. Flache
Wendemaglichkeit PKW
Friedensstralle/Arndtstralle

Verlangerung Einbahnstralie Friedensstralie
von Karl-Eilers-Stral3e bis Arndtstralle

Anpassung Parksituation (Anzahl
Behindertenstellplatze, Taxi-Stande,
Parkplatze usw.)

Verlangerung '

Einbahnstra
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Zufahrt Karl-Eilers-StraRe BI




Variante 1: ; i
1. Zu-/Abfahrt Radverkehr getrennt Variante iE‘;’;?bahnmhmng
2. Mittelinsel zur Trennung und Aufstellung Steuersaule e ™ T
Poller _ QL oraenkbarer Pollor R
Variante 2: R, i ' ‘“:jn :

1. Radverkehr stadtauswarts rechtsabbiegend getrennt
von Hauptrichtungen Radverkehr und Kfz Zufahrt

2. Mittelinsel zur Trennung und Aufstellung Steuersaule
Poller

Variante 3:

1. Klare Trennung Kfz, Geh- und Radweg

2. Mittelinsel zur Trennung und Aufstellung Steuersaule
Poller

_Fahrbahnmhrung | E Fahrbahnflhrung |
| Do e . S e ra— e
o versenkbarer Poller T : i o versenkbarer Poller [
Satntrn: b c O it B okt
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Zufahrt Karl-Eilers-Strafle — Variante 1

Pro
1. Eindeutige Trennung Geh- und Radverkehr in
Zufahrtsbereich Karl-Eilers-Stralde
Contra
1. FUhrung Radverkehr zum OWD wird ggf. nicht
verwendet.

2. Radverkehr stadtauswarts geradeaus Sicht in
Tunnel eingeschrankt durch schragen
Zufahrtswinkel + Konflikt FulRganger

3. Radverkehr stadteinwarts gemeinsame Zufahrt mit
Kfz (Engstelle).

4. Radverkehr stadteinwarts rechtsabbiegend kreuzt
FuRganger

5. Zusatzliche Signalisierung inkl. Masten fur
Radverkehr stadtauswarts erforderlich + keine
Absicherung gegen Ful3ganger (Richtung Nordsud)
maglich.

6. Radverkehr stadtauswarts linksabbiegend fahrt
gegen rotes MIV Signal

Keine Empfehlung. Erhohtes Konfliktaufkommen.

CONTRA




Zufahrt Karl-Eilers-StraRe — Variante 2

Pro
1. Kaum Einschrankung fur
Radverkehr stadtauswarts
rechtsabbiegend durch Trennung.
2. Deutliche Fuhrung Radverkehr
geradeaus stadtauswarts
Contra

1. FUr Radverkehr stadtauswarts ist
Anforderungstaster auf falschen
Seite (L6sung Videodetektor)

2. Radverkehr stadteinwarts
rechtsabbiegend kreuzt
FuRganger

3. FlUhrung Radverkehr Karl-Eilers-
Stralde nicht konfliktfrei [osbar

Keine Empfehlung:
mittleres Konfliktaufkommen.

v Sleumrsaule

varsenkbares Poller




Zufahrt Karl-Eilers-StraRe — Variante 3

Pro
1. Radverkehr stadtauswarts Anforderungstaster auf
Mittelinsel
2. Radverkehr getrennt von Ful3- und Kfz-Verkehr
Contra

1. Fur Radverkehr stadtauswarts ist
Anforderungstaster auf falschen Seite (Losung
Videodetektor)

Erschwerte Einfahrt flr Kfz aus sudlicher Richtung
Radverkehr stadteinwarts rechtsabbiegend kreuzt

PRO CONTRA

W

4. Radverkehr stadtauswarts rechtsabbiegend kreuzt ; - y
s

¥ :
Zufahrt Kfz ="
f 4t ML i‘ﬁﬁ'

Empfehlung: geringstes Konfliktaufkommen.




Zufahrt Karl-Eilers-StraBe - Zufahrtsregelung

Zufahrtsregelung durch
versenkbaren Poller
Ausarbeitung Losung fur
Poller Steuerung
Ausarbeitung
Genehmigungsverfahren
10:30 bis 06:30 Uhr Poller
- ,oben+
Zugangsbeschrankung
06:30 bis 10:30 Uhr Poller
- ,unten®

Beispiel Poller

Bad Oeynhausen




Zufahrt Karl-Eilers-StraBe — rechtliche Grundlagen

= §45Abs. 9 StVO: Gemal § 45 Abs. 9 StVO gilt, dass Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur
dort anzuordnen sind, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich

Ubersteigt.

= Fur die vorgesehenen Malinahmen ist folglich eine sog. ,qualifizierte Gefahrenlage® erforderlich.
Dies ist nach der Rechtsprechung eine um ca. 2/3 gesteigerte Gefahrenlage. Es genugt nicht,
dass die StralRenverkehrsbehdrde eine Gefahr nur vermutet. Fur die Darlegung einer
Gefahrenlage ist eine konkrete Ermittlung und Dokumentation erforderlich.

= Eine dauerhafte Verkehrsbeschrankung lauft zudem auch dem Widmungszweck zuwider.
Folglich ist auch ein Verfahren zur Teil-Entwidmung erforderlich.

= Zusammengefasst:
+ StVO verlangt eine qualifizierte Gefahrenlage fur Poller
» Aktuell: Klarung der Notwendigkeit einer qualifizierten

Gefahrenlage fur Poller /




. Bordstein absenken,

damit Radverkehr dem
Gegenverkehr
ausweichen kann.

. Radweg hohentechnisch
angleichen

Bordstein
absenken +
Bord senken
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Bordstein
absenken +
Bord senken




MercatorstralRe - Wendehammer

1. Lieferzone einrichten

2. Fahrradbulgel aufstellen *

3. Fahrbahnverbreiterung s
fur Wendemaglichkeit '

Fahrbahnverbreiterung /
Wendehammer

Fahrbahnilerbreiterung i
Wendehammer




FriedenstraRe/ArndtstralRe - Wendekreis PKW

1. Fufl- und Radverkehr
hervorheben.

2. Geschwindigkeitsdampfende
Malnahmen.

3. Zufahrt Schwerlastverkehr
uber Alfred-Bozi-Strale durch
Beschilderung einschranken

Geschwmdlgkelts sy ‘ ﬁ.
dam pfung ..f;.r,J

J ] g FuR- /Radverblndung

hervorheben

e o P
Behindertenstellplatze
verschieben

Karstadt frei




Parkplatz-Situation (Bestand / Planung)

STP = Stellplatze
BSTP = STP fur Menschen mit Behinderung
= F-Bugel = Fahrradbugel
| Taxi = Taxi-Stande/-Parkplatz

J

- 15 STP
+14 F-

Blgel
+10m
Lieferzone
+45m
Ausweichst
ellen




Baukosten (geschatzt)

Einmindung Elsa-Brandstrom-Stralle

StralRenbau: 55.000 € 60.000 €
LSA + Anschlisse: 60.000 € 50.000 €
,versenkbarer” Poller 50.000 € - &
Arndstralle

StralRenbau: 40.000 €

Kreuzung Friedenstralle — Arndtstralle

StralRenbau: 125.000 €

Mercatorstralle

StralRenbau: 50.000 €

Summe

ca. 380.000 €



Vorlaufiger Terminplan

Umsetzung in Eigenleistung Dez. 22
Vorplanung ausarbeiten, Abstimmungen Mrz. 23
Vorstellung Vorplanung Politik, BV Mrz. 23
Einwohnerinfo + Abstimmung Apr. 23
Vorstellung Ergebnis Einwohnerinfo Politik, StEA; .
Mai. 23
Beschlussfassung
Planausarbeitung Entwurf/Ausfiihrungsplanung Jun. 23

Ausschrelbung 660.31 w2 - Unter Vorbehalt aul3erer
Vergabe 660.31/2VS Sep.23 E | nﬂ u Sse.

Angebotsprifung, Auftragsvergabe Nov. 23
I3 Feb 13 MR 33 Apr.l3 HWal3Z® Jun 23 Ml 3 &g 23 Sep I3 O I3 Koy 23 Dex 33 Jan M Feb. 34 Me. 14 #dpr2d MWa N
Baubeginn Jan. 24
Baufertigstellung Mrz. 24
W oFaElun g v crp ke isg Foltik, BY .
Srwohrarih « Absimmang -
dorsidlgng Erpatnig Elwntnenio Pollk, BIES, Bemchiyestasmang -

et b s ki EShsuiT AL sliirenpenung -
Aiasnmebeng B0 31 -

Argeimleprifung, Aglleg e s ek
Bubaginn

Naglsdigdsahung
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